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Actionnaires — Banques  chartées  du  Ca- 
nada       60 

Actionnaires — Banques      d'épargne      de 
Québec 62 

Affaires  des  sauvages — Rapport  annuel, 
1922-23 14 

Affaires     extérieures — Rapport     annuel, 
1922-23 25 

Allocations  de  pension  et  de  retraite  du 
service  civil,  1923 55 

Améliorations  au  port  de  Belle-Rivière, 
Ont'..    . 174 

Améliorations  au  port  de  Vancouver — 
Contrats 248 

Ampoules   électriques — Importations   de 
Hollande 277 

Archives — Rapport  de  l'année  1923 ....       23 

Assurance  des  soldats  rapatriés — Décla- 
ration, 1922-23 57 

Assurance     du     Service     civil — Déclara- 
tion         56 

Assurance — Rapport     du     surintendant, 
1922 84 

Auditeur  général — Rapport  annuel,  1922- 
23 1 

Automobiles: 
Affectées  à  l'usage   du   gouvernement 

à  Ottawa 225 

Achetées — 1919-24    (nombre)  ;    entre- 
tien      297 

Saisies  par  le  ministère  de  la  Douane.    235 

Avocats,  cour  Suprême  de  la  Nouvelle- 
Ecosse — 
Honoraires  versés  aux 104 

B 

Bail  houiller  de  Hoppe — Correspondance 
avec  J.  A.  Schryburt 262 

Bail  houiller  n°  2241,  C.-B 158 

Balances   non   réclamées,    etc.,    banques 
chartées  du  Canada 61 

Balances  non  réclamées,  banques  d'épar- 
gne de  Québec 63 

Barrage  de  Morrisburg,  Ont.— Construc- 
tion du 157 

Barrages    pour    l'emmagasinement    des 
eaux  sur  l'Ottawa  et  ses  tributaires..     118 

Base  navale,   Singapore — Correspondan- 
ce avec  le  gouvernement  britannique.     185 
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Bâtiments  loués  par  le  gouvernement  à 
Ottawa 216 

Baux  de  Isenberg — Correspondance  avec 
J.  A.  Schryburt 262a 

Beauchamp,  Raoul — Le  fouet  adminis- 
tré à  202 

Bell,  J.'  L.,  Whiïehûisêj  T.Y.— Destitu- 
tion .  % 269 

Bibliothèque  du  parlement — Appendice 
au  rapport  annuel,  1923 38 

Bill  de  l'église-unie  du  Canada — Non 
sanctionné  par  le  lieutenant-gouver- 
neur  de   la   Nouvelle-Ecosse 276 

Blake,  Charles,  Brandon,  Man. — Travail 
exécuté  par 146 

Bois  à  pâte: 
Commission  royale — Données  sur  le.     178 
Embargo  sur  le — Communications.  . .     177 
Rapport  de  la  commission  royale.    ..     310 

Boitte — Interdiction  aux  navires  amé- 
ricains d'en  acheter 106 

Bons  de  la  Victoire — Responsabilité  des 
banques  qui  les  détiennent 136 

Boyd,  Wm,  Kagawong,  Ont. — Accusa- 
tion contre 293 

Brasseries  exploitées  au  Manitoba,  1915- 
1924 217 

Breuvages  alcooliques  : 

Convention  entre  le  Royaume-Uni  et 

les  Etats-Unis 49 

Quantité  et  valeur  des  importations.     195 

Brickman,  S.,  Sebringville,  Ont. — Accu- 
sations contre 296 

Brise-lames,  Port-La-Tour,  N.-E. — Dé- 
boursés      220 

Budget: 

Principal,  1924-25 114 

Supplémentaire,  1924-25 114a 

Bureaux  de  poste: 
Belle-Isle   Creek,   N.-B.— Fermeture. .     191 
Despres  Road,  N.-B 135 

Bureau  d'appel  fédéral: 

Dossier  militaire  des  membres 1246 

Médecins-conseils;    dossier  militaire..     207 
Neurologistes,  entraînement  des. .    . .     207 
Noms  des  membres,  du  personnel,  etc.     124a 
Voyages  des  membres,  etc 124 

C 

Campbell,  D.  D.,  O'Learç-,  I.P.-E.— Des- 
titution de 303 
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Canada  and  Gulf  Terminal  Ry.  Co. — 
Paiement  de  la  double  subvention  à 

la 198 

Canada  Bank  Note  Co.,  Ltd. — Contrats 

négociés  avec  la 211,    211a 

Canadian  Farmer,  vapeur — Enquête  sur 

la  prétendue  avarie  arrivée  au 254 

Canadian  Petroleums,  Ltd. — Convention 

avec  le  gouvernement 294 

Canal  de  Soulanges — Employés..    ..161,  161a 
"Caverne  et  Bassin",  Banff — Acquisition 

par  le  Dominion 109 

Célébration  Hector,  Pictou,  N.-E. .  .215,    215a 
Chemin  de  fer  de  la  Baie  d'Hudson  : 
Rapports  des  ingénieurs  et  correspon- 
dance   m 234a 

Rapport  de  l'ingénieur  dirigeant  ou  du 

personnel,   Port-Nelson 234 

Chemin  de  la  baie  Ste-Marguerite,  N.-E. 

— Construction 199 

Chemins  de  fer  et  Canaux — Rapport  an- 
nuel, 1922-23 32 

Chemins  de  fer  nationaux: 
Accords  avec  les  organisations  de  che- 
minots      273 

Correspondance  échangée  entre  les 
députés  et  les  chefs  de  services  au 
sujet   de   l'emploi,   de   l'ancienneté, 

etc 265 

Etats  financiers  préparés  par  E.  A. 
Field   relativement    à    la   vente    de 

terres 197 

Fonctionnaires  dont  le  traitement  est 

de  $4,000  et  plus 131 

Fonctionnaires  dont  le  traitement  est 
plus  élevé  que  celui  des  surinten- 
dants      131a 

Hôtel  Scribe— Achat  de  1' 237 

Hôtels— Etat  financier  des 148 

Marchandises    transportées    à    ou    de 

Portland,  etc 145 

Propriétés  vendues,   1922,   1923    ....     149 
Section    de    l'Ile    Vancouver — Rensei- 
gnements sur  la   , 270 

Taxes   payées  aux  municipalités. .    . .     140 

Usines  "de    S.-Malo,    P.Q.— Enquête. .     240 

Chemin    Port-Joli— Ue-au-Sable,    N.-E.     193 

Chômage — Déboursés    pour    atténuer   le    267 

Code  criminel — 

Règlements     provinciaux     concernant 

les  appels 50,50a,   50b 

Collison.    B.   W.,    Banff,    Alta.— Destitu- 
tion de 107 

Commerce    canadien     (importations    et 
exportations) — 

Rapport   annuel,   1922-23 6 

Commerce     maritime      (navigation      et 
commerce  maritime) — 

Rapport  annuel,   1922-23 4 

Commerce — Rapport  annuel,  1922-23   . .         5 
Commissaire   des  brevets — Rapport  an- 
nuel, 1922-23   9 

Commissaires  du  commerce — 
Limite  d'âge  pour  être  nommé   . .    . .     305 
Nécessité    d'être    gradué    d'université 

pour  obtenir  la  position 304 

Commission   de   drainage   de  Chicago — 
Détournement  illégal  des  eaux    . .    . .     180 


Commission  de  l'établissement  des  sol- 
dats sur  la  terre — 
Données   sur   le   personnel,   les   prêts, 

■les  terres,  etc 52a 

Second  rapport 52 

Commission  d'embellissement  d'Ottawa 
—Rapport  de  1922-23 97 

Commission  des  champs  de  bataille 
nationaux— Etat  financier,   1922-23    . .       59 

Commission  des  chemins  de  fer — Rap- 
port annuel,  1922-23 33 

Commission  des  grains — Rapport  de  la 
— ,  année  terminée  le  31  août  1923..       11 

Commission  des  pensions — Médecins- 
conseils  ;  dossier  militaire 207 

Commission  du  Service  civil — 
Nominations  faites  par  la—,  1922-3-4    183 
Positions    soustraites   à    l'autorité    de 

la 134,  250 

Rapport  annuel,  année  terminée  le  31 

décembre  1923 24 

Règlements  concernant  les  heures  de 
travail    des   fonctionnaires,   Ottawa.    190 

Commission  royale  d'enquête  sur  les 
grains — Rapport  provisoire 287 

Commissions  royales  nommées  par 

Le  gouvernement  Borden 283 

Le  gouvernement  King 169,  285 

Le  gouvernement  Laurier 282 

Le  gouvernement   Meighen 284 

Compagnie  de  chemin  de  fer  du  Grand- 
Tronc — Rapport  du  commissaire 
Honeywell  concernant  les  versements 
effectués    aux    fonctionnaires,    etc.    . .       99 

Compagnie  de  chemin  de  fer  du  Paci- 
fique-Canadien: 
Marchandises    transportées    à    oiu    de 

Saint-Jean,  N.-B 145 

Terre  vendue  pendant  l'année  close  le 
30  septembre  1923 72 

Compagnie  d'énergie  de  Calgary — 
Droits  dans  le  parc  national  de  Banff    108 

Compagnie  de  construction  du  Pacifi- 
que— Contrats  adjugés  par  la  commis- 
sion du  port  de  Vancouver 256 

Compagnies  de  prêt  et  de  fiducie: — 

Relevé  des  états 58a 

Rapport  annuel,  1922-23 58 

Compagnies  maritimes  subventionnées 
par  l'Etat 120 

Comptes  publics — Rapport  annuel, 
1922-23  2 

Condamnations  en  vertu  du  Code  crimi- 
nel portées  en  appel — Règlements 
provinciaux 50,  50a,  506 

Conférence    économique   impériale    1923 
Conseillers  des  délégués  canadiens  . .     133 
Correspondance  au  sujet  des  droits  de 

préférence 111 

Procès-verbaux  et  documents 36 

Conférence  impériale,  1923: — 

Résumé  des  conclusions 36a 

Appendices     au     procès-verbal     som- 
maire         37a 

Conseillers  des  délégués  canadiens   . .     133 
Procès-verbal  sommaire 37 
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Conférence  interalliée  —  Communica- 
tions au  sujet  de  la  représentation  ca- 
nadienne     • •     309 

Conférence  internationale  du  travail, 
Genève,    1923 — Recommandations    . .       85 

Conseil    des   recherches   scientifiques   et 
industrielles — 

Etat  financier,  1922-23 81a 

Rapport  annuel,  1922-23    . .    ....    y       81 

Conseil  de  vérification — Décret  ministé- 
riel nommant  le 115 

Conseil   du  Yukon — Indemnité 160 

Contrat  de  charroyage,  caserne  de  Fort- 
Oeborne,  Winnipeg 128 

Convention  commerciale  entre  le  Cana- 
da, la  Belgique,  le  Luxembourg  . .    . .     281 

Convention  entre  le  Royaume-Uni  et  la 
France,  etc.  au  sujet  des  dommages 
soufferts  en  Turquie  par  les  puissances 
contractantes 48 

Convention  entre  le  Royaume-Uni  et  les 
Etats-Unis  relativement  aux  breuva- 
ges alcooliques 49 

Cour  de  l'échiquier — Règles  et  ordon- 
nances générales 69 

Cox,  C.  A.,  Alberni,  C.-B. — Destitution 
de 165 

Crédit  agricole — Rapport  de  H.  M. 
Tory 142 

Cultivateurs — Nombre  dans  chaque  pro- 
vince      263 

D 

Décisions  adverses  de  la  Trésorerie — 
Etat  des 53 

Défense  nationale: — 

Officiers  brevetés  à  Ottawa 164 

Ordonnances  générales 64 

Ordonnances  militaires 66 

Milice— Rapport  annuel   1922-23..    ..       17 
Nominations,  promotions,  mises  à  la 

retraite 65 

Propriétés  achetées,  1914-1921 210 

Denovan,  R..  Yorkton,  Sask. — Réclama- 
tion du  gouvernement  contre..    ..122,  122a 

Désaveu  de  la  Loi  imposant  les  miné- 
raux, Alberta . 179,  179a 

Détournement  des  eaux  des  Grands  lacs 
par  la  commission  de  drainage  de 
Chicago 180 

Directeur  général  de  la  poste — Rapport 
annuel,  1922-23 30 

Directeur  général  des  élections — Rap- 
port de  l'année  1923 34 

Diverses    dépenses    imprévues — Etat    . .       54 

Douane  et  Accise — Rapport  annuel, 
1922-23  3 

Douanier  canadien  à  New-York — Nomi- 
nation d'un 300 

Dominion  Atlantic  Railway — Demande 
relative  à  la  diminution  de  son  ser- 
vice de  train 132 

Dominion  Canners,  Limited — Contrat 
avec  le  gouvernement 312 


Drogues,  narcotiques: 
Manutention  irrégulière  en  Colombie- 
Britannique  par  la  R.G.C.C.   ..   233,  233a 
Saisies  en  Colombie-Britannique  auto- 
risées par  la  R.G.C.C 289 

Dumping: 

Importations 218 

Ordonnances  et  règlements 227,  227a 


Edifice     public,     Arnprior — Réparations 
ai' 243,  247 

Edifice  public,  Bouctouche,  N.-B. — Pro- 
jeté      152 

Elections    complémentaires,    1923 — Rap- 
port        34a 

Elévateurs  ruraux — Règles  et  règlements      82 

Elévateur  Woodward,  Vancouver,  C.-B. 
—Location,  etc 187,187a,    256 

Embargo  sur  le  bétail — Mémoire  de  sir 
Robert  Sanders,  etc 112 

Embranchement  de  chemin  de  fer  entre 
Bouctouche  et  Richibouctou. .   ..  130,    130a 

Entrepôt  de  liqueurs,  Halifax — Erection 
d'un.. 278 

Epine-vinette — Destruction  dans  les  pro- 
vinces des  prairies 299 

Evaluation    foncière    dans   chaque    pro- 
vince..      263 

Exportation    de    l'o'léomargarine — Quan- 
tités, etc 116 

Exportations  à  la  Grande-Bretagne  bé- 
néficiant du  tarif  M  cKenna 264 

Exposition  de  l'Empire  britannique, 
Wembley  :  Pavillon  canadien — Es- 
pace, frais,  etc 275a 

Correspondance  relativement  à  l'em- 
ploi de  bois  étranger  dans  la  cons- 
truction des  bâtiments 275b 

Fonctionnaires   employés 275,    275a 

Expositions — Dépenses 156 


Fermes  expérimentales  fédérales — Rap- 
port du  directeur,  1922-23 42 

Fermes  expérimentales,  Kentville  et 
Nappan,  N.-E 155 

Fieid,  E.  A. — Etats  financiers  présentés 
par — concernant  la  vente  de  terres  par 
les  chemins  de  fer  nationaux 197 

Fonctionnaires  de  l'Etat  en  fonctions 
permanentes  en  Grande-Bretagne ....     275 

Fonctionnaires  du  ministère  de  l'Immi- 
gration— Transfert  des 117 

Fordham,  R.,  Prince-Albert,  Sask. — No- 
mination de 223 

Fouet — Condamnations  au — portées  en 
appel 202 

Frais  de  voyage  des  ministres,  1920-23..     280 


Galerie  nationale  du  Canada — Rapport 
annuel,  1922-23 83 

Gardien  de  phare,  Cedars  Light,  Rivière 
St-Jean,    N.-B. — Nomination 175 
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Gardien  des  propriétés  d'ennemis — Som- 
mes reçues  de  pays  ennemis 253 

Gauthier,  L.,  Matane,  P.Q.— Enquête. .     279 

Germain,  L.,  hôtel  des  postes  de  Mont- 
réal— Enquête 313 

Gibbs,  E.,  Four-Roads,  N.-B.— Destitu- 
tion de /•>•■     302 

Gouin,  sir  Lomer,  C.C.M.G.,  député — 
Démission  en  qualité  de  ministre  de 
la  Justice 46 

Gouvernement  de  la  Nouvelle-Ecosse — 
Correspondance  avec  le — concernant 
le  transports,  etc 221,  221a 

Grain  expédié  des  ports  canadiens  et 
américains — Rapport  de  L.  H.  Boyd 
et  G.  Serls 147 

H 

Hardinge,  le  major  J.  B.,  Punnichy, 
Sask. — Suspension  et  démission 268 

Homarderie  au  quai  de  l'Etat,  Cap  Tra- 
verse, I.P.-E 257 

Home  Bank  du  Canada: 

Correspondance,    etc.,    depuis    le    1er 

janvier  1922 100c 

Décrets  ministériels  ordonnant  la  te- 
nue d'une  enquête  sur  la  faillite  de 

la.. 100,    100a 

Pétition  des  déposants 100è> 

Rapport    (provisoire)    du   commissaire 
McKeown lOOd 

Hôpital  militaire,  Ste-Anne  de  Bellevue 
—Médecins 166 

Hôtel  des  postes,  Québec,  P.Q. — Récla- 
mation de  l'entrepreneur  concernant 
le  paiement 306 

Hôtel  Scribe,  Paris,  France — Achat  de  1'    237 

Hôtels  exploités  par  les  chemins  de  fer 
nationaux 148 

Hot  Spring,  Banff,  Alta — Acquisition 
par  le  Dominion 109 

I 

Immeuble  Daly,  Ottawa — Achat 259 

Immigrants  : 

Prix  exagéré  exigé  des — pour  les  provi- 
sions au  port  de  Québec 186 

Régime    de    l'alimentation    à    forfait 
des — au  port  de  Québec 213 

Immigration  et  colonisation — Rapport 
annuel,  1922-23 13 

Immigration  j aponaise — Correspondance 
entre  les  gouvernements  japonais  et 
canadien 113 

Importations  de  la  Grande-Bretagne  en 
1923,  bénéficiant  du  tarif  de  préféren- 
ce       258 

Importation  de  peaux  de  veaux  et  de 
bêtes  à  cornes,  etc 116 

Impressions  et  papeterie  publiques — 
Rapport  annuel,  1922-23 27 

Indiens  des  Six-Nations — Rapport  du 
du  commissaire  A.  T.  Tompson,  etc..     308 

Industrie  pétrolifère  en  Ontario — Enquê- 
te conduite  par  le  docteur  G.  S.  Hume    307 


J 

Jaffray,  rév.  R.  A. — Capturé  par  des 
bandits  chinois 290 

Jeanne  d'Arc,  vapeur — Saisie  et  relâche- 
ment      271 

Journaux — Paiements  aux — ,  pour  im- 
pressions et  annonces 224 

Juneau,  W.,  LaTuque,  P.Q. — Destitu- 
tion de 260,  260a 

K 

Kootenay  Flats,  C.-B. — Assainissement 
de 295 

L 

Lausane,  conférence  et  traité  de — Télé- 
grammes concernant  les 232 

Lavoie,  T.,  St-Gédéon,  P.Q.— Destitu- 
tion de 272 

Lemelin,  F.-X.,  St-François,  Ile  d'Or- 
léans, P.Q. — Destitution  de 182 

Levesque,  J.-Bte,  Trois-Pistoles,  P.Q. — 
Suspension  de 205,    205a 

Liqueurs: 
Convention  entre  le  Royaume-Uni  et 

les  Etats-Unis 49 

Entrepôts  à  Halifax 278 

Importations  à  la  Colombie-Britanni- 
que, 1922-23 301 

Maisons    d'exportation,    Saskatchewan 

—Patentes 245 

Quantité  et  valeur  des  importations..     195 

Livres  bleus,  etc.,  publiés  par  les  minis- 
tères,, 1923 249 

Loi  concernant  le  marquage  des  œufs — 
Violation  des  règlements  en  Colom- 
bie-Britannique       154a 

Lois  concernant  les  traités  de  paix — 
Décrets  ministériels  sous  l'empire  des      86 

Loi  d'assainissement: 

Règlements 93 

Travaux  de  drainage  effectués 74 

Loi  de  la  convention  concernant  les  oi- 
seaux   migrateurs — Décret    ministériel      78 

Loi  de  la  faillite — Modifications  et  rè- 
glements nouveaux 51 

Loi  de  l'arpentage  des  terres  fédérales — 
Décret  ministériel 79 

Loi  de  l'enseignement  agricole — Rapport 
en  vertu  de  la,  1922-23 44 

Loi  de  l'irrigation — Règles  supplémen- 
taires, etc 75 

Loi  de  l'opium  et  des  drogues  narcotiques: 
Condamnations  sous  l'empire  de  la..     176 
Rapports  de  l'officier  commandant  la 
R.G.C.C.  à  Vancouver  au  sujet  des 
infractions  à  la 288 

Loi  de  pension — Catégorie  de  personnes 
qui  peuvent  s'en  prévaloir 129 

Loi  des  brevets — Application  de  la..    ..       41 

Loi  des  chemins  de  fer  nationaux — Rè- 
glements, etc.,  en  vertu  de  la — depuis 
le  21  février  1923 121 

Loi  des  droits  d'auteur: 
Application  de  la 41 
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Règlements  et  formules . . .       40 

Loi  des  eaux  de  la  zone  de  chemin  de 
îer — Décrets    ministériels 94 

Loi  des  insectes  destructeurs  et  autres 
fléaux — Règlements  sous  l'empire  de 
la :; 43 

Loi  des  réserves  forestières  et  des  parcs 
fédéraux— Décret  ministériel 77 

Loi  des  sauvages  —  Affranchissements 
sous  l'empire  de  la 73 

Loi'  des  terres  fédérales — Décret  minis- 
tériel         76 

Loi  du  fret  dans  les  lacs  intérieurs — 
Correspondance 162 

Loi  du  Service  civil — Pensions  accor- 
dées en  vertu  de  la 91 

Loi  imposant  les  minéraux,  Alberta — 
Désaveu  de  la 179a 

M 

Macdonald,  Thon.  E.  M. — Déclaration 
publique  concernant  le  tarif  des  mar- 
chandises        239 

Maître  de  poste.  S.-Gédéon,  P.Q. — Des- 
titution du 242 

Maître  de  peste..  Wainwright,  Alb. — No- 
mination du 246 

Mandats  du  Gouverneur  général — Dé- 
claration relative  aux 53 

Manufacturiers — Nombre  dans  chaque 
province 263 

Marine  et  Pêcheries: — 
Rapport   annuel    (Marine),    1922-23...      28 
Rapport   annuel    (Pêcheries),    1922-23.      29 

Marine  marchande  du  gouvernement 
canadien — Rapport  et  témoignages, 
enquête  conduite  par  H.  E.  M. 
Temple 255,  255a 

Matériel  de  guerre  fourni  au  gouverne- 
ment britannique  par  le  Canada..    ..     102 

McGibbon,  docteur  R.  A. — Mise  à  la 
retraite  de 189 

McLean,  W.  S.,  Darby-Point,  N.-E.— 
Destitution  de 188 

McLean,  l'hon.  J.  A. — Bail  à — ,  sur  la 
réserve  indienne  de  Peigan 238 

Michaud,  Docteur  L.  N.,  Sept-Iles,  P.Q. 
— Nomination  au  poste  d'agent  des 
sauvages 286 

Milice— Rapport    annuel,    1922-23..     ..       17 

Ministère  de  l'Agriculture  : 

Rapport   annuel,  1922-23 16 

Nombre   d'employés,   1914-24 184 

Nombre  d'employés  de  certaines  divi- 
sions      . .     184a 

Ministère  de  la  Santé: 
Nombre  d'employés,  noms,  appointe- 
ments      137 

Rapport  annuel,  1922-23 19 

Ministère  de  l'Intérieur — Rapport  an- 
nuel,^ 1922-23 12 

Ministère  des  Mines — Rapport  annuel, 
1922-23 15 

Ministère  du  Travail — Rapport  annuel, 
1922-23 26 

Mires  ou   bases  de   carabines — Contrat.    236 


Mitchell,     Wajter    G. — Résignation     de 

son  mandat  de  député 212 

Monk,  C.  W.— Pétition  en  faveur  de..     230 


N 


Navires— Obligations  pour  la  construc- 
tion de   deux,  à  Prince-Rupert    . .    . .     298 

Navires  portant  des  liqueurs  enivrantes 
pour  l'exportation — Congé  des 311 

Nominations  comportant  traitement  de 
$3.000  et  plus  faites  par  le  présent 
gouvernement 167 

Noonan,  A.,  Albany,  I.-P.-E. — Destitu- 
tion de 241 


Obligations  ou  valeurs  enregistrées — 
Etat  des 90 

Œufs — Règlements  gouvernant  le  classe- 
ment et  le  marquage  des 154 

O'Halloran,  G.  F.,  commissaire  des  bre- 
vets— Décret  ministériel   concernant. .       41 

Ordonnances  du  Territoire  du  Yukon, 
1923 68 

Ottawa  Wine  Vaults— Achat 138 

Ouvriers  des  aciéries,  S}7dney,  N.-E. — 
Rapport  de  la  commission 39 


Paix  avec  la  Turquie 47,  48 

Pêche  du  homard,  comté  de  Gloucester 
— Saison  d'automne 201 

Pêche  de  sardines-harengs,  N.-B. — Vente 
et  prix 110 

Pêcheries,  Inspecteur  en  chef  des — ,C.-B. 
—Abolition  de  l'emploi 226,  226a 

Pénitencier  de  Dorchester — Employés, etc.    231 

Pénitenciers— Rapport    annuel,    1922-23.      20 

Pensions  et  rétablissement,  commission 
royale — Second  rapport  provisoire  sur 

la  seconde  partie  de  l'enquête 203 

Dernier  rapport  sur  la  seconde  partie 
de  l'enquête 203a 

Perception  de  la  taxe  sur  le  revenu    . .     194 

Personnel  de  l'Immigration  en  Grande- 
Bretagne,  etc 141 

Pont  Victoria,  Montréal — Données  sur 
le  trafic 144 

Ports   de    l'Etat— Droits   perçus,    1923..       89 

Ports  de  Vancouver,  Toronto,  etc. — 
Dépenses 171 

Préférence  britannique — Correspondan- 
ce entre  le  premier  ministre  et  le  gou- 
vernement britannique 111 

Production  de  blé,  viande,  etc.,  au  Ca- 
nada— Valeur 214 

Produits  alcooliques  importés  dans  les 
Territoires  du  Nord-Ouest  en  vertu 
de  permis 71 

Projet  de  canalisation  du  St-Laurent: 

Barrage  à  Morrisburg,  Ont 157 

Comité  consultatif  national  du  Cana- 
da..   ..    101/ 

Commission  mixte  d'ingénieurs. .   101e,  101a 
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Correspondance    entre    le    Canada    et 

les  Etats-Unis 101,  101a,  101e 

Erection  de  barrages  pour  la  création 

d'énergie  hydraulique.    ..1016,  101c,     101J 

Propriétés  achetées  par  le  ministère  de 
la  Milice,  1914-1921 210 

Propriété  foncière  appartenant  à  l'Etat, 
Halifax  et  voisinage 173 

Propriétés  louées  à  Ottawa  par  le  gou- 
vernement       216 

Provisions  aux  immigrants — Prix  exces- 
sif, port  de  Québec 186 

Publications  des  ministères,  1923 249 


Quai,    Bouctouche    Bay,    N.-B. — Projet 

de   construction 206 

Quai,  St-Placide,  Que.— Achat  du..  ..  196 
Quais,  jetées,  brise-lames — Baux  de..  ..  88 
Quais,   jetées,    entrepôt,    rivière    Moser, 

comté  de  Halifax,  N.-E 204 

Quartiers    généraux    du    gouvernement 

canadien,  Londres,  Angleterre.    ..123,     123a 
Quilty,   soldat  John   J. — Enrôlement  et 

réforme 151 


Radiotélégraphie,      règlements — Modifi- 
cation  87,  87a,      87b 

Recettes  du  gouvernement  provenant  de 

Toronto.. 156 

Reconstruction  de  l'édifice  du  parlement: 
Contrats  avec  la  compagnie  de  cons- 
truction P.  Lyall  and  Sons,  Ltée..     119 
Correspondance    avec    les    architectes 
au  sujet  du  parachèvement  des  tra- 
vaux      1195 

Décret  ministériel  ordonnant  le  paie- 
ment d'une  rémunération  supplé- 
mentaire aux  architectes 119a 

Régie  interne — Chambre  des  Communes 

—Rapport  des  commissaires,  1923.    ..       45 
Régime    d'établissement    des    soldats — 

Nombre,  etc.,  qui  abandonnent 52b 

Règlements    de    cabotage — Abrogations 

ou  suspension  des 105 

Règlements    de    l'aéronautique,    1920 — 

Décret  ministériel  modifiant  les. ...     163 
Règlements  de  la  pêche  du  homard,  N.- 

B. — Application  des 266,    266a 

Remboursement  des  droits  de  douane, 
de  la  taxe  d'accise,  de  la  taxe  de  ven- 
te ou  remise 70 

Républiques  socialistes-soviétiques,  Union 

des — Reconnaissance  par  le  Canada..     274 
Rétablissement  des  Soldats  dans  la  vie 
civile  : 

Employés,  St-Jean,  N.-B 244 

Rapport  annuel,  1923 18 

Révision  du  salaire  des  postiers 

252,  252a,  252b,    252c 

R.  Gendarmerie  à  cheval  du  Canada: 
Accusations  relatives  à  la  manutention 
irrégulière   des   drogues   en   Colom- 
bie-Britannique. . 233,    233a 

Officiers   brevetés    à   Ottawa 164 

Rapport  de  l'année  close  le  30  sep- 
tembre 1923 21 


Terme    des    fonctions    des    membres, 

Victoria 291 

Rudd  &  Co.,  S.  R. — Correspondance  avec, 
au  sujet  de  l'édifice  public  à  Arnprior.    243 

S 

Saison  de  pêche  de  l'éperlan,  N.-B. — 
Prolongement  de  la 208 

Sauvages — Règlements  concernant  les..       95 

Secrétaire  d'Etat — Rapport  annuel,  1922- 
23 22 

Séquestres  officiels — Honoraires  paya- 
bles aux ..     200 

Service  à  vapeur  entre  l'Ile-du-Prince- 
Edouard  et  les  îles  de  la  Madeleine 
— Contrats  de  subvention 181,     181a 

Service  civil: 

Assurance — Relevé  concernant  1\.  ..  56 
Employés,  cité  et  district  de  Québec.  103 
Employés,  division  des  Territoires  du 

Nord-Ouest,  ministère  de  l'Intérieur.    159 
Employés,  division  du  Yukon  des  mi- 
nes et  des  terres,  ministère  de  l'In- 
térieur      159 

Employés,    ministère    de    l'Agricultu- 

ture 184,     184a 

Emplois  soustraits  à  l'autorité  de  la 

Commission  du  service  civil. .   .  .134,    250 
Pensions,  en  vertu  de  la  loi  du  ser- 
vice civil ..       91 

Pensions    et    allocations    de    retraite, 

1923 55 

Règlements  gouvernant  les  heures  de 

travail,  Ottawa 190 

Revision    des   salaires — Décret   minis- 
tériel  > 127 

Revision  des  salaires  des  postiers,. .  . . 

..252,  252a,  252b,    252c 

Service  d'avocats — Paiements  effectués 
pour,  en  Alberta 125 

Services  des  poids,  mesures  de  l'électri- 
cité et  du  gaz — Rapport  annuel  1922- 
23 8 

Service  naval: 
Décrets  ministériels. .    .  .67,  67a,  67b,      67c 
Rapport   annuel,    1922-23 17a 

Sheba,  vapeur — Rôle  de  bord 228 

Sloan,  J.,  Mattawa,  Ont. — Indemnité  à 
la  suite  d'un  accident 150 

Société  des  nations — Rapport  des  délé- 
gués canadiens,  4e  assemblée,  1923...       35 

Société  royale  du  Canada: 

Rapport   financier 98 

Soldats  rapatriés,  nommés  à  des  posi- 
tions par  la  Commission  du  service 
civil 168 

Statisticien  du  Dominion — Rapport  an- 
nuel, 1922-23 10 

T 

Tarif  des  marchandises,  concessions  faites 
aux  provinces  maritimes  relativement 
au ..     139 

Taxe  de  ventes — Ordonnances  ou  règle- 
ments établissant  des  exemptions  ou 
réductions 222 

Taxe  sur  les  profits  d'affaires — Percep- 
tion de  la 192 
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Terres  des  sauvages — Remises  sur  vente 
des 96 

Terres  fédérales — Annulation  de  baux, 
patentes,  permis 97 

Terres  fédérales — Zone  ferroviaire  de 
Quarante  Milles,  C.-B. — Décret  mi- 
nistériel        80 

Terres  vendues  par  le  Pacifique-Cana- 
dien, année  terminée  le  30  septembre 
1923 72 

Territoire  du  Yukon — Fonctionnaires  et 
employés 170 

Traités: 
Canada  et  Etats-Unis  pour  la  suppres- 
sion de  la  contrebande 251 

Traité  canado-américain  pour  la  sup- 
pression de  la  contrebande 251 

Traités: 
Commerce     et     navigation     entre    'la 
Grande-Bretagne,     l'Irlande     et     la 

Finlande 261 

Paix  faite  avec  la  Turquie 47,      48 

Transport  des  dépêches  entre  White- 
horse  et  Dawson,  T.Y 229 

Travaux  publics — Rapport  annuel,  1922- 
23 31 


Trotter,  W.  L.,  Sheguinadah,  Ont. — Ac- 
cusations contre 292 

U 

Union  Club  Building,  Londres,  Ang. — 
Acquisition  par  l'Etat 123 

Union  des  républiques  soviétiques-socia- 
listes— Reconnaissance  par  le  Canada.    274 

Union  interparlementaire  invitée  à  se 
réunir  à  Washington,  D.C 143 

Usines  de  St-Malo,  P.Q. — Enquête  sur 
la  gestion 240 

Usine  pour  l'épreuve  du  minerai — Eta- 
blissement d'une — ,  en  Colombie-Bri- 
tannique      153 

V 

Velours,     veloutine,     etc. — Importations 

de 126 

Vêtement  militaire  vendu  par  l'Etat...  209 

Viaduc  de  Toronto — Construction  du  . .  172 

W 

Watters,  J.  C— Emploi  de 219 
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DOCUMENTS  PARLEMENTAIRES 

Arrangés  par  ordre  numérique  avec  les  titres  au  long;  les  dates  auxquelles  ils  ont  été 
ordonnés  et  déposés  aux  deux  chambres  du  parlement  ;  le  nom  du  sénateur  ou  du 
député  qui  a  demandé  chacun  de  ces  documents,  et  si  l'impression  en  a  été  ordonnée 
ou  non. 

VOLUME   1 

{Ce  volume  est  relié  en  trois  parties) 

1.  Rapport  de  l'auditeur  général  pour  l'exercice  se  terminant  le  31   mars  1923, — Vol.  I, 

parties  a-b-c — A  à  J.  Vol,  II,  parties  K  à  SS,  Vol.  III,  parties  T  à  ZZ.    Déposé  le 
3  mars  1924 Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  2 

2.  Comptes  publics  du  Canada,  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1923.    Déposé  le 

6  mars  1924 Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

3.  Rapport  annuel  du  ministère'  des  Douanes  et  de  rAccise,  contenant  états  de  revenus  avec 

relevés    concernant    les    importations,    exportations    et    accises    du    Dominion    du 
Canada,  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1923.    Déposé  le  3  mars  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

.4.  Rapport  maritime  du  ministère  des  Douanes  et  d'Accise,  contenant  les  relevés  de  la 
navigation  et  du  commerce  maritime  du  Canada  pour  l'exercice  se  terminant  le 
31  mars  1923.    Déposé  le  3  mars  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

5.  Trente-unième   rapport   annuel    du    ministère    du   Commerce,    pour   l'exercice    financier 

terminé  le  31  mars  1923.    Déposé  le  3  mars  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  3 

6.  Rapport    annuel    du    Commerce    du    Canada.     (Importations    pour    consommation    et 

exportations1)  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1923.    Pas  déposé. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  4 

8.  Rapport,  annuel  des  Poids  et  Mesures,  des  services  d'inspection  du  gaz  et  de  l'électricité 

du  ministère   du   Commerce,   pour  l'exercice   terminé   le   31    mars   1923,     Déposé   le 
3  mars   1924 Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

9.  Rapport  du  Commissaire  des  Brevets  pour  l'exercice  se   terminant  le   31   mars   1923. 

Déposé  le  3  mars  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

10.  Rapport  annuel  du.  Statisticien  fédéral,  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1923. 

Déposé  le  3  mars  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

11.  Rapport  du  bureau  des  commissaires  des  grains  du  Canada,  sur  la  récolte  terminée  le 

31  août  1923.    Déposé  le   13  mai   1924 Imprimé  pour  la   distribution. 

12.  Rapport  annuel  du  ministère  de  l'Intérieur,  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1923. 

Déposé  le  3  mars  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

13.  Rapport  annuel  du  ministère  de  l'Immigration  et  de  la  Colonisation  pour  •l'exercice  se 

terminant  le  31  mars  1923.     Déposé  le  3  mars  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

14.  Rapport  annuel  du  ministère  des  Affaires  des  sauvages  pour  l'exercice  se  terminant  le 

3Î  mars  1923.    Déposé  le  3  mars  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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VOLUME  4r-Swite 

15.  Rapport  annuel  du  ministère  des  Mines,  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1923. 

Déposé  le  3  mars  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

16.  Rapport  du  ministère  de  'l'Agriculture  du  Canada,  pour  l'exercice  se  terminant  le  31 

mars  1923.    Déposé  le  3  mars  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

17.  Rapport  du  ministère  die  la  Défense  nationale,  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars 

1923.    Service  militaire.    Déposé  le  3  mars  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

17a.  Rapport  du  ministère  de  la  Milice  et  de  la  Défense,  pour  l'exercice  se  terminant  le 
31  mars  1923.    Service  naval.    Déposé  'le  3  mars  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

18.  Rapport  du  travail  du  ministère  du  Rétablissement  des  Soldats   dans   la   vie  civile, 

pour  l'année  finissant  le  31  décembre  1923.    Déposé  le  17  mars  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

19.  Rapport  du  ministère  de  la  Santé,  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1923.    Déposé 

le  3  mars  1924 Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

20.  Rapport  du  sirintendant  des  pénitenciers,  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1923. 

Déposé  le  3  mars  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

21.  Rapport  de  la  Royale  gendarmerie  à  cheval  du  Canada  pour  l'exercice  se  terminant  le 

31  mars  1923.    Déposé  le  3  mars  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  5 

22.  Rapport  du  Secrétaire  d'Etat  du  Canada,  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1923. 

Déposé  le  3  mars  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

23.  Rapport  des  Archives  publiques  pour  l'année  1923.    Déposé  le  2  juillet  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

24.  Quinzième  rapport  annuel  de  la  Commission  du  service  civil  du  Canada  pour  l'exercice 

se  terminant  le  31  décembre  1923.    Déposé  le  3  juillet  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

25.  Rapport,  du  Secrétaire  d'Etat  pour  les  Affaires  Extérieures,  pour  l'exercice  se  terminant 

le  31  mars  1923.    Déposé  le  3  mars  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

26.  Rapport  du  ministère  du  Travail   pour  l'exercice   terminé  le  31   mars   192$.     Déposé 

le  3  mars  1924 Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  6 

27.  Rapport  annuel  du  département  des  Impressions  et  de  la  Papeterie  publiques,  pour 

l'exercice  terminé  le  31  mars  1923.    Déposé  le  3  mars  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

28.  Cinquante-sixième  rapport  annuel  du  ministère  de  la   Marine  et  des  Pêcheries  pour 

l'exercice  1922-23.    Déposé  le  4  mars  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

29.  Cinquante-sixième  rapport  annuel  du  département  des  Pêcheries  du  ministère  de  la 

Marine  et  des  Pêcheries  pour  l'exercice  1922-23.    Déposé  le  4  mars  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

30.  Rapport  du   Directeur  général    des   Postes,   pour   l'année   terminée   le   31    mars    1923. 

Déposé  le  3  mars  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  pa;  lementaires. 
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VOLUME  6—Smte 

31.  Rapport  du  ministère  des  Travaux  publics  sur  les  travaux  placés  sous  son  contrôle,  pour 

l'exercice  terminé  le  31  mars  1923.    Déposé  le  3  mars  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

32.  Rapport  du   ministère   des  Chemins   de  fer   et   Canaux   pour  l'exercice   se    terminant 

Le  31  mars  1923.    Déposé  le  7  mars  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

33.  Dix-neuvième  rapport  annuel  de  la  Commission  des  chemins  de  fer  du  Canada  pour 

l'année  terminée  le  31  mars  1923.    Déposé   (manuscrit)   le  10  mars  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

34.  Rapport  du  directeur  général  des  élections  pour  l'année   1923.    Déposé  le  28  février 

1924 Pas    impri?né. 

34a.  Rapport  du  directeur  général  des  élections  sur  les  élections  complémentaires   tenues 
durant  l'année  1923.    Déposé  le  28  février  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  7 

35.  Rapport  des  délégués  (Canadiens  à  lia  quatrième  assemblée  de  la  Société  des  nations 

(Genève)  du  3  au  29  septembre  1923.    Déposé  le  3  mars  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

36.  Rapport  des  procédures  et  documents  de  la  conférence  impériale  économique,  (Grande- 

Bretagne,  les  dominions,  l'Inde,  de  ses  colonies  et  protectorats),  tenue  en  octobre 
et  novembre  1923.    Déposé  le  3  mars  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

36a.  Sommaire   des  conduisions   de   la   conférence   impériale   économique    1923.    Déposé   le 
3  mars  1924 Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

37.  Sommaire  des  procédures  de  la  conférence  impériale  tenue  en  1923.    Déposé  le  3  mars 

1924 Imprimé   pour  la   distribution   et   les   documents   parlementaires. 

37a.  Sommaire  des  procédures  de  la  conférence  impériale  1923,  avec  appendices.    Déposé 
le  3  mars  1924. Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

38.  Appendice  au  rapport  des  bibliothécaires  conjoints   d*u  Parlement  pour  l'année   1923. 

Déposé  le   28   février   1924 Pas   imprimé. 

39.  Rapport  de  la  commisson  nommée  par  le  décret  du  Conseil,  C.P.  1929  du  22  septembre 

1923,  pour  s'enquérir  du  malaise  industriel  chez  les  ouvriers  des  aciéries  de  Sydney, 
N.-E.    Déposé  le  3  mars   1924 Déposé  sous  forme  imprimée. 

40.  Copie  des  Règlements  et  formules  du  Droit  d'auteur.  1924,  adoptés  sous  le  régime  de 

la  Loi  du  Droit  d'auteur,  1921,  modifiés  en  1923.    Déposée  le  3  mars  1924. 

Pas  imprimée. 

41.  Copie  du  décret  du  Conseil  C.P.  22,  du  9  janvier  1924,  pourvoyant  à  l'administration 

de  la  Loi  des  brevets  et  de  la  Loi  du.  Droit  d'auteur  par  le  ministre  du  Commerce, 
et  confirmant  la  nomination  de  G.-F.  O'Halloran  comme  commissaire  des  brevets. 
Déposée   le    3    mars    1924 Pas    imprimée. 

42.  Rapport  du   directeur  des   fermes  expérimentales   ponr  l'exercice  se  terminant   le   31 

mars  1923.    Déposé  le  3  mars  1924 Déposé  sous  forme  imprimée. 

43.  Règlements  sous  l'empire  de  la  Loi  des  insectes  destructeurs  et  autres  fléaux,  article  9, 

chapitre  31   de  9-10  Edouard  VII.    Déposés  le  3   mars   1924 Pas  imprimé. 

44.  Rapport  sur  la  Loi  de  l'Agriculture,  1922-1923.  en  conformité  de  l'article  8,  chapitre  5 

de  3-4  Georges  V.    Déposé  le  3  mars  1924 Pas  imprimé. 

45.  Rapport  des  procédures  du  bureau  de  régie  interne  de  la  Chambre  des  Communes  pour 

1923,  conformément  à  l'article  9.    Déposé  le  3  mars  1924 Pas  imprimé. 

46.  Copie  de  correspondance  entre  l'honorable  Sir  Lomer  Gouin,  C.C.M.G.,   M  .P.,  et  le 

premier  ministre  concernant  la  démission  du  premier  comme  ministre  de  la  Justice. 
Déposée    le    3    mars    1924 Pas    imprimée. 
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47.  Copies  de  l'imprimé  impérial  contenant  les  récents  traités  de  paix  avec  la  Turquie,  et 

autres  documents  soignés  à  Lauzanne  le  24  juillet  1923  ainsi  que  les  ententes  entre  la 
Grèce  et.  la  Turquie  signées  le  30  janvier  1923,  et  documents  supplémentaires  formant 
partie  du  traité  de  paix  avec  la  Turquie.    Déposées  le  3  mars  1924. 

Déposées   sous   forme   imprimée. 

48.  Copie  de  la  convention  entre  le  Royaume-Uni,  la  France,  l'Italie  et  le  Japon  concer- 

nant la  fixation  et  réparations  des  dommages  subis  en  Turquie  par  les  ressortissants 
des  puissances  contractantes,  ainsi  que  le  protocole  pourvoyant  à  la  signature  de 
la  Roumanie,  convention  signée  à  Paris  le  23  novembre  1923.  Déposée  le  3  mars 
1924 Déposée  sous  forme  imprimée. 

49.  Copie  d!e  l'entente  avec  les  Etats-Unis  concernant  le  trafic  des  liqueurs,  en  date  du  23 

janvier   1924.    Déposée  le   3   mars   1924 Pas   imprimée. 

50.  Règlements  adoptés  par  les  diverses  provinces1  relativement  aux  appels;  contre  les  con- 

ventions et  sentences.    Déposés  le  3  et  9  mars  1924. Pas  imprimés. 

50a.  Copie  des  règles  de  la  cour  d'appel  du  Manitoba,  relativement  aux  cautionnements 
pour  appels  de  convictions  ou  accusations.    Déposée  le  4  avril  1924.. Pas  imprimée. 

506.  Règlements  adoptés  par  l'a  province  de  la  Saskatchewan  relativement  aux  appels  contre 
les  condamnations  et  sentences,  sous  l'empire  des  prescriptions  du  Code  criminel 
du  Canada.    Déposés  le  29  avril   1924 Pas  imprimés. 

51.  Copie  d'un  arrêté  du  Conseil,  C.P.  1694,  en  date  du  25  août  1923:    amendements  et 

ajoutés  aux  règles  générales  à  la  loi  de  la  faillite.    Déposée  le  3  mars  1924. 

Pas  imprimée. 

52.  Deuxième  rapport  de  la  commission  d'établissement  des  soldats  sur  ces  activités  et 

opérations  depuis  le  1er  avril  1921  au  31  mars  1923.    Déposé  le  3  mare  1924. 

Déposé  sous  forme  imprimée. 

52a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  20  mars  1924, — Relevé  faisant  voir:  1.  Combien 
au  total  l'administration  de  la  Commission  d'établissement  des  soldats  a  coûté,  pour 
chaque  année,  depuis  son  établissement?  2.  Quel  est  l'intérêt  total  estimé  qui  a  été 
ou  doit  être  réduit  en  faveur  des  colons  en  vertu  de  la  Loi  de  1922?  3.  Quel  a  été 
le  nombre  total  des  employés  de  la  Commission,  chaque  année,  depuis  sa  fondation? 

4.  Combien  de  prêts  la  Commission  a  faits  chaque   année  dans  chaque   province? 

5.  Quel  est  le  total  des  sommes  que  les  colons  devaient  pour  chaque  année  dans 
chaque  province.  6.  Combien  au  total  des  soldats-colons  ont  payé  chaque  année  en 
chaque  province?  7.  Dans  combien  de  cas  la  Commission  a  acheté  des  terrains  pour 
les  colons.  8.  A  quelles  conditions  ces  terrains  étaient  vendus  aux  soldâtes-colons. 
9.  Dans  combien  de  cas  susdits  le  colon  a  abandonné  sa  terre.  10.  Combien  de 
terrains  la  Commission  a  achetés  dans  chaque  province,  pour  combien  de  colons 
dans  chaque  province,  et  coimbien  au  total  elle  a  payé  pour  ces  terrains1.  11.  Quelle 
somme  a  été  prêtée  dans  chaque  province  pour  l'achat  de  bétail  et  d'outillage,  et 
quel  était  le  prêt  moyen  fait  à  chaque  colon  à  ces  fins  dans  chaque  province.  12. 
Combien  il  y  eu  de  secourus  dans  chaque  province  et  quel  est  le  total  qui  est  dû 
à  la  Commission  de  ce  chef  lors  du  secours  ou  de  l'abandon,  (a)  pour  le  bétail  et 
l'outillage,  et  (b)  pour  les  terrains.  13.  Combien  de  soldats^colons  avaient  préala- 
blement payé  dans  ces  cas.  14.  Combien  de  terres  recouvrées  ont  été  revendues,  et 
quel  est  le  total  du  prix  de  vente  de  ces  terres.  15.  Valeur  des  terres,  selon  le  prix 
d'achat,  que  la  Commission  détient  encore.  16.  Quelle  somme  on  a  reçue  de 
la  vente  du  bétail  et  de  l'outillage  dans  les  cas  de  recouvrement.  17.  Dans  com- 
bien de  cas,  il  y  a  eu  encan  de  terres  ou  d'outillages  de  soldats-colons.  18.  A  quelles 
conditions  les  terres  recouvrées  sont  vendues  au  public.  19.  Combien  de  soldats- 
col  ons  doivent  des  arrérages  sur  leurs  payements,  et  quel  est  le  total  de  ces  arrérages. 
20.  Quelle  est  la  somme  des  payments  futurs  dus  à  la  Commission  par  (a)  les  soldats^ 
colons,  et  (b)  par  les  civils.  21.  Quel  est  le  total  des  sommes  maintenant  détenues 
dans  le  fonds  d'assurance  d'établissement  des  soldats.  Déposée  le  6  mai  1924.  M. 
Coote •  •  •  • Pas    imprimée. 

526.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  du  8  mai  1924, — Relevé  faisant  voir:  1.  Le  nombre  de 
colons  qui  se  sont  établis  sous  le  régime  du  projet-  d'établissement  des  soldats  et  qui 
ont  abandonné  leurs  terres.  2.  Combien  ces  terres  et  le  matériel  ont  coûté  au 
gouvernement  dans  chacune  des  terres  qui  ont  été  reprises  par  le  gouvernement. 
3.  Qu'est-il  advenu  de  ces  terres  et  de  ce  matériel.  S'ils  ont  été  vendus,  quelle 
proportion  du  prix  de  revient  a  été  perçue.  4.  Le  nombre  de  cas  où  des  procédures 
de  forclusion  ont  été  instituées  par  le  gouvernement.  Déposée  le  23  mai  1924. 
l'Hon.   M .  Gillis Pas   imprimée. 
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53.  Mandats   du   Gouverneur   général   émis   depuis   la   dernière    session   du    Parlement    en 

compte  de  l'année  1923-24.  Aussi, — Etat  de  l'auditeur  général  concernant  les  rejets 
par  le  Conseil  du  trésor,  des  décisions  de  l'auditeur  général.  Déposés  le  3  mars 
1924 Pas  imprimés. 

54.  Relevé  des  dépenses  imprévues  depuis  le  1er  avril   1923  jusqu'au  28  février   1924,  en 

vertu  de  la  Loi  de  l'appropriation,  1923-24.    Déposé  le  3  mars  1924 Pas  imprimé. 

55.  Relevé  des  sommes  payées  à  titre  de  pensions   et   d'allocations  de   retraites  dans   le 

service  civil  durant  l'année  se  terminant  le  31  décembre  1923,  en  vertu  du  chapitre 
17,  S.R.C.,  1906,  montrant  le  nom,  le  grade,  le  salaire,  l'âge,  l'allocation  accordée  et 
la  cause  de  la  mise  à  la  retraite  de  chaque  fonctionnaire  mis  à  sa  pension  ou  qui 
s'est  retiré  du  service,  et  faisant  aussi  connaître  si  la  vacance  a  été  remplie  par 
avancement  ou  par  nouvelle  nomination,  et  le  salaire  de  tout  nouveau  titulaire. 
Déposé  le  3  mars  1924 Pas  imprimé. 

56.  Relevé  en  vertu  de  l'article  17  de  la  Loi  de  l'assurance  du  service  civil  pour  l'exercice 

se  terminant  le  31  mars  1923.    Déposé  le  3  mars  1924 Pas  imprimé. 

57.  Relevé  de  l'assurance  des  soldats  rapatriés  pour  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1923. 

Déposé  le  3  mars   1924 .Pas   imprimé. 

58.  Rapport  du   surintendant   de   l'assurance   du   Canada   pour  l'année   se   terminant   le    31 

décembre  1922.     Compagnies  de  prêt  et  de  fidéicommis.     Déposé  le  3  mars  1924. 

Déposé   sous  forme   imprimée. 

58a.  Résumé  des  états  des  compagnies  de  prêt  et  de  fidéicommis  au  Canada  pour  l'année 
terminée  le  31  décembre  1923.    Déposé  le  20  mai  1924.  .Déposé  sous  forme  imprimée. 

59.  Etat  des  recettes  et  dépenses  de  la  Commission  des  champs  de  batailles  nationaux  pour 

l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1923.    Déposé  le  3  mars  1924 Pas  imprimé. 

60.  Liste  de  actionnaires  des  banques  chartées  du  Dominion  du  Canada  au  31  décembre 

1923  en  vertu  de  l'article  114,  chapitre  32,  des  lois  de  1913  (Loi  des  banques). 
Déposée  le  3  mars  1924 Pas  imprimée. 

61.  Liste  des  balances  non  réclamées,  etc.,  dans  les  banques  chartées  du  Canada,  en  vertu 

de  l'article  114,  chapitre  9,  des  lois  de  1913  (Loi  des  banques)  Déposée  le  3  mars 
1924 Pas  imprimée. 

62.  Liste  des  actionnaires  des  banques  d'épargnes  de  Québec — compilée  conformément  aux 

articles  58  et  59  des  lois  de  1913  (Loi  des  banques  d'épargne  de  Québec).  Déposée 
le  3  mars  1924  Pas  imprimée. 

63.  Liste  des  balances  non  réclamées  dans  les  banques  d'épargne  de  Québec — compilée  con- 

formément aux  articles  58  et  59  des  lois  de  1913  (Loi  des  banques  d'épargne  de 
Québec) .     Déposée  le  3  mars  1924 Pas  imprimée. 

64.  Copies  des  ordres  généraux  promulgués  à  la  milice  pour  la  période  entre  le  1er  février 

1923  et  le  1er  février  1924.    Déposées  le  3  mars  1924.  .Déposées  sous  forme  imprimée. 

65.  Nominations,   promotions   et   mises   à   la   retraite,   milice   du   Canada   et   forces   expé- 

ditionnaires du  Canada,  depuis  le  1er  février  1923  et  le  1er  février  1924.  Déposées 
le  3  mars  1924 Déposées  sous  forme  imprimée. 

66.  Copies  des  ordres  de  milice  promulgués  entre  le  1er  février  1923  et  le  1er  février  1924. 

Déposées  le  31  mars  1924 Déposées  sous  forme  imprimée. 

67.  Copies  des  arrêtés  en  Conseil,  adoptés  entre  le  31   mai   1923   et  le   30  janvier   1924, 

concernant  le  département  de  la  Défense  nationale  en  vertu  des  prescriptions  de 
l'article  47,  chapitre  43,  9-10  Edouard  VII.  (Service  naval).  Déposées  le  3  mars 
1924 Pas  imprimées. 

67a.  Copie  d'un  arrêté  en  conseil,  C.P.  420,  du  12  mars  1924,  modifiant  le  paragraphe  10  des 
règlements  pour  l'organisation  et  la  gouverne  des  officiels  de  la  Réserve  Navale 
Royale  Canadienne,  établis  par  un  arrêté  en  conseil  le  8  octobre  1923.  Déposée  le 
23  juin  1924 Pas  imprimée 
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67b.  Copie  d'un  arrêté  en  conseil,  C.P.  553,  daté  le  8  avril  1924, — modifiant  Par.  (1)  (c)  et 
(d)  des  règlements  pour  les  officiers  de  la  réserve  volontaire  de  la  marine  Royale 
du  Canada.    Déposée  le  29  avril  1924 Pas  imprimée. 

67c.  Copie  d'un  arrêté  ne  conseil,  C.P.  866,  du  30  mai  1924,  autorisant  l'emploi  de  deux 
officiers  mariniers  instructeurs  supplémentaires,  R.C.N.V.R.  Copie  d'un  arrêté  en 
conseil,  C.P.  985,  du  14  juin  1924,  recommandant  'l'établissement  de  règlements  con- 
cernant les  cadets  dans  la  marine  Royale  du  Canada.     Déposées  le  23  juin  1924. 

Déposées    sous    forme    imprimée. 

68.  Ordonnances  du  Territoire  du  Yuyon  passées  par  le  conseil  du  Yukon  durant  l'année 

1923.    Déposées  le  3  mars  1924 Déposées  sous  forme  imprimée. 

69.  Copie  des  règles  générales  et  ordres  de  la  cour  de  l'échiquier  du  Canada,  en  conformité 

des  prescriptions  de  l'article  87,  de  la  Loi  de  la  cour  de  l'échiquier.  Déposée  le  3 
mars  1924 Déposée  sous  forme  imprimée. 

70.  Etat  détaillé  des  remises  et  remboursements  le  droit  de  douane,  taxes  d'accise  et  taxes 

de  ventes,  sous  l'empire  de  l'article  42,  de  la  Loi  du  Revenu  consolidé  et  de  l'audi- 
tion, par  le  ministère  des  Douanes  et  de  l'Accise,  pour  l'exercice  se  terminant  le  31 
mars  1923.    Déposé  le  4  mars  1924 Pas  imprimé. 

71.  Etat  montrant  'le  nombre  de  permis  accordés  pour  apporter  des  produits  alcooliques 

dans  les  Territoires  du  Nord-Ouest,  par  l'année  se  terminant  le  31  décembre  1923, 
en  conformité  des  dispositions  des  Statuts  revisés,  chapitre  62,  article  88.  Déposé 
le  3  mars  1924 Pas  imprimé. 

72.  Etat  montrant  toutes  terres  vendues  par  le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  durant 

l'année  se  terminant  le  30  septembre  1923,  avec  les  noms  des  acheteurs  en  conformité 
de  49  Victoria,  chapitre  9,  article  8.    Déposé  le  3  murs  1924 Pas  imprimé. 

73.  Rapport  sur  le  nombre  d'affranchissements  sous  l'empire  de  la  Loi  des  sauvages,  depuis 

le  1er  avril  1923  au  31  janvier  1924.    Déposé  le  3  mars  1924 Pas  imprimé. 

74.  Rapport  en  vertu  de  l'article  7  de  la  Loi  de  d'assainissement,  9-10  George  V,  montrant 

les  travaux  d'assainissement  accomplis,  la  superficie  de  terre  réclamée,  les  dépenses 
et  argents  reçus  de  la  vente  ou  location  des  terres  fédérales.    Déposé  le  3  mars  1924. 

Pas    imprimé. 

75.  Règles  supplémentaires,  règlements  et  formes  prescrites  en  conformité  de  l'article  54 

de  la  Loi  de  l'irrigation.    Déposées  le  3  mars  1924 Pas  imprimées. 

76.  Relevé  des  décrets  du  Conseil  qui  ont  été  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada  du  1er 

janvier  1923  au  25  janvier  1924,  conformément  aux  dispositions  de  l'article  77  de  la 
Loi  des  Terres  fédérales,  Chapitre  20,  7-8  Edouard  VII.     Déposé  le  3  mars  1924. 

Déposé  sous  forme  imprimée. 

77.  Relevé  des  décrets  du  Conseil  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada  du  1er  janvier  1923 

au  25  janvier  1924,  conformément  aux  dispositions  de  l'article  19,  chapitre  10,  Geo. 
V, — Loi  des  Réserves  forestières  et  des  parcs  fédéraux.     Déposé  le  3  mars  1924. 

Déposé  sous  forme  imprimée. 

78.  Copie  des  décrets  du  Conseil  adoptés  du  1er  janvier  1923  au  25  janvier  1924  approuvant 

les  règlements  et  formules  prescrits  en  conformité  des  dispositions  de  l'article  4. 
chapitre  18,  1917,  Loi  de  la  convention  concernant  les  oiseaux  migrateurs.  Déposé 
le  3  mars  1924 Déposé  sous  forme  imprimée. 

79.  Relevé  des  décrets  du  Conseil  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada  du  1er  janvier  1923 

au  25  janvier  1924,  conformément  aux  dispositions  de  l'article  5,  de  la  Loi  de  l'ar- 
pentage des  terres  fédérales,  Chapitre  21,  7-8  Edouard  VIL    Déposé  le  3  mars  1924. 

Déposé  sous  forme  imprimée. 

80.  Relevé  des  décrets  du  Conseil  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada  et  dans  la  British 

Columbia  Gazette,  du  1er  janvier  1923  au  25  janvier  1924,  conformément  aux  dispo- 
sitions du  paragraphe  (d)  de  l'article  38  des  règlements  sur  l'arpentage,  l'adminis- 
tration, la  mise  en  disposition  et  la  gérance  des  terres  fédérales  dans  la  zone  ferro- 
viaire de  Quarante-Milles,  province  de  la  Colombie-Britannique.  Déposé  le  3  mars 
1924 Déposé  sous  forme  imprimée. 
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81.  Rapport  du   président  administratif   du   Conseil   consultatif  honoraire   des   recherches 

industrielles  et  scientifiques  au  Canada,  pour  l'année  terminée  le  31  mars  1923. 
Déposé  le  3  mars  1924 Déposé  sous  forme  imprimée. 

81a.  Rapport  de  l'état  financier  du  Conseil  consultatif  honoraire  des  recherches  industrielles 
et  scientifiques  au  Canada,  pour  l'année  terminée  le  31  mars  1923.  Déposé  le  3 
mars  1924 Pas  imprimé. 

82.  Copie  des  Règles  et  règlements  de  la  Commission  des  grains  au  sujet  des  élévateurs 

ruraux.    Déposé  le  3  mars  1924 Pas  imprimée. 

83.  Rapport  annuel   du  Bureau    des   Syndics   de   la   Galerie   nationale    du  Canada,   pour 

l'exercice  terminé  le  31  mars  1923.    Déposé  le  3  mars  1924. 

Déposé  sous  forme  imprimée. 

84.  Rapport  du  surintendant  de  l'assurance  du  Canada  pour  l'année  se  terminant  le  31 

décembre  1922,  Vol.  1,  compagnies  d'assurance  autres  que  les  assurances-vie;  Vol.  11, 
compagnies  d'assuranoe-vie.    Déposé  le  3  mars  1924 Déposé  sous  forme  imprimée. 

85.  Texte  authentique   d'une  recommandation   adoptée   par   la   Conférence   internationale 

du  Travail,  lors  de  sa  cinquième  session  tenue  à  Genève  les  22-29  octobre  1923, 
concernant  les  lois  et  règlements  pour  la  protection  des  travailleurs.  Déposé  le  3 
mars  1924 Déposé  sous  forme   imprimée. 

86.  Copie  des  décrets  du  Conseil  adoptés  sous  l'empire   des  différents  Traités  de   Paix, 

comme  suit:  C.P.  521  et  C.P.  522,  du  24  mars  1923,  re  nomination  de  Mme  J.  Car- 
ruthers  au  Bureau  international  du  Travail;  C.P.  971  du  29  mai  1923,  re  nomination 
du  groupe  national  touchant  la  nomination  d'un  juge  au  tribunal  permanent  de 
justice  internationale;  C.P.  1313  du  17  août  1923,  re  nomination  des  délégués  à 
l'assemblée  de  la  Société  des  Nations;  C.P.  1634  du  17  août  1923,  re  nomination 
des  délégués  à  la  Conférence  internationale  dlu  Travail;  C.P.  1847  du  12  septembre 
1923,  re  nomination  de  R.-H.  Coats,  M.S.R.C.,  à  la  Conférence  internationale  du 
Travail;  C.P.  2042  du  6  octobre  1923,  re  nomination  des  délégués  à  la  Conférence 
internationale  du  Travail;  C.P.  2477  et  C.P.  2478  du  22  décembre  1923,  re  nomina- 
tion de  Philippe  Roy  à  la  Conférence  internationale  du  Travail.  Déposés  le  3 
mars  1924 Pas  imprimés. 

87.  Copie  de  la  Loi  de  radiotélégraphie  et  des  règlements  émis  à  ce  sujet,  avec  une  modi- 

fication au  paragraphe  7  des  règlements. — Honoraires  pour  permis  de  stations  d'expé- 
rimentation amateur.     Déposé  le  4  mars  1924 Pas  imprimée. 

87or.  Modification  au  règlement  No  1  de  radiotélégraphie,  paragraphes  6  et  10. — Permis  de 
transmission.     Déposé  le  21  mars  1924 Pas  imprimé. 

876.  Règlement  No  104  (c)  de  radiotélégraphie  modifiant  le  règlement  No  104.  Déposé  au 
Sénat,  le    19   juillet   1924 Pas   imprimé. 

88.  Rapport  des  baux  de  quais,  jetées,  brise-lames  pour  l'année  1923.  Déposé  le  4  mars  1924. 

Pas  imprimé. 

89.  Rapport   péages  et  redevances  de  havres  du  gouvernement,  etc.,  pour  l'année    1923. 

Déposé    le    4    mars    1924 Pas    imprimé. 

90.  Etat  détaillé  des  obligations  et  garanties  enregistrées  au  ministère  du  Secrétaire  d'Etat, 

depuis  le  dernier  rapport  soumis  au  Parlement  du  Canada,  en  vertu  de  l'article  32, 
du  chapitre  19  des  Statuts  Revisés  du  Canada,  1906.    Déposé  le  11  mars  1924. 

Pas  imprimé. 

91.  Rapport  des  pensions  sous  l'empire  de  la  Loi  du  service  civil,  1920,  telle  que  modifiée  en 

1920,  1922  et  1923,  autorisées  par  décrets  du  Conseil  adoptés  du  1er  janvier  au  31 
décembre  1923.     Déposé  le  11  mars  1924 Pas  imprimé. 

92.  liste   des   baux,   licences,   permis   ou    autres    autorisations   annulées  sous   l'empire   de 

l'article  3,  du  chapitre  21,  des  Statuts  de  1922,  Loi  concernant  les  avis  de  résiliation 
des  baux  des  terres  fédérales.    Déposée  le  11  mars  1924 Pas  imprimée. 

93.  Rapport  relativement  aux  règlements  de  la  Loi  d'assainissement,  sous  l'autorité  des 

dispositions  de  l'article  5,  chapitre  5,  Statuts  1919.    Déposé  le  11  mars  1924. 

Pas  imprimé. 
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94.  Rapport  relatif  à  la  Loi  des  eaux  de  la  zone  du  chemin  de  fer,  sous  les  dispositions 

de  l'article  4,  chapitre  45,  Statuts  de  1913.    Déposé  le  11  mars  1924 Pas  imprimé. 

95.  Rapport  relatif  au  règlement  concernant  les  sauvages  sous  les  dispositions  de  l'article 

170,  chapitre  81  des  Statuts  Revisés,  1919.    Déposé  le  11  mars  1924 Pas  imprimé. 

96.  Rapport  relatif  aux  remises  de  vente  des  terres  des  sauvages  sous  les  prescriptions  de 

l'article  88,  chapitre  81,  des  Statuts  Revisés.    Déposé  le  11  mars  1924.. Pas  imprimé. 

97.  Rapport  de   la  Commission  d'embellissement  de   la   cité   d'Ottawa  pour  l'exercice   se 

terminant  le  31  mars  1923.    Déposé  le  13  mars  1924 Pas  imprimé. 

98.  Etat  des  recettes  et  dépenses  de  la  Société  Royale  du  Canada,  pour  l'année  se  termi- 

nant le  30  avril  1923.    Déposé  le  13  mars  1924 Pas  imprimé. 

99.  Rapport  de  la  commission  royale  nommée  pour  faire  enquête  sur  toutes  les  circons- 

tances concernant  les  paiements  faits  par  la  compagnie  du  chemin  de  fer  du  Grand- 
Tronc  à  compte  de  ces  bureaux,  directeurs,  etc.,  ainsi  qu'une  copie  des  dépositions 
prises  à  cet  effet  ainsi  que  la  liste  des  pièces  produites.  Déposés  le  17  et  20  mars 
1924 Pas  imprimés. 

100.  Copie  d'un  arrêté  du  Conseill  modifié,  C.P.  42,  du  17  mars  1924,  pourvoyant  à  une 

enquête  sur  les  causes  de  la  faillite  de  la  Home  Bank  du  Canada.  Déposée  le  17 
mars  1924 Pas  imprimée. 

100a.  Copie  originale  de  l'arrêté  en  Conseil  C.P.  306,  du  23  février  1924,  pourvoyant  à  une 
enquête  sur  la  faillite  de  la  Home  Bank  du  Canada.    Déposé  le  24  mars  1924. 

Pas  imprimée. 

100b.  Copie  d'une  pétition  signée  par  le  comité  exécutif  des  déposants  dans  la  Home  Bank 
of  Canada,  présentée  au  Gouverneur  général  en  Conseil,  demandant  pleine  indem- 
nité pour  les  pertes  subies  en  raison  de  la  faillite  de  ladite  banque,  datée  le  23 
janvier  1924.    Déposée  le  27  mars  1924 Pas  imprimée. 

100c.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  2  avril  1924, — Copie  de  correspondances,  péti- 
tions, télégrammes  et  documents  échangés  entre  le  gouvernement  ou  un  de  ses 
membres  ou  un  de  ses  fonctionnaires,  et  l'administration  ou  un  des  directeurs  de 
la  Home  Bank,  depuis  le  1er  janvier  1922.  Sir  Henry  Drayton.  Déposée  le  28 
avril   1921 Pas  imprimée. 

lOOd.  Rapport  intérimaire  de  la  commission  royale  nommée  pour  faire  une  enquête  sur  la 

faillite  de  la  Home  Bank  du  Canada.    Déposé  le  11  juin  1924. 
Imprimé  pour  les  documents  parlementaires  et  pour  distribution  aux  sénateurs  et  aux  députés. 

101.  Copie  de  correspondance  échangée  entre  le  gouvernement  du   Canada  et  les  Etats- 

Unis  de  l'Amérique  relativement  au  projet,  de  canalisation  du  Saint-Laurent.  Dé- 
posé le  17  mars  1924 Pas  imprimée. 

101a.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général  du  19  mars  1924: — 
Copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le  gouvernement  du  Canada  et  celui 
des  Etats-Unis  touchant  l'exécution  du  rapport  de  la  commission  internationale 
conjointe  sur  la  voie  navigable  du  Saint-Laurent.    Déposée  le  1er  avril  1924. 

Pas    imprimée. 

101b.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général  du  24  mars  1924, 
priant: — Qu'une  humble  adresse  soit  présentée  à  Son  Excellence  le  Gouverneur 
général,  priant  qu'Elle  fasse  mettre  devant  la  Chambre — Copie  de  tous  mémoires, 
correspondances,  télégrammes,  etc.,  que  le  gouvernement  du  Canada  ou  l'un  de 
ses  membres  a  échangés  depuis  le  1er  janvier  1922  avec  des  gouvernements,  cor- 
porations ou  particuliers,  relativement  au  projet  connu  sous  le  nom  de  "route 
•  fluviale  du  Saint-Laurent",  et  relativement  à  l'établissement  de  barrages  sur  le 
Saint-Laurent  pour  l'exploitation  de  certaines  sources  d'énergie  hydrauliques. 
Déposée    le    1er   avril    1924.     M.    Archambault Pas    imprimée. 

101c,  101a7.  Réponse  suppluf mentaire  à  une  adresse'  à  Son  Excellence  le  Gouver- 
neur général  du  24  mare  1924: — Copie  de  tous  mémoires,  correspondances,  télégram- 
mes, etc.,  que  le  gouvernement  du  Canada  ou  l'un  de  ses  membres  a  échangés 
depuis,  le   1er  janvier   1922   avec   des  gouvernements,   corporations   ou    particuliers, 
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relativement  au  projet   connu   sous  le  nom  de  "route  fluviale   du   Saint-Laurent", 
et  relativement  à  l'établissement  de  barrages  sur   le   Saint-Laurent   pour  l'exploi- 
tation de  certaines  sources  d'énergie  hydraulique.    Déposée  le  28  avril  1924,  et  le 
5  mai  1924.     M.  Archambault. 
Imprimée  pour  les  documents  parlementaires  et  pour  distribution  aux  sénateurs  et  aux  députés. 

101e.  Correspondance  supplémentaire  entre  le  Canada  et  les  Etats-Unis  d'Amérique  con- 
cernant le  projet  de  canalisation  du  Saint-Laurent. — Nomination  d'un  bureau  mixte 
d'ingénieurs.    Déposée  le  9  mai  1924. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires  et  pour  distribution  aux  sénateurs  et  aux  députés. 

101/.  Copie  d'un  arrêté  en  Conseil,  C.P.  779,  daté  le  7  mai  1924,  constituant  un  comité 
consultatif  national  du  Canada  pour  étudier  généralement,  si  le  projet,  dans  le 
cas  où  il  serait  exécuté,  serait  ou  non  avantageux  pour  le  Canada.  Déposée  le 
9  mai  1924. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires  et  pour  distribution  aux  sénateurs  et  aux  députés. 

101g.  Copie  d'un  arrêté  général  du  Conseil,  C.P.  778,  daté  le  7  mai  1924,  nommant  Duncan 
W.  McLachlan,  Olivier  Odilon  Lefebvre  et  le  brigadier-général  Charles  Hamilton 
Mitchell  pour  agir  comme  commission  mixte  d'ingénieurs  concernant  les  améliora- 
tions de  la  route  fluviale  du  Saint-Laurent.    Déposée  le  9  mai  1924. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires  et  pour  distribution  aux  sénateurs  et  aux  députés. 

102.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  24  avril  1922y — Etat  indiquant: — 1.  Si  on  a 

pris  inventaire  du  matériel  de  guerre  que  le  Canada  a  fourni  au  gouvernement 
britannique,  lors  de  la  déclaration  de  guerre.  2.  Dans  l'aflirmative,  à  quelle  date, 
et  quelle  était  la  nature  des  expéditions.  3.  Si  ce  matériel  de  guerre  a  été  rendu 
en  nature  ou  a  été  payé  en  argent.  4.  Dans  ce  dernier  cas,  à  quelle  date,  et  quel 
était  le  mode  de  paiements.    Déposée  le  19  mars  1924.    M.  Vien Pas  imprimée. 

103.  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  19  février  1923, — Etat  indi- 

quant:— 1.  Quels  fonctionnaires  fédéraux  temporaires  ou  permanents  exerçant  leurs 
fonctions  dans  la  ville  et  le  district  de  Québec  ont  été  destitués,  du  15  octobre  1911 
au  25  décembre  1921?  2.  Quels,  sont  ceux  qui  ont  été  destitués  à  la  suite  d'une 
enquête?  3.  Quels  sont  ceux  qui  ont  été  destitués  sans  enquête?  4.  Combien 
d'entre  eux  ont  été  réintégrés  dans  leurs  fonctonis,  et  à  quelle  date  pour  chacun? 
Déposée   le   19  mars   1924.     M.   Cannon Pas  imprimée. 

104.  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  5  avril  1922, — Rapport  indi- 

quant en  détail  les  sommes  que  le  gouvernement  ou  un  de  ses  ministères  a  payées 
à  des  avocats  de  la  cour  suprême  de  la  Nouvelle-Ecosse,  entre  le  1er  octobre  1911 
et  le  30  janvier  1922,  inclusivement,  pour  services  professionnels  ou  autres.  Aussi 
copie  de  mémoires  de  frais,  dépenses  et  factures  de  tout  genre  présentés  par  ces 
avocats  au  gouvernement,  indiquant  les  sommes  payées  dans  chaque  cas.  Aussi  état 
indiquant  les  noms  des  avocats  employés  pendant  les  périodes  susdites,  lia  nature 
du  travail  exécuté,  et  la  somme  pour  chaque  item  de  ce  travail,  payée  aux  avocats 
susdits.    Déposée   le   19  mars   1924.    M.   Martell Pas   imprimée, 

105.  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  9  mai  1923, — Copie  de  tous 

télégnammes,  correspondances,  ou  autres  communications  échangés  au  cours  de  l'été 
ou  de  l'automne  de  1922  entre  le  gouvernement  fédéral  ou  un  de  ses  ministres  ou 
représentants  et  la  Dominion  Marine  Association  ou  un  de  ses  agents  ou  représen- 
tants ou  autres  personnels  quelconques,  touchant  l 'abrogation  ou  la  suspension  des 
règlements  fédéraux  sur  le  cabotage,  ou  touchant  l'encombrement  du  grain  dans  les 
ports  des  lacs  ou  à  Montréal,  ou  se  rapportant  à  la  combinaison  supposée,  ou  à 
l'imposition  de  tarifs  exorbitants  de  la  part  des  compagnies  d'expédition  qui  trans- 
portent le  grain.    Déposée  le  19  mars  1924.    M.  Coote Pas  imprimée. 

106.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  11  juin  1923, — Copie  de  toutes  les  communi- 

cations relatives  à  l'interdiction  faite  aux  navires  américains  d'acheter  de  la  boette 
des  pêcheurs  au  filet  et  des  propriétaires  de  trappes,  dans  les  provinces  maritimes. 
Déposée  le  19  mars  1924.     M.  Forke Pas  imprimée. 

107.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence,  le  Gouverneur  général  datée  le  11  avril  1923, 

— Copie  de  tous  papiers  lettres,  télégrammes,  arrêtés  ministériels,  et  autres  docu- 
ments relatifs  à  l'abolition  des  fonctions  de  magistrat  stipendiaire  ou  de  police  dans 
le  Parc  des  Montagnes  Rocheuses  du  Canada,  et  relatifs  aussi  à  la  destitution  de 
B.-W.  Collison,  de  Banff,  Alberta,  qui  exerçait  ces  fonctions.  Déposée  le  19  mars 
1924.    M.  Shaw Pas  imprimée. 
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108.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  21   février  1923,' — Copie   de  papiers,  lettres, 

corespondances,  mémoires,  rapporte  et  autres  documente  relatifs  à  la  demande  que 
la  Calgary  Power  Company  a  faite  en  1922,  concernant  des  droits  et  privilèges 
additionnels  d'énergie  dans  le  parc  national  de  Banff.  Déposée  le  19  mars  1924. 
M.    Shaw Pas    imprimée. 

109.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  21  février  1923, — Copie  de  mémoires,  corres- 

pondances, rapporte  et  autres  documents  relatifs  à  la  découverte  de  la  Caverne  et 
du  Bassin  et  des  Sources  Chaudes  à  Banff,  Albert  a,  et  concernant  leur  acquisition 
et  leur  paiement  par  le  gouvernement  fédéral.    Déposée  le  19  mars  1924.     M.  Shaw. 

Pas    imprimée. 

110.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du   7  mai   1923, — Copie   de   tous  télégrammes, 

lettres,  pétitions,  mémoires,  documents,  correspondances,  rapports  d'enquêtes,  et 
autres  matières  reçus  au  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  depuis  1920,  au 
sujet  des  pêcheries  de  sardines-harengs  au  Nouveau-Brunswick,  surtout  quant  à  la 
vente  et  au  prix  de  ce  poisson.    Déposée  le  19  mars  1924.     M.  Duff. 

Pas    imprimée. 

111.  Copie  de  correspondance  entre  le  premier  ministre  du  Canada  et  des  membres  du 

gouvernement  britannique  sur  le  sujet  d'une  proposition  de  tarif  préférentiel  faite 
par  le  gouvernement  de  la  Grande-Bretagne  lors  de  la  réunion  de  la  Conférence 
économique  impériale,  1923.    Déposée  le  19  mars  1924. 

Imprimée    pour    distribution    aux    sénateurs    et    aux    députés. 

112.  Mémorendum  reçu  par  le  premier  ministre  du  Canada   de  la   part   de   sir  Robert 

Sanders,  ministre  de  l'agriculture  pour  la  Grande-Bretagne,  et  la  réponse  du  premier 
ministre  à  sir  Robert  Sanders  sur  le  sujet  de  l'embargo  sur  le  bétail.  Déposé  le  19 
mars  1924 Imprimée  pour  distribution  aux  sénateurs  et  aux  députés. 

113.  Correspondance  entre  les  gouvernements  du  Japon  et  du  Canada  concernant  l'immi- 

gration japonaise.    Déposée  le  19  mars  1924 Pas  imprimée. 

114.  Budget   des  sommes  requises  pour  le   service   du   Canada   pour   l'année   expirant   le 

31  mars  1925.    Déposé  le  19  mars  1924 Déposé  sous  forme  imprimée. 

114a.  Budget  supplémentaire  additionnel  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada 
pour    l'année   expirant    le   31    mars    1925.    Déposé   le    7   juillet    1924. 

Déposé    sous    forme    imprimée. 

115.  Copie   d'un  arrêté   en   Conseil   du   23   février   1924,   C.P.   301,   nommant   le   Bureau 

d'audition,  sous  l'empire  de  la  Loi  de  l'audition,  1923,  ledit  bureau  devant  se  com- 
poser de  l'auditeur  général,  du  sous-ministre  des  Finances,  de  George  Edwards,  écr., 
de  la  firme  Edwards,  Morgan  &  Cie,  Toronto,  et  de  W.  Garth  Thomson,  écr.,  de  la 
firme  Marwick,  Mitchell  &  Cie,  Montréal.    Déposée  le  20  mars  1924... Pas  imprimée. 

116.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  19  mars  1924, — Relevé  indiquant: — 1.    Quelles 

sont  respectivement  les  quantités,  valeurs,  et  sommes  de  droits  perçus,  sur  les 
importations  de  peaux  de  bœuf  et  de  veau,  ainsi  que  les  quantités  et  valeurs  des 
exportations  de  peaux  de  bœuf  et  de  veau  dans  les  exercises  terminés  le  31  mars 
1920,  1921,  1922  et  1923.  2.  Quelles  sont  respectivement  les  quantités,  valeurs,  et 
sommes  de  droits  perçus  sur  les  œufs  importés,  ainsi  que  les  quantités  et  valeurs 
d'oeufs  exportés  du  Canada  dans  les  exercices  terminés  le  31  mars  1920,  1921,  1922 
et  1923.  3.  Quelles  sont  respectivement  les  quantités,  valeurs,  et  sommes  de  droits 
perçus  sur  le  beurre  importé  dans  les  exercices  susdits,  ainsi  que  les  quantités  et 
valeurs  de  beurre  exporté.  4.  Quelles  sont  respectivement  les  quantités,  valeurs,  et 
sommes  de  droits  perçus  sur  le  porc  et  produits  de  porc  comme  le  bacon  et  le 
jambon  frais,  salé,  fumé,  saindoux,  etc.,  ainsi  que  les  exportations,  pendant  les 
exercices  1920,  1921,  1922  et  1923.  5.  Quelles  sont  respectivement  les  quantités, 
valeurs,  et  sommes  de  droite  perçus  sur  les  importations  d'oléomargarine,  dans  les 
années  1920,  1921,  1922  et  1923.  6.  Quelles  sont  respectivement  les  quantités, 
valeurs,  et  sommes  de  droits  perçus  sur  les  importations  de  matières  utilisées  dans 
la  fabrication  de  l'oléomargarine,  dans  les  exercices  1920,  1921,  1922  et  1923.  7. 
Quelles  sont  les  quantités  et  valeurs  des  exportations  d'oléomargarine  pour  les 
années  1920,  1921,  1922  et  1923.    Déposée  le  20  mars  1924.    M.  Siitherland.  < 

Pas  imprimée. 
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117.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  7  mai  1923, — Relevé  faisant  voir: — 1.  Si  les 

fonctionnaires  du  département  de  l'immigration  au  Nouveau-Brunswick  ont  été 
transférés  au  port  de  Québec,  le  printemps  dernier.  Dans  l'affirmative  si  ces 
personnes  comprenaient  et  parlaient  toutes  couramment  le  français.  2.  Si  le 
département  de  l'immigration  a  l'intention  de  transférer  le  même  personnel  cette 
année.  3.  Si  les  immigrants  et  des  citoyens  de  langue  française  se  sont  déjà  plaints 
du  fait  qu'un  bon  nombre  des  fonctionnaires  transférés  du  département  de  l'immi- 
gration, à  Québec,  ne  parlaient  ni  ne  comprenaient  le  français.  4.  Quel  salaire  on 
paye  à  chacun  des  fonctionnaires  et  employés  du  département  d'immigration  trans- 
férés à  Québec  pour  la  saison  d'immigration.  5.  Combien  on  leur  accorde  pour 
leurs  dépenses.  6.  Quels  sont  les  appointements  des  citoyens  de  Québec  qui 
exercent  des  fonctions  identiques  à  celles  des  étrangers  transférés  à  Québec.  7. 
Si  en  vertu  d'une  certaine  clause  du  contrat  qu'il  a  fait  avec  le  département 
d'immigration,  M.  Joseph-H.  Etyrne,  pourvoyeur  du  département  d'immigration  à 
Québec,  peut  employer  des  Canadiens  français  qui  ne  parlent  pas  couramment 
l'anglais.  8.  Si  en  vertu  de  ce  même  contrat,  M.  Byrne  peut,  sans  autorisation 
spéciale,  mettre  en  vente  tous  les  bons  produits  fabriqués  par  des  manufacturiers 
de  la  ville  de  Québec.    Déposée  le  21  mars  1924.     M.  Lavigueur Pas  imprimée. 

118.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  5  mars  1923, — Copie  de  toutes  conventions 

intervenues  entre  le  gouvernement  et  un  particulier  relativement  à  l'exploitation 
et  à  l'entretien  de  digues  d'emmagasinage  sur  la  rivière  Ottawa  et  ses  tributaires, 
aux  levés  de  ce  chef,  et  au  règlement  des  dommages  terriens.  Dléposée  le  21  mars 
1924.     M.    Parent Pas    imprimée. 

119.  Copie  de  contrats  entre  le  gouvernement  et  la  compagnie  de  construction  P.  Lyall  & 

Sons,  Ltd.,  se  rapportant  à  la  reconstruction  de  l'édifice  du  Parlement,  passés  la 
29  septembre  1916  et  le  28  juin  1923.    Déposée  le  24  mars  1924 Pas  imprimée. 

119a.  Copie  de  correspondance  et  entente  entre  les  architectes  MM.  Pearson  et  Marchand 
relativement  à  l'achèvement  de  l'édifice  du  Parlement,  Ottawa.  Déposée  le  26  mars 
1924 Pas    imprimée. 

120.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  20  mars  1924, — Etat  montrant: — 1.  Combien 

de  compagnies  maritimes  reçoivent  des  subventions  du  gouvernement.  2.  Quels 
sont  leurs  noms.  3.  Quelle  subvention  est  payée  à  chacune.  4.  A  quelles  conditions 
ces  subventions  sont  payées.    Déposée  le  25  mars  1924.     M.  Woodsworth. 

^  Pas  imprimée. 

121.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général,  en  date  du  19  mars 

1924: — Relevé  indiquant  tous  les  règlements  adoptés  par  le  Gouverneur  en  conseil 
en  vertu  de  l'article  11  du  Chapitre  13  des  Statuts  de  1919,  Loi  des  chemins  de  fer 
nationaux  du  Canada,  depuis  le  21  février  1923.  Déposée  le  26  mars  1924.  M. 
MacLaren Pas  imprimée. 

122.  122a.  Réponse  et  réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  19  mars  1924: 

— Copie  de  tous  documents,  lettres,  correspondances,  etc.,  aux  mains  du  gouvernement 
et  afférant  à  une  réclamation  du  gouvernement  contre  R.  Donovan,  de  Yorkton,  Sask., 
réclamation  qui  embrasse  certaines  amendes  perçues  par  ce  dernier  à  titre  de  juge 
de  paix  dans  la  province  de  la  Saskatchewan.  Déposées  le  26  mars  et  le  21  mai 
1924.    M.   Campbell Pas   imprimées. 

123.  Copie  de  correspondance  entre  le  premier  ministre  et  le  haut-commissaire  et  autres 

officiels  du  gouvernement,  concernant  d'achat  de  l'édifice  du  club  Union,  Trafalgar 
Square,  Londres,  Angleterre,  comme  quartiers  généraux  du  Canada  à  Londres; 
aussi  mémoire  re  nouveaux  lieux;  aussi  entente  re  leur  achat.  Déposée  le  26  mars 
1924 Pas   imprimée. 

123a.  Copie  de  correspondance  supplémentaire,  entre  le  premier  ministre  et  le  Haut  Com- 
missaire, relativement  à  l'achat  d'un  édifice  -comme  quartiers  généraux  du  gouver- 
nement canadien  à  Londres.    Déposée  le  27  mars  1924 Pas  imprimée. 

124.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  19  mars  1924, — Etat  faisant  voir: — 1.  Quelles 

sont  (a)  les  dates  de  chaque  voyage  de  chacun  des  membres  du  Bureau  fédéral 
d'appel;  (b)  les  noms  des  villes  visitées  dans  chaque  voyage;  (c)  les  frais  de  voyage 
des  commissaires  et  de  secrétaires,  pour  chaque  voyage;  et  (d)  les  noms  et  numéros 
matricules  des  soldats  dont  les  appels  ont  été  entendus  dans  chaque  voyage .    2.  Quels 
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sont  au  total  les  frais  de  déplacement  de  chacun  des  membres  du  dit  Bureau  fédéral 
d'appel,  depuis  sa  formation  jusqu'au  15  mars  1924,  inclusivement.  3.  Combien 
de  cas  en  appel  ont  été  entendus  par  chacun  desdits  commissaires.  4.  Combien  de 
cas  (a)  ont  été  entendus  par  un  seul  commissaire,  et  (b)  combien  de  décisions  du 
commissaire  des  pensions  et  du  rétablissement  civil  ont  été  renversées  par  un 
tribunal  d'un  seul  commissaire.  5.  Combien  de  décisions  des  tribunaux  d'un  seul 
commissaire  ont  été  portées  en  appel  par  les  demandeurs,  par  les  commissaires  des 
pensions  et  par  le  rétablissement  civil  des  soldats.  Déposée  le  27  mars  1924. 
M.  Bowen Pas  imprimée. 

124a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  19  mars  1924, — Relevé  indiquant: — 1.  Noms 
des  membres  du  Bureau  fédéral  d'appel,  et  la  date  de  leur  nomination.  2.  Si  les 
frais  de  déménagement  mobilier  des  membres  de  ce  Bureau  ont  été  payés  par  le 
gouvernement.  3.  Dans  l'affirmative,  quels  ont  été  ces  frais  pour  chacun  des  mem- 
bres du  Bureau.  4.  Quels  sont  les  frais  de  déplacement  accordés  aux  membres  de 
ce  Bureau  pour  chaque  jour.  5.  Noms,  appointements,  devoirs  du  personnel  à 
l'emploi  de  ce  Bureau.  6.  Total  des  dépenses  pour  les  membres  de  ce  Bureau  et 
pour  le  personnel,  depuis  sa  formation  au  15  mars  1924  inclusivement,  ces  dépenses 
devant  comprendre  les  appointements  des  membres  et  du  personnel,  les  loyers  de 
bureau,  l'ameublement,  le  chauffage,  l'éclairage,  les  frais  de  déplacement,  les  man- 
dats de  chemin  de  fer,  et  le  fourniment  personnel.  Déposée  le  27  mars  1924. 
M.  Simpson Pas  imprimée. 

124b.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  20  mars  1924, — Etat  montrant: — Quel  est  le 
dossier  militaire  au  Canada  en  Angleterre  et  en  France  de  chacun  des  membres 
du  Bureau  fédéral  d'appel  nommé  par  le  gouvernement  actuel.  Déposée  le  28  mars 
1924.     M.  Ross   (Kingston) Pas  imprimée. 

125.  Réponse  à  un  ordre  du  26  mars  1924 — Etat  indiquant:— 1.  Quelles  sommes  les  différents 

ministères  fédéraux  ont  payées  pour  .services  juridiques  en  Alberta,  du  1er  janvier 
1922  au  1er  mars  1924.  2.  Quels  sont  les  avocats  ou  sociétés  juridiques  auxquels  on 
a  fait  des  paiements,  et  quelle  somme  a  été  payée  chaque  cas.  Déposée  le  27  mars 
1924.     M.  Gardiner Pas  imprimée. 

126.  Réponse  à   un   ordre  de   la   Chambre   du   20  mars   1924, — -Etat   indiquant: — 1.  Quelle 

quantité  de  velours,  veloutine,  velours  de  soie  et  peluche  d'au  plus  vingt-quatre 
pouces  de  largeur,  et  de  tissus  de  soie  d'au  plus  de  26  pouces  de  largeur,  on  a 
importée  au  Canada  en  octobre,  novembre  et  décembre  1923  et  janvier  1924  (a) 
de  tout  pays  et  (b)  de  France,  d'Italie,  et  de  chacun  des  autres  pays  qui  reçoivent 
le  traitement  "  de  la  nation  la  plus  favorisée."  2.  Quelle  quantité  de  velours,  velou- 
tine, velours  de  soie  et  peluche  d'au  plus  vingt-quatre  pouces  de  largeur,  et  des  tissus 
de  soie  d'au  plus  vingt-six  pouces  de  largeur,  importée  au  Canada  chaque  mois,  dans 
la  même  période,  venant  (a)  de  tous  les  pays,  et  (6)  de  France,  d'Italie,  et  de 
chacun  des  autres  pays  qui  reçoivent  le  traitement  "de  la  nation  la  plus  favorisée". 
Déposée  le  31  mars  1924.     M.  Ryckman Pas  imprimée. 

127.  Copie  d'un  arrêté  en  Conseil,  C.P.  530,  en  date  du  29  mars  1924,  enjoignant  à  la 

Commission  du  Service  civil,  d'entreprendre  immédiatement,  de  concert  avec  le 
bureau  de  l'audition  et  les  sous-chefs  des  départements,  une  révision  des  salaires  du 
service  civil  du  Canada;  aussi,  copie  d'un  rapport  d'un  sous-comité  du  Conseil 
privé  concernant  la  question  des  heures,  congés  et  autres  matières  semblables.  Dé- 
posée le  1er  avril  1924 Pas  imprimée. 

128.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  19  mars  1924, — Etat  indiquant: — 1.  Quelles 

sont  les  conditions  du  contrat  de  charroyage  pour  les  casernes  du  fort  Osborne, 
district  militaire  n°  10,  Winnipeg.  2.  Quels  sont  les  noms  et  l'adresse  de  l'entre- 
preneur. 3.  Quelle  est  la  durée  du  contrat.  4.  Quel  est  la  tarif  de  l'heure  poul- 
ies camions  d'une  demi-tonne,  d'une  tonne,  d'une  tonne  et  demie,  de  deux  tonnes 
de  trois  tonnes,  et  pour  les  attelages  doubles.  Déposée  le  1er  avril  1924.  M.  Woods- 
worth Pas  imprimée. 

129.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  du  27  juin  1922,  pour  un  état  indiquant: — 1.  Quelles 

catégories  d'individus,  autres  que  les  employés  des  chemins  de  fer  et  les  personnes 
autorisées  par  la  Loi  des  pensions,  chapitre  43  des  Statuts  de  1919,  reçoivent  ou  ont 
droit  de  recevoir  des  pensions  ou  allocations  de  retraite  de  la  part  du  gouverne- 
ment du  Canada?  2.  Dans  quels  cas,  s'il  y  a  lieu,  les  personnes  admises  à  ces 
pensions  ou  à  ces  allocations  de  retraite  y  contribuent-elles,  et  quelle  est  la  propor- 
tion de  leur  contribution  respective?  3.  Quelles  lois  et  quels  décrets  ministériels 
autorisent  et  régissent  respectivement  ces  pensions  et  allocations  de  retraite.  Déposée 
le  1er  avril  1924.    l'honorable  M.  Tanner • Pau  imprimée. 
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130.  130a.  Réponse  et  réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  24  mars  1924:— 

Copie  de  correspondance,  lettres,  télégrammes,  rapports  de  génie,  estimations  de 
coût  et  autres  documents  afïérant  à  l'embranchement  ferroviaire  projetée  entre 
Bouctouche  et  Richibouctou  comté  de  Kent,  Nouveau-Brunswick.  Déposées  les  2  et 
14  avril  1924.    M.  Doucet Pas  imprimées. 

131.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  24  mars  1924: — Relevé  indiquant  tous  les 

employés  du  Canadien-National  qui  reçoivent  $4,000  ou  plus  par  année,  ainsi  que 
le  salaire  de  chacun  d'eux.    Déposée  le  2  avril  1924.    M.  Doucet Pas  imprimée. 

131a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  9  avril  1924, — Relevé  indiquant  les  noms  de 
tous  les  fonctionnaires  du  Canadien-National,  y  compris  les  surintendants  et  fonction- 
naires ou  employée  spéciaux  qui  touchent  des  appointements  supérieurs  à  ceux  des 
surintendants;  aussi  les  appointements  de  chacun.  Déposée  le  24  avril  1924.  M. 
Doucet Pas  imprimée. 

132.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  19  mars  1919: — Copie  des  procès-verbaux  de 

témoignages,  de  preuve  documentaire,  de  demandes,  lettres,  jugements,  ordonnances 
de  jugement,  plaidoyers  de  procureurs  et  autres  documents  afïérant  d'une  façon 
quelconque  à  •  la  demande  que  le  Dominion  Atlantic  Railwayi  a  faite  à  la 
Commission  des  chemins  de  fer  du  Canada  pour  être  autorisé  à  diminuer  son  service 
de  trains  entre  Kentville  et  Halifax,  province  de  la  Nouvelle-Ecosse,  et  au  sujet  de 
l'instruction  de  cette  demande  par  la  Commission  des  chemins  de  fer  en  février  1924. 
Déposée  le  2  avril  1924.    M.  Martell Pas  imprimée. 

133.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  24  mars  1924: — Relevé  indiquant  les  noms  des 

personnes  qui  ont  travaillé  comme  conseillers  ou  autrement  pour  les  représentants 
canadiens  à  la  récente  conférence  impériale  et  à  la  conférence  économique  impériale 
de  1923.  ainsi  que  les  sommes  payées  à  chacune  d'elles  pour  services  et  dépenses. 
Déposée  le  2  avril  1924.     M.  Ryckman Pas  i?nprimée. 

134.  Copie  du  rapport  peur  Tannée  1923,  sur  les  emplois  exclus  sous  le  régime  de  l'article 

38B  (2),  de  l'application  de  la  Loi  du  service  civil,  1918,  telle  qu'amendée  par  le 
Cha.  22,  11-12  Geo.  V.    Déposée  le  2  avril  1924 Pas  imprimée. 

135.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  24  mars  1924— Copie  de  correspondances,  lettres, 

télégrammes  et  autres  documents  afïérant  à  la  fermeture  du  bureau  de  poste  au 
Chemin  Després,  comté  de  Kent,  Nouveau-Brunswick.  Déposée  le  3  avril  1924. 
M.  Doucet pas  imprimée. 

136.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  19  mars  1924:— Copie  de  tous  télégrammes, 

correspondance,  conventions  et  documents  quelconques  que  des  particuliers,  cor- 
porations ou  banques  ont  échangés  avec  le  ministère  des  Finances  ou  un  '  autre 
département  du  gouvernement,  touchant  la  responsabilité  des  banques  quant  h 
détenir  ou  à  garder  des  bons  de  la  Victoire  émis  en  faveur  de  particuliers  ou  de 
corporations.    Déposée  le  4  avril  1924.    M.  Steedsman Pas  imprimée. 

137.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  au  3  avril  1924,— Tableau  indiquant:— 1.  Noms 

des  fonctionnaires  du  ministère  de  la  Santé  à  Ottawa,  et  quels  sont  leurs  appointe- 
ments respectifs.  2.  Combien  de  personnes  ont  été  à  l'emploi  de  ce  département, 
intérieur  et  extérieur,  dans  les  exercices  1921-22,  1922-23,  et  1923-24.  Déposée  le  7 
avril  1924.     M.  Anderson pas  imprimée. 

138.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  20  mars   1924,— Relevé  montrant:— 1.  Si   le 

gouvernement  a  acheté  depuis  un  an  une  propriété  à  Ottawa,  rue  York,  connue 
sous  le  nom  d'édifice  de  la  Ottawa  Wine  Vaults.  2.  Dans  l'affirmative,  à  quel  prix. 
3.  Quelle^  était  l'estimation  municipale  antérieure  de  cet  édifice.  4.  A  qui  appar- 
tenait l'édifice.  5.  Vu  les  propriétés  fédérales  inoccupées  à  Ottawa,  quelle  était 
l'urgence  de  cet  achat.  6.  A  quoi  on  utilise  cet  édifice  à  l'heure  actuelle.  Déposée 
le  8  avril  1924.     M.  Hanson pas  imprimée. 

139.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général  du  24  mars  1924:  — 

Copie  de  correspondance,  télégrammes,  et  autres  documents  échangés  en  1923  entre 
le  premier  ministre  ou  le  gouvernement  et  le  gouvernement  du  Nouveau-Brunswick, 
demandant  des  concessions  relatives  aux  tarifs  de  transport  des  marchandises  pour 
les  Provinces  Maritimes.     Déposée  le  9  avril  1924.     l'hon.  M.  Baxter. 

Pas    imprimée. 
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140.  Réponse     à    un     ordre     de     la     Chambre     du     20     mars     1924, — Etat     indiquant: — 

1.  Le  Canadien-National  paye-t-il  une  somme  annuelle  à  la  cité  de  Mont- 
réal, comme  taxe  ou  autrement,  pour  une  propriété  qui  appartenait  an- 
ciennement au  Grand-Tronc,  et  que  le  Canadien-National  occupe  aujour- 
d'hui? Dans  l'affirmative,  combien,  et  sur  quelle  base  le  paiement  est-il 
fait.  2.  Quelle  était  la  valeur  imposée  de  cette  propriété,  avant  detre  acquise 
par  le  Canadien-National,  et  quel  était  le  taux  d'après  lequel  on  la  taxait?  Quel 
est  le  chiffre  de  l'estimation  actuelle,  et  fait-on  différence  entre  son  estimation  et 
celle  d'autres  propriétés  imposables  de  Montréal.  3.  Quelles  représentations  s'il 
en  est,  le  ministre  art-il  faites  quant  à  la  taxe  future  que  la  Cité  de  Montréal 
imposera  sur  les  propriétés  que  le  Grand-Tronc  possédait  lors  de,  ou  avant  l'acquisi- 
tion par  le  Canadien-National  ou  par  la  Couronne.  4.  Quelles  sommes,  s'iil  en  est, 
le  National-Canadien  paye-t-il  à  la  cité  de  Prinee-Rupert,  en  taxes  au  autrement, 
pour  les  têtes  de  ligne  ou  autres  propriétés  appartenant  antérieurement  au  Grand- 
Tronc-Pacifique  et  maintenant  au  Canadien-National.  5.  Quelle  est  l'estimation 
imposable  de  ces  propriétés  et  d'après  quel  taux  sont-elles  taxés;  cette  estimation 
et  ce  taux  diffèrent-ils  de  ceux  des  autres  propriétés  imposables  de  la  ville.  6.  Le 
Canadien-National  paye-t-il  des  sommes  quelconques  en  taxes  ou  autrement  à 
d'autres  villes  ou  municipalités  au  Canada,  pour  des  propriétés  qui  appartenaient 
anciennement  au  Grand-Tronc  ou  au  Grand-Tronc-Pacifique?  Dans  l'affirmative, 
auxquelles,  et  combien  dans  chaque  cas?  7.  Le  Canadien-National  paye-t-il  à  la 
cité  de  Portland,  Maine,  une  somme  quelconque  en  taxe  ou  autrement  pour  les 
têtes  de  lignes  et  autres  propriétés  de  la  ville  appartenant  antérieurement  au 
Grand-Tronc?  Dans  l'affirmative,  combien?  Pour  quelle  valeur  ces  propriétés 
sont-elles  taxées  par  la  ville,  et  quel  tarif  paye-t-elles  ;  cette  valeur  et  ce  tarif 
diffèrent-ils  de  ceux  des  autres  propriétés  imposables  de  la  cité.  8.  Quels  paiements 
s'il  en  est  le  Canadien-National  fait-iil  à  d'autres  municipalités  des  Etats-Unis  ou 
du  Maine,  pour  des  propriétés  qui  appartenaient  antérieurement  au  Grand-Tronc. 
9.  Le  National-Canadien  paye-t-il  chaque  année  à  la  cité  de  Halifax,  comme  taxes 
ou  autrement,  des  sommes  quelconques  pour  des  propriétés  qu'il  possède  et  utilise 
comme  tête  de  ligne?  10.  Le  Canadien-National  loue-t-il  à  des  particuliers  pour 
affaires  ou  logement  des  propriétés  expropriées  par  la  Couronne  pour  le  prolonge- 
ment du  chemin  de  fer  jusqu'aux  têtes  de  ligne  océaniques?  Dans  l'affirmative,  quel 
revenu  en  tire-t-il,  et  paye-t-il  des  taxes  à  la  cité  de  Halifax  pour  ces  propriétés. 
Déposée  le  10  avril  1924.    M.  Black  (Halifax) Pas  imprimée. 

141.  Par  M.  Garland  (Carleton), — Ordre  de  la  Chambre, — Relevé  faisant  voir: — 1.  Quels 

sont  les  noms  des  fonctionnaires  des  personnels  de  l'immigration  en  (a)  Grande- 
Bretagne,  (b)  en  Europe,  (c)  aux  Etats-Unis.  2.  Combien  ce  service  a  coûté  en 
1923  dans  les  pays  en  question.  3.  Quels  pays  d'Europe,  s'il  en  est,  ont  été  ajoutés 
à  la  zone  préférée  de  l'immigration  au  cours  de  l'année  dernière.  Déposé  le  14 
avril,  1924 Pas  imprimé. 

142.  Rapport  du  crédit  agricole,  par  H.  M.  Tory,  président  administratif  du  Conseil  con- 

sultatif honoraire  pour  les  recherches  scientifiques  et  industrielles,  daté  le  4  avril 
1924.     Déposé  le  15  avril  1924. 
Imprimé  pour  les  documents  parlementaires  et  pour  la  distribution  aux  sénateurs  et  aux 
députés. 

143.  Copie  d'une  lettre  qui  a  été  reçue  de  l'agent  de  ce  département  à  Washington,  D.C., 

Etats-Unis,  renferment  copies  de  H.  J.  Res.  204,  demandant  au  Président  d'inviter 
l'Union  Interparlementaire  de  se  réunir  en  la  cité  de  Washington  en  1925,  et  auto- 
risant un  crédit  pour  défrayer  les  dépenses  de  la  réunion,  avec  copies  du  rapport 
No  475  s'y  rapportant.    Déposée  le  15  avril  1924 Pas  imprimée. 

144.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  9  avril  1924, — Relevé  indiquant: — 1.  Recettes 

du  pont  Victoria  entre  Montréal  et  Saint-Lambert,  en  1923.  2.  Dépenses  totales 
de  ce  pont  dans  la  même  année,  en  (a)  entretien,  (b)  salaries,  et  (c)  réparations. 
3.  Recettes  de  ce  pont,  venant  (a)  des  chemins  de  fer,  (b)  des  tramways,  (c)  des 
automobiles,  (d)  des  autres  voitures,  (e)  des  piétons.  4.  Combien  d'automobiles 
ont  traversé  le  pont  dans  l'année  susdite.  5.  Combien  d'automobiles  ont  traversé 
le  pont  en  juin,  juillet,  août,  septembre  et  octobre,  respectivement.  Déposée  le 
16  avril  1924.     M.  Archambault Pas  imprimée. 

145.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  9  avril  1924: — Relevé  indiquant  (a)  le  tonnage 

du  fret  reçu  par  le  Canadien-National,  entrant  et  sortant  à  Portland,  Maine,  en  1922 
et  1923;   (b)  le  tonnage  du  fret  reçu  par  le  même  chemin  de  fer  dans  les  mêmes 
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années  entrant  et  sortant  à  Saint-Jean,  N.-B.,  et  à  Halifax;  (c)  le  tonnage  du  fret 
reçu  par  le  Pacifique-Canadien  dans  les  mêmes  années,  entrant  et  sortant  à  Saint- 
Jean,  Nouveau-Brunswick.    Déposée  le  16  avril  1924.    M.  M acLaren.  .Pas  imprimée. 

146.  Réponse  à  un  ordre  de  la   Chambre  du  24  mars   1924: — Copie   de   correspondances 

datées  du  14  juillet  1922  et  du  28  juillet  1922  respectivement,  que  Charles  Blake, 
avocat  de  Brandon  Manitoba,  adressa  au  ministre  de  la  Justice,  touchant  le  retrait 
de  travaux  professionnels  que  ledit  Charles  Blake  faisait  antérieurement  pour  le 
gouvernement;  et  copie  des  réponses  du  ministre  de  la  Justice  aux  lettres  indiquées 
ci-dessus.    Déposée  le  16  avril  1924.    L'hon.  M.  Manion Pas  imprimée, 

147.  Copie  des  rapports  de  Leslie  H.  Boyd,  président   du   bureau   des   commissaires   des 

grains,  et  de  George  Serls,  inspecteur  en  chef  des  grains  du  Canada,  sur  les  plaintes 

reçues  concernant  la  condition  du   grain  expédié  par  les  ports  du   Canada   et   les 

ports  des  Etats-Unis  en  douane  vers  la  Grande-Bretagne.   Déposée  le  24  avril  1924. 

Imprimée  pour  distribution  aux  sénateurs  et  aux  députés. 

148.  Réponse   à   un  ordre   de   la   Chambre   du   9   avril    1924: — Relevé    donnant    l'état    de 

transaction  financière  des  différents  hôtels  administrés  par  le  Canadien-National,  en 
1923.    Déposée  le  24  avril  1924.    M.  Wilson Pas  imprimée. 

149.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  9  avril  1924, — Relevé  indiquant  toutes  les 

propriétés  vendues  par  Canadien-National,  une  compagnie  incorporée  dans  le 
réseau,  ou  exploitée  par  lui,  dans  les  années  1922  et  1923;  indiquant  aussi  la  date  de 
ces  ventes,  les  noms  et  les  adresses  des  acheteurs,  et  le  prix  payé  dans  chaque  cas. 
Déposée  le  24  avril  1924.    Sir  Henry  Drayton Pas  imprimée. 

150.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  20  mars  1924, — Copie  de  tous  télégrammes, 

lettres  et  autres  documents  que  le  gouvernement  a  échangés  avec  M.  John  Sloan, 
de  Mattawa,  Ontario,  ou  ses  procureurs  juridiques,  touchant  l'indemnité  qu'il  reçut 
à  la  suite  de  l'accident  dont  il  fut  victime  pendant  qu'il  travaillait  aux  chantiers 
du  gouvernement  à  la  digue  de  Témiscamingue.  Déposée  le  24  avril  1924.  M. 
Lapierre Pas  imprimée. 

151.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  31  mars  1924, — Copie  des  papiers,  correspon- 

dances, télégrammes  et  autres  documents  que  le  gouvernement  possède  relative- 
ment au  dossier  du  soldat  John-J.  Quilty,  No  matricule  3257368,  en  tant  qu'ils 
afférent  à  son  enrôlement  et  son  congé,  et  contiennent  de  la  correspondance  avec  le 
Pacifique-Canadien  sur  un  faux  supposé  de  certains  documents  qui  intéressent 
l'affaire.    Déposée  le  24  avril  1924.    L'hon.  M.  Baxter Pas  imprimée. 

152.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  24  mars   1924, — Copie  de   correspondances, 

lettres,  télégrammes,  rapport  de  génie,  estimations  de  coût  et  autres  documents 
afférant  à  l'édifice  public  projeté  de  Bouctouche,  comté  de  Kent,  Nouveau-Bruns- 
wick.   Déposée  le  24  avril  1924.    M.  Doucet Pas  imprimée. 

153.  Réponse  à  une^  adresse  à  Son  Excellence,  le  Gouverneur  général  du  24  mars  1924, — 

Copie  de  mémoires,  correspondances,  télégrammes  et  autres  documents  que  le 
gouvernement  du  Canada  ou  un  de  ses  membres  a  échangés  avec  d'autres  gou- 
vernements, .corporations  ou  particuliers,  touchant  l'érection  d'un  établissement 
d'essai  du  minerai  en  Colombie-Britannique.  Déposée  le  24  avril  1924.  M. 
Humphrey Pas  imprimée. 

154.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général  du  9  avril  1924, — 

Copie  de  tous  télégrammes,  correspondance,  et  autres  documents  et  feuilles  que  le 
ministre  de  l'Agriculture  ou  un  fonctionnaire  de  son  ministère,  a  échangés  avec 
le^  ministre  de  l'Agriculture  de  la  Colombie-Britannique  ou  un  fonctionnaire  de  son 
département,  relativement  aux  règlements  sur  le  classement  et  le  marquage  des 
œufs.     Déposée  le  25  avril  1924.     l'hon.  M.'  Stevens Pas  imprimée. 

154a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  19  mai  1924,— Copie  des  rapports  des 
inspecteurs  du  département  de  l'Agriculture  domiciliés  en  Colombie-Britannique,  au 
ministre  de  l'Agriculture  ou  à  l'un  de  ses  fonctionnaires  à  Ottawa  sur  les  infractions 
aux  règlements,  concernant  le  marquage  des  œufs,  depuis  l'adoption  de  la  Loi 
afférante  jusqu'au  1er  mai  1924.  Déposée  le  16  juin  1924.     l'hon.  M.  Stevens. 

Pas    imprimée 

155.  Réponse  à  un  Ordre  de  la  Chambre  du  16  avril   1924:— Copie   de  correspondances. 

pétitions  et  autres  feuilles  échangées  entre  le  département  de  l'Agriculture  et  les 
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éleveurs  de  bétail  pour  sang  de  la  Nouvelle-Ecosse,  relativement  aux  fermes  modèles 
de  Kentville  et  Nappan,  province  de  la  Nouvelle-Ecosse.  Déposée  le  25  avril  1924 
M.  Bowen Pas  imprimée 

156.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  10  avril  1924, — Relevé  indiquant: — 1.  Revenus 

que  le  gouvernement  a  tirés  de  la  Cité  de  Toronto,  y  compris  le  Canadien-National 
dans  les  trois  dernières  années,  venant  (a)  du  Bureau  de  Poste,  (b)  des  douanes 
et  accise,  (c)  de  l'impôt  sur  le  revenue,  (d)  des  taxes  de  vente,  (e)  autres  revenus 
fédéraux,  (/)  revenus  du  Canadien-National  à  Toronto.  2.  Crédits  donnés  à 
l'exposition  nationale  canadienne  et  à  l'exposition  royale  agricole  d'hiver,  dans  lea 
quatre  dernières  années.  3.  Combien  on  a  dépensé  au  Canada  et  ailleurs  pour  les 
expositions  d'automne  et  autres,  dans  les  quatre  dernières  années,  et  pour  cette 
année.     Déposée  le  28  avril  1924.     M.  Church Pas  imprimée. 

157.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  gnénéral  du  19  mars  1924: — 

Copie  de  tous  papiers,  correspondance,  lettres,  demandes  et  autres  documents  quel- 
conques échangés  entre  le  gouvernement  d'Ontario  et  la  Commission  hydro-électrique 
d'Ontario  et  le  gouvernement  du  Canada  touchant  la  construction  d'une  digue 
d'énergie  sur  le  Saint-Laurent  près  de  la  ville  de  Morrisburg  pour  la  génération 
d'énergie  électrique  devant  servir  au  public  dans  la  partie  est  de  la  province 
d'Ontario.     Déposée  le  28  avril   1924.     M.   Church. 

Imprimée  pour  distribution  aux  sénateurs  et  aux  députés. 

158.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  19  mars  1924: — Copie  de  tous  documents  et 

correspondances  afférant  au  bail  houiller  2241,  et  de  toute  correspondance  échangée 
entre  J.-H.  Thornton  et  le  ministère  de  l'Intérieur  à  ce  sujet.  Déposée  le  28 
avril    1924.     Thon.    M.    Stevens Pas    imprimée. 

159.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  7  avril  1924: — Relevé  indiquant  (a)  le  nombre 

de  fonctionnaires  employés  à  Ottawa  dans  la  division  des  Territoires  du  Nord-Ouest 
du  ministère  de  l'intérieur  (b)  la  classification  officiel'le  de  chacun  d'eux;  (c) 
les  appointements  collectifs  de  ces  fonctionnaires,  et  (d)  les  mêmes  renseignements 
sur  les  fonctionnaires  employés  à  Ottawa  dans  la  division  des  terrains  miniers  et  de 
la  branche  du  Yukon,  ministère  de  l'Intérieur.  Déposée  le  28  avril.  M.  Black 
(Yukon) Pas  imprimée. 

160.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  19  mars  1924: — Copie  de  toute  correspondance 

échangée  entre  un  fonctionnaire  quelconque  du  ministère  de  l'Intérieur,  et  toute 
correspondance  que  possède  le  gouvernement,  au  sujet  de  l'indemnité  des  membres 
du  Conseil  du  Yukon,  cette  correspondance  remontant  au  1er  janvier  1922.  Déposée 
le  28  avril  1924.    M.  Black  (Yukon) Pas  imprimée. 

160,  161a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  19  mars  1924, — Etat  montrant: — 1. 
Quels  sont  les  noms,  grades,  fonctions,  âges,  dates  de  nomination,  et  adresses  de 
chacun  des  employés  du  Canal  de  Soulanges,  et  où  chacun  est  employé.  2.  Quels 
sont  les  noms  des  candidats  qui  ont  demandé  chacun  des  postes  vacants  du  service 
susdit,  jet  qui  a  recommandé  ceux  qui  ont  été  nommés  a  ces  postes  va'cants.  3. 
Dans  quelles  localités  on  a  affiché  les  avis  relatifs  aux  positions  remplies  depuis 
janvier  1921.    4.  Qui  a  fait  cet  affichage.    Déposée  le  29  avril  1924.    M.  Ouimet. 

Pas  imprimée. 

162.  Réponse  à  un  ordre   de  la  Chambre   du  24  mars   1924: — Copie   de   correspondance, 

lettres,  télégrammes  et  autres  documents  échangés  entre  le  gouvernement  et  les  pro- 
priétaires ou  organisations  de  propriétaires  de  bateaux  américains,  depuis  l'adop- 
tion de  la  Loi  du  fret  dans  les  lacs  intérieurs,  et  relativement  au  transport  du 
fret  dans  les  grands  lacs,  et  à  l'observance  ou  la  non-observance  des  dispositions 
de  la  loi  en  question.     Déposée  le  29  avril  1924.     M.  MacKelvie. 

Imprimée  pour  distribution  aux  sénateurs  et  aux  députés. 

163.  Copie  d'un  arrêté  du  Conseil,  C.P.  611,  daté  le  12  avril  1924 — modifiant  les  règle- 

ments de  l'air,  1920,  conformément  à  l'article  4  (3)  de  la  Loi  de  la  commission  de 
l'air.    Déposée  le  29  avril  1924 '. .  '. Pas  imprimée. 

164.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  en  date  du  10  avril  1924,  pour  la  production  d'un  relevé 

faisant  connaître:  1.  Les  noms  et  grades  de  tous  les  officiers  employés  à  Ottawa 
dans  la  Royale  gendarmerie  à  cheval  du  Canada.  2.  Les  traitements  payés  à  chaque 
officier.  3.  L'état  détaillé  de  toutes  les  autres  allocations  accordées  à  chaque  officier. 
4.  Le  nombre  d'ordonnances  allouées  à  chaque  officier,  ou  à  son  service,  et  si  elles 
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sont  affectées  aux  travaux  autour  des  maisons  des  officiers.  5.  Les  noms  des 
officiers  munis  d'automobiles.  6.  La  marque  et  le  genre  d'automobiles  fournies,  et 
leur  prix  de  revient.  7.  Les  frais  d'entretien  de  chaque  automobile,  et  si  celles-ci 
sont  exclusivement  utilisées  à  titre  officiel.  8.  Si  les  familles  des  officiers  se  servent 
de  ces  automobiles.  Les  mêmes  renseignements  sont  demandés  pour  le  ministère 
de   la  Défense   nationale.     Déposée   le  29   avril   1924.     l'hon.   M,   Planta. 

Pas    imprimée. 

165.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  14  avril  1924: — Copie  de  toute  la  correspon- 

dance échangée  depuis  janvier  1922  entre  le  département  des  Affaires  des  sauvages 
et  M.  Ditchborn,  représentant  du  département  en  Colombie-Britannique,  et  des 
députés  au  parlement  ou  autres  particuliers,  relativement  à  la  destitution  de 
C.-A.  Cox.    Déposée  le  30  avril  1924.    L'hon.  M.  Stevens Pas  imprimée. 

166.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  7  avril  1924,— Relevé  montrant:— 1.  Si  le  gou- 

vernement a  employé  des  médecins  de  l'endroit  à  l'hôpital  militaire  de  Sainte-Anne- 
de-Bellevue,  dans  les  années  1921,  1922  et  1923,  et  dans  l'affirmative,  quels  sont  leurs 
noms.  2.  Quelle  rémunération  chacun  a  reçue.  3.  Quels  sont  les  médecins  résidents  et 
visiteurs  pour  1924.  4.  S'il  reçoivent  des  appointements  ou  honoraires  annuels  ou 
pour  chaque  visite,  et  combien.    Déposée  le  30  avril  1924.    M.  Jones.  .Pas  imprimée. 

167.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  27  mars  1924, — Etat  montrant: — 1.  Combien 

de  nominations  entraînant  des  appointements  de  $3,000  ou  plus  le  gouvernement  a 
faites  depuis  son  arrivée  au  pouvoir.  2.  Quelles  sont  les  fonctions  de  chaque  can- 
didat nommé.  3.  Quels  sont  dans  chaque  cas  les  appointements  payés.  4.  Quelles 
sont  les  nouvelles  fonctions  créées.    Déposée  le  30  avril  1924.     M.  Hodgins. 

Pas  im/primée. 

168.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  14  avril  1924,— Etat  indiquant:— 1.  Combien 

de  soldats  rapatriés  la  Commission  du  Service  civil  a  nommés  (a)  depuis  le  1er  jan- 
vier 1922,  et  (b)  avant  le  1er  janvier  1922.  2.  Quelle  proportion  des  nomination? 
faites  par  la  Commission  du  Service  civil  du  1er  janvier  1919  au  1er  janvier  1922, 
est  allée  aux  soldats  rapatriés.  3.  Quelle  proportion  des  nominations  faites  par  la 
Commission  du  Service  civil  depuis  le  1er  janvier  1922,  est  allée  aux  soldats  rapa- 
triés.    Déposée  le  30  avril   1924.     M.  Clark Pas  imprimée. 

169.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  27  mars  1924, — Etat  montrant: — 1.  Quelles 

commissions  royales  ont  été  nommées  depuis  que  le  gouvernement  actuel  est  entré 
en  fonctions.  2.  Combien  chaque  commission  a  coûté  au  pays  (a)  en  rémunération 
des  commissaires,  et  (b)  en  dépenses  et  autres  débours.  3.  Quelles  commissions 
existent  encore  aujourd'hui.    Déposée  le  30  avril  1924.    Le  très  hon.  M.  Meighen. 

Pas  imprimée. 

170.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  du  30  avril   1924, — Relevé  indiquant   le   nombre   des 

fonctionnaires  et  employés  fédéraux  de  toute  espèce  dans  le  Territoire  du  Yukon, 
leurs  emplois,  appointements,  allocations  et  dépenses  ainsi  que  la  population  ac- 
tuelle du  Territoire,  son  revenu  total  et  la  provenance  de  ce  revenu.  Déposée  le 
30  avril  1924.    Sir  George  Foster Pas  imprimée. 

171.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  14  avril  1924, — Etat  montrant: — De  quelles 

sommes  on  a  disposées  pour  développer  chacun  des  ports  de  Vancouver,  Toronto, 
Montréal  et  Québec,  depuis  que  le  gouvernement  actuel  est  au  pouvoir.  Combien 
on  a  dépensé  sur  ces  sommes  jusqu'ici,  pour  chacun  de  ces  ports.  Déposée  le  1er 
1er  mai   1924.     M.   Lavigueur Pas   imprimée. 

172.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  14  avril  1924: — Copie  de  tous  rapports,  recom- 

mandations, feuilles,  contrats,  lettres,  télégrammes  et  autres  papiers  reçus  de  sir 
Henry  Thornton,  président  du  'Canadien-NTational,  touchant  l'exécution  de  la  con- 
vention relative  au  viaduc  de  Toronto,  et  copie  de  toutes  les  réponses  du  gouverne- 
ment à  ce  sujet;  aussi,  copie  de  toute  la  correspondance  échangée  avec  le  Pacifique- 
Canadien  s'il  en  est,  ou  avec  la  cité  de  Toronto  et  la  Commission  du  port  de  To- 
ronto à  ce  sujet.    Déposée  le  1er  mai  1924.    M.  Church Pas  imprimée. 

173.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  31  mars  1924, — Relevé  indiquant: — 1. Valeur 

estimée  des  immeubles  que  le  gouvernement  fédéral  possède  dans  (a)  la  ville  de 
Halifax,  et  (6)  le  comté  de  Halifax,  hors  de  la  ville  et  sous  la  direction  ou  le  con- 
trôile  des  ministères  (1)  des  Travaux  publics,  (2)  de  la  Défense  nationale,  (3) 
des  Postes,  (4)  du  Canadien-National  et  (5;  d'autres  départements,  respectivement. 
2.  Depuis  la  fusion  de  l'Intercolonial  avec  le  Canadien-National  s'il  y  a  eu  change- 
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ment  de  l'évaluation  des  propriétés  qui  appartenaient  anciennement  à  l'Intercoloniai. 
3.  Dans  l'affirmative,  quel  est  ce  changement.  4.  Si  le  chemin  de  fer  paye  une  taxe 
municipale  dans  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse.  5.  Dans  l'affirmative,  quelles 
taxes  municipales  il  paye  dans  la  ville  de  Halifax  et  dans  le  comté.  6.  En  tant  qu'il 
s'agit  de  taxe  dans  la  Nouvelle-Ecosse,  s'il  y  a  une  différence  entre  l'évaluation  et 
la  taxe  des  propriétés  que  possédait  antérieurement  l'Intercoloniai,  et  des  propriétés 
des  autres  lignes  du  chemin  de  fer  Canadien-National.  Déposée  le  1er  mai  1924. 
M.  Black   (Halifax) Pas   imprimée. 

174.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  31  mars  1924: — Copie  de  lettres,  télégrammes, 

documents,  correspondance  et  contrats,  s'il  en  est,  échangés  entre  le  ministre  des 
Travaux  publics  ou  un  des  fonctionnaires  du  ministère,  ou  un  ministre  ou  fonc- 
tionnaire du  gouvernement  et  la  Northern  Navigation  Company,  ou  le  député 
d'Essex-Nord,  ou  autres  particuliers,  relativement  à  des  améliorations  projetées  du 
port  à  Belle-River,  indiquées  au  crédit  157  des  Travaux  publics.  Et  aussi, — Réponse 
à  un  ordre  de  la  Chambre  du  28  avril  1924: — Copie  de  tous  télégrammes,  lettres, 
correspondances  et  autres  communications  reçues  ou  expédiées  par  le  ministère 
des  Travaux  publics,  relativement  au  brise-lames  projeté  de  Belle-River,  Ontario. 
Déposées  le  2  mai  1924.    L'hon.  M.  Stevens Pas  imprimée. 

175.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  19  mars  1924:— -Copie  de  tous  télégrammes, 

mémoires,  correspondance  et  autres  documents  relatifs  à  la  nomination  d'un  gardien 
de  phare  à  Cedars,  fleuve  Saint-Jean,  paroisse  de  Kingston,  comté  de  King,  Nou- 
veau-Brunswick.    Déposée  le  2  mai  1924.    M.  Jones Pas  imprimée. 

176.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  7  avril  1924,— Tableau  montrant:— 1.  Nombre 

relatif  des  convictions  sur  infraction  à  la  Loi  de  l'opium  et  des  drogues  narcotiques, 
dans  les  différentes  provinces  du  Canada,  pour  les  années  1913-14,  1917-18  et  1922-23. 
2.  Conviction  pour  infractions  à  la  Loi  susdite  signalées  pour  les  années  1920,  1921 
et  1922  dans  les  villes  suivantes:  Halifax,  Montréal,  Toronto,  Winnipeg,  Victoria  et 
Vancouver.  3.  Combien  de  détenus  des  pénitenciers  s'il  en  est  au  Canada  sont 
classés  comme  narcomanes,  pour  chaque  année  de  1914  à  1923  inclusivement.  4. 
Chiffres  officiels  sur  les  quantités  d'opium,  de  cocaïne  et  de  morphine  importés  au 
Canada  pour  chaque  année  allant  de  1917  à  1923  inclusivement.  Déposée  le  2  mai 
1924.    M.  Brown Pas  imprimée. 

177.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général  du  19  mars  1924: — 

Copie  de  tous  décrets  ministériels  adoptés  depuis  la  dernière  session  du  Parlement 
relativement  à  un  embargo  sur  le  bois  de  pulpe,  et  de  tous  télégrammes,  correspon- 
dance ou  autres  documents  afférants,  et  que  le  gouvernement  du  Canada  ou  un  de 
ses  membres  a  échangés  avec  un  particulier,  une  société  ou  corporation,  y  compris 
la  Canadian  Pulp  &  Paper  Association,  ou  la  American  Pulp  and  Paper  Association. 
Déposée  le  2  mai  1924.     M.  Hanson Pas  imprimée. 

178.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  20  mars  1924, — Etat  indiquant: — 1.  Quels  sont 

les  membres  de  la  Commission  sur  le  bois  de  pulpe.  2.  Quels  sont  les  appointements 
de  chacun,  le  coût  total  de  la  Commission  jusqu'ici,  et  le  coût  pour  chaque  jour.  3. 
Quelle  préparation  ou  expérience  chacun  des  membres  avait  en  industrie  forestière 
ou  en  fait  de  pulpe.  4.  Quels  témoins  ont  été  entendus,  quels  sont  leurs  noms,  occu- 
pations et  adresses.  5.  Si  cette  commission  est  autorisée  à  s'enquérir  de  l'exportation 
des  billes  de  sapin,  de  cèdre  et  d'autres  espèces  aux  Etats-Unis,  par  la  Colombie- 
Britannique.  6.  Dans  l'affirmative,  si  le  gouvernement  a  ordonné  cette  enquête,  ou 
a  reçu  des  requêtes  demandant  pareille  enquête  dans  l'intérêt  des  manufacturiers  de 
bois  d'oeuvre  et  de  bardeaux  de  la  Colombie-Britannique.  7.  Sur  demande  et  sur 
renseignement  de  qui  le  décret  ministériel  du  10  juin  1923  a  été  adopté,  exemptant 
de  tout  embargo  qui  pourrait  être  mis  en  vigueur,  le  bois  de  pulpe  vendu  ou  à  être 
vendu  dans  une  période  de  dix  ans.  8.  Si  le  gouvernement  a  promis  d'exempter  de 
l'embargo  le  bois  de  pulpe  des  cultivateurs.  9.  Si  la  division  forestière  du  minis- 
tère de  l'Intérieur  et  les  services  forestiers  du  gouvernement  provincial  ont  tous 
les  renseignements  voulus  sur  la  question  que  la  Commission  royale  a  été  autorisée 
à  étudier.    Déposée  le  2  mai  1924.    M.  Ladner Pas  imprimée. 

179.  Copie  d'un  arrêté  du  Conseil,  C.P.  701,  daté  le  29  avril  1924, — Désavouant  une  loi 

passé  par  la  législature  de  l'Alberta  en  1923,  intitulée:  "An  Act  to  impose  a  tax  upon 
Minerais";  aussi,  rapport  du  ministre  de  la  Justice  à  cet  effet;  les  pétitions  reçues 
concernant  cette  loi,  et  les  représentations  faites  au  procureur  général  de  l'Alberta. 
Déposée  le  2  mai  1921 Pas  imprimée. 
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179a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  19  mai  1924:— Copie  de  tous  mémoires,  opinions 
juridiques,  lettres,  rapports  ou  autres  feuilles  afférant  au  désaveu  d'un  statut  de  la 
province  de  PAlberta,  chapitre  32  des  statuts  de  1923,  et  intitulé:  "Loi  imposant  une 
taxe  sur  les  minéraux".    Déposée  le  10  juin  1924.    M.  Coote Pas  imprimée. 

180.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence,  le  Gouverneur  général  du  19  mars  1924: — 

Copie  de  tous  papiers,  correspondance,  requêtes,  protestations,  lettres,  résolution  et 
autres  documents  venant  de  particuliers  ou  d'organisations,  ou  de  gouvernements  ou 
d'autres  corps  publics  du  Canada,  protestant  contre  la  diversion  illégale  des  eaux 
des  Grands-Lacs  par  la  Commission  de  drainage  de  Chicago;  et  copie  de  toute 
correspondance  échangée  avec  le  gouvernement  des  Etats-Unis,  la  Commission 
internationale  mixte  et  autres  corps  sur  la  question.  Déposée  le  5  mai  1924. 
M.  Church Imprimée  pour  distribution  aux  sénateurs  et  aux  députés. 

181.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  7  avril  1924  : — Copie  de  tous  les  contrats  de 

subvention  faits  par  le  gouvernement  et  les  entrepreneurs  du  service  de  vapeurs 
entre  Pictou,  Souris,  l'Ile  du  Prince-Edouard  et  les  Iles  de  la  Madeleine,  de  1910 
à  1921  inclusivement.    Déposée  ie  5  mai  1924.    L'hon.  M.  Stevens..  .Pas  imprimée. 

181a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  7  avril  1924, — Copie  des  correspondances,  télé- 
grammes, lettres,  et  autres  documents  échangés  depuis  le  1er  janvier  1922  entre 
l'honorable  ministre  du  Commerce  ou  un  autre  ministre  du  gouvernement,  ou  un 
fonctionnaire  du  ministère  du  Commerce,  et  la  Magdalen  Island  Transport, 
Limited,  William  Fraser,  de  Pictou,  la  Lova  Steamship  Company,  Limited,  la 
Eastern  Securities  Company,  Limited,  de  Halifax;  MM.  Bow,  McLaughlin  et  Com- 
pagnie, Ltée,  de  Paisley,  Ecosse;  relativement  à  une  subvention  d'un  service  de 
vapeur  entre  Pictou,  Souris,  l'Ile  du  Prince-Edouard  et  les  îles  de  la  Madeleine; 
aussi,  copie  d'un  contrat  supposé  entre  ledit  William  Fraser  et  le  gouvernement 
relativement  à  une  subvention  annuelle  de  $50,000  pendant  dix  ans.  Déposée  le 
15   mai    1924.    L'hon.    M.    Stevens Pas   imprimée. 

182.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  14  avril  1924: — Copie  de  toute  la  correspon- 

dance échangée  entre  le  ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  le  gouvernement 
du  Canada,  la  Commission  du  Service  civil  ou  ses  fonctionnaires  et  toute  autre 
personne,  depuis  le  1er  janvier  1923,  au  sujet  de  la  destitution  de  M.  Lemelin,  gardien 
de  phare  à  Saint-François,  île  d'Orléans,  et  de  la  nomination  d'un  autre  gardien 
du  phare.    Déposée  le  5  mai   1924.     M.  Doucet Pas   imprimée. 

183.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  5  mai  1924. — Etat  faisant  voir: — 1.  Combien 

de  nominations  la  Commission  du  Service  civil  a  faites  dans  les  services  intérieur 
et  extérieur,  dans  l'exercice  1923-24.  2.  Combien  de  ces  nominations  ont  été  faites 
en  1923.  3.  Combien  en  1924.  4.  Combien  d'augmentations  d'appointements  (en 
dehors  des  augmentations  statutaires)  ont  été  accordées  depuis  décembre  1923  dans 
les  services  extérieur  et  intérieur.  5.  Combien  de  réquisitions  ont  été  faites  à  la 
Commission  pour  des  nominations  nouvelles  au  Service  civil,  depuis  le  29  décembre 
1923.  6.  ^ur  ce  nombre  combien  ont  été  faites  en  janvier  et  février  1924.  7.  Quel 
est  le  chifïre  total  annuel  des  appointements  découlant  des  nominations  nouvelles 
faites  depuis  le  29  décembre  1923.    Déposée  le  5  mai  1924.    M.  Sutherland. 

Pas    imprimée. 

184.  Réponse  à  un  orr*      de  la  Chambre  du  19  mars  1924, — Etat  montrant: — 1.  Quel  était 

le  total  des  employés  touchant  des  appointements  ou  des  allocations  du  ministère 
de  l'Agriculture,  au  1er  janvier  de  chacune  des  années  de  1914  à  1924  inclusivement. 
2.  Quel  était  le  montant  payé  ou  dû,  comme  appointements  ou  allocations,  à  ces 
employés,  à  la  date  et  pour  les  années  indiquées.  Déposée  le  6  mai  1924.  M. 
Sutherland Pas  imprimée. 

184a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  12  mai  1924, — Etat  faisant  voir: — 1.  Nombre 
total  des  employés,  avec  le  total  des  salaires  payas  à  ces  derniers,  au  1er  janvier 
1922  et  au  1er  janvier  1924,  dans  les  divisions  suivantes  du  ministère  de  l'Agri- 
culture, avec  indiciation  du  nombre  total  des  employés  et  du  chiffre  total  des 
salaires  pour  chaque  division:  (a)  gouvernement  civil,  permanent  et  temporaires 
(6)  instruction  agricole,  (c)  entomologie,  (d)  laiterie  en  général,  (e)  épreuve  des 
vaches,  (/)  crémeries  Finch,  (a)  expansion  des  marchés,  (h)  insectes  destructeurs 
et  nuisibles,  (0  production  et  vente  du  tabac,  (;')  industrie  fructicole,  (fc)  épizoo- 
ties,  (/)  viandes  et  aliments  en  conserves,  (m)  élevage,  (n)  contrôle  des  graines  de 
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semence.  2.  Si  on  a  ajouté  une  division  ou  plus  depuis  le  1er  janvier  1922.  3i. 
Dans  l'affirmative,  quels  sont  leurs  titres,  et  combien  d'employés  chaque  division 
nouvelle  compte,  d'après  la  question  1.    Déposée  le  21  mai  1924.     M.  Sutherland. 

Pas    imprimée. 

185.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence  le   Gouverneur  général  du  9  avril   1924: — 

Copie  de  tous  télégrammes,  correspondances,  écrits  et  autres  documents  échangés 
entre  le  département  des  affaires  extérieures  et  le  gouvernement  britannique  relati- 
vement à  la  base  navale  de  Singapour.  Déposée  le  6  mai  1924.  Le  très  hon  M. 
Meighen Pas  imprimée. 

186.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  21  février  1923  : — Copie  de   correspondances, 

rapports,  papiers  et  autres  documents  touchant  la  surcharge  du  prix  des  provisions 
vendues  aux  immigrants  dans  le  port  de  Québec.  Déposée  le  7  mai  1924.  M. 
Charters Pas   imprimée. 

187.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  24  avril  1924, — Relevé  faisant  voir: — 1.  Pour- 

quoi la.  commission  du  port  de  Vancouver  a  acquis  l'élévateur  Woodward,  de  Van- 
couver. 2.  Si  cet  élévateur  a  été  loué  à  d'autres,  et,  dans  l'affirmative,  quels  sont 
les  noms  et  adresses  des  locataires,  à  quelles  conditions  la  commission  du  port  de 
Vancouver  le  leur  a  loué,  et  à  quelles  fins  les  locataires  susdits  se  proposent  d'utiliser 
l'élévateur  en  question.  3.  Si  le  gouvernement  a  autorisé  la  location  de  cet  éléva- 
teur. 4.  Si  le  gouvernement  a  fourni  de  l'argent  à  la  commission  du  port  de  Van- 
couver pour  l'acquisition  de  cet  élévateur,  ou  a  consenti  que  les  sommes  avancées 
à  la  commission  du  port  servent  à  cette  fin,  ou  à  l'achèvement  et  à  l'outillage  de 
cet  élévateur.  5.  S'il  était  opportun  soit  dans  l'intérêt  du  trafic  du  grain  ou  du 
port  de  Vancouver  d'acquérir  cet  élévateur,  pourquoi  la  commission  du  port  de 
Vancouver  ne  l'exploite  pas  elle-même.    Déposée  le  7  mai  1924.     M.  Coote. 

Pas    imprimée. 

187a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  28  avril  1924: — Copie  des  correspondances, 
télégrammes,  conventions,  baux,  et  autres  feuilles  échangées  entre  la  commission 
du  port  de  Vancouver  ou  le  gouvernement  fédéral  et  des  personnes  quelconques 
au  sujet  de  l'achat  et  de  la  location  de  l'élévateur  Woodward  à  Vancouver.  Dé- 
posée le  23  juin  1924.     M.  Gardiner Pas  imprimée. 

188.  Réponse  à  un   ordre   de   la   Chambre   du   28   avril    1924: — Copie   de   correspondances, 

télégrammes  et  autres  feuilles  échangés  avec  le  département  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries  au  sujet  de  la  destitution  de  Daniel  S.  McLean,  gardien  de  phare  à  Darby 
Point  (Piper  Cove),  province  de  la  Nouvelle-Ecosse,  et,  s'il  y  a  eu  enquête,  copie 
de  la  preuve  produite  et  du  rapport  de  l'enquêteur.  Déposée  le  7  mai  1924.  M. 
Simpson Pa.s   imprimée. 

189.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  2. avril  1924. — Relevé  indiquant  toute  la  cor- 

respondance échangée  entre  le  docteur  R.  A.  McGibbon,  surintendant  de  l'hôpital 
du  rétablissement  civil  à  Sainte-Anne,  et  un  membre  du  gouvernement,  ou  entre  un 
membre  du  gouvernement  et  un  particulier  au  sujet  de  la  retraite  du  docteur  Mc- 
Gibbon comme  surintendant;  aussi,  les  raisons  de  cette  retraite.  Déposée  le  7  mai 
1924.     L'hon.    M.    Manion Pas   imprimée. 

190.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  du  4  avril  1924. — Relevé  faisant  voir, — Copie  de  toutes 

les  règles  et  recommandations  faites  par  la  Commission  du  Service  civil  durant 
l'année  1919  et  depuis  lors,  relativement  aux  heures  de  travail  du  Service  civil  à 
Ottawa;  et  de  tous  les  arrêtés  ministériels  se  rapportant  à  ces  règles  ou  recomman- 
dations, ainsi  que  de  toute  la  correspondance  échangée  entre  le  gouvernement  et  la 
Commission  du  Service  civil  au  sujet  de  ces  règles  et  recommandations.  Déposée 
le  7  mai  1924.    L'hon.  M.  Tanner Pas  imprimée. 

191.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  19  mars  1924, — Copie  de  tous  mémoires,  cor- 

respondance, et  autres  documents  touchant  la  fermeture  du  bureau  de  poste  de 
Belle-Isle  Creek,  comté  de  King,  et  l'ouverture  d'un  nouveau  bureau;  y  compris 
tous  les  renseignements  que  Ile  ministère  des  Postes  possède  sur  les  frais  occasion- 
nés de  ce  chef;  aussi,  copie  de  tous  documents,  soumissions,  correspondances,  etc., 
touchant  les  routes  rurales  un,  deux  et  trois  relativement  à  la  fermeture  de  l'ancien 
bureau  de  poste  et  l'ouverture  du  nouveau;  aussi  copie  de  toutes  correspondances 
et  archives  afférant  à  la  nomination  d'un  maître  de  poste  à  Belle-Isles  Creek. 
Déposée  le  8  mai  1924.     M.  Jones Pas  imprimée 
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192.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  7  avril  1924, — Relevé  indiquant  le  montant 

perçu  sous  l'empire  de  la  taxe  sur  les  profits  d'affaires  dans  les  différentes  provinces, 
pour  chaque  année,  depuis  que  la  taxe  existe.    Déposée  le  8  mai  1924.     M.  Wilson. 

Pas    imprimée. 

193.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général  du  14  avril  1924:' — 

Copie  de  correspondance  et  autres  documents  que  le  gouvernement  fédéral  a  échan- 
gés avec  le  gouvernement  de  la  Nouvelle-Ecosse  au  sujet  de  la  construction  du 
chemin  Port  Joli-Sable,  en  Nouvelle-Ecosse,  et  de  l'assistance  fédérale  afférante; 
aussi,  copie  des  estimations,  rapports  d'ingénieurs,  demande  d'assistance  fédérale, 
pièces  justificatives  et  autres  pièces  à  ce  sujet.  Déposée  le  8  mai  1924.  M.  Black 
(Halifax) Pas  imprimée. 

194.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  7  avril  1924: — Relevé  indiquant   (a)   le  total 

de  l'impôt  sur  le  revenu  perçu  dans  chaque  province  dans  chaque  année  depuis  que 
l'impôt  existe,  et  (6)  le  total  de  l'impôt  sur  le  revenu  payé  par  les  cultivateurs  dans 
chaque  province  dans  la  même  période.    Déposée  le  8  mai  1924.     M.  Wilson. 

Pas   imprimée. 

195.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  30  avril   1924,  pour  la  production  d'un  état  faisant 

connaître  la  quantité  et  le  prix  des  liqueurs  alcooliques  importées  dans  chaque 
province  du  Canada  pour  chaque  mois  de  la  période  comprise  entre  le  1er  janvier 
1923»  et  le  1er  mars  1924,  et  réparties  comme  suit: — (a)  liqueurs,  (b)  vins,  (c)  dro- 
gues; et  mentionnant  la  teneur  en  alcool  pour  chaque  catégorie,  ainsi  que  les  divers 
pays  de  provenance.    Déposée  le  8  mai  1924.    L'hon.  M.  Beaubien. . .  .Pas  imprimée. 

196.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  28  avril  1924, — Copie  de  tous  documents,  cor- 

respondances, rapports  de  génie,  etc.,  concernant  l'achat,  la  vente  ou  l'expropriation 
du  quai  de  Saint-Placide,  comté  des  Deux-Montagnes.  Déposée  le  9  mai  1924. 
M.   Ethier Pas   imprimée. 

197.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  5  mai  1924: — Relevé  indiquant  les  états  finan- 

ciers que  E.  A.  Field,  commissaire  des  terres  du  Canadien-National,  département 
des  terres,  à  Winnipeg,  Manitoba,  a  faits  sur  les  ventes  de  terres  en  1922  et  1923, 
accusant  la  somme  reçue  au  comptant  et  déboursée,  et  toutes  les  dépenses,  ainsi 
qu'une  liste  des  salaires  et  dépenses  des  employés,  des  commissions  payées,  des 
loyers,  et  les  profits  ou  perte  net.    Déposée  le  9  mai  1924.     M.  Hanson. 

Pas    imprimée. 

198.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  28  avril  1924: — Copie  de  tous  rapports,  décla- 

rations, avis,  lettres,  télégrammes,  feuilles,  faits,  adressés  et  déposés  au  département 
des  chemins  de  fer  touchant  la  demande,  l'obtention  et  le  paiement  d'une  double 
subvention  en  argent  pour  la  construction  du  chemin  de  fer  The  Canada  and  Gulf 
Terminal  Ry.  Co.  (ancien  chemin  de  fer  Matane  et  Gaspé)  de  1900  à  1912  inclu- 
sivement.   Déposée  le  9  mai   1924.    M.  Gauvreau Pas  imprimée. 

199.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence  îe  Gouverneur  général  du  14  avril  1924, — 

Copie  de  correspondance  échangée  entre  le  gouvernement  fédéral  et  celui  de  la 
Nouvelle-Ecosse  touchant  la  construction  du  chemin  de  la  baie  Sainte-Marguerite, 
Nouvelle-Ecosse,  et  de  l'aide  fédérale  afférente;  aussi  copie  des  estimations,  rapports 
d'ingénieurs,  demande  d'assistance  fédérale,  pièces  justificatives  et  autres  pièces  à  ce 
sujet.    Déposée  le  9  mai  1924.    M.  Black  (Halifax) Pas  imprimée. 

200.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  général  du  28  avril  1924, — 

Copie  de  correspondances,  lettres,  télégrammes,  écrits  et  autres  feuilles  échangés 
entre  le  département  du  Procureur  générail  de  la  province  de  Québec  et  le  minis- 
tère de  la  Justice,  au  sujet  des  honoraires  à  payer  aux  séquestres  officiels.  Déposée 
le  9  mai  1924.    M.  Ryckman Pas  imprimée. 

201.  Réponse  à  un   ordre  de  la  Chambre  du   14  avril   1924, — Copie  de   correspondances, 

pétitions,  télégrammes  et  autres  documents  relatifs  à  certaines  représentations  faites 
au  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  pour  l'adjudication  d'une  saison  automr- 
nale  aux  pêcheurs  de  homards  du  comté  de  Gloucester,  pendant  la  saison  de  pêche 
de  1923.    Déposée  le  9  mai  1924.     M.  Robichaud Pas  imprimée. 

202.  Copie   des   instructions  données  au   préfet   du   pénitencier  de   Saint-Vincent-de-Paul, 

suspendant  la  sentence  du  fouet,  envers  Raoul  Beauchamp,  forçat;  aussi,  mémoire 
du  sous-ministre  de  la  Justice  concernant  les  appels  contre  les  sentences  entraînant 
la  peine  du  fouet,  l'envoi  au  pénitencier  en  attendant  appel  contre  conviction. 
Déposée   le  9  mai   1924 Pas   imprimée. 
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203.  Rapport  de  la  commission  royale  sur  les  pensions  et  le  rétablissement — Deuxième 

rapport  intérimaire  de  la  deuxième  partie  de  l'enquête  (certaines  questions  touchant 
les  pensions,  traitement  médical  et  besoin  de  rétablissement  des  anciens  hommes 
du  service  et  leurs  dépendants).    Déposée  le  12  mai  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  aux  sénateurs  et  aux  députés. 

203a.  Rapport  de  la  Commission  royale  sur  les  pensions  et  rétablissement — Rapport  final 
de  la  deuxième  partie  de  l'enquête  (Rapport  n°  4).    Déposé  le  18  juillet  1924. 

Imprimé  pour  la  distribution  aux  sénateurs  et  aux  députés. 

204.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  14  avril  1924: — Copie  de  la  correspondance 

échangée  entre  un  ou  des  membres  du  gouvernement,  des  députés  du  Parlement, 
des  ingénieurs  ou  représentants  du  gouvernement,  ou  autres  particuliers,  en  1921, 
1922  et  1923,  relativement  aux  quais,  jetées  en  entrepôts  de  Moser's  River,  comté  de 
Halifax,  Nouvelle-Ecosse  (Necum  Teuch).  Déposée  le  12  mai  1924.  M.  Black 
(Halifax) Pas  imprimée. 

205.  205a.  Réponse  et  réponse  supplémentaire  à  une  adresse  à  Son  Excellence,  le  Gouverneur 

général  du  19  mars  1924:— Copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le  minis- 
tère de  la  Marine  et  des  Pêcheries  et  J.-Bte  Lévesque,  de  Trois-Pistoles,  P.Q.,  en 
1923,  et  aussi  la  correspondance  échangée  entre  le  gouvernement  et  un  ministère 
quelconque  du  gouvernement  de  Québec  au  sujet  dudit  Lévesque.  Déposée  le  13 
mai  et  19  juillet  1924.     M.  Doucet Pas  imprimée. 

206.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  24  mars  1924: — Copie  de  correspondances, 

télégrammes,  rapports  de  génie,  estimations  de  coût  et  autres  documents  afférant 
au  quai  public  projeté  de  la  baie  Bouctouche,  comté  de  Kent,  Nouveau-Brunswick. 
Déposée  le  13  mai  1924.    M.  Doucet Pas  imprimée. 

207.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  12  mai  1924, — Relevé  indiquant: — 1.  Quels  sont 

les  médecins  conseillers  de  la  Commission  des  Pensions.  2.  Quel  est  le  dossier  mili- 
taire de  chacun.  3.  Quels  sont  les  médecins  conseillers  du  Bureau  d'appel  fédéral. 
4.  Quel  est  le  dossier  militaire  de  chacun.  5.  Quelle  préparation  spéciale  ont  reçu 
les  neurologues  de  la  Commission.    Déposée  le  14  mai  1924.     M.  Ross  (Kingston). 

Pas  imprimée. 

208.  Réponse  à  un   ordre   de   la   Chambre   du  24   mars   1924, — Copie   de   correspondance, 

lettres,  télégrammes  et  autres  documents  reçus  et  envoyés  par  le  ministère  de  la 
Marine  et  des  Pêcheries  relativement  au  prolongement  de  la  pêche  de  l'éperlan  au 
Nouveau-Brunswick,  dans  la  saison  1923-24.    Déposée  le  14  mai  1924.    M.  Doucet. 

Pas  imprimée. 

209.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  14  avril  1924,— Relevé  faisant  voir:— 1.  Sur 

demande  de  qui  le  décret  ministériel  2263,  publié  dans  la  Gazette  du  Canada,  page 
2348,  a  été  adopté.  2.  Quelles  quantités  d'habillements  militaires,  le  gouvernement 
a  vendues  de  1917  à  1923  inclusivement.  3.  A  qui  ce  matériel  a  été  vendu.  Déposée 
le  15  mai  1924.     M.  Thurston Pas  imprimée. 

210.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  7  avril  1924, — Relevé  indiquant  la  liste  des 

propriétés  achetées  par  ou  pour  Ile  ministère  de  la  Milice  dans  les  années  de 
1914  à  1921  inclusivement,  indiquant  dans  chaque  cas  le  vendeur,  l'emplace- 
ment, le  prix,  l'objet;  indiquant  aussi  les  propriétés  vendues  et  le  prix  encaissé 
de  ce  chef,  le  revenu  reçu  d'une  de  ces  propriétés,  dans  chaque  cas,  et  la  source  de 
ce  revenu.    Déposée  le  15  mai  1924.    M.  Thurston Pas  imprimée. 

211.  211a.  Réponse  partielle  et  réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  7  avril 

1924, — Copie  de  tous  contrats  et  conventions  que  le  gouvernement  ou  un  de  ses 
départements  a  faits  avec  la  American  Bank  Note  Company  Limited,  maintenant 
la  Canadian  Bank  Note  Company  Limited,  et  faisant  affaires  à  Ottawa.  Déposées 
les  15  et  21  mai  1924.    M.  Irvine Pas  imprimée. 

212.  Copie  de  lettre  de  Walter  G.  Mitchell,  écr.,  au  Très  honorable  premier  ministre,  rela- 

tivement à  sa  résignation  comme  membre  du  Parlement,  et  la  lettre  du  premier 
ministre  qui  en  accuse  réception.    Déposée  le  19  mai  1924 Pas  imprimée. 

213.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  24  mars  1924:— Relevé  de  tous  les  rapports 

du  commissaire  de  l'immigration  au  ministre  sur  le  fonctionnement  du  régime  d'en- 
treprise pour  l'alimentation  des  immigrants  au  port  de  Québec;  et  aussi  de  tous  les 
rapports  et  correspondances  afférant  à  la  façon  dont  ce  système  fonctionne  dans 
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le  port  en  question,  aussi  de  tous  les  rapports  et  correspondances  touchant  l'adop- 
tion du  système  d'entreprise  dans  le  port  de  Saint-Jean,  Nouveau-Brunswick,  et 
touchant  la  substitution  du  système  d'approvisionnement  fédéral  au  système  d'en- 
treprise en  ce  dernier  endroit.    Déposée  le  19  mai  1924    L'hon.  M.  Baxter. 

Pas  imprimée. 

214.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  7  avril  1924, — Relevé  indiquant  la  valeur  (a) 

de  la  production  au  Canada,  dans  la  dernière  année  pour  laquelle  il  y  a  un  rapport, 
des  blé,  beurre,  viande,  œufs,  lait,  foin,  fromage,  fruits,  sirop  d'érable,  avoine,  orge, 
pommes  de  terre  et  autres  légumes;  (b)  la  valeur  estimée  de  ces  produits  con- 
sommés au  pays  dans  la  même  période,  et  ((c)  la  valeur  des  mêmes  produits  exportés 
dans  la  même  période.    Déposée  le  19  mai  1924.     M.  Stansel'l Pas  imprimée. 

215.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  12  mai  1924, — Relevé  indiquant: — 1. Combien 

le  gouvernement  a  affecté  à  la  célébration  Hector  à  Pictou,  Nouvelle-Ecosse,  dans 
l'été  de  1923.  2.  Quelle  somme  supplémentaire  s'il  en  est  le  ministère  de  la  Dé- 
fense nationale  a  affecté  à  cette  démonstration.  3.  Si  le  gouvernement  a  reçu  un 
état  des  frais  de  cette  démonstration.  4.  Dans  l'affirmative,  à  quoi  on  a  utilisé  l'argent. 
Déposée  le  19  mai  1924.     M.  Black  (Halifax) Pas  imprimée. 

215a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  12  mai  1924, — Relevé  indiquant  en  détail  les 
dépenses  faites  à  même  le  crédit  que  le  parlement  du  Canada  a  voté  la  session 
dernière  pour  la  célébration  Hector,  à  Pictou,  Nouvelle-Ecosse.  Déposée  le  19  mai 
1924.     M.  Doucet Pas  imprimée. 

216.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  31  mars  1924: — Relevé  indiquant  les  propriétés 

louées  pour  des  fins  du  gouvernement  à  Ottawa,  la  date  de  la  location,  l'échéance 
du  bail  s'il  en  est,  la  superficie  occupée  et  le  loyer  annuel  dans  chaque  cas;  aussi, 
état  des  propriétés  vides  que  le  gouvernement  possède  à  Ottawa,  indiquant  la 
superficie  du  terrain,  le  prix  d'achat  et  les  frais  annuels  y  compris  les  taxes  dans 
chaque  cas.    Déposée  le  20  mai  1924.    L'hon.  M.  Stevens Pas  imprimée. 

217.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  27  mars  1924, — Relevé  indiquant: — 1.  Quelles 

brasseries  ont  été  en  exploitation  au  Manitoba  dans  la  période  1915-24.  2.  Ce  qu'on 
exige  de  ceux  qui  obtiennent  des  patentes  de  brasseries,  quant  aux  installations,  à  la 
capacité,  au  maintien  de  l'exploitation  et  à  l'observance  de  la  Loi.  3.  Quels  hono- 
raires on  exige  pour  une  patente  de  brasseur.  4.  Quelles  patentes  additionnelles, 
s'il  en  est,  ont  été  accordées  pour  le  Manitoba  depuis  juillet  1923.  5.  Quelles 
inspection  ou  surveillance  on  fait  d'année  en  année  dans  les  installations  ou  le  fonc- 
tionnement des  brasseries.  6.  Quelles  quantités  de  bière  chacune  des  brasseries  du 
Manitooa  a  produites  dans  les  années  1915,  1916,  1917,  1918,  1919,  1920,  1921,  1922 
et  1923,  et  quelles  taxes  chacune  a-t-elle  payées  sur  ces  quantités.  7.  Quels  bras- 
seurs du  Manitoba  ont  été  convaincus  d'infractions  à  la  loi  dans  les  années  solaires 
1922  et  1923.  8.  Combien  de  convictions  pour  possession  et  exploitation  d'alambics 
illicites,  il  y  a  eues  au  Manitoba  dans  chacune  des  années  1913,  1914,  1915,  1916, 
1917,  1918,  1919,  1920,  1921,  1922  et  1923.    Déposée  le  20  mai  1924.    M.  Ward. 

Pas  imprimée. 

218.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  16  avril  1924, — Relevé  indiquant  le  nombre  des 

importations  auxquelles  les  articles  concernant  le  "dumping",  du  tarif,  ont  été 
appliquées  dans  l'exercice  1923-24,  la  classe  de  marchandises  auxquelles  ils  ont  été 
appliquées,  les  raisons  de  cette  application,  et  la  somme  des  droits  perçus.  Déposée 
le  20  mai  1924.    M.  Evans. 

Imprimée  pour  distribution  aux  sénateurs  et  aux  députés. 

219.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  du  9  mai  1924,  pour  la  production  d'un  document  in- 

cluant des  copies  des  instructions  et  lettres  d'instructions  qui  autorisent  J.  C. 
Watters  à  étudier,  pendant  la  présente  année,  les  conditions  industrielles  dans  les 
régions  d'exploitation  houillère  de  la  Nouvelle-Ecosse,  et  d'autres  documents  relatifs 
à  cette  nomination  et  indiquant  l'objet  et  l'étendue  de  l'enquête  et  de  l'étude  qu'il 
doit  faire,  ainsi  que  les  endroits  de  la  Nouvelle-Ecosse  où  cette  enquête  doit  s'effec- 
tuer.   Déposée  le  20  mai  1924.     L'hon.  M.  Tanner Pas  imprimée. 

220.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  du  1er  mai  1924,  pour  faire  produire  un  rapport  incluant 

des  copies  des  bordereaux  de  paye,  pièces  justificatives  et  correspondance  se  rappor- 
tant aux  dépenses  faites  au  brise-lames  de  Port  la  Tour,  comté  de  Shelburne,  Nou- 
velle-Ecosse, durant  l'année  civile  1923.    Déposée  le  20  mai  1924.    L'hon.  M.  Tanner. 

Pas  imprimée. 
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221.  221a.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  du  3  avril  1924,  pour  la  production  de  copies  de 

toute  la  correspondance  et  des  autres  rapports,  reçus  par  le  gouvernement  du  Ca- 
nada, ou  par  un  membre  du  gouvernement,  au  cours  de  Tannée  1923  ou  depuis  lors, 
du  gouvernement  de  la  Nouvelle-Ecosse  ou  de  sa  part,  relativement  au  transport 
ou  aux  affaires  commerciales,  économiques  ou  aux  autres  questions  d'intérêt  public 
pour  cette  province,  y  compris  toute  demande  d'enquête  sur  les  questions  susdites 
— et  aussi  de  la  correspondance  et  des  rapports  du  gouvernement  du  Canada  ou  de 
l'un  de  ses  membres  en  réponse  à  de  telles  représentations  ou  requêtes.    Déposée  le 

20  mai  1924.     L'hon.  M.  Tanner Pas  imprimée. 

222.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence,  le  Gouverneur  général  du  24  mars  1924: — 

Relevé  donnant  copie  de  tous  les  décrets  ministériels  on  autres  ordonnances  ou 
règlements  d'autorisation  afférant  aux  taxes  de  vente  ou  établissant  des  exemptions 
ou  réductions,  depuis  l'adoption  des  modifications  à  la  Loi  du  revenu  de  guerre 
touchant  les  taxes  de  vente,  à  la  dernière  session.  Déposée  le  21  mai  1924.  Thon. 
M.  Stevens Imprimée  pour  distribution  aux  sénateurs  et  aux  députés. 

223.  Réponse  à  un  ordre   de  la  Chambre  du  24  mars   1924: — Copie  de   correspondances, 

télégrammes,  lettres  et  autres  documents  qu'un  membre  du  gouvernement  et  du 
parlement  ou  un  particulier  a  échangés  au  sujet  de  la  nomination  de  Richard 
Fordham  au  poste  de  commis-sténographe  junior  au  ministère  des  Douanes,  à 
Prince-Albert,  Saskatchewan ;  copie  des  annonces  de  la  Commission  du  Service  civil 
indiquant  la  vacance  de  ce  poste;  relevé  indiquant  la  date  de  ces  annonces,  la  date 
où  le  poste  a  été  rempli,  le  nombre  des  candidats  examinés,  et  tous  autres  détails 
afférant  à  ladite  nomination.     Déposée  le  21  mai  1924.    Thon.  M.  Maniion. 

Pas   imprimée. 

224.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  24  mars  1924: — Relevé  indiquant  les  sommes 

pavées  aux  journaux  du  Canada  pour  impressions  et  réclames  depuis  le  1er  janvier 
1923,  et  les  noms  des  compagnies  et  les  sommes  pavées  à  chaque  journal  ou  com- 
pagnie de  journal.    Déposée  le  21  mai  1924.    M.  McQuarrie Pas  imprimée. 

225.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  10  avril  1924, — Etat  montrant: — 1.  Combien 

d'automobiles  à  passengers  le  gouvernement  a  achetés  dans  chacune  des  années  1922, 
1923  et  .1924.  2.  Quelle  était  la  marque  de  la  voiture  achetée  et  le  prix  d'achat  dans 
chaque  cas.  3.  Combien  sont  gardées  à  Ottawa.  4.  Combien  a  coûté  l'entretien  de 
ces  voitures  à  Ottawa  en  1923.  5.  Combien  a  coûté  l'entretien  des  ces  voitures  en 
dehors  d'Ottawa. 

Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  10  avril  1924, — Etat  montrant: — 1.  Com- 
bien d'automobiles  le  gouvernement  a  achetés  pour  l'usage  des  ministres  depuis  le 
1er  janvier  1922.  2.  Quels  sont  la  marque  et  le  modèle,  et  combien  chacun  a 
coûté.  3.  Qui  a  l'usage  exclusif  de  chacun  de  ces  automobiles.  4.  De  qui  ces  auto- 
mobiles ont  été  achetés.  5.  Combien  d'automobiles  achetés  avant  le  1er  janvier  1922 
servent  encore,  et  qui  s'en  sert  dans  chaque  cas.  6.  Si  Ton  a  acheté  des  automo- 
biles neufs  dlans  l'intervalle,  comment  on  a  disposé  des  anciens,  et  quel  prix  on  en 
a  tiré  dans  chaque  cas  lors  de  la  vente. 

Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  10  avril  1924, — Etat  montrant: — 1.  Com- 
bien le  gouvernement  fédéral  a  payé  pour  acheter  les  automobiles  destinés  aux 
services  ministériels  à  Ottawa,  en  1915,  1916,  1917,  1918,  1919,  1920  et  1921  respective- 
ment. 2.  A  quels  ministères  ces  automobiles  ont  été  assignés  dans  les  années 
ci-dessus.  3.  Combien  a  coûté  au  Canada,  dans  chaque  année,  (a)  les  gages  des 
chauffeurs,  (b)  les  gants  et  costumes  des  chauffeurs,  (c)  l'entretien  et  la  réparation 
des  automobii'les,  (d)  l'essence,  l'huile  et  les  pneus,  etc.  4.  Si  on  a  été  satisfait  du 
service  de  ces  automobiles.  Déposées  le  21  mai  1924.  MM.  Maybee,  Chaplin  et 
Benoît Pas  imprimée. 

226.  226a.  Réponse  et  réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  12  mai  1924:— 

Copie  de  lettres,  télégrammes  et  autres  feuilles  échangés  entre  le  ministre  de  la 
Marine  et  des  Pêcheries  ou  un  fonctionnaire  de  ce  ministère,  y  compris  l'inspec- 
teur Halliday,  de  New-Westminster,  et  les  députés  de  Chilliwak,  de  Skeena,  ou 
d'autres  circonscriptions,  relativement  à  la  suppression  du  bureau  des  pêcheries  à 
Vancouver,  ou  des  fonctions  d'inspecteur  chef  des  pêcheries  en  Colombie-Britannique. 
Déposées  le  21  mai  et  le  14  juillet  1924.    Thon.  M.  Stevens Pas  imprimées. 

227.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence,  le  Gouverneur  général  du  5  mai  1924, — Copie 

du  décret  du  Conseil  ou  des  ordonnances  et  règlements  du  ministre  des  Douanes 
afférant  à  l'estimation  pour  l'établissement  des  droits  de  "dumping".     Déposées  le 

21  mai  1924.     M.  Boys Imprimée  vour  distribution  aux  sénateurs  et  aux  députés. 
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227a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  14  avril  1924, — Copie  de  tous  les  règlements 
aue  le  ministre  des  Douanes  a  faits  selon  le  paragraphe  5  de  l'article  6  du  chapitre 
11  des  Statuts  du  Canada,  1907.  'Loi  modifiant  la  Loi  des  Douanes.  Déposée  le  21 
mai  1924.    M.  Coote Imprimée  pour  distribution  aux  sénateurs  et  aux  députés. 

228.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  du  9  mai  1924  pour  la  production  d'une  copie  du  livre 

de  loch  du  vapeur  Sheba,  du  5  août  1914,  durant  le  voyage  entre  Halifax  et  Port- 
Nelson.     Déposée  le  21  mai  1924.     l'hon.  M.  Casgrain Pas  imprimée. 

229.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  5  mai   1924: — Copie  de  lettres,  télégrammes, 

documents  et  correspondances  échangés  depuis  le  1er  janvier  1923  entre  le  ministre 
des  Postes,  le  ministre  suppléant  des  Postes,  ou  des  fonctionnaires  du  minis- 
tère, ou  un  autre  ministre  ou  fonctionnaire  du  gouvernement,  et  des  tiers,  au 
sujet  du  transport  des  malles  entre  Whitehorse  et  Dawson,  territoire  du  Yukon, 
pour  l'hiver  1923-24  et  l'hiver  1924-25.    Déposées  le  23  mai  1924.    M.  Black  (Yukon). 

Pas  imprimée. 

230.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  12  mai  1924:— Copie  de  la  pétition  adressée 

au  ministre  de  la  Justice  au  nom  de  C.-W.  Monk,  convaincu  en  janvier  1923  de 
vente  illicite  de  drogues  narcotiques.     Déposée  le  20  mai  1924.    l'hon.  M.  Stevens. 

Pas  imprimée . 

231.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  12  mai  1924— Tableau  indiquant: — 1.  Combien 

il  v  a  d'employés  au  pénitencier  de  Dorchester,  Nouveau-Brunswick.  2.  Combien 
d'entre  eux  sont  Acadiens  français.  3.  Combien  d'entre  ces  derniers  occupent  des 
fonctions  supérieures.     Déposée  le  23  mai  1924.     M.  Doucet Pas  imprimée. 

232.  Copie  de   télégrammes   échangés  entre  les  gouvernements  britannique  et  du   Canada 

au  sujet  de  la  conférence  et  du  traité  de  Lausanne.     Déposée  le  26  mai   1924. 

Imprimée  pour  distribution  aux  sénateurs  et  aux  députés. 

233.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du   12  mai   1924: — Copie  de  lettres,  télégrammes 

et  autres  feuilles  échangés  entre  le  ministre,  le  sous-ministre  ou  un  fonctionnaire  du 
ministère  de  la  Justice,  ou  le  premier  ministre  ou  un  fonctionnaire  de  son  bureau, 
etM.-A.  Macdonald,  C.R..  W.-W.-B.  Mclnnes,  touchant  la  nomination  d'un  com- 
missaire pour  faire  enquête  sur  la  manutention  irrégulière  de  drogues  imputée  à  la 
Royale  Gendarmerie  à  cheval  du  Canada  en  Colombie-Britannique.  Déposée  le 
26  mai  1924.    l'hon.  M.  Stevens Pas  imprimée. 

233a.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence,  le  Gouverneur  général  du  12  mai  1924: — Copie 
des  lettres,  télégrammes  et  autres  feuilles  échangés  entre  le  ministre  de  la  Justice 
et  la  procureur  général  de  la  Colombie-Britannique,  ou  un  membre  du  gouvernement 
de  la  Colombie-Britannique,  et  un  membre  ou  fonctionnaire  du  gouvernement 
fédéral,  relativement  à  certaines  accusations  portées  contre  des  officiers  de  la  Royale 
Gendarmerie  à  cheval,  et  instruites  par  le  commissaire  Smith;  aussi,  copie  du 
rapport    dudit    commissaire.     Déposée    le    4    juin    1924.    l'hon.    M.    Stevens. 

Pas  imprimée. 

234.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  14  avril  1924: — Copie  de  tous  rapporte,  lettres, 

télégrammes  et  autres  feuilles  échangés  en  1917  entre  l'ingénieur  dirigeant  ou  un  de 
ses  employés  à  Port-Nelson  et  d'ingénieur  en  chef  du  ministère  des  Chemins  de 
fer  et  Canaux,  ou  le  sous-ministre  ou  le  ministre  ou  un  fonctionnaire  de  ce  minis- 
tère, au  sujet  de  la  route  du  chemin  de  fer  de  la  baie  d'Hudson,  et  des  outillages 
de  port  ou  pour  le  grain.    Déposée  le  27  mai  1924.    l'hon.  M.  Stevens.  .Pas  imprimée. 

234a.  Copies  du  rapport  des  ingénieurs  et  correspondance  dans  le  ministère  des  Chemins 
de  fer  et  Canaux  touchant  Ja  route  du  chemin  de  fer  de  la  baie  d'Hudson.  Déposées 
le  9  juin  1924 Imprimées  pour  distribution  aux  sénateurs  et  aux  'députés. 

235.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  7  avril  1924, — Relevé  indiquant: — 1.  Combien 

d'automobiles  île  ministère  des  Douanes  tient  .ïous  saisie  actuellement.  2.  Com- 
bien d'automobiles  passés  en  contrebande  au  Canada  ont  été  saisis  par  les  Douanes 
et  sont  maintenant  en  sa  possession.  3.  Combien  de  ces  automobiles  ont  été  réclamés 
par  les  compagnies  d'assurance  sous  prétexte  qu'ils  avaient  été  volés  avant  de 
traverser  la  frontière.  4.  Pourquoi  les  Douanes  refusent  de  rendre  ces  automobiles 
aux  propriétaires  après  que  la  propriété  a  été  nettement  prouvée.  5.  S'il  existe  un 
arrangement  entre  les  gouvernements  du  Canada  et  des  Etats-Unis  pour  le  recouvre- 
ment de  ces  automobiles.  6.  Dans  l'affirmative,  quel  est  cet  arrangement  et  quand 
il  a  été  fait.    Déposée  le  27  mai  1924.    M.  Archambault Pa.s  imprimée. 
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236.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  9  avril  1924, — Etat  montrant:— 1.  Si  le  gou- 

vernement a  donné  par  l'entremise  du  ministère  de  la  Défense  nationale  un  con- 
trat pour  la  fourniture  de  mires  ou  de  bases  de  carabines  à  McKay  &  Fraser, 
Limited,  de  New-Glasgow,  Nouvelle-Ecosse.  2.  Dans  l'affirmative,  pour  combien  de 
mires  ou  bases,  et  à  quel  prix.  3.  Si  on  a  demandé  des  soumissions  avant  d'adjuger 
le  contrat.  4.  Si  le  ministère  projette  d'autres  commandes  de  mines  ou  bases  de 
carabines,    ou   si   la    commande    actuelle   suffiet    aux   besoins    actuels    du    ministère 

5.  Si  ces  mires  ou  bases  sont  adaptées  au  tir  à  la  cible  ou  au  service  de  guerre. 

6.  Quel  fonctionnaire  du  ministère  de  la  Défense  nationale  a  commandé  l'achat  de 
ces  mires  ou  bases  de  carabines.    Déposée  le  27  mai  1924.    M.  Arthurs. 

Pas  imprimée. 

237.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  5  mai  1924: — Copie  de  tous  rapports,  feuilles, 

estimations,  lettres,  quittances,  pièces  justificatives  et  autres  documents  afférant 
aux  différents  transferts  de  l'hôtel  Scribe,  Paris,  France,  et  à  son  achat;  y  compris 
les  instructions  données  au  sous-ministre  des  Chemins  de  fer  et  ses  rapports  au 
ministre;  aussi,  un  état  de  tous  rapports,  lettres,  feuilles,  estimations  et  documents 
quelconques  touchant  la  restauration  et  la  réparation  de  cet  hôtel.  Déposée  le  28 
mai  1924.    Sir  Henry  Drayton Pas  imprimée. 

238.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  19  mai  1924: — Copie  des  correspondances,  télé- 

grammes, baux,  et  autres  feuilles  échangés  entre  le  gouvernement  ou  un  de  ses 
membres  et  des  tiers,  afférant  d'une  façon  quelconque  à  un  bail  donné  récemment 
sur  la  réserve  des  Indiens  Peigans  à  l'honorable  M.  MoLean.  Déposée  le  28  mai 
1924.    M.  Coote Pas  imprimée. 

239.  Copie  de  correspondance,  télégrammes  et  autres  documents  afférant,  ou  servant  de 

base  ou  de  justification  aux  déclarations  de  l'honorable  E.-M.  Macdonald  à  North- 
Sydney,  le  28  juillet  1923,  dans  lesquelles  il  assurait  que  certaines  réductions  des 
tarifs  de  fret  étaient  accordées  aux  Provinces  maritimes  par  la  commission  du 
Canadien-National.    Déposée  le  28  mai  1924.    Le  très  hon.  M.  Meighen. 

Pas  imprimée 

240.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  7  avril  1924: — Copie  de  la  preuve  faite  lors  de 

l'enquête  tenue  au  cours  de  1923  par  un  M.  Henry,  sur  l'administration  des  usines 
de  Saint-Malo,  cité  de  Québec;  et  copie  du  rapport  soumis  par  le  commissaire 
enquêteur.    Déposée  le  30  mai  1924.    M.  Parent Pas  imprimée. 

241.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  5  mai  1924: — Copie  de  correspondances,  lettres 

et  autres  feuilles  reçues  ou  expédiées  par  le  ministère  des  Postes  ou  un  autre 
département  du  gouvernement  relativement  à  la  destitution  d'Abraham  Noonan, 
maître  de  poste  là  Albany,  Ile  du  Prince-Edouard;  s'il  y  a  eu  enquête,  copie  de  la 
preuve  et  du  rapport  de  l'enquêteur.    Déposée  le  30  mai  1924.    M.  Chaplin. 

Pas    imprimée. 

242.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  7  mai  1924: — Copie  de  tous  télégrammes, 

lettres,  correspondances  et  autres  feuilles  échangées  entre  le  ministère  des  Postes, 
la  commission  du  Service  civil  et  tous  autres  tiers,  depuis  le  1er  janvier  1921,  sur 
la  destitution  du  maître  de  poste  de  Saint-Gédéon  Station,  province  de  Québec, 
et  sur  la  nomination  d'un  nouveau  maître  de  poste.  Aussi,  copie  de  l'enquête  et 
copies  des  inscriptions  envoyées  à  la  Commission  du  Service  civil  au  sujet  de  ces 
fonctions;  copie  des  requêtes  et  certificats  envoyés  pour  ou  contre  l'un  quelconque 
des  candidats.    Déposées  le  30  mai   1924.    M.  Doucet Pas  imprimée. 

243.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du   12   mai   1924:; — Copie   de   correspondances, 

télégrammes  et  autres  feuilles  que  le  ministre  des  Travaux  publics  ou  un  des  fonc- 
tionnaires du  département  a  échangés  avec  Stafford  R.  Rudd  et  Cie,  avec  le  prési- 
dent du  comité  libéral  d'Arnprior,  et  avec  d'autres.  Déposée  le  3  juin  1924.  L'hon. 
M.  Stevens Pas  imprimé. 

244.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  2  juin  1924, — Etat  indiquant:  1.  Combien  de 

personnes  autres  que  des  médecins  sont  à  l'emploi  de  l'unité  du  département  du 
Rétablissement  des  Soldats  dans  la  vie  civile,  à  Saint-Jean,  N.-B.  2.  Noms,  fonctions, 
allocations  et  paye  de  chacune.  3.  Total  brut  de  ces  appointements  et  allocations. 
4.  Coût  au  total  de  tous  lies  services  et  dépenses  de  cette  unité  au  cours  du  dernier 
exercice.    Déposée  le  4  juin  1924.     M.  Hanson Pas  imprimée. 
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245.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence,  le  Gouverneur  général  du  16  avril  1924: — 

Copie  de  tous  télégrammes,  lettres,  correspondance  et  autres  pièces  aux  mains  du 
gouvernement  ou  d'un  de  ses  départements,  échangés  entre  le  gouvernement  fédéral 
et  le  gouvernement  de  la  Saskatchewan,  au  sujet  des  patentes  des  entrepôts  d'ex- 
portation des  spiritueux.    Déposée  le  4  juin  1924.    M.  Morrison Pas  imprimée. 

246.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  2S  avril  1924: — Copie  de  tous  les  télégrammes, 

lettres,  correspondances,  que  le  gouvernement  ou  un  de  ses  départements  possèdent, 
pour  l'année  1923-24,  relativement  à  la  nomination  d'un  maître  de  poste  à  Wain- 
wright,  Alberta.     Déposée  le  4  juin  1924.    M.  Spencer Pas  imprimée. 

247.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  12  mai  1924,— Etat  indiquant: — 1.  Si  on  a 

réparé  l'édifice  public  fédéral  à  Arnprior,  en  1923.  2.  Dans  l'affirmative,  qui  a  fait 
le  travail  (a)  de  réparation  aux  fonctions  (b)  de  peinture,  de  plâtrage,  et  de  décora- 
tion, etc.  3.  Si  l'on  a  demandé  des  soumissions,  par  annonce  publique,  et,  dans 
l'affirmative,  dans  quels  journaux  les  annonces  ont  paru.  4.  Quelles  soumissions 
ont  été  reçues,  et  de  qui,  et  à  qui  l'entreprise  a  été  adjugée.  5.  Si  on  a  posé  de 
nouveaux  fils  électriques  dans  l'édifice,  et  si  l'entrepreneur  a  donné  un  sous-contrat 
pour  ce  travail.  6.  Si  le  ministère  des  Travaux  publics  a  nommé  au  sujet  de 
ces  travaux  un  inspecteur,  et,  dans  l'affirmative,  qui  il  a  nommé.  Déposée  le  4  juin 
1924.    L'hon.    M.    Stevens Pas    imprimée. 

248.  Ordre  de  la  Chambre, — Relevé  montrant: — 1.  Entreprises  que  la  commission  du  port 

de  Vancouver  a  adjugées  pour  des  améliorations  depuis  le  1er  janvier  1922.  2.  A 
qui  les  entreprises  ont  été  adjugées.  3.  Nature  du  travail,  ainsi  que  le  montant  du 
contrat  dans  chaque  cas.  4.  Si  ces  contrats  ont  été  adjugés  par  soumissions  publique. 
5.  Qui  a  soumissionné  dans  chaque  cas,  et  la  somme  demandée  dans  chaque  sou- 
mission. 6.  Si  les  appels  de  soumissions  ont  été  publiés  dans  les  journaux,  et,  dans 
l'affirmative,  dans  quels  journaux  et  combien  de  temps  ces  annonces  ont  paru.  Dé- 
posée le  5  juin  1924.     M.  Black  (Yukon) Pas  im.primée. 

249.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  7  avril  1924: — Relevé  indiquant  la  liste  des 

publications,  livres  bleus,  rapports,  etc.,  que  chaque  département  du  gouvernement 
•  a  publiés  en  1923  aux  frais  du  pays,  donnant  pour  chaque  publication  (a)  le  titre; 
(6)  la  fréquence  de  publication,  simple,  hebdomadaire,  mensuelle  ou  autre;  (c) 
circulation  estimée;  (d)  les  sujets  traités,  à  moins  qu'ils  ne  soient  nettement 
indiquées  dans  le  titre;  (e)  coût  approximatif  annuel  de  l'impression  et  du  papier. 
Déposée  le  6  juin  1924.    M.  Charters Pas  imprimée. 

250.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  14  avril  1924, — Etat  indiquant: — 1.  Combien 

de  nominations  ont  été  faites  en  dehors  du  pouvoir  de  nomination  de  la  Commission 
du  Service  civil  depuis  le  1er  janvier  1922.  2.  Combien  de  ces  nominations  relèvent 
du  département  du  Rétablissement  des  Soldats  dans  la  vie  civile.  3.  Quelle  propor- 
tion des  nominations  à  d'autres  départements  que  celui  du  Rétablissement  des  Soldats 
dans  la  vie  civile  a  été  donnée  à  des  soldats  rapatriés.  4.  Quelle  proportion  des 
nominations  au  département  du  Rétablissement  des  Soldats  dans  la  vie  civile  a  été 
donnée  à  des  soldats  rapatriés.    Déposée  le  6  juin  1924.    M.  Clark.    Pas  imprimée. 

251.  Copie  du  traité  pour  la  suppression  de  la  contrebande  le  long  des  frontières  interna- 

tionales entre  le  Canada  et  les  Etats-Unis  de  l'Amérique,  et  aidant  à  l'arrestation 
et  à  la  poursuite  des  personnes  qui  violent  la  loi  des  drogues  narcotiques  de  l'un 
quelconque  de  ces  gouvernements  et  pour  d'autres  objets  semblables.  Déposée  le 
9  juin  1924 Imprimée  pour  distribution  aux  sénateurs  et  aux  députés. 

252.  Copie  de  l'arrêté  en  conseil,  C.P.  962,  daté  du  9  juin  1924,  approuvant  les  modifica- 

tions à  l'échelle  de  paye  des  fonctionnaires  des  différents  services  du  ministère  des 
Postes.    Déposée  le  19  juin  1924 Pas  imprimée. 

252a.  Correspondance  entre  le  bureau  de  vérification,  la  commission  du  Service  civil  et  le 
premier  ministre  concernant  la  révision  des  salaires  des  employés  du  ministère  des 
Postes.    Déposée  le  12  juin  1924 Pas  imprimée. 

2526.  Filière  complète  de  correspondance  entre  la  Commission  du  Service  civil,  Son  Excel- 
lence le  Gouverneur  général  en  conseil,  et  le  bureau  de  vérification  concernant  la 
révision  des  salaires  des  employés  du  ministère  des  Postes.    Déposée  le  12  juin  1924. 

Pas    imprimée. 
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252c.  Correspondance  supplémentaire  entre  la  commission  du  Service  civil  et  le  ministère 
des  Postes  relativement  à  la  révision  des  salaires  des  employés  des  Postes.  Déposée 
le   16   juin    1924 Pas   imprimée. 

253.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  19  mai  1924, — Relevé  indiquant: — 1.  Quelle 

somme  a  reçue  le  gardien  des  propriétés  d'ennemis  des  ressortissants  (a)  de  l'Allema- 
gne, (b)  de  l'Autriche-Hongrie,  (c)  d'autres  pays  ennemis,  soit  par  la  cession  des 
propriétés  ou  par  des  placements  au  Canada,  ou  autrement  .  Quelle  somme  a  été 
reçue  de  citoyens  canadiens  sur  dettes  envers  des  ressortissants  de  pays  ennemis. 
3.  Quelle  somme  on  a  payée  à  même  cefonds.  4.  A  qui  ces  paiements  ont  été  faits, 
et  quel  est  le  montant  de  chaque  paiement.  5.  Quel  montant  est  actuellement  sous 
le  contrôle  du  gardien.    Déposée  le  10  juin  1924.    L'hon.  M.  Manion. 

Pas    imprimée. 

254.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  du  8  mai  1924  pour  la  production:  D'une  copie  de  toute  la 

correspondance  échangée  avec  le  département  de  la  Marine  a  sujet  d'urne  enquête 
tenue  sous  l'autorité  de  la  loi  de  la  marine  marchande  sur  l'accident  arrivé  au  vapeur 
Canadian  Former  de  la  marine  marchande  du  gouvernement  canadien,  ainsi  que 
d'une  copie  des  témoignages  rendus  à  cette  enquête  et  des  conclusions.  Déposée  le 
10  juin  1924.    L'hon.  M.  Taylor Pas  imprimée. 

255.  255a.    Réponse  partielle  à  un  ordre  du  Sénat  du  6  juin  1924,  pour  la  production  d'une 

copie  de  l'enquête  que  M.  Temple,  C.R.,  a  menée  sur  'les  employés  de  la  marine 
marchande  du  Canada  et  de  son  rapport  à  ce  sujet,  et  actuellement  en  la  possession 
de  l'honorable  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux.  L'hon.  M.  Béique.  Déposée 
le  10  et  le  12  juin  1924 Pas  imprimée. 

256.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  5  mai  1924: — Copie  des  contrats  intervenus 

entre  la  Commission  du  port  de  Vancouver  et  la  Pacific  Construction  Company, 
altérant  à  (a)  la  restauration  de  l'élévateur  No  1  ;  (b)  une  rallonge  à  l'élévateur 
No  1;  (c)  la  construction  de  l'élévateur  No  2;  (d)  l'achèvement  de  l'élévateur  No  3, 
connu  sous  le  nom  d'élévateur  Woodward.  Aussi,  des  détails  du  contrat  intervenu 
'entre  la  Commission  du  port  et  une  compagnie  quelconque  relativement  à  la  location 
de  l'élévateur  Woodward  ou  No  3.    Déposée  le  11  juin  1924.    M.  Spencer. 

Pas  imprimée. 

257.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  du  20  mai  1924,  pour  la  production  d'une  copie  de  toutes 

les  requêtes,  lettres,  dépêches  et  pièces  en  la  possession  du  ministère  des  Travaux 
publics,  ou  du  ministère  de  lia  Marine  et  des  Pêcheries,  et  qui  se  rapportent  à  l'enlè- 
vement d'une  homarderie  construite  par  Edward  MePherson,  et  dont  une  partie  se 
trouve  aujourd'hui  sur  le  quai  du  gouvernement  à  Cape  Traverse^  comté  de  Prince, 
Ile  du  Prince-Edouard,  et  qu'il  demandera  si  le  gouvernement  a  ordonné  d'enlever 
la  construction  susdite  érigée  sur  la  propriété  du  gouvernement.  Déposée  le  11 
juin  1924.    L'hon.  M.  Murphy Pas  imprimée. 

258.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  du  29  mai  1924  pour  un  état  indiquant:     La  liste  des 

principaux  articles  importés  de  la  Grande-Bretagne  au  Canada  durant  l 'exercice 
financier  de  1923,  et  qui  ont  bénéficié  du  tarif  de  préférence.  1.  Quelle  était  la 
valeur  de  ces  articles?  2.  A  combien  se  sont  élevés  les  droits  perçus  sur  ces  articles? 
3.  A  combien  se  seraient  élevés  les  droits  sur  ces  mêmes  articles,  sans  ce  tarif  de  pré- 
férence, ou  si  le  tarif  général  avait  été  appliqué?  4.  Et  qu'il  demandera  aussi  la 
production  d'une  liste  des  articles  sur  lesquels  le  tarif  de  préférence  a  été  relevé  ou 
abaissé  directement  ou  indirectement,  par  le  budget  du  présent  exercice.  Déposée 
le  11  juin  1924.    L'honorable  M.  Webster Pas  imprimée. 

259.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  2  juin  1924: — Copie  de  lettres,  télégrammes, 

mémoires,  conventions'  et  autres  feuilles  touchant  l'achat  de  l'édifice  Daly,  à  Ottawa, 
de  la  compagnie  H.-J.  Daly,  en  1921;  aussi,  copie  du  décret  ministériel  du  31  août 
1921  et  de  l'acte  de  vente  dlu  19  septembre  1921.  Déposée  le  12  juin  1924.  M. 
Parent •  • Pas  imprimée. 

260.  260a.    Réponse  et  réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  28  mai  1924: 

— Copie  de  la  correspondance  et  autres  feuilles  échangées  entre  le  ministre  des 
Postes,  ou  le  gouvernement  du  Canada  ou  la  Commission  du  Service  civil  et  d'autres 
personnes,  depuis  le  1er  janvier  1922,  relativement  à  la  destitution  de  Willie  Juneau, 
maître  de  poste  à  La  Tuque,  Québec,  et  à  la  nomination  d'un  nouveau  maître  de 
poste;  aussi,  copie  des  décisions  et  rapports  de  l'enquête  tenue  au  sujet  dudit 
Willie  Juneau.    Déposées  le  16  juin  et  le  18  juillet  1924.    M.  Douoet. 

Pas  imprimées. 
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261.  Copie  d'un  traité  de  commerce  et  de  navigation  entre  le  Royaume-Uni  de  la  Grande- 

Bretagne  et  d'Irlande  et  la  Finlande,  signé  à  Helsingfors  le  14  décembre  1923. 
Déposée  le  17  juin  1924 Déposée  sous  forme  imprimée. 

262.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  4  juin  1924: — Copie  des  lettres,  télégrammes 

et  autres  feuilles  afférant  aux  baux  houillers  de  Hoppe,  intervenus  entre  M.  J.-A. 
Schryburt.  ou  Schreibeirt,  et  le  premier  ministre  ou  d'autres  membres  du  gouverne- 
ment.   Déposée  le  17  juin  1924.    M.  Kennedy  (Edmonton) Pas  imprimée. 

262a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  23  juin  1924: — Copie  des  lettres,  télégrammes 
et  autres  feuilles  échangés  entre  J.-A.  Schryburt  et  le  premier  ministre  ou  d'autres 
membres  du  gouverne  ment,  relativement  aux  baux  Isenberg.  Déposée  le  4  juillet 
1924.    M.  Kennedy  (Edmonton) Pas  imprimée. 

263.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  du  5  juin  1924,  pour  un  état  faisant  connaître  pour 

chacune  des  provinces  de  la  confédération  quel  est: — 1.  L'évaluation  foncière  muni- 
cipale. 2.  L'évaluation  des  fermes.  3.  L'évaluation  des  industries.  4.  L'évaluation 
municipale  foncière  des  villes.  5.  (a)  Les  manufactures  séparées.  (6)  Les  manu- 
factures comprises.  6.  Le  nombre  de  fermiers  dans  chacune  des  provinces.  7.  Le 
nombre  de  manufacturiers  par  province.  8.  L'évaluation  des  villages  qui  ne  sont 
compris  dans  les  fermes  ou  les  industries.  Déposée  ïe  17  juin  1924.  L'hon.  M. 
Boyer •  • . .  Pas    imprimée. 

264.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  du  29  mai  1924,  pour  un  état  indiquant: — 1.  La  liste  des 

articles  exportés  de  la  Grande-Bretagne  au  Canada,  et  qui  bénéficient  du  régime  de 
préférence  du  tarif  McKenna.  2.  La  valeur  de  ces  articles  ainsi  exportés.  3.  Le 
taux  des  droits  de  préférence  sur  ces  articles.  Déposée  le  17  juin  1924.  L'hon.  M. 
Webster    (Stadacona) Pas    imprimée. 

265.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  24  mars  1924: — Copie  de  toute  correspondance, 

lettres,  télégrammes  et  autres  documents  échangés  entre  aucun  membre  du  gou- 
vernement ou  aucun  membre  du  Parlement  et  aucun  surintendant  de  district  ou 
autres  officiers  des  chemins  de  fer  Nationaux,  se  rapportant  à  l'emploi,  la  séniorité, 
la  mise  à  la  retraite  ou  le  renvoi  de  tout  employé  du  réseau  des  chemins  de  fer 
nationaux.    Déposée  le   19  juin   1924.    Le  très  hon.  M.  Meighen. ..  .Pas  imprimée. 

266.  266a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  24  mars  1924: — Copie  de  correspondance, 

lettres  et  autres  documents  échangés  entre  le  département  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries  et  un  ou  des  particuliers  ou  corporations,  touchant  l'application  des  règle- 
ments de  la  pêche  du  homard  au  Nouveau-Brunsiwick,  dans  les  années  1920,  1921, 
1922,  1923  et  jusqu'au  29  février  1924.    Déposée  le  19  juin  1924.    M.  Doucet, 

Pas  imprimée. 

267.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  23  mai  1924. — Etat  indiquant:— 1.  Combien  le 

gouvernement  du  Canada  a  dépensé  pour  soulager  le  chômage  à  Winniipeg,  Hami'lton, 
Toronto,  Vancouver  et  Montréal,  Canada,  dans  les  dernières  six  années.  2.  Combien 
respectivement,  ont  dépensé  (a)  le  gouvernement  fédéral,  (b)  le  gouvernement 
provincial,  et  (c)  les  municipalités  ci-dessus,  dans  les  dernières  six  années,  pour  soula- 
ger le  chômage.  3.  Si  pendant  ces  années,  le  gouvernement  avait  une  entente  avec 
le  gouvernemnt  provincial  et  les  municipalités  susdits  quant  aux  formé»  des  secours. 
Dans  l'affirmative,  quelle  était  cette  entente.  4.  Si  le  gouvernement  prend  des 
mesures,  seul,  ou  avec  les  provinces  ou  les  municipalités,  pour  secourir  le  chômage  et 
empêcher  la  centralisation  des  sans  travail  dans  les  grands  centres  de  population. 
Déposée  le  20  juin  1924.    M.  Church Pas  imprimée. 

268.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  9  juin  1924: — Copie  des  rapports,  correspon- 

dances, télégrammes  et  autres  feuilles,  échangés  entre  des  fonctionnaires  du  dépar- 
tement des  Affaires  des  sauvages  depuis  le  22  septembre  jusqu'ici,  touchant  la 
suspension  et  la  démision  subséquente  du  major  J.-B.  Hardings,  agent  des  sauvages 
à  l'agence  Touchwood,  à  Punnichy,  Saskatchewan.  Déposée  le  23  juin  1924.  M. 
Johnston Pas  imprimée. 

269.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  16  juin  1924: — Copie  de  la  correspondance  aux 

mains  d'un  département  quelconque  du  gouverneiment  au  sujet  de  la  destitution 
projetée  de  J.-L.  Bell,  magistrat  de  police  de  White-Horse,  Territoire  du  Yukon. 
Déposée  le  23  juin  1924,     M.  McQuarrie Pas  imprimée. 
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270.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  du  18  juin  1924,  pour  un  état  indiquant: — 1.  Le  total 

des  recettes  et  des  dépenses  des  chemins  de  fer  nationaux-canadiens  à  l'Ile  de  Van- 
couver pour  chaque  année  de  service,  y  compris  1923-24,  aux  deux  titres  "Voyageurs" 
et  "Marchandises".  2.  Le  nombre  de  milles  aujourd'hui  exploités,  les  endroits  entre 
lesquels  les  voies  ferrées  sont  en  service  et  la  fréquence  du  service,  le  total  du 
capital  dépensé  jusqu'à  date  pour  le  réseau  aujourd'hui  en  exploitation,  ainsi  que  le 
total  dépensé  pour  la  partie  entièrement  ou  partiellement  régalée,  mais  sur  laquelle 
les  rails  n'ont  pas  été  posés,  et  non  exploitée.  Déposée  le  23  juin  1924.  Le  très  hon. 
sir  Georges  E.  Foster Pas  imprimée. 

271.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre   du  24  mars   1924: — Copie   de   correspondance, 

lettres,  télégrammes  et  autres  documents  que  le  gouvernement  possède  relativement 
à  la  saisie  et  au  relâchement  du  bateau  Jeanne  d'Arc  pour  infraction  aux  lois  doua- 
nières.   Déposée  le  24  juin  1924.    M.  Doucet Pas  imprimée. 

272.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  14  avril  1924: — Copie  de  toute  la  correspon- 

dance échangée  depuis  le  1er  janvier  1922  entre  le  gouvernement,  le  ministre  des 
Postes,  la  Commission  du  Service  civil,  ou  d'autres  particuliers,  au  sujet  de  la  des- 
titution de  Thomas  Lavoie,  maître  de  poste  à  Saint-Gédéon,  comté  de  Chicoutimi, 
et  de  la  nomination  d'un  nouveau  maître  de  poste  à  cet  endroit;  aussi  copie  de  l'en- 
quête faite  au  sujet  dudit  Thomas  Lavoie,  du  rapport  des  enquêteurs,  des  candi- 
datures remises  à  la  Commission  du  Service  civil  pour  les  fonctions  de  maître  de 
poste  à  Saint-Gédéon,  et  de  tous  les  certificats  et  pétitions  pour  ou  contre  l'un  ou 
l'autre  des  candidats.    Déposée  le  24  juin  1924.    M.  Doucet Pas  imprimée. 

273.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  du  3  avril  1924,  pour  la  production  dune  copie  des 

accords  intervenus  entre  le  Canadien-National  et  les  Fraternités  ou  organisations 
des  employés  des  chemins  de  fer,  et  d'une  copie  d'un  bordereau  de  paye  sous  le 
régime  de  chaque  accord  pour  la  division  de  l'Atlantique.  Déposée  le  24  juin 
1924.     L'hon.  M.  Ross   (Middleton) Pas  imprimée. 

274.  Copie  de  correspondance  re  reconnaissance  de  l'Union  des  Républiques  Soviétique- 

Socialistes  par  le  Canada;  aussi,  copie  d'arrêté  en  conseil  C.P.  4667,  du  26  décembre 
1921,  concernant  la  participation  du  Canada  à  une  convention  commerciale^ entre 
le  gouvernement  du  Royaume-Uni  et  le  gouvernement  Russe-Soviétique.  Déposée 
le  26  juin  1924 Pas  imprimée. 

275.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  16  juin  1924, — Relevé  montrant: — 1.  Combien 

de  fonctionnaires  le  gouvernement  canadien  emploie  en  permanance  en  Grande- 
Bretagne,  et  quelles  sont  leurs  fonctions.  2.  Total  des  appointements  et  autres 
paiements  qui  leur  sont  faits.  3.  Combien  de  fonctionnaires  le  gouvernement  cana- 
dien emploie  temporairement  en  Grande-Bretagne  à  l'exposition  de  l'empire  et 
ailleurs.  4.  Quelles  sont  leurs  fonctions,  et  combien  coûtera  leur  service,  au  total. 
5.  En  sus  de  ceux  qui  sont  déjà  rendus,  combien  de  fonctionnaires  le  gouvernement 
se  propose  d'envoyer  en  Grande-Bretagne  au  sujet  de  l'exposition  de  l'empire,  et 
quel  sera  le  coût  approximatif  de  ces  services.  6.  Si  le  gouvernement  paie  en  tout 
ou  en  partie  les  frais  des  représentants  des  gouvernements  provinciaux.  7.  Quels 
sont  les  devoirs  des  représentants  provinciaux,  et  quelles  seront  approximativement 
leurs  dépenses.     Déposée  le  26  juin  1924.     M.  Campbell Pas  imprimée. 

275a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  23  juin  1924: — Relevé  indiquant  (1)  les  règles, 
règlements,  ordonnances  sur  l'adjudication  des  concessions  par  les  officiers  chargés 
de  la  section  canadienne  à  l'exposition  de  Wembley;  copie  de  la  correspondance  en 
mains  sur  les  concessions,  échangée  entre  le  gouvernement  du  Canada  et  ses  agents 
en  charge  du  pavillon;  copie  de  l'ordonnance  sur  l'adjudication  des  conces- 
«  sions,     indiquant     la     superficie     accordée     à     chaque     province;      (2)    état     indi- 

quant le  coût  estimé  (pour  le  gouvernement)  de  la  section  canadienne,  (a) 
quant  à  l'édifice,  (b)  exhibits  du  gouvernement  et  contingences,  (c)  la  liste  des 
principaux  fonctionnaires  et  leurs  appointements;  (3)  état  ou  copie  des  conventions 
entre  les  provinces  et  le  Dominion  quant  aux  concessions,  ou  entre  le  gouvernement 
du  Canada  et  une  ville  du  Canada,  ou  exposition  canadienne,  au  sujet  de  la  super- 
ficie, indiquant  l'adjudication.    Déposée  le  14  juillet  1924.     M.  Church. 

Pas  imprimée. 

275b.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence,  le  Gouverneur  général  du  18  juin  1924: — 
Copie  de  toute  la  correspondance  échangée  entre  le  Haut  Commissaire  du  Canada 
et  le  ministre  des  Affaires  de  l'extérieur  ou  le  département  de*  Affaires  extérieures, 
entre  le  représentant  de  la  Colombie-Britannique  à  Londres,  M.  F.-C.  Wade,  et  le 
ministre    des    Affaires    extérieures,    relativement  ,à    l'exposition    de    Wembley;    à 
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l'utilisation  de  matériaux  canadiens  dans  la  construction  de  cette  exposition,  et  la 
relation  entre  le  Haut  Commissaire  du  Canada  et  ces  questions.  Déposée  le  16 
juillet  1924.     M.  Sutherland Pas  imprimée. 

276.  Copie  d'un  bill  concernant  l'Eglise-unie  du  Canada,  passé  à  la  législature  de  la  pro- 

vince de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  et  lequel  n'a  pas  été  sanctionné  par  le  Lieutenant- 
Gouverneur  de  cette  province;  aussi,  d'un  arrêté  en  Conseil,  C.P.  752,  en  date  du  5 
mai  1924,  se  rapportant  au  même  sujet.    Déposée  le  27  juin  1924 Pas  imprimée. 

277.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  14  avril  1924  : — Copie  de  tous  papiers  et  feuilles 

y  compris  rapports  d'estimateurs,  concernant  l'importation  de  lampes  électriques 
venant  de  Hollande,  depuis  le  1er  janvier  1923.    Déposée  le  27  juin  1924. 

Pas  imprimée. 

278.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat  du  29  mai  1924: — Copies  de  toute  la  correspondance 

échangée  en  1921  et  depuis  lors  entre  le  gouvernement  de  la  Nouvelle-Ecosse,  ou 
toute  personne  agissant  en  son  nom,  et  le  ministère  des  Douanes  et  de  l'Accise,  ou 
quelque  autre  service  administratif  du  gouvernement  du  Canada,  à  l'égard  de 
l'établissement,  dans  la  cité  de  Halifax,  Nouvelle-Ecosse,  d'entrepôts  de  douane 
pour  les  liqueurs  enivrantes.  Déposée  le  1er  juillet  1924.  Le  très  hon.  sir  George 
E.  Foster • Pas  imprimée. 

279.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  16  juin  1924: — Copie  de  toute  la  correspondance 

et  des  autres  feuilles  afférant  à  l'enquête  au  sujet  de  M.  Louis  Gauthier,  gardien  du 
bureau  de  poste  de  Matane,  province  de  Québec;  aussi  copie  de  la  preuve  reçue 
dans  cette  enquête,  et  du  rapport  de  l'enquêteur.  Déposée  le  2  juillet  1924.  M. 
Doucet Pas  imprimée. 

280.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  14  avril  1924, — Etat  montrant: — Quels  ont  été 

au  total  les  frais  de  voyage  de  chacun  des  ministres  du  gouvernement  pour  les 
exercices  terminées  le  31  mars  1920,  1921,  1922  et  1923,  ou  pour  toute  partie  de  ces 
exercices  pendant  laquelle  un  de  ses  ministres  a  été  en  fonctions.  Déposée  le  3 
juillet  1924.     M.   McBride Pas  imprimée. 

281.  Copie  de   la   convention   de   commerce   entre   le   Canada   et  l'Union   économique   de 

Belgique  et  Luxembourg  signée  à  Ottawa,  le  3  juillet  1924.  Déposée  le  4  juillet 
1924 Imprimée  pour  distribution  aux  sénateurs  et  aux 


282.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  12  mai  1924, — Etat  faisant  voir: — 1.  Combien 

de  commissions  d'enquête  le  gouvernement  Laurier  a  nommées.  2.  Combien  ces 
commissions  ont  coûté  au  total.  3.  Quels  sont  les  noms  des  avocats  que  le  gouver- 
nement a  employés.  4.  Quelle  rémunération  on  a  accordé  à  chacun  d'eux.  Déposée 
le  4  juillet  1924.     M.  Leader Pas  imprimée. 

283.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  12  mai  1924, — Etat  faisant  voir: — 1.  Combien 

de  commisions  d'enquête  le  gouvernement  Borden  a  nommées.  2.  Combien  ces 
commissions  ont  coûté  au  total.  3.  Quels  sont  les  noms  des.  avocats  que  le  gouver- 
nement a  employés.  4.  Quelle  rémunération  on  a  accordée  à  chacun  d'eux.  Déposée 
le   4   juillet    1924.    M.   Leader Pas    imprimée. 

284.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  12  mai  1924, — Etat  faisant  voir: — 1.  Combien 

de  commissions  d'enquête  le  gouvernement  Meighen  a  nommées.  2.  Combien  ces 
commissions  ont  coûté  au  total.  3.  Quels  sont  les  noms  des  avocats  que  le  gouver- 
nement a  employés.  4.  Quelle  rémunération  on  a  eccordée  à  chacun  d'eux.  Déposée 
le  4  juillet  1924.     M.  Leader Pas  imprimée. 

285.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  12  mai  1924, — Etat  faisant  voir: — 1.  Combien 

de  commissions  d'enquête  le  gouvernement  actuel  a  nommées.  2.  Combien  ces 
commissions  ont  coûté  au  total.  3.  Quels  sont  les  noms  des  avocats  que  le  gouver- 
nement a  employés.  4.  Quelle  rémunération  on  a  accordée  à  chacun  d'eux.  Déposée 
le  4  juillet  1924 Pas  imprimée. 

286.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  5  mai  1924, — Copie  de  toute  correspondance 

entre  le  gouvernement  et  toutes  personnes  concernant  la  nomination  du  docteur 
Michaud  comme  médecin  et  agent  des  Indiens  aux  Sept-Iles,  comté  du  Saguenay, 
y  compris,  (a)  copie  de  toutes  les  instructions  qu'on  lui  a  données  au  sujet  des 
achats  de  provisions  et  marchandises  nécessaires  à  la  réserve,  (b)  Copie  de 
toutes  les  instructions  qu'on  lui  a  données  concernant  le  patronage  dans  son  district, 
(c)  Copie  de  toutes  les  soumissions  reçues  des  divers  marchands  pour  les  marchan- 
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dises  nécessaires,  (d)  Liste  des  marchandises  achetées,  les  noms  des  vendeurs  et 
les  prix  payés  jusqu'au  1er  décembre  1923.  (e)  Copie  de  toutes  les  instructions 
données  à  l'agent  qui  l'a  autorisé  à  faire  des  avances  à  certains  indiens  avec  garan- 
ties privilégiés  sur  leurs  fourrures,  sans  notifier  le  public.  Déposée  le  4  juillet  1924. 
M.  Doucet Pas  imprimée. 

287.  Rapport  intérimaire  de  la  commission  royale  des  grains  sur  les  sujets  qu'elle  a  exa- 

minés à  Vancouver,  se  rapportant  à  la  manutention,  l'emmagasinage  et  l'expédition 
du  grain.    Déposée  le  7  juillet  1924. 

Imprimée   pour    distribution   aux   sénateurs   et    aux   députés. 

288.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  21  mai  1924: — Copie  de  tous  les  rapporte  qu'il 

convient  de  produire,  reçus  du  commandant  de  la  Royale  Gendarmerie  à  Vancouver, 
touchant  les  contraventions  à  la  Loi  de  l'opium  et  des  drogues  narcotiques,  dans 
les  années  de  1920  à  1924  inclusivement.  Déposée  le  7  juillet  1924.  L'hon.  M. 
Stevens Pas    imprimée. 

289.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  12  mai  1924: — Relevé  des  quantités  de  cocaïne 

et  autres  drogues  narcotiques  saisies  en  Colombie-Britannique  par  autorité  de  la 
Royale  Gendarmerie  à  cheval  du  Canada,  indiquant  la  disposition  qu'on  en  a  faite, 
de  1920  à  1924  inclusivement.    Déposée  le  7  juillet  1924.    L'hon.  M.  Stevens. 

Pas    imprimée. 

290.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du   16  juin  1924: — Copie   des  correspondances, 

télégrammes,  câblogrammes,  lettres  et  autres  feuilles  que  le  gouvernement  possède 
touchant  la  capture  de  M.  Jaffray,  de  Toronto,  par  des  bandits  de  Chine,  et  les 
efforts  que  le  gouvernement  a  tentés  pour  obtenir  sa  libération.  Déposée  le  7 
juillet  1924.    L'hon.  M.  Manion Pas  imprimée. 

291.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  12  mai  1924: — Relevé  des  noms  des  membres 

de  la  Royale  Gendarmerie  à  cheval  du  Canada  à  Victoria  qui  ont  (a)  quitté  le 
service,  (6)  été  éloignés,  (c)  destitués,  et  indiquant  les  raisons  d'abandonner  le 
service.     Déposée  le  7  juillet  1924.     L'hon.  M.  Stevens Pas  imprimée. 

292.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  9  juin  1924: — Copie  de  correspondances,  télé- 

grammes et  autres  feuilles  afférant  aux  accusations  de  partisannerie  politique  por- 
tées contre  W.  L.  Trotter,  maître  de  poste  à  Sheguinadah;  copie  de  la  preuve  reçue 
du  rapport  de  l'enquêteur,  et  l'indication  de  la  décision  prise  par  le  gouvernement 
sur  ce  rapport.    Déposée  le  7  juillet  1924.     M.  Sutherland Pas  imprimée. 

293.  '  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  9  juin  1924: — Copie  de  correspondances,  télé- 

grammes et  autres  feuilles  afférant  aux  accusations  de  partisannerie  politique  portées 
contre  Wm.  Boyd,  maître  de  poste  à  Kagawong;  copie  de  la  preuve  reçue,  du 
rapport  de  l'enquêteur,  et  l'indication  de  la  décision  prise  par  le  gouvernement  sur 
ce  rapport.    Déposée  le  7  juillet  1924.    M.  Sutherland Pas  imprimée. 

294.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  4  juin  1924: — Copie  de  la  convention  entre  la 

Canadian  Petroleum^  Limited,  et  le  gouvernement,  relativement  à  la  production  du 
noir  de  carbone  et  la  mise  à  bail  des  terrains  pétrolifères,  et  copies  des  télégrammes, 
correspondances  et  feuilles  afférants.  Déposée  le  8  juillet  1924.  M.  Kennedy 
(Edmonton) Pas  imprimée. 

295.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  26  mai  1924: — Copie  de  lettres,  télégrammes, 

mémoires,  décrets  ministériels,  et  autres  feuilles  que  le  gouvernement  possède  ou 
contrôle,  ou  un  de  ses  départements  postérieurs  au  12  avril  1922,  touchant  l'assai- 
nissement projeté  de  la  région  connue  sous  le  nom  de  Kootenay  Flats,  dans  la  Co- 
lombie-Britannique et  l'Etat  de  l'Idaho.    Dépesée  le  8  juillet  1924.     M.  Humphrey. 

Pas    imprimée. 

296.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  9  juin  1924: — Copie  des  correspondances,  télé- 

grammes et  autres  feuilles  afférant  aux  accusations  de  partisannerie  politique  portées 
contre  S.  Brickman,  maître  de  poste  à  Sebringville,  Ontario,  et  copie  de  la  preuve 
prise,  du  rapport  de  l'enquêteur,  et  l'indication  de  la  décision  prise  par  le  gouver- 
nement sur  ce  rapport.    Déposée  le  10  juillet  1924.     M.  Sutherland. 

Pas    imprimée. 

297.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  8  mai   1924, — Etat  montrant: — 1.  Combien 

d'automobiles  à  passagers  le  gouvernement  a  achetés  en  1919,  1920,  1921,  1922,  1923 
et  1924,  respectivement.  2.  Combien  a  coûté  l'entretien  de  ces  automobiles  chaque 
année.    Déposée  Je  10  juillet  1924.     M.  McBride Pas  imprimée. 
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298.  Réponse  à  un  ordre   de   la  Chambre   du   2  juin   1924:— Copie   des   correspondances, 

télégrammes  et  autres  feuilles  échangés  entre  la  London  Guarantce  and  Accident 
Company,  Ltd.,  ou  d'autres,  et  le  gouvernement  relativement  à  l'obligation  de 
$321,000  garantissant  l'achèvement  de  deux  navires  à  Prince-Rupert,  par  la  Prince 
Rupert  Dry  Dock  and  Engineering  Company,  Ltd.  Déposée  le  14  juillet  1924. 
M.   Coote Pas    imprimée. 

299.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  23  juin   1924:— Relevé  indiquant  les  noms 

et  adresses  des  personnes  résidant  dans  les  provinces  du  Manitoba,  de  la  Saskat- 
chewan  et  de  l'Alberta,  qui  cultivent  des  buissons  ou  haies  d'épine-yinette,  et  aux- 
quelles le  ministère  fédéral  d'Agriculture  a  demandé  de  les  détruire,  et  qui  ont 
négligé  de  se  conformer  à  cette  demande.    Déposée  le  15  juillet  1924.    M.  Lovie. 

Pas    imprimée. 

300.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence,  le  Gouverneur  général  du  7  avril  1924, — 

Copie  du  décret  ministériel  pourvoyant  à  la  nomination  d'un  douanier  canadien 
à  New-York  pour  la  surveillance  des  marchandises  canadiennes  expédiées  par  voie 
de  New-York  sur  des  localités  canadiennes  du  Pacifique;  aussi,  copie  de  correspon- 
dance, télégrammes,  et  autres  documents  afférants,  depuis  l'adoption  du  décret 
ministériel  en  question.    Déposée  le  16  juillet  1924.    L'hon.  M.  Stevens. 

Pas    imprimée. 

301.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  3  avril  1924, — Relevé  indiquant: — 1.  Quantité 

des  liqueurs  apportée  en  Colombie^Britannique  dans  les  années  solaires  1922  et  1923. 
2.  Quantité  restée  en  douane,  et  libérée  plus  tard  pour  l'exportation.  3.  Quantité 
libérée  pour  la  consommation  locale.  4.  Revenus  tirés  des  liqueurs  libérées  pour 
la  consommation  domestique.  5.  Revenus  bruts  tirés  des  liqueurs  en  douane,  et 
la  remise  totale  ou  libération,  en  vertu  des  règlements  des  liqueurs  en  douanes, 
pendant  les  années  susdites.    Déposée  le  16  juillet  1924.    L'hon.  M.  Stevens. 

Pas    imprimée. 

302.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  28  mai  1924: — Copie  de  la  correspondance  et 

autres  feuilles  échangées  entre  le  ministre  des  Postes,  ou  le  gouvernement  du 
Canada  et  d'autres  personnes,  depuis  le  1er  juillet  1922,  au  sujet  de  la  destitution 
d'Edward  Gibbs,  maître  de  poste  à  Four  Roads,  comté  de  Gloucester,  Nouveau- 
Brunswick;  aussi,  copie  des  rapports  et  décisions  de  l'enquête  au  sujet  dudit  Edward 
Gibbs.    Déposée  le  17  juillet  1924.    M.  Doucet Pas  imprimée. 

303.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  9  juin  1924: — Copie  de  correspondances,  télé- 

grammes, lettres  et  autres  feuilles  afïérant  à  la  destitution  de  M.  D.  D.  Campbell, 
maître  de  poste  à  0"Leary,  Ile  du  Prince- Edouard;  et,  s'il  y  a  eu  accusations  et 
enquête,  copie  de  la  preuve  reçue  et  du  rapport  de  l'enquêteur.  Déposée  le  17 
juillet    1924.    M.    Chaplin Pas    imprimée. 

304.  Réponse   à  un   ordre   de   la   Chambre   du   9   juin    1924: — Copie   de    correspondances, 

télégrammes,  lettres  et  autres  feuilles,  échangés  entre  le  département  du  Commerce 
et  la  Commission  du  Service  civil,  afïérant  à  la  nécessité  d'avoir  un  degré  univer- 
sitaire avant  d'être  nommé  commissaire  de  commerce.  Déposée  le  17  juillet  1924. 
Sir  Henry   Drayton Pas   imprimée. 

305.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  9  juin  1924: — Copie  des  lettres,  télégrammes 

et  autres  feuilles  échangés  entre  le  département  du  Commerce  et  la  Commission 
du  Service  civil  afïérant  à  une  limite  d'âge  quant  aux  nominations  de  commissaires 
de  commerce.    Déposée  le  17  juillet  1924.    Sir  Henry  Drayton Pas  imprimée. 

306.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  12  mai  1924: — Copie  de  lettres  et  feuilles  que 

le  département  des  Travaux  publics  possède  au  sujet  des  réclamations  de  l'entre- 
preneur pour  le  paiement  du  coût  des  travaux  exigés  par  la  construction  de  l'hôtel 
des  Postes,  à  Québec.    Déposée  le  18  juillet  1924.    M.  Parent Pas  imprimée. 

307.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  16  juin  1924: — Copie  des  instructions  données 

au  docteur  Hume,  relativement  à  l'industrie  pétrolifère  en  Ontario,  et  des  lettres, 
états,  feuilles,  ou  preuve  recueillis  par  le  docteur  Hume  au  sujet  de  cette  industrie 
pétrolifère;  aussi,  copie  du  rapport  du  docteur  Hume  sur  ces  questions.  Déposée 
le  18  juillet  1924.    Sir  Henry  Drayton Pas  imprimée. 

308.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  31  mars  1924: — Copie  du  rapport  du  commis- 

saire A.  T.  Thompson,  nommé  pour  s'enquérir  de  la  situation  faite  aux  Indiens  des 
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Six-Nations;  aussi,  copie  de  la  preuve,  des  lettres,  correspondances  et  autres  docu- 
ments que  le  gouvernement  possède  à  ce  sujet.    Déposée  le  18  juillet  1924.  M.  Senn. 

Pas    imprimée. 

309.  Copie  de  communications  échangées  entre  le  gouvernement  du  Canada,  et  le  gouver- 

nement de  Sa  Majesté,  relativement  à  la  représentation  des  Dominions  à  la  Confé- 
rence inter-alliés.    Déposée  le  18  juillet  1924. 
Imprimée  pour  les  documents  parlementaires  et  pour  distribution  aux  sénateurs  et  aux  députés. 

310.  Rapport  de  la  commission  royale  sur  le  bois  de  pulpe— Partie  1,  ressources  du  bois 

de  pulpe;  Partie  2,  conservation  des  forêts;  Partie  3,  la  question  des  exportations 
de  bois  à  pulpe.    Déposé  le  18  juillet  1924 Imprimé  pour  la  distribution. 

311.  Réponse  partielle  à  un  ordre  du  Sénat  du  3  avril  1924,  pour  la  production  d'un  docu- 

ment faisant  connaître:  Le  congé  que  les  autorités  de  la  Douane  ont  délivré  aux 
navires  de  quinze  cents  tonnes  et  moins  pour  l'exportation  de  liqueurs  enivrantes 
du  Canada  dans  l'année  civile  1923,  et  mentionnant,  suivant  les  provinces,  le  port 
d'où  le  congé  a  été  délivré  et  le  pays  de  destination,  ainsi  que  le  tonnage  de  chaque 
navire  ayant  obtenu  ce  congé,  la  qualité  et  la  nature  des  liqueurs  indiquées,  leur 
valeur  et  le  droit  de  douane  acquitté  ou  remis  dans  chaque  cas,  le  montant  et  la 
nature  de  la  garantie  acceptée  par  le  gouvernement  afin  d'assurer  que  les  exportations 
étaient  de  bonne  foi,  le  nom  des  navires  et  la  date  du  départ  du  port  canadien,  de 
même  que  la  date  de  la  prochaine  déclaration  d'entrée  de  ces  navires  au  Canada, 
les  ports  étrangers  d'où  ils  ont  obtenu  congé,  et  le  nom,  dans  chaque  cas,  du 
douanier  qui  a  délivré  le  congé  des  ports  canadiens.  Déposée  le  18  juillet  1924. 
Le  très  honorable  sir  Georges  E.  Foster Pas  imprimée. 

312.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  7  avril  1924: — Copie  de  tous  contrats  faits 

par  le  gouvernement  ou  un  de  ses  départements,  ou  par  un  ou  des  particuliers  agissant 
au  nom  du  gouvernement  ou  d'un  de  ses  départements,  et  la  Dominion  Canners, 
Limited,  de  Hamilton  et  Simcoe,  Ontario,  à  une  date  quelconque  du  1er  août  1914 
au  1er  août  1919;  et  de  tous  rapports,  lettres,  correspondances  et  autres  documents 
que  le  gouvernement  possède  ou  contrôle  et  afïérant  à  des  transactions,  négocia- 
tions, contrats  ou  affaires,  échangés  entre  le  gouvernement  et  la  Dominion  Canners, 
Limited,  ou  des  particuliers  agissant  au  nom  de  la  compagnie,  et  spécialement  copie 
des  rapports  faits  au  gouvernement  ou  un  de  ses  départements  par  la  Milton  Hersey 
Company,  Limited,  Montréal;  R.  R.  McCall,  inspecteur  du  gouvernement  à  Simcoe, 
Ontario,  et  H.  H.  Holland,  inspecteur  surveillant  du  gouvernement,  au  sujet  de 
transactions,  contrats,  etc.,  comme  susdit  entre  le  gouvernement  et  la  Dominion 
Canners,  Limited,  dans  la  période  indiquée  plus  haut;  et  aussi  copie  des  rapports 
faits  au  gouvernement  par  une  ou  des  commissions  ou  particuliers  nommés  ou 
autorisés  par  le  gouvernement  à  faire  enquête  et  rapport  sur  les  transactions,  affaires 
et  contrats  entre  le  gouvernement  et  la  Dominion  Canners,  Limited,  ou  des  parti- 
culiers agissant  au  nom  d'icelle,  du  1er  août  1914  au  1er  août  1919.  Déposée  le  19 
juillet    1924.    M.    Wallace Pas    imprimée. 

313.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  du  9  juin  1924: — Copie  de  correspondances  et 

autres  feuilles  afférant  à  l'enquête  sur  M.  Ludovic  Germain,  chef  de  la  livraison 
de  ville  Bureau  de  poste  de  Montréal;  aussi,  copie  des  témoignages  produits  à  cette 
enquête,  et  du  rapport  de  l'enquêteur.    Déposée  le  19  juillet  1924.    M.  Doucet. 

Pas    imprimée. 
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DÉPARTEMENT 

DES 

IMPRESSIONS  ET  DE  LA  PAPETERIE 

PUBLIQUES 


RAPPORT   ANNUEL 

POUR  L'EXERCICE  TERMINÉ  LE  31  MARS 
1923 


(Traduit  de  l'anglais) 


IMPRIMÉ  PAR   ORDRE  DU  PARLEMENT 


OTTAWA 
F.  A.  ACLAND 
IMPRIMEUR  DE  SA  TRÈS  EXCELLENTE  MAJESTÉ  LE  ROI 
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A  Son  Excellence  le  général,  très  honorable  Lord  Byng  de  Vimy,  G.C.B.,  G.C.M.G., 
M.  V.  0.,  Gouverneur  général  et  commandant  en  chef  du  Dominion  du  Canada. 

Plaise  à  Votre  Excellence, 

Le  soussigné  a  l'honneur  de  présenter  à  Votre  Excellence  le  rapport  annuel 
du  département  des  Impressions  et  de  la  Papeterie  publiques  pour  l'exercice 
clos  le  31  mars   1923. 

J'ai  l'honneur  d'être, 

de  Votre  Excellence 

le  très  obéissant  serviteur, 

JAMES  MURDOCK, 

Ministre  du  Travail. 
Ottawa,  le  3  août  1923. 


27— H 
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Ottawa,  le  2  août  1923 


A  l'honorable  James  Murdock, 
Ministre  du  Travail. 


Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  annuel  du  dépar- 
tement des  Impressions  et  de  la  Papeterie  publiques  pour  l'exercice  finissant 
le  31  mars  1923. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 
Votre  obéissant  serviteur, 

F.  A.  ACLAND, 

Imprimeur  du  Roi  et  contrôleur  de  la  Papeterie. 
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Monsieur  F.  A.  Acland, 

Imprimeur  du  Roi  et  contrôleur  de  la  Papeterie. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  un  rapport  des  travaux 
exécutés  par  l'Imprimerie  de  l'Etat,  pour  le  compte  du  parlement  et  des  divers 
ministères  pendant  l'exercice  clos  le  31  mars  1923,  le  tout  mis  en  tableaux  dans 
les  états  suivants: 

1.  Rapports  annuels. 

2.  Rapports  supplémentaires. 

3.  Impressions  courantes  du  parlement. 

4.  Débats  de  la  Chambre  des  Communes  et  du  Sénat. 

5.  Statuts. 

6.  Gazette  du  Canada. 

7.  Listes  des  électeurs. 

8.  Brochures  et  livres  divers  pour  les  ministères. 

9.  Autres  impressions  typographiques. 

10.  Planches  demi-ton  ou  autres  insertions  dans  les  rapports  annuels  et 

supplémentaires . 

11.  Etat  des  livres  reliés. 

12.  Confection  de  blocs-notes. 

13.  Fabrication  et  estampage  d'enveloppes  affranchies  pour  le  ministère 

des  Postes. 

14.  Estampage  des  en-têtes,  billets  et  enveloppes. 

15.  Confection  de  livres  à  feuilles  mobiles. 

16.  Etat  comparé  des  impressions. 

En  sus  des  différentes  divisions  de  travaux  comprises  dans  les  états  qui 
précèdent,  il  y  a  celles  de  la  gravure  des  cartes  et  de  la  clicherie. 

Les  trava>upc  de  la  division  de  la  gravure  des  cartes  comprennent  la  gravure 
des  cartes,  des  cartes  marines,  etc.,  de  diverses  grandeurs,  sur  cuivre,  les  chan- 
gements et  les  additions  aux  anciennes  plaques,  l'impression  de  transferts  pour 
les  lithographes,  la  gravure  et  l'impression  des  cartes  personnelles,  et  la  gravure 
des  plaques  d'acier  pour  l'estampage.  Les  dépenses  de  cette  division  durant 
l'exercice  1922-23  se  sont  élevées  à  $8,807.25. 

Les  travaux  de  la  division  de  la  clicherie  comprennent  la  fabrication  des 
matrices  et  des  clichés  pour  les  impressions,  les  changements  et  additions  aux 
clichés  existants,  la  fonte  et  préparation  de  métal  pour  la  division  des  linotypes 
et  la  fabrication  de  caractères  pour  l'usage  des  divisions  de  la  composition. 

Les  dépenses  pendant  l'exercice  1922-23  se  sont  élevées  à  $18,680.30. 

Veuillez  trouver  ci-annexés  les  rapports  du  comptable,  du  service  des  four- 
nitures et  de  la  Papeterie. 

Respectueusement  soumis, 

P.  M.  DRAPER, 

Directeur  et  surintendant  des  impressions. 

Ottawa,  le  1er  août  1923. 
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Tableau  n°  3 — Relevé  des  impressions  courantes  du  parlement,  année 

1922-23 


Nombre 
d'exem- 
plaires 

Nombre 

de 

pages 

Distribution 

Titre  du  document 

Parle- 
ment 

Minis- 
tères 

Réserve 

Doc. 
parlem. 

Votes  and  Proceedings 

1,362* 

350* 
1,052* 

275* 
1,215* 

285* 
1,350* 

420* 
1,525* 

350* 
1,026* 

282* 
1,192* 

316* 

7,675 

6,850 
61,200 

63,060 
279 

75 
212 

75 

1,154 

1,256 

2,020 

1,906 

888 

896 

1,090 

698 

796 

932 

600 

752 

604 

640 

432 

116 
2,426 

6,102 
594 

572 
484 
472 

1,362 

350 
1,052 

275 
1,215 

285 
1,350 

420 
1,525 

350 
1,026 

282 
1,192 

316 

6,375 

6,550 
61,200 

63,060 

Procès-verbaux 

Orders  of  the  Day 

Feuilleton 

Senate  Minutes ' 

Procès- verbaux  des  Séances  du  Sénat 

Public  Bills 

Bills  d'intérêt  public 

Private  Bills 

Bills  d'intérêt  privé 

Third  Reading  Bills  (Commons) 

Bills  en  troisième  lecture  (Communes) 

Third  Reading  Bills  (Senate) 

Bills  en  troisième  lecture  (Sénat) 

Returns   (for  distribution  or  Sessional  Papers, 
either  or  both) 

600 
150 

700 

Réponses  (pour  distribution  ou  pour  insertion  aux 
documents  parlementaires  ou  pour  l'une  ou 
l'autre) 

150 

Divorce  Cases  (aggregate) 

Printing  of  various  Committee  sittings  (aggre- 
gate)  

House  of  Commons,  Journals,  1922 

279 

Journaux  de  la  Chambre  des  Communes,  1922. . . 

75 

Senate  Journals,  1922 

212 

Journaux  du  Sénat,  1922 

75 

Totaux 

150,426 
92,976 

25,430 
22,092 

148, 185 
90,938 

750 

1,491 

Totaux  (31  mars  1922) 

2,038 

*Moyenne  pour  la  session. 
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Tableau  n°  5 — État  indiquant  le  travail  pour  les  Statuts,  1922-23 


— 

Nombre 
d'exem- 
plaires 

Nombre 
de  pages 

Nombre 

total 
des  pages 
imprimées 

Coût 

Statuts 
Volumes  1-2,  1922  (anglais) 

4,500 
600 

604 
622 

2,718,000 
373,200 

$        c. 
5,778  69 

Volumes  1-2,  1922  (français) 

2,626  67 

Totaux 

5,100 
6,825 

1,226 
1,966 

3,091,200 
3,918,250 

8,405  36 

Totaux  (31  mars  1922) 

10,195  46 

Tableau  n°  6 — État  des  travaux  pour  la  Gazette  du  Canada  au  cours  de 

l'exercice  1922-23 


— 

Nombre 
total  de 
numéros 
par  année 

Nombre 
de  pages 

du 
volume 

Canada  Gazette 

112,625 
25,500 
34,920 

5,920 

Suppléments 

396 

Extra 

60 

Totaux 

173,045 
228,275 

6,376 

Totaux  (31  mars  1922) 

6,286 

Tableau  n°  7 — Listes  des  électeurs.     (Aucune  liste  imprimée  en  1922-23) 
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Tableau  n°  8 — Rapport  des  travaux  d'impression  de  brochures  et  de  livres 
divers  pour  l'exercice  1922-23  (exemplaires  et  total  des  pages) 


Description 

Nombre 
d'exem- 
plaires 

Nombre 

de 

pages 

Nombre 

total 

de 

pages 

imprimées 

Conseil  consultatif  des  recherches — 

Anglais 

Report  of  the  Administrative  Chairman  of  the  Honorary  Advisory 
Council  for  Scientific  and  Industrial  Research  of  Canada,  1920- 
21 

2,000 

2,000 

1,000 
10,000 

2,000 
3,000 

2,000 
2,000 

43,135 

10,000 
10,000 
30,500 
6,000 
40, 090 

3,000 

20,000 
10,000 

12,000 

7,550 

2,000 

20, 000 

12,000 

10,000 

25,120 

15,135 

101,000 

52,000 

50,000 

160, 000 

102,000 

16,650 
2,000 

2,000 

200 

40,365 

72 

52 

40 
24 

8 
40 

20 
24 

108 

8 

4 

16 

16 

64 

12 

28 
8 

12 

72 

28 

16 

32 
16 
68 
64 
4 
4 
4 
8 
4 

172 
16 

120 

8 

24 

144,000 

Report  of  the  Administrative  Chairman  of  the  Honorary  Advisory 
Council  for  Scientific  and  Industrial  Research  of  Canada,  1921- 
22 

104,000 

The    Discolorâtion,    Smut,    or   Blackening    of    Canned    Lobster 
(Report  No.  12) 

40, 000 

240,000 

Intérim  and  Final  Reports  of  the  Spécial  Committee  of  the  House  of 
Commons  appointed  to  Consider  the  Matter  of  the  Develop- 

16,000 

The   Red   Discolouration  of  Cured  Codfish— Report  No.   11    (2 

60, 000 

Français 
La  rougissure  de  la  morue  conservée  (rapport  n°  11) 

40, 000 
48,000 

• 
Agriculture —                                 Anglais 

924, 100 

The  Western  Wheat-Stem  Sawfly  and  Its  Control  (Pamphlet  No.  6 
— New  Séries) 

80, 000 

Field  Crop  Insects  (Circular  No.  2) .  .         

40,000 

Why  and  How  to  Use  Cheese  (Pamphlet  No.  7 — New  Séries) 

The  Strawberry  Root  Weevil  (Pamphlet  No.  5— New  Séries) 

488,000 

96,000 

2,565,760 

— New  Séries) ...             

36,000 

List  of  Wholesale  Dealers  in  Fruits  and  Vegetables  in  Canada  (Bul- 
letin No.  9 — New  Séries) 

560,000 

Keeping  Dairy  Herd  Records  (Pamphlet  No.  13 — New  Séries). . . . 
Sélection  of  Lamb  Cuts— Directions  for  Cooking  (Pamphlet  No.  9 

80,000 
144,000 

The  Animal  Contagious  Diseases  Act  and  the  Régulations  made 
thereunder  relating  to  Quarantine  and  the  Control  of  Disease, 
May,  1922 

543,600 

Black  Flv  (Bulletin  No.  5— New  Séries)— 

56,000 

Bovine  Tuberculosis — Questions  and  Answers  (Pamphlet  No.  16 — 
New  Séries) 

320,000 

Dressing  and  Cutting  Lamb  Carcasses  (Pamphlet  No.  8 — New 
Séries) ...                                             

384,000 

The  Fertilizers  Act,  1922. ...                     

160,000 

Swine  Husbandry  in  Canada  (Bulletin  No.  10 — New  Séries) 

Insects  Affecting  Greenhouse  Plants  (Bulletin  No.  7— New  Séries) 
Why  and  How  to  Use  Cream  (Circular  No.  6) 

1,708,160 
968,640 
404,000 

208,000 

Why  and  How  to  Use  Buttermilk  (Circular  No.  8) 

200, 000 

1,280,000 
408,000 

The   Canadian    Record    of    Performance    for    Pure-Bred    Dairy 
Cattle — Régulations,  Standards  and  Records  of  Cows  Qualified 
for  Registration  (Report  No.  14) ...              

2,863,800 

32,000 

The  Natural  Control  of  the  Fall  Webworm   (Hyphantria  cunea 

240, 000 

Veterinary  Sanitary  Science — A  Brief  Historical  Sketch  of  the 

1,600 

The  Root  Vegetables  Act,  1922— Acts,  Orders  and  Régulations, 
No.  3  (2  issues) 

484,380 

A  reporter ; 

626,745 

1,216 

15,968,040 
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Tableau  n°  8 — Rapport  des  travaux  d'impression  de  brochures  et  de  livres 
divers  pour  l'exercice  1922-23  (exemplaires  et  total  des  pages) — Suite 


Description 


Nombre 
d'exem- 
plaires 


Nombre 

de 

pages 


Nombre 
total 

de 

pages 

imprimées 


Report . 
Agriculture — Fin 


Anglais — Fin 


A  System  of  Pedigreeing  Poultry 

Fruit  and  Vegetable  Insects  Pests— Review  for  the  Year  1922... 

Régulations  respecting  the  Grading  and  Marking  of  Eggs 

Supplément  to  the  Canada  Gazette,  October  14,  1922 _ 

The  Testing  of  Milk,  Cream  and  Dairy  By-Products  (Bulletin 

No.  14 — New  Séries) ; 

Fox  Ranching  in  Canada  (Bulletin  No.  12 — New  Séries) 

The  Méat  and  Canned  Foods  Act  and  the  Régulations  made  there- 

under  (Office  Consolidation) 

Potato  Crop  Report,  November,  1922 

Fruit  and  Fruit  Packages 

Is  Cow  Testing  Worth  While?  (Pamphlet  No.  24— New  Séries)., 
The  Cooling  of  Milk  for  Cheesemaking  (Pamphlet  No.  28 — New 

Séries) 

The  Hessian-Fly  in  the  Prairie  Provinces  (Pamphlet  No.  30 — New 

Séries) 

List  of  Publications,  1923  (Pamphlet  No.  1 — New  Séries) 

Aphids  or  Plant  Lice  (Pamphlet  No.  31— New  Séries) 

Small  Çold  Storages  and  Dairy  Buildings  (Bulletin  No.  16 — New 

Séries) 

Why  and  How  to  Use  Cheese  (Pamphlet  No.  7— New  Séries). . . 

Agricultural  Gazette  of  Canada,  1922-23  (6  issues) 

Bulletin  of  the  Canadian  Tuberculosis  Association  (3  issues) 


Français 

Consommons  du  lait  (2  numéros) 

Loi  pourvoyant  à  l'établissement  d'un  conseil  vétérinaire  au  Canada 

L'inscription  de  la  ponte  au  Canada,  Section  "A"',  pour  les  volailles 
de  race  pure,  1920-21 — Règlements,  types  modèles  et  ponte  des 
poules  ayant  obtenu  des  certificats  (rapport  n°  2) 

Délibérations  de  la  conférence  des  vétérinaires,  tenue  à  Ottawa,  les 
21  et  22  novembre  1921 

Consommons  de  la  crème  (circulaire  n°  6) 

Loi  des  engrais  chimiques,  1922,  et  règlements  établis  par  le  minis- 
tre de  l'Agriculture 

Règlements  concernant  le  classement  et  le  marquage  des  oeufs 

Loi  relative  aux  viandes  et  conserves  alimentaires  et  règlement 
établi  sous  son  empire 

Le  contrôle  des  vaches  laitières  en  vaut-il  la  peine?  (feuillet  n°  24 — 
nouvelle  série) 

Liste  des  publications,  1923  (feuillet  n°  1 — nouvelle  série) 

Rapport  du  Directeur  général  vétérinaire,  1920-21 _ 

Le  contrôle  de  la  production  laitière  (feuillet  n°  13 — nouvelle  série). . 

Consommons  du  lait  écrémé  (circulaire  n°  5) 

Consommons  du  fromage  (feuillet  n°  7 — nouvelle  série) 

Consommons  du  lait  de  beurre  (circulaire  n°  8) 

Consommons  du  fromage  Cottage  (circulaire  n°  7) 

Mauvaises  herbes  et  graines  de  mauvaises  herbes  (bulletin  n°  4 — 
nouvelle  série) _ 

Décornez  vos  animaux  d'engrais  pour  qu'ils  se  vendent  plus  cher 
(feuillet  n°  15 — nouvelle  série) 

La  tuberculose  bovine — Questions  et  réponses  (feuillet  n°  16 — 
p  nouvelle  série) 

Loi  des  épizooties  et  règlements  établis  sous  son  empire  sur  la  mise 
en  quarantaine  et  la  suppression  des  maladies,  mai  1922 

La  loi  des  plantes-racines  potagères,  1922 — Lois,  arrêtés  et  règle- 
ments, n°  3 

La  Gazette  agricole  du  Canada,  1922-23  (5  numéros) 

Bulletin  de  l'Association  Canadienne  Antituberculeuse   (3  numéros) 


826,745 


100 

100 

8,000 

50,000 

5,000 
10,000 

1,000 

8,050 

6,000 

15,000 

5,000 

4,000 

30,000 

6,100 

2,000 
30,000 
45,400 
80,200 


40,450 
1,000 


1,500 

1,000 
20,000 

3,000 
5,000 

500 

12,000 
15,000 
2,000 
10,000 
20,000 
15,175 
20,000 
20,000 

10,100 

25,000 

5,000 

2,000 

10,100 

8,000 

13,500 


1,216 


16 
16 

596 
24 


80 


60 


16 


20 


28 
8 
4 

24 
4 
4 

72 

12 

12 

80 

12 

524 
24 


15,968,040 


800 

800 

64,000 

200,000 

120,000 
400, 000 

16,000 
128,800 

48,000 
120,000 

40,000 

32,000 

240,000 

48,800 

32,000 

480, 000 

4,498,200 

641,600 


1,618,000 
8,000 


90,000 

28,000 
80, 000 

48,000 
40, 000 

10,000 

96,000 
120,000 
56,000 
80, 000 
80, 000 
364,200 
80,000 
80,000 

727,200 

300,000 

60,000 

160,000 

121,200 
837,800 
100,000 


A  reporter 1,393,020 


28, 


,440 
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Tableau  n°  8 — Rapport  des  travaux  d'impression  de  brochures  et  de  livres 
divers  pour  l'exercice  1922-23  (exemplaires  et  total  des  pages) — Suite 


Description 


Nombre 
d'exem- 
plaires 


Nombre 

de 

pages 


Nombre 
total 

de 

pages 

imprimées 


Report 

Commission  de  V aéronautique — 

Anglais 

Report  of  the  Air  Board,  1921 

Auditeur  général — 

Anglais 

The  Civil  Service  Act,  1918,  as  amended  by  Chapter  10  of  the 
Statutes  of  1919,  2nd  Session,  with  an  Index 

Bilingue 

Auditor  General's  Report — Rapport  de  l'Auditeur  Général,  1921-22 
(publié  en  parties  séparées) 

Chemins  de  fer  nationaux  du  Canada — 

Anglais 

Régulations  regarding  Plans  and  Spécifications  required  to  be  Filed 
with  the  Board,  September,  1919 


1,393,020 


1,500 


Directeur  général  des  élections- 


Anglais 


Dominion  Elections  Act — Index  Book  for  the  Use  of  Urban  Regis- 
trars  (Book  B) 

Dominion  Elections  Act — Index  Book  for  the  Use  of  Rural  Regis- 
trars  (Book  E) 


Douanes  et  accise — 


Anglais 


Consolidated  Régulations,  under  Order  in  Council,  respecting  the 
Customs  Bonding  Warehouses  in  Canada,  as  in  force  December 
1,  1922.     (Circular  No.  236C) 

Financial  Report,  1920-21 

Officiai  List  of  Licensed  Manufacturer,  1922-23 

Warehousing  Goods  Liable  to  Duty  of  Excise  (Circular  No.  177C). 

List  of  Ports  with  Outports,  Préventive  and  Collecting  Stations  and 
Licensed  Air  Harbours — Corrected  to  April  1,  1922 

The  Customs  Tarifï,  1907,  and  Amendments,  with  Index  to  July  1 
1922  (Office  Consolidation) 

Orders  in  Council  and  Consolidated  Régulations  governing  Manu- 
facturer in  Bond,  October  16,  1922  (Circular  No.  220C) 

The  Spécial  War  Revenue  Act,  1915  (Office  Consolidation) 

Mémorandum  No.  11 

Mémorandum  No.  11,  Revised 

Mémorandum  No.  22  (3  issues) 

Mémorandum  No.  22,  Supplément  A 

Mémorandum  No.  22,  Supplément  B 

Mémorandum  No.  25 

Mémorandum  No.  22,  Supplément  B 

Circular  No.  208C  (3  issues) 


Français 


Mémoire  n°  11 — Revisé. 

Mémoire  n°  22 

Mémoire  n°  25 


25 


50 


100 


13,550 
22,750 


4,000 

100 

2,000 

5,000 

2,000 

2,505 

5,025 

2,000 

7,000 

3,000 

15,025 

10,000 

10,025 

5,100 

4,040 

30,725 


2,000 
5,000 
1,000 


A  reporter Il, 546, 540 


20 


24 


2,900 


24 


12 

228 

76 

8 

48 

250 

32 
32 
12 

12 

48 
8 

32 
8 

36 

72 


28,263,440 


30,000 


600 


145,000 


2,400 


596,200 
1,001,000 


48,000 

22,800 

152,000 

40,000 

96,000 

626,250 

160,800 
64,000 
84,000 
36,000 

240,400 
80  000 

320,800 
40,800 

145,440 

737,400 


24,000 

80,000 

8,000 


33,045,330 
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Tableau  n°  8 — Rapport  des  travaux  d'impression  de  brochures  et  de  livres 
divers  pour  l'exercice  1922-23  (exemplaires  et  total  des  pages) — Suite 


Description 

Nombre 
d'exem- 
plaires 

Nombre 

de 

pages 

Nombre 
total 

de 

pages 

imprimées 

Report 

1,546,540 

9,000 

1,000 
1,000 

20,200 

11,000 

6,000 

8,000 
8,000 

4,000 
12,128 
10,000 
10,150 

5,100 
12,031 
12,000 

7,520 

7,056 
22,080 

7,000 
12,100 

7,550 
10,000 

6,000 
10,075 

6,000 
15,300 
10,000 
14,000 
15,225 
20,000 
15,275 

7,094 

8 

102 
100 

56 

40 

60 

24 
44 

72 

52 

44 

36 

48 

68 

96 

80 

136 

96 

56 

60 

64 
16 
16 
76 

64 
48 
130 
72 
36 
24 
36 

33,045,330 

Comité  d'Édition — 

Anglais 

Annual  Report  of  the  Editorial  Committee,  1922 

72,000 

Cour  de  l'Échiquier — 

Anglais 

Reports  of  the  Exchequer  Court  of  Canada,  Vol.  21,  No.  3 

102,000 

Reports  of  the  Exchequer  Court  of  Canada,  Vol.  21,  No.  4 

100,000 
1,131,200 

Fermes  expérimentales — 

Anglais 

Expérimental  Station,  Scott,  Sask. — Intérim  Report  of  the  Super- 
intendent,  1920-21 

Expérimental  Station,  Invermere,  B.C. — Intérim   Report  of  the 
Superintendent,  1920-21 

440, 000 

Expérimental  Station,  Charlottetown,  P.E.I. — Intérim  Report  of 
the  Superintendent,  1920  21 

i 30, 000 

Expérimental  Station,  Morden,  Manitoba — Report  of  the  Super- 
intendent, 1920-21 

192,000 

Expérimental  Station,  Fredericton,  N.B. — Intérim  Report,  1921. . . 

Expérimental  Station,  Cap  Rouge,  Que. — Intérim  Report  of  the 

Superintendent,  1921 

352, 000 
288,000 

Expérimental  Station,  Lethbridge,  Alta. — Intérim  Report  of  the 
Superintendent,  1921 

630, 656 

Expérimental  Station,  Lennoxville,  Que. — Intérim  Report  of  the 
Superintendent,  1921 

440, 000 

Expérimental    Station,    Rosthern,    Sask. — Report   of    the    Super- 
intendent, 1921 

365,400 

Expérimental  Station,  Sidney,  B.C. — Report  of  the  Superintendent, 
1921 

244,800 

Expérimental  Station,  Summerland,  B.C. — Report  of  the  Super- 
intendent, 1921 

818,108 

Expérimental   Station,   Lacombe,   Alta. — Intérim   Report  of  the 
Superintendent,  1921 

1,152,000 

Expérimental   Station,    Kentville,    N.S. — Intérim   Report  of  the 
Superintendent,  1921 

601,600 

Expérimental  Sub-Stations:  Beaverlodge,   Alta.,   Fort  Vermilion, 
Alta.,  Grouard,  Alta.,  Fort  Smith,  N.W.T.,  Fort  Resolution, 
N.W.T.,  Swede  Creek,  Yukon,  Salmon  Arm,  B.C.— Intérim 
Reports  of  the  Experimentalists  in  Charge,  1921 

959,616 

Expérimental  Farm,  Brandon,  Man. — Intérim  Report  of  the  Super- 
intendent, 1921 

2,119,680 

Expérimental  Farm,  Indian  Head,  Sask. — Intérim  Report  of  the 
Superintendent,  1920-21 ' 

392,000 

Expérimental  Farm,  Agassiz,  B.C. — Intérim  Report  of  the  Super- 
intendent, 1920-21 

726,000 

Expérimental  Farm,  Nappan,  N.S. — Intérim  Report  of  the  Super- 
intendent, 1921 

483,200 

160,000 

Intérim  Report  of  the  Dominion  Cerealist,  1921 

96,000 

Intérim  Report  of  the  Dominion  Botanist,  1921-22 

765,700 

Intérim  Reports  of  the  Stations  in  Northern  Ontario  and  Québec; 

384,000 

Intérim  Report  of  the  Dominion  Horticulturist,  1921 

734,400 

Intérim  Report  of  the  Dominion  Chemist,  1921-22 

1,300,000 

Intérim  Report  of  the  Dominion  Animal  Husbandman,  1921-22 

Intérim  Report  of  the  Dominion  Poultry  Husbandman,  1921 

Intérim  Report  of  the  Dominion  Ficld  Husbandman,  1921 

Dominion  Expérimental  Farms — Report  of  the  Director,  1922 

1,008,000 
548, 100 
480, 000 
549,900 

A  reporter 

1,861,330 

8,954 

51,041,690 

12 


DEPARTEMENT  DES  IMPRESSIONS  ET  DE  LA  PAPETERIE 

14  GEORGE  V,  A.  1924 


Tableau  n°  8 — Rapport  des  travaux  d'impression  de  brochures  et  de  livres 
divers  pour  l'exercice  1922-23  (exemplaires  et  total  des  pages) — Suite 


Description 
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plaires 
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de 

pages 


Nombre 
total 

de 

pages 

imprimées 


Report. 


Fermes  expérimentales — Suite 

Anglais- 


-Fin 


■Report  of  the  Division  of  Forage 
-Intérim   Report  of  the  Chief 


Dominion  Expérimental  Farms 
Plants,  1921 

Division  of  Illustration   Stations 
Supervisor,  1920-21 

Tobacco  Division— Intérim  Report  of  the  Officer  in  Charge,  1921. . 

Results  of  Experiments  at  Fort  Vermilion,  Alta.     (Bulletin  No.  6 — 
New  Séries) 

How  to  Caponize  (Pamphlet  No.  12— New  Séries). 

Root  and  Storage  Cellars  (Pamphlet  No.  10 — New  Séries) 

The  Best  Varie ties  of  Grain  (Pamphlet  No.  11 — New  Séries) 

Growing  Feeds  for  the  Winter  Feeding  of  Beef  Cattle  in  North- 
western Saskatchewan  (Exhibition  Circular  No.  107) 

Feeds  for  Wintering  and  Winter  Fattening  of  Beef  Cattle  in  Eastern 
Canada  (Exhibition  Circular  No.  106) 

Illustration  Community  Work  in  Dundas  County,  Ont.     (Reprint 
from  Agricultural  Gazette) 

Fertilizers  for  Fieid  Crops  (Bulletin  No.  8 — New  Séries) 

Lime  in  Agriculture  (Bulletin  No.  80) 

New  Varieties  and  Sélections  of  Grain  Originated  on  the  Dominion 
Expérimental  Farms  (Bulletin  No.  11 — New  Séries) 

Researches  in  Regard  to  Wheat,  Flour  and  Bread  (Bulletin  No.  97) 

Winter  Steer  Feeding  in  Manitoba  (Pamphlet  No.  18— New  Sé- 
ries)   

The  Winter  Finishing  of  Steers  in  Western  Québec  (Pamphlet  No. 
19 — New  Séries) 

Finishing  Steers  for  Market  in  Northwestern  Saskatchewan  (Pam- 
phlet No.  17 — New  Séries} 

The  Vanter  Finishing  of  Steers  in  Western  Nova  Scotia  (Pamphlet 
No.  20 — New  Séries) 

Farmer's  Account  Book 

The  Winter  Feeding  of  Beef  Cattle  in  Ontario  (Pamphlet  No.  21— 
New  Séries) 

Wintering  Bées  in  Canada  (Pamphlet  No.  22 — New  Séries) 

In  the  Trough  of  the  Wave  (Pamphlet  No.  26 — New  Séries) 

Steer  Feeding  Experiments  in  Prince  Edward  Island,  1912-1922 
(Pamphlet  No.  23— New  Séries) 

Meilleur  Cheese  (Pamphlet  No.  27 — New  Séries) 

Pigeons  (Bulletin  No.  15 — New  Séries) 

The  Influence  of  Feeds  and  Feeding  on  the  Type  of  Market  Hogs.. 

Seasonable  Hints  (4  issues) 


Français 

Station  expérimentale  de  Charlottetown,  I.P.-E. — Rapport  préli- 
minaire du  régisseur,  1920-21 

Station  expérimentale  de  Lacombe,  Alta. — Rapport  préliminaire 
du  régisseur,  1920-21 

Station  expérimentale  de  Fredericton,  N.-B. — Rapport  préliminaire 
du  régisseur,  1920-21 .•••.•• 

Station  expérimentale  de  Rosthern,  Sask. — Rapport  préliminaire 
du  régisseur,  1920-21 

Station  expérimentale  de  Lethbridge,  Alta. — Rapport  préliminaire 
du  régisseur,  1920-21 

Station  expérimentale  de  Morden.  Man. — Rapport  du  régisseur,  1921 

Station  expérimentale  de  Charlottetown,  I.P.-E. — Rapport  préli- 
minaire du  régisseur,  1921 

Station  expérimentale  de  Fredericton,  N.-B. — Rapport  préliminaire, 
1921 

Station  expérimentale  de  Scott,  Sask. — Rapport  intérimaire  du  ré- 
gisseur, 1921 


1,861,330 


7,100 

10,160 
10,130 

10,000 

15,000 

20,000 

8,000 

10,000 

101,000 

3,000 
15,150 
10,000 

10,000 
10,020 

12,000 

10,000 

20, 100 

12,000 
20,270 

30,050 

10,000 

5,000 

7,500 
10,000 

8,050 

10,000 

605,100 


2,000 
500 

1,000 

500 

1,500 
1,200 

1,100 

1,500 

1,200 


8,954 


51,041,690 


170,400 

650, 240 
567,280 

360,000 

120,000 

240, 000 

96,000 

80,000 

808,000 


12 
64 
16 

36,000 
969,600 
160,600 

16 
60 

160,000 
601,200 

16 

192,000 

12 

120,000 

12 

241,200 

12 
32 

144,000 
648,640 

32 
16 
12 

961,600 

160,000 

60, 000 

16 
8 

24 
8 

64 

120,000 
80,000 

193,200 

80, 000 

9,681,600 

64 

128,000 

60 

30,000 

48 

48,000 

36 

18,000 

40 

24 

60,000 
28,800 

64 

70,400 

44 

66,000 

60 

72,000 
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10,054 


2638,50 
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Report 

Fermes  expérimentales — Suite 

Français — Suite 

Station  expérimentale  de  Rosthern,  Sask. — Rapport  du  régisseur,  1921 

Station  expérimentale  du  Cap-Rouge,  Que. — Rapport  intérimaire 
du  régisseur,  1921 

Station  expérimentale  d'Invermere,  C.-B. — Rapport  préliminaire 
du  régisseur,  1921 

Station  expérimentale  de  Lacombe,  Alta. — Rapport  du  régisseur, 
1921 

Sous-stations  expérimentales:  Beaverlodge,  Alta.,  Fort  Vermilion, 
Alta.,  Grouard,  Alta.,  Fort  Smith,  T.N.-O.,  Fort  Résolution, 
T.N.-O.,  Swede  Creek,  Yukon,  Salmon  Arm,  C.-B. — Rapport? 
préliminaires  des  expérimentateurs,  1920-21 

Rapports  préliminaires  des  stations  du  nord  de  l'Ontario  et  de  Qué- 
bec: Kapuskasing,  Ont.,  La  Ferme,  Que.,  1920-21 

Rapport  préliminaire  du  céréaliste  du  Dominion,  1921 

Rapport  préliminaire  de  l'horticulteur  du  Dominion,  1921 

Rapport  préliminaire  de  l'agriculteur  du  Dominion,  1921 

Rapports  préliminaires  des  stations  du  nord  de  l'Ontario  et  de  Qué- 
bec: Kapuskasing,  Ont.,  La  Ferme,  Que.,  1921 

Rapport  de  l'aviculteur  du  Dominion,  1921 

Rapport  préliminaire  du  botaniste  du  Dominion,  1921-22 

Rapports  du  service  des  plantes  fourragères,  1921 

Rapport  préliminaire  do  l'apiculteur  du  Dominion,  1920-21 

Rapport  préliminaire  de  l'apiculteur  du  Dominion,  1921 

Rapport  préliminaire  de  l'aviculteur  du  Dominion,  1920-21 

Fermes  expérimentales  fédérales — Rapport  du  directeur,  1920  21. . 

Ferme  expérimentale,  d'Indian  Head — Rapport  préliminaire  du  ré- 
gisseur, 1920-21 

Ferme  expérimentale  d'Agassiz — Rapport  préliminaire  du  régisseur, 
1921 

Ferme  expérimentale,  de  Nappan,  N.-E. — Rapport  préliminaire  du 
régisseur,  1921 

Ferme  expérimentale,  de  Lennoxville,  Que. — Rapport  préliminaire 
du  régisseur,  1921 

Fermes  expérimentales  fédérales — Service  des  tabacs — Rapport 
préliminaire  du  chef  du  service,  1920-21 

Fermes  expérimentales  fédérales — Service  des  tabacs — Rapport  du 
chef  du  service,  1921 

Service  de  la  production  des  fibres  économiques — Rapport  prélimi- 
naire du  chef  du  service,  1920-21 , 

Service  des  plantes  fourragères — Rapport  préliminaire  de  l'agrosto- 
graphe  du  Dominion,  1920-21 

Service  des  stations  de  démonstration — Rapport  préliminaire  du 
surveillant  en  chef,  1921 

Aliments  commerciaux  à  bétail  recueillis  au  Canada  (bulletin  n° 
47) 

Les  fermes  de  Québec — Ce  qu'elles  rapportent — Comment  elles  sont 
administrées  (bulletin  n°  98) 

Aliments  pour  l'hivernage  et  l'engraissement  des  bœufs  dans  l'est 
du  Canada  (circulaire  d'exposition  n°  106) 

Comment  chaponner  (feuillet  n°  12 — nouvelle  série) 

Résultats  des  expériences  faites  à  Fort- Vermilion,  Alta  (bulletin  n° 
6 — nouvelle  série) 

Son,  petit  son,  gru  et  remoulages — Recherches  en  vue  de  l'établisse- 
ment de  nouveaux  types  modèles  (bulletin  n°  2 — nouvelle  série) . 

Les  meilleurs  variétés  de  grain  (feuillet  n°  11 — nouvelle  série) 

La  chaux  en  agriculture  (bulletin  n°  80) 

Caveaux  pour  racines  et  légumes  (feuillet  n°  10 — nouvelle  série) 

L'engraissement  des  bœufs  en  hiver  au  Manitoba  (feuillet  n°  18 — 
deuxième  série) 

A  reporter 
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2,871,460 


1,000 

15,025 

1,200 

1,005 

2,000 

2,000 
2,000 
7,000 
6,000 

4,000 
6,025 
2,500 
2,000 
2,000 
3,000 
8,000 
5,000 

500 

620 

1,500 

3,000 

3,000 

6,000 

1,500 

2,000 

2,500 

2,500 

38,000 

50, 000 
5,000 

2,000 

1,000 
2,000 
3,000 
8,140 

1,500 


10,054 


40 

72 

40 

104 

80 

32 
16 
52 
24 

68 
40 
84 
24 
16 
20 
32 
32 

58 

64 

68 

48 

36 

60 

8 

40 

64 

72 

24 

8 
8 

36 

28 
12 
16 
12 


16 


69,263,850 


40,000 

1,081,800 

48,000 

104,520 

160,000 

64,000 

32,000 

364,000 

144,000 

272,000 

241,000 

210, 000. 

48,000 

32,000 

60,000 

96,000 

160,000; 

29,000 

39,680 

102,000 

144,000 

108,000 

360,000 

12,000 

80,000 

160,000 

180,000 

912,000 

400,000 
40,000 

72,000 

28,000 
24,000 
48,000 
97,680 

24,000 


3,069,975 


11,508 


75,281,530 


14  DÉPARTEMENT  DES  IMPRESSIONS  ET  DE  LA  PAPETERIE 

14  GEORGE  V,  A.   1924 

Tableau  n°  8 — Rapport  des  travaux  d'impression  de  brochures  et  de  livres 
divers  pour  l'exercice  1922-23  (exemplaires  et  total  des  pages) — Suite 


Description 


Nombre 
d'exem- 
plaires 
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de 

pages 
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total 

de 

pages 

imprimées 


Report 

Fermes  expérim entales — Fin 

Français— Fm 

Engrais  pour  les  récoltes  de  la  ferme — Nature,  action  et  mode  d'em- 
ploi et  résultats  d'essais  récents  exécutés  au  Canada  (bulletin 
n°  8 — nouvelle  série) ( i 

Recherches  sur  le  blé,  la  farine  et  le  pain  (bulletin  n°  97) 

Livres  de  comptes  du  cultivateur 

L'engraissement  des  bœufs  en  hiver  dans  Québec  ouest  (feuillet  n°  19 
—nouvelle  série) 

L'engraissement  des  bœufs  en  hiver  dans  l'ouest  de  la  Nouvelle- 
Ecosse  (feuillet  n°  20 — nouvelle  série) 

L'engraissement  des  bœufs  en  hiver  dans  l'Ontario  (feuillet  n°  21 — 
nouvelle  série) 

L'engraissement  des  bœufs  pour  la  vente  dans  le  nord-ouest  de  la 
Saskatchewan  (feuillet  n°  17 — nouvelle  série) 

La  fabrication  du  beurre  sur  la  ferme  (feuillet  n°  29 — nouvelle  série) . 

Le  refroidissement  du  lait  pour  la  fabrication  du  fromage  (feuillet 
n°  28 — nouvelle  série) 

L'hivernage  des  abeilles  au  Canada  (feuillet  n°  22 — nouvelle  série) . 

Conseils  pour  la  saison  (4  éditions) 


3,069,975 


Affaires  exiérieures- 


Anglais 


International  Joint  Commission — In  the  Matter  of  the  Application 
of  the  St.  Lawrence  River  Power  Company > 

The  Genoa  Conférence  for  the  Economie  and  Financial  Recon 
struction  of  Europe,  April  10  to  May  19,  1922 

Confidential  documents  (aggregate) 


Finances- 


Anglais 


Convention  of  Commerce  between  Canada  and  France,  1922 

Supply  Bill  No.  26 

Supply  Bill  No.  85 

Supply  Bill  No.  202 

An  Act  granting  to  His  Majesty  certain  sums  of  money  for  the 

public  service  of  the  financial  year  ending  March  31,  1923 

Votes  and  Proceedings,  May  23,  1922 

Gommons  Debates,  May  23,  1922 

Budget  Speech,  1922 

Estimâtes  of  Canada,  1923-24 

Détails  of  Civil  Government  Estimâtes,  1923-24 

Convention  of  Commerce  between  Canada  and  France,  1922 

An  Act  respecting  Banks  and  Banking 


Bilingue 

Convention  of  Commerce  between  Canada  and  Italy— Convention 
de  commerce  entre  le  Canada  et  l'Italie,  1923 


Français 

Discours  sur  le  budget,  1922 

Convention  de  commerce  entre  le  Canada  et  la  France,  1922 

A  reporter 


5,025 
5,000 
5,000 

7,000 

2,000 

5,000 

2,000 
2,000 

5,000 

5,000 

16S.300 


110 


100 
400 


2,000 


5,050 
1,000 


11,508 


12 

104 
292 


75,281,530 


72 
60 
32 

361,800 
300,000 
160,000 

12 

84,000 

12 

24,000 

32 

160, 000 

12 

20 

24,000 
40,000 

8 

16 
64 

40,000 

80, 000 

2,692,800 

1,320 

10,400 
7,500 


5,090 

32 

162,880 

500 

8 

4,000 

500 

40 

20,000 

500 

64 

32,000 

500 

56 

28,000 

200 

20 

4,000 

200 

72 

14,400 

10, 050 

72 

723,600 

500 

88 

44,000 

300 

40 

12,000 

1,500 

24 

36,000 

100 

176 

17,600 

16,000 


363,600 
36,000 


3,309,900 


13,064 


),  781, 430 
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Description 


Report. 


Santé- 


Anglais 


Abstracts  of  Current  Venereal  Diseasc  Literature— Abstract  No.  1 . 
Abstracts  of  Current  Venereal  Disease  Literature — Abstract  No.  2. 
Abstracts  of  Current  Venereal  Disease  Literature — Abstract  No.  3. 
Abstracts  of  Current  Venereal  Disease  Literature — Abstract  No.  4. 
Abstracts  of  Current  Venereal  Disease  Literature — Abstract  No.  5. 
Abstracts  of  Current  Venereal  Disease  Literature — Abstract  No.  6. 
Abstracts  of  Current  Venereal  Disease  Literature — Abstract  No.  7 . 

(2  issues) 

Abstracts  of  Current  Venereal  Disease  Literature — Abstract  No.  8. 
Abstracts  of  Current  Venereal  Disease  Literature; — Abstract  No.  9. 
Abstracts  of  Current  Venereal  Disease  Literature — Abstract  No.  10 
Abstracts  of  Current  Venereal  Disease  Literature — Abstract  No.  11 
Abstracts  of  Current  Venereal  Disease  Literature — Abstract  No.  12 
Information  for  Men — Syphilis  and   Gonorrhœa — (Venereal   Di- 

seases  Pamphlet  No.  1) 

Information  for  Young  Women  about  Sex  Hygiène— (Venereal  Di- 

seases  Educational  Pamphlet  No.  2) 

Information  for  Parents — Teaching  of  Sexual  Hygiène  to  Children — 

(Venereal  Diseases  Educational  Pamphlet  No.  3) 

What  you  Should  Know  about  Tuberculosis 

Proceedings   of   the   Canadian   Association   of   Child    Protection 

Officers,  at  the  first  meeting  held  in  Winnipeg,  Man.,  October  5, 

6  and  7,  1921 

The  Dominion  Acts  relating  to  Neglected  and  Delinquent  Children 
Venereal  Diseases — Diagnosis  and  Treatment — Issued  to  the  Mé- 
dical Profession  of  Canada  (No.  4) 

Mémorandum  of  Régulations  made  by  Order  in  Councii  under  the 

Food  and  Drugs  Act,  1920 

Mémorandum — Opium  and  Narcotic  Drug  Act  and  Amendments  to 

Date,  and  Régulations,  July ,  1922 

Bulletins: — 

White  Paints  (No.  424)— Third  Edition 

White  Paint  (No.  301)— Second  Edition 

White  Lead  in  Oil  as  Sold  in  Small  Packages  (No.  300) 

The  Opium  and  Narcotic  Drugs  Act 

To-day's  World  Problem  in  Disease  Prévention 

Handbook  of  Child  Welfare  Work  in  Canda,  1921-22 

The  Little  Blue  Books  (Home  Séries) —  # 

1.  Beginning  a  Home  in  Canada 

2.  How  to  Build  the  Canadian  House 

3.  How  to  Make  Our  Canadian  Home 

4.  How  to  Make  Outpost  Homes  in  Canada 

5.  Canadian  Need  Milk  (2  issues) 

6.  How  We  Cook  in  Canada 

7.  How  to  Manage  Hôusework  in  Canada 

8.  How  to  Take  Car.-  of  Mother 

9.  How  to  Take  Care  of  the  Family 

10.  How  to  Take  Care  of  the  Baby 

11.  How  to  Take  Care  of  the  Children 

12.  Household  Cost  Accounting  in  Canada 

13.  How  to  Take  Care  of  Household  Waste 

14.  How  to  Avoid  Accidents  and  Give  First  Aid 


Français 

Ce  que  chacun  devrait  savoir  concernant  la  tuberculose 

Mémorandum  concernant  la  Loi  des  médicaments  ou  "proprietary' 

— (circulaire    n°    1) 

Le  livre  des  mères  canadiennes 

A  reporter 

27— 2  \ 


Nombre 
d'exem- 
plaires 


3,309,900 


300 
500 
300 
300 
1,500 
1,200 

2,100 
2,000 
3,500 
3,500 
2,500 
2,500 

10,000 

10,000 

10,000 
50,000 


350 
500 

2,000 

6,000 

10,000 


50,100 

1,000 
20,131 


3.594.372 


Nombre 

de 

pages 


13,064 


28 

8,400 

16 

8,000 

32 

9,600 

28 

8,400 

40 

60, 000 

40 

48,000 

88 

92,400 

20 

40, 000 

36 

126,000 

36 

126,000 

28 

70,000 

24 

60,000 

1G 


40 


2,000 

20 

40,000 

1,000 

20 

20, 000 

1,000 

20 

20,000 

1,000 

16 

16,000 

7,100 

120 

852,000 

0,026 

224 

2,245,824 

5,000 

12 

60,000 

4,800 

8 

38,400 

4,600 

24 

110,400 

4,600 

8 

36,800 

7,000 

16 

56,000 

4,800 

36 

172,800 

4,800 

32 

153,600 

5,000 

16 

80,000 

4,800 

16 

76,800 

4,740 

16 

75,840 

5,000 

28 

140,000 

5,800 

20 

116,000 

5,000 

8 

40,000 

6,125 

16 

98,000 

20 

12 
120 


14.480 


Nombre 
total 

de 

pages 

imprimées 


80,781,430 


80,000 

80,000 

80,000 
800,000 


14,000 
4,000 

72,000 

192,000 

160,000 


1,002,000 

12,000 
2,415,720 


90,798,414 
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Description 


Nombre 

Nombre 

d'exem- 

de 

plaires 

pages 

3,594,372 

14,480 

2,025 

16 

5,000 

40 

4,000 

16 

4,000 

12 

4,000 

32 

4,000 

12 

4,600 

24 

4,000 

52 

6,000 

88 

5,000 

20 

5,000 

16 

5,000 

20 

5,000 

40 

5,000 

12 

5,000 

8 

5,000 

24 

300 

40 

450 

16 

1,200 

128 

400 

32 

600 

24 

500 

72 

4,300 

26 

41 

58 

096 

868 

400 

8 

500 

4 

500 

16 

100 

16 

150 

32 

1,100 

88 

1,100 

40 

50 

64 

100 

16 

100 

20 

175 

24 

1,675 

16 

400 

20 

600 

40 

3,682,734 

16,580 

Nombre 

total 

de 

pages 

imprimées 


Report. 


Santé — Fin 


Français — Fin 

Mémorandum  concernant  la  loi  de  l'opium  et  des  drogues  narcoti- 
ques— Amendements  à  jour  et  règlements,  juillet  1922 

Mémorandum  concernant  les  règlements  établis  par  arrêtés  minis- 
tériels  

Les  petits  livres  bleus  (Collection  du  foyer) — 

1.  La  première  étape  au  Canada . 

2.  Comment  construire  une  maison  canadienne 

3.  Comment  fonder  un  foyer  canadien 

4.  Les  foyers-vedettes  au  Canada 

5.  Canadiens,  buvez  du  lait!  (2  éditions) 

6.  La  cuisine  canadienne 

7.  Comment  tenir  maison  au  Canada  (2  éditions) 

8.  Comment  prendre  soin  de  maman 

9.  Comment  prendre  soin  de  la  famille 

10.  Comment  prendre  soin  de  bébé 

11.  Comment  élever  les  enfants 

12.  Comptabilité  domestique  au  Canada 

13.  Les  déchets  familiers 

14.  Accidents  et  premiers  secours 


Chambre  des  Communes — 


Anglais 


Railway  Transportation — Members  of  the  Plouse  of  Gommons,  1922 

Select  Standing  Committees,  1922 

Directory  of  Téléphone  and  Room  Numbers,  1922 — House  of 
Commons  and  Senate  (4  issues) 

Press  Gallery  Chansons  (2  issues) 

The  Parliamentary  Guide,  1922 

Commons  Debates,  May  23,  1922 

Alphabetical  Index  and  Numerical  List  of  the  Sessional  Papers  of 
the  Parliament  of  Canada,  1922 

Index  to  the  Fifty-Ninth  Volume  of  the  «Tournais  of  the  House  of 
Commons 

Provincial  Législation,  1896-1920— Vol.  II 

List  of  Reports  and  Returns  to  be/nade  to  the  House  of  Commons 
by  Public  Officers  and  Private  Corporations,  Session  of  1923. . . 

Canada  Gazette  extra 

Select  Standing  Committees,   1923 

An  Act  to  amend  and  consolidate  the  Acts  respecting  Live  Stock. . . 

Capitalizatkm  for  Hansard,  January  25,  1923 

Estimâtes  of  Canada,  1923-24 

Détails  of  Civil  Government  Estimâtes,  1923-24 

Annual  Report  of  the  Topographical  Surveys  Branch,  1921-22 

An  Act  respecting  the  Testing,  Inspection  and  Sale  of  Seeds  (Bill  12) 

An  Act  to  regulate  the  Sale  and  Inspection  of  Fruit  and  Fruit  Con- 
tainers (Bill  11) 

Report  of  the  Board  of  Pension  Commissioners  for  Canada,  1921-22 

An  Act  to  amend  and  consolidate  the  Acts  respecting  Live  Stock 
(reprint) 


Bilingue 

List  of  Members  of  the  House  of  Commons — Liste  des  membres  de 
la  Chambre  des  Communes,  1922 

List  of  Members  of  the  House  of  Commons — Liste  des  membres  de 
la  Chambre  des  Communes,  1923  (2  éditions) 


90,798,414 


A  reporter. 


93,857,320 


RAPPORT  DU  DIRECTEUR  ET  DU  SURINTENDANT  DES  IMPRESSIONS     17 
DOC.  PARLEMENTAIRE  No  27 

Tableau  n°  8 — Rapport  des  travaux  d'impression  de  brochures  et  de  livres 
divers  pour  l'exercice  1922-23  (exemplaires  et  total  des  pages) — Suite 


Description 


Nombre 
d'exem- 
plaires 


Nombre 

de 

pages 


Nombre 

total 

de 

pages 

imprimées 


Report 

Chambre  des  Communes — Fin 


3,682,734 


Français 


Pensions,  assurance  et  rétablissement  civil  des  soldats — Deuxième 
et  dernier  rapport  du  comité  spécial  nommé  par  la  Chambre  des 
Communes,  etc 

Index  alphabétique  et  liste  numérique  des  documents  parlemen- 
taires du  parlement  du  Canada,  1922 

La  conférence  de  Gênes  en  vue  de  la  reconstruction  économique  et 
financière  de   l'Europe. 

Budget  du  Canada,  1923-24 

Budget  du  Canada,  supplémentaire,  1923-24 

Détails  du  budget  du  gouvernement  civil,  1923-24 


Immigration  et  Colonisât  ion- 


Anglais 


Juvénile  Immigration,  1921-22. 
Eastern  Canada 


Affaires  indiennes — 


Anglais 


The  Indian  Act,  1906  (Office  Consolidation). 


Assurance — 


Anglais 


Report  of  the  Superintendent  of  Insurance  of  Canada,  1920— Loan 
and  Trust  Companies 

Abstract  of  Statements  of  Insurance  Companies  in  Canada,  1921. . . 

Tables  of  Values  of  Bonds  for  $100,  Yielding  5%  to  8%,  payable  half- 
yearly,  December  1,  1916 

List  of  Insurance  Companies  Licensed  to  do  Business  in  Canada 
under  The  Insurance  Act,  1917  (aggregate) 

Abstract  of  Statements  of  Loan  and  Trust  Companies  in  Canada, 
1921 

Annual  Statements  required  from  British  and  Foreign  Companies 
Licensed  to  Transact  Business  of  Insurance  other  than  Life 
Insurance  in  the  Dominion  of  Canada,  in  Compliance  with  the 
Insurance  Act,  1917 

List  of  Licensed  Insurance  Companies 

The  Loan  Companies  Act,  1914,  and  the  Trust  Companies  Act,  1914, 
with  Amendments  and  Indexes  thereto 

Annual  Statement  required  from  Canadian  Companies  Licensed  to 
Transact  Business  of  Insurance  other  than  Life  Insurance  in  the 
Dominion  of  Canada,  in  Compliance  with  the  Insurance  Act, 
1917 

Annual  Statement  required  from  Fraternal  Benefit  Societies 
Licensed  to  Transact  Business  of  Insurance  in  the  Dominion 
of  Canada,  in  Accordance  with  the  Insurance  Act,  1917,  as 
amended,  1919 

Annual  Statement  required  from  British  and  Foreign  Companies 
Licensed  to  Transact  Business  of  Life  Insurance  in  the  Dominion 
of  Canada,  in  Accordance  with  the  Insurance  Act,  1917 

List  of  Securities  held  by  Insurance,  Loan  and  Trust  Companies  in 
Canada,  December  31 ,  1922 

Report  of  the  Superintendent  of  Insurance  (Loan  and  Trust  Com 
panies)"  1921 

Fire  Control — Bulletin  of  the  Dominion  Fire  Préventive  Associa- 
tion (3  issues) , 


300 

825 

400 
310 
815 
200 


3,000 
55,900 


300 


302 
8,500 

1,000 

2,175 

500 


000 
700 

212 


450 

90 

160 
756 
397 
,000 


16,580 


84 


324 
300 

136 

48 
20 


28 
16 

112 


40 

22 

32 
196 

248 
36 


93,857,320 


10,800 

51,100 

36,800 

27,280 

14,670 

8,000 


48,000 
788,800 


25,200 


97,848 
2,550,000 

136,000 

34,800 

10,000 


28,000 
11,200 

23,744 


18,000 

1,980 

5,120 

148, 176 

98,456 

336,000 


A  reporter 3,790,026 


18,572 


99,367,294 
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Description 

Nombre 
d'exem- 
plaires 

Nombre 

de 

pages 

Nombre 

total 

de 

pages 

imprimées 

3,790,026 

10,800 
1,000 
1,000 

25,300 

2,000 

2,500 

1,800 

500 

500 

500 

500 
35 

1,500 

900 
25,220 

2,500 

1 ,  500 

25,000 
6,125 

4,000 
2,000 
2,000 
3,000 

5, 600 
3.000 
5,000 

49.9S5 

10,200 

1,500 

300 

1,500 

5,000 
1,000 
1,000 
9,413 

15,150 

1,800 

2,000 

800 
2,900 

18,572 

40 

8 

12 

36 

16 
72 
96 
24 
16 
12 

16 
24 

8 

20 

32 
32 

16 

24 

48 
16 

28 
24 
12 
24 

40 
12 
10 

48 
16 

8 
208 

100 

120 

16 

8 

106 

16 

100 

16 

• 

16 
32 

99,367,294 
432,000 

Intérieur — 

Anglais 

Glaciers  of  the  Rockies  and  Selkirks 

Commercial  Forest  Trees  of  Canada  (Circular  No.  14) 

8,000 

Historical  Sketch  of  Canada's  Timber  Industry  ((Circular  No.  15) . 

12,000 
910,800 

Régulations  for  the  Issue  of  Oil  and  Gas  Permits  and  Leases  in  the 

32,000 

Report  of  the  Commissioner  of  Dominion  Parks,  1920-21 

180,000 

Annual  Report  of  the  Dominion  Water  Power  Branch,  1920-21 

Meaning  of  Canadian  City  Names  (Part  IT) 

172,800 
12,000 

Place-Names  on  Anticosti  Island,  Que.     (Part  III) 

8,000 

6,000 

Instructions   to   Lightkeepers — Use   of   Electric    Signal   Lamps — 

Appendix  No.  4;  Field  Instructions  (Publication  No.  5) 

Index  to  Volume  42  of  Orders  in  Council  for  the  Year  1920 

8,000 
840 

Classified  List  of  Reports  published  by  the  Dominion  Water  Power 
Branch 

12,000 

Irrigation  in  Alberta  and  Saskatchewan — Comprising  a  Synopsis 

Migratory  Birds  Convention  Act — Instructions  to  Honorary  Game 
Officers,  May,  1922  (aggregate) 

30, 000 
14,400 

Compact  Facts,  Canada,  1922. . .                 

807,040 

Agricultural  Loans — Summary  of  Législation  Providing  for  Farms, 
Loans  and  Rural  Crédits  in  the  Provinces  of  Canada 

40,000 

Water  Resources  Index  Inventory  Filing  System  for  Recording, 
Collating  and  Analysing  Water  Resources  Data  (Water  Re- 
sources Paper  No.  32) 

36, 000 

The  Peace   River   District,   Canada — Its  Resources  and   Oppor- 
tunities 

1,200,000 

The  Lake  Erie  Cross,  Port  Dover,  Ontario 

98,000 

Régulations   for    Dominion    Forest    Reserves    (Consolidated    for 
Offi  ce  use) 

112,000 

Tree-Repairing  (Bulletin  No.  73) , 

48,000 

24,000 

Guide  to  Fort  Chambly,  Que 

72,000 

The  Making  of  Topographical  Maps  of  Cities  and  Towns,  the  First 
Step  in  Town  Planning  (Publication  No.  9) 

224,000 

Coal  Mining  Régulations 

Guide  to  Fort  Anne,  Annapolis  Roval,  N.S 

36,000 
80,000 

Dominion  Lands — Handbook  for  the  Information  of  the  Public, 
1922 

2,399,280 

Bar.ff  National  Park — Information 

163,200 

The  Actual  Problem  that  Confronts  the  Irrigator. . . 

12,000 

Canada — Commerce  and  Natural  Resources 

62,400 

Catalogue  of  the  Maps  in  the  Collection  of  the  Géographie  Board — 
List  of  the  Maps  corrected  to  January  1,  1922 

150,000 

Irrigation  Practice  and  Water  Requirements  for  Crops  in  Alberta — 
Bulletin  No.  6 — Irrigation  Séries  (aggregate) 

300,000 

Historical  Sketch  6f  Canada's  Timber  Industry  (Circular  No.  15). 
Commercial  Forest  Trees  of  Canada  (Circular  No.  14) 

16,000 
8,000 

Through  the  Heart  of  the  Rockies  and  Selkirks 

1,000,958 

Fédéral    Régulations  for   the   Production    of    Migratory    Birds, 
Septem  ber  1 ,  1922 

242,400 

St.  Lawrence  and  Southern  Hudson  Bay  Drainage,  Ontario,  1920- 
21  (Water  Resources  Paper  No.  34) ...    

180,000 

Régulations  for  the  Disposai  of  the  Petroleum  and  Natural  Gas 
Rights,  the  Property  of  the  Crown  in  Manitoba,  Saskatchewan, 
Alberta,  the  Yukon  Territory,  &c. ...                        

32,000 

_  Branch  and  Available  for  Distribution  (Second  Edition) 

12,800 
92,800 

A  reporter ! 

|4,027,8S4 

20,106 

108,655,012 
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d'exem- 
plaires 


Nombre 
'    de 
pages 


Nombre 
total 

de 

pages 

imprimées 


Report 
Intérieur — Fin 


A  \  c;  lais — Fin 


Bird  Houses  and  their  Occupants 

Arctic  and  Western  Hudson  Bay  Drainage,  1919-20  (Water  Re- 
sources Paper  No.  31) 

Geodetic  Position  Evaluation  (Publication  No.  7) 

Geodetic  Survey  of  Canada,  Opérations,  April  1,  1912,  to  March  31, 
1922  (aggregate) 

Distillation  of  Hardwoods  in  Canada  (Bulletin  No.  74) 

Central  British  Columbia,  Canada — A  New  Field  for  Exploitation 

Manual  for  Operators  under  Oil  and  Gas  Régulations 

Pacific  Drainage,  British  Columbia  and  Yukon  Territory,  1920-21 
(Water  Resources  Paper  No.  35) 

Practical  Information  for  Beginners  in  Irrigation 

Annual  Report  of  the  Superintendent  of  the  Geodetic  Survey  of 
Canada,  1921-22 

Natural  Resources  Intelligence  Service 

Régulations  governing  Grazing  Lands  in  the  Provinces  of  Manitoba, 
Saskatchewan,  Alberta,  &c 

The  Department  of  the  Interior— A  Sketch  of  Its  Work 

Régulations  for  the  Disposai  of  Quartz,  Mining  Claims  on  Domi- 
nion Lands  in  Manitoba,  Saskatchewan,  Alberta,  &c 

Annual  Report  of  the  Topographical  Surveys  Branch,  1921-22 

Publications  of  the  Dominion  Observatory  (aggregate) 

Géographie  Board  Décisions  (aggregate) 

Publications  of  the  Dominion  Astrophysical  Observatory  (aggre- 
gate)   

Natural  Resources,  Canada  (aggregate) 

1'  RANÇAIS 

Le  crédit  agricole — Résumé  des  lois  autorisant  des  prêts  aux  fer- 
miers dans  les  provinces  du  Canada 

Supplément  à  la  Gazette  du  Canada 

La  croix  du  lac  Erié,  Port-Dover,  Ontario 

Guide  du  For t-Chambly,  Que 

Règlements  fédéraux  pour  la  protection  des  oiseaux  migrateurs,  etc., 
1er  septembre  1922 

Service  administratif  des  terres  fédérales — Renseignements  pour  le 
public,  1er  août  1922 

Maisons  d'oiseaux  et  leurs  occupants 

Guide  pour  Fort-Lennox,  Ue-aux-Noix,  Québec 

Ressources  naturelles,  Canada  (ensemble) 

Justice — 

Anglais 


Bankruptcy  Act  with  Amendments,  1920  and  1921,  &c. 
Factum  (aggregate) 


r  avait — 


Anglais 


Labour  Législation  in  Canada,  1921 

Labour  Organization  in  Canada — Eleventh  Annual  Report,  1921.... 
Wages  and  Hours  of  Labour  in  Canada,  1921  and  1922  (Report  No.4) 

Index  to  Labour  Gazette,  Vol.  XXII,  1922 

Third  Annual  Report  of  the  Technical  Education  Branch  of  the 

Department  of  Labour.  1921-22 

Employment— Bulletin  of  the  Employment  Service  of  Canada  (9 

issues) 

Vocational  Education  (4  issues) 

A  reporter 


4,027,884 


152,300 

1,830 
500 

1,800 

2,000 

15,000 

1,000 

1,800 
3,000 

1,194 
500 

5,000 

50 

4,050 

300 

5,900 

1,500 

6,450 

48, 150 


500 
500 

2,000 
5,000 

2,000 

3.000 

30. 600 

5,800 

7,275 


100 
65 


2,000 
5,215 
8,000 
9,000 

2,500 

31,500 
8,000 


20,106 


16 

344 
40 

64 

44 

120 

82 

200 
20 

72 
16 


16 

40 

64 

166 

32 

190 
44 


96 

304 

40 

28 

44 

108 
64 


108,655,012 


2,436,800 

629,520 
20,000 

57,600 

88,000 

1,800,000 

82,000 

360, 000 
60,000 

85,968 
8,000 

40,000 
800 

162,000 
19,200 

121,700 
12,000 

109,000 
192,600 


8,000 

24,000 

32,000 

120,000 

40,000 

168, 000 

489,600 

185,600 

29,100 


4,400 
1,900 


192,000 

1,585,360 

320,000 

252,000 

110,000 

378,000 
128,000 


4,403,263 


22,736 


119,008,160 
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Description 
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d'exem- 
plaires 
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de 

pages 
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total 

de 

pages 

imprimées 


Report. 


Travail—  Fin 

Français 

L'Enseignement  Professionnel  (2  éditions) . 

Marine  et  Pêcheries — 

Anglais 


Index  to  Notice  to  Marinera  (Nos.  1  to  84  inclusive),  1921 

Spécial  Fishery  Régulations  for  the  Province  of  Prince  Edward 

Island 

Spécial  Fishery  Régulations  for  the  Province  of  British  Columbia 
Spécial  Fishery  Régulations  for  the  Provinces  of  Saskatchewan  and 

Alberta,  and  the  Territories  North  thereof 

Spécial  Fishery  Régulations  for  the  Province  of  New  Brunswick. . 

Spécial  Fishery  Régulations  for  the  Province  of  Nova  Scotia 

Spécial  Fishery  Régulations  for  the  Province  of  Ontario 

Spécial  Fishery  Régulations  for  the  Province  of  Manitoba 

Instructions  as  to  the  Inspection  of  Boilers  and  Machinery  of  S  team 

ships 

Lobster  Fishery  Régulations  for  the  Provinces  of  Nova  Scotia 

New  Brunswick,  Prince  Edward  Island  and  Québec 

Meteorological  Tables — From  Selected  Canadian  Stations 

Annual  Report  on  Fish  Culture,  1921 

Régulations  Governing  the  Inspection  of  Canned  Fish  and  Shell- 

fish  and  the  Opérations  of  Canneries 

Rules  of  the  Road  for  the  Great  Lakes 

Results  of  Observations  at  the  Canadian  Magnetical  Observatories 

Agincourt  and  Meanook,  1919 

Régulations  respecting  the  Shipping  of  Live  Stock  from  Canada,  1909 

Officiai  List — Radio  Stations  of  Canada,  August  1,  1922 

Report  upon  Lobster  Fishing  in   Northumberland  Straits,  from 

August  1  to  September  9,  1922,  &c 

Instructions  as  to  the  Inspection  of  Boilers  and  Machinery  of  Steam- 

ships 

The  Méat  and  Canned  Foods  Act  and  the  Régulations  made  there- 

under  (Office  Consolidation) 

Tide  Tables  for  Nelson,  Hudson  Bay  and  Tidal  Data  for  Hudson 

Strait  and  James  Bay,  1923 

Radio  Stations  of  Canada — Supplément  No.  1  to  Officiai  List 

List  of  Broadcasting  Stations  of  the  United  States,  corrected  to 

October  31,   1922 

Radio  Stations  of  Canada — Officiai  List,  August  1,  1922 

Mémorandum  re  Intérim  Report  of  British  Columbia  Fisheries 

Commission  concerning  Hatcheries 

Report  upon  the  Sanitation  and  Grading  of  Lobster  Factories  for 

1922 

British  Columbia  lisheries  Commission,  1922— Report  and  Re- 

commendations 

Annual  Announcement  of  the  Atlantic  and  the  Pacific  Biological 

Stations,  1923 

Régulations  relating  to  the  Examination  of  Engineers 

Treaty  for  the  Protection  of  the  Pacific  Halibut 

List  of  Broadcasting  Stations  of  the  United  States,   Dccember. 

1922 — Spécial  Supplément  to  "Officiai  List  Radio  Stations  of 

Canada" 

Radio  Stations  of  Canada — Supplément  No.  2  to  Officiai  List. . . 
Report  of  the  Canadian  Arctic  Expédition,  1913-18  (Vol.  VI:  Fishes 

and  Tunicates,  Part  B) 

Report  of  the  Canadian  Arctic  Expédition,   1913-18   (Vol.  VIII 

Mollusks,  Echinoderms,  Coelenterates,  Etc.,  Part  D) 

Monthly  Record  of  Meteorological  Observations  (11  issues) 

Quarterly  Bulletin  of  Sea  Fishery  Statistics  (4  issues) 


4,403,263 


200 


A  reporter • 4,486,681  I     2  4,738 


300 

2,000 
3,000 

2,000 
3,000 
3,000 
3,000 
2,000 

5,055 

3,000 

1,000 

500 

500 
1,000 

250 
50 

2,000 

500 

5,038 

2,000 

600 
3,000 

3,050 
1,000 

200 

800 

500 

250 

2,000 

500 


3,000 
3,075 

5,000 

5,000 

13,200 

2,850 


22,736 


34 


12 

34 
40 

32 
44 
52 
32 
34 

96 

4 
20 
32 

8 
20 

56 
12 
80 

8 

96 

16 

8 
32 

16 
80 

16 

24 

36 


16 
32 

16 

16 

840 

64 


119,008,160 


2,400 


3,600 

68,000 
120,000 

64,000 

132,000 

156,000 

96,000 

68,000 

485,280 

12,000 
20,000 
16,000 

4,000 
20,000 

14,000 

600 

160,000 

4,000 

483,648 

32,000 

4,800 
96, 000 

48,800 
80,000 

3,200 

11,200 

18,000 

2,000 

56, 000 

4,000 


48,000 
98,400 

80, 000 

80,000 

008,000 

45,600 


122,653,688 
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Nombre 
d'exem- 

Nombre 
de 

plaires 

pages 

4,486,681 

24,738 

2,750 

88 

500 

48 

500 

20 

500 

106 

1,800 

1,800 

200 

28 

40 

152 

5,050 

106 

1,500 

72 

2,000 

16 

1,800 

130 

2,000 

20 

50 

16 

300 

500 

102,600 

154,000 

34,200 

76 
64 

804 
460 
284 

8,900 

9,022 

300 

2,100 

•5,600 

428 

264 

80 

312 

788 

4,025 
2,500 

80 
20 

2,500 

56 

2,000 

138 

2,000 
4,025 

8 
116 

4,841,703 

29,558 

Nombre 

total 

de 

pages 

imprimées 


Report 

Marine  et  Pêcheries — Fin 

Bilinguk 

Supplément  to  List  of  Vessels,  1921 — Supplément  à  la  liste  des  na- 
vires, 1921  (total) 

Français 

Règlements  de  pêche  particuliers  à  la  province  du  Nouveau-Bruns- 
wick 

Loi  relative  aux  viandes  et  conserves  alimentaires  et  règlement 
établi  sous  son  empire  (codification  administrative) 

Instructions  pour  l'inspection  des  chaudières  et  de  la  machinerie  des 
bateaux  à  vapeur 

Milice  et  Défense — 

Anglais 

Index  to  Militia  Orders,  1921 

Index  to  General  Orders,  1921 

Index  to  General  Orders,  1911-1920  inclusive 

Mémorandum  for  Camps  of  Instruction,  1922 — Part  I.  Instructions 
for  Training 

Mémorandum  for  Camps  of  Instruction,  Canadian  Militia — Part  II. 
Administration 

List  of  Régulations  and  Training  Manuals  issuable  to  (I)  Permanent 
Active  Militia  (II)  Non- Permanent  Active  Militia 

Index — Appointments,  Promotions  and  Retirements  (January  6  to 
to  December  29,  1921) 

How  to  Qualify — A  Short  Guide  for  Officers  and  Non-Commis- 
sioned  Officers  of  the  Cavalry  and  Infantry  of  the  Non-Per- 
manent Active  Militia 

Annual  Report  of  the  Commandant,  Royal  Military  Collège  of 
Canada,  1922 

Standing  Orders  of  the  Royal  Military  Collège  of  Canada,  amended 
to  December,  1917 

Régulations  for  the  Canadian  Army  Veterinary  Service,  1922 

Appointments,  Promotions  and  Retirements,  1922-23  (aggregate) . . 

Militia  Orders,  1922-23  (aggregate) 

Militia  General  Orders,  1922-23  (aggregate) 

Français 

Ordres  de  la  milice,  1922-23  (total) 

Manuel  de  culture  physique  à  l'usage  des  écoles,  1919 

Nouvelle  grammaire  française 

Ordres  généraux  de  la  milice,  1922-23  (total) 

Nominations,  promotions  et  retraites,  1922-23  (total) 

Mines — 

Anglais 

Analyses  of  Canadian   Fuels    (Part  IV)   Alberta   and    Northwest 

Territories    (Bulletin    No.   25) 

Land  Snails  from  the  Canadian  Rockies  (Bulletin  No.  36) 

Physiography  and  Glacial  Geology  of  Gaspé  Peninsula,  Québec 

(Bulletin  No.  34) 

A  Botanical  Exploration  of  the  North  Shore  of  the  Gulf  of  St 

Lawrence,  &c.   (Memoir  126) 

Expérimental    Ore   Testing   and    Research    Laboratories,    Booth 

Street,  Ottawa 

Barium  and  Strontium  in  Canada 

A  reporter 


122,653,688 

22,000 

24,000 
10,000 
53,000 


50,400 
72,000 
30,400 

535,300 

108,000 

32,000 

234,000 

40,000 

800 

22,800 

32,000 

1,445,600 

792,800 

511,200 


47,400 
2,381,808 
24,000 
31,200 
78,800 


322,000 
50,000 

140,000 

276,000 

16,000 
466,900 

130,504,096 
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pages 
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total 

de 

pages 
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Report 

Mines — Fin 

Anglais — Fin 

Kenogami,  Round,  and  Larder  Lake  Areas,  Timiskaming  District, 
Ontario  (Memoir  131) '. 

Publications  of  the  Geological  Survey 

Birds  of  Eastern  Canada  (Memoir  104) 

Geology  and  Minerai  Deposits  of  the  Bridge  River  Map-Area, 
British  Columbia  (Memoir  130) ; 

Report  on  Structural  Materials  along  the  St.  Lawrence  River, 
between  Prescott,  Ont.,  and  Lachine,  Que 

Relationship  of  the  Precambrian  (Beltian)  Terrain  to  the  Lower 
Cambrian  Strata  of  South  western  British  Columbia  (Bulletin 
No.  35) 

Talc  and  Soapstone  in  Canada 

Geology  and  Ore  Deposits  of  Salmon  River  District,  British  Co- 
lumbia   (Memoir   132) 

Coal  Mines  in  Canada,  1922 

General  Index — Report  of  the  Canadian  Arctic  Expédition  (Vol. 
III— Part  L) 

Métal  Mines  in  Canada,  1922 

Instructions  for  Burning  Bituminous  Coal,  Coke,  Welsh  Anthracite 
and  other  Fuels  and  Fuel  Mixtures  in  Standard  House 
Furnaces 

Report  of  the  Canadian  Arctic  Expédition,  1913-18  (Vol.  IV 
Botany,  Part  A) 

Report  of  the  Canadian  Arctic  Expédition,  1913-18  (Vol.  III 
Insects) 

Animal  Report  of  the  Explosives  Division  of  the  Department  of 
Mines,  1922 

Summary  Report,  1921  (Part  A) 

Summary  Report,  1921  (Part  B) 

Summary  Report,  1921  (Part  C) 

Summarv  Report,  1921  (Part  D) 

Summary  Report,  1921  (Part  E) 

Français 

La  partie  nord-est  du  Labrador  et  le  Nouveau  Québec  (mémoire 
124) 

Rapport  annuel  de  la  division  des  explosifs  du  ministère  des  Mines, 
1921 

Rapport  annuel  sur  la  production  minérale  du  Canada,  1920 

Liste  des  publications  françaises  du  ministère  des  Mines 

Instructions  pour  le  chauffage  au  charbon  bitumineux,  au  coke,  à 
l'anthracite  gallois  et  autres  combustibles  et  mélanges  du  com- 
bustible dans  les  calorifères  de  maisons  d'habitation 

National  Gallery  of  Canada — 

Anglais 

Annual  Report  of  the  Board  of  Trustées,  1921-22 

Défense  nationale — 

Anglais 

Appointments,  Promotions  and  Retirements,  1923  (aggregate) 

Militia  Orders,  1923  (aggregate) 

Français 

Ordres  de  la  milice,  1923  (total) 

Nominations,  promotions  et  retraites,  1923  (total) 

A  reporter '. 


4,841,703 


3,510 

1,000 

14,960 

3,019 

2,998 


2,500 
4,000 

2,980 
2,000 

3.000 
1,500 


101,000 

4,500 

3,000 

2,000 
4,000 
4,000 
3,010 
3,500 
3,500 


1,000 

1,250 

1,000 

500 


30, 000 


1,000 


12,600 
34,800 


1,612 
500 


>9,558 


72 

12 

298 


124 
136 


20 
124 
104 

36 
110 

64 


90 


24 


5,095,942 


31,502 


130,504,096 


252,720 

12,000 

4,458,080 

374,356 

407,728 


40,000 
376,000 

256,280 
32,000 

48,000 
30,000 


808,000 

252,000 

24,000 

40,000 
496, 000 
416,000 
108,360 
385,000 
224,000 


90, 000 

25,000 

82,000 

4,000 


240,000 


24,000 


141,600 
172,800 


7,248 
5,200 


140,336,468 
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pages 
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total 

de 

pages 

imprimées 


Report 


Service  naval- 


Anglais 


Tide  Tables  for  Vancouver  and   Sand   Heads,   B.C.,   &c,    1923 

(abridged  édition) 

Tide  Tables  for  the  Eastern  Coasts  of  Canada,  1923 

Tide  Tables  for  St.  John,  N.B.,  &c,  1923  (abridged  édition) 

Canadian  Navy  List,  April,  1922 

Températures  and  Densities  of  the  Waters  of  Eastern  Canada 

Sailing  Directions  for  the  Canadian  Shores  of  Lake  Superior,  1922... 
Sailing  Directions  for  the  Canadian  Shores  of  Lake  Ontario,  1921 . . . 
Catalogue  of  Officiai  Canadian  Government  Publications  of  Use  to 

Mariners,  1922 

Tide  Tables  for  the  Pacific  Coast  of  Canada,  1923 

The  Canadian  Navy  List,  December,  1922 

Report  of  the  Canadian  Arctic  Expédition,   1913-18  (Vol.  VIII: 

Crustacea,  Part  G) 

Report  of  the  Canadian  Arctic  Expédition,   1913-18   (Vol.  VIII. 

Mollusks,  Echinoderms,  Coelenterates,  Etc.,  Part  G.) 

Report  of  the  Canadian  Arctic  Expédition,   1913-18   (Vol.  VIII: 

Mollusks,  Echinoderms,  Coelenterates,  Etc,.  Part  I) 

Report  of  the  Canadian  Arctic  Expédition,   1913-18   (Vol.   VII: 

Crustacea,   Part   N) 

Confidential  Naval  Staff  Orders  (aggregate) 

Territoires  du  Nord-Ouest— 

Anglais 

Régulations  governing  the  Issue  of  Permits  to  Cut  Hay  and  the 
Leasing  of  Crown  Lands  for  Grazing  in  the  Northwest  Terri- 
tories 

Report  of  the  Royal  Commission  upon  the  Possibilités  of  the 
Reindeer  and  Musk-Ox  Industries  in  the  Arctic  and  Sub- 
Arctic  Régions 


Bureau  des  brevets  et  des  droits  d'auteur- 


Anglais 


The  Patent  Act—  Revised  Statutes  of  Canada,  1906 

Rules  and  Forms  of  the  Canadian  Patent  Office,  February,  1904. . 
Circular  of  the  Patent  and   Copyright  Office,   containing  "The 

Copyright  Act"  with  Rules  and  Forms  under  the  same,  1922. . 

An  Act  to  amend  the  Trade  Mark  and  Design  Act 

An  Act  to  amend  and  consolidate  the  Acts  relating  to  Patents  of 

Invention 

The  Canadian  Patent  Office  Record  (42  issues) 

Pénitenciers- — 

Anglais 

Reports  and  recommendations  of  the  Superintendent  of  Peniten 
tiaries,  1919,  1920  and  1921 


Pot  U  ■■■- 


Anglais 


Canada  Officiai  Postal  Guide,  1922 

Officiai  Postal  Guide,  1922 . 

Insurance  of  Parcel  Post  within  Canada 

Officiai  Postal  Guide,  1922  (Part  I ) 

Instructions  to  Letter  Carriers,  1922 

List  of  Money  Order  Offices  in  Canada,  1922 

A  reporter 


5,095,942 


10,600 

10,050 

18,000 

150 

3,000 

505 

500 

1,500 

22,100 

100 

5,000 

5,000 

5,000 

5,000 
350 


500 
3,500 


10,000 
10,000 

1,000 
75 

75 
51,300 


500 


203,400 

12,347 

17,500 

3,385 

600 

7,045 


31,502 


48 

68 

28 

28 

104 

264 

158 

40 

72 
24 

34 

174 


32 
100 


100 


40 
102 


24 


616 

8 

252 

20 

120 


140,336,468 


508,800 
683,400 
504,000 
4,200 
312,000 
133,320 
79, 000 

60,000 

1,591,200 

2,400 

170,000 

870,000 

40,000 

160,000 
5,000 


4,000 
350,000 


320,000 
320, 000 

32,000 
300 

3,000 
4,057,200 


12,000 


1,627,200 

7,605,752 

140,000 

853,020 

12,000 

845,400 


5,504,024 


38,082 


161,641,660 
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d'exem- 
plaires 
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pages 
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total 
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pages 
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Report. 


Postes — Fin 


Anglais—  Fin 


Schedule  of  Mail  Trains  and  Water  Services— East  of  Port  Arthur, 
June, 1922 

Schedule  of  Mail  Trains  and  Water  Services — West  of  Port  Arthur, 
June, 1922 

Schedule  of  Mail  Trains  and  Water  Services — East  of  Port  Arthur, 
November,  1922 

Schedule  of  Mail  Trains  and  Water  Services — West  of  Port  Arthur, 
November,  1922 

Statement  by  Honourable  Charles  Murphy,  B.A.,  K.C.,  M. P., 
Postmaster  General  of  Canada,  at  Dominion  Postal  Confé- 
rence, Ottawa,  October  2,  1922  (2  issues) 

Ontario  Distribution  List,  1922 

Alberta  Distribution  List,  1922 

Québec  Distribution  List,  1922 

Rural  Mail  Delivery  Routes  with  Number  of  Boxes  on  Each  Route 
in  Toronto  Postal  District 

Rural  Mail  Delivery  Routes  with  Number  of  Boxes  on  Each  Route 
in  Ottawa  Postal  District 

Rural  Mail  Delivery  Routes  with  Number  of  Boxes  on  Each 
Route  in  Montréal  Postal  District 

Rural  Mail  Delivery  Routes  with  Number  of  Boxes  on  Each  Route 
in   London   Postal    District 

Montréal  City  Sortation  List,  January,  1923 

Monthly  Supplément  to  Canadian  Officiai  Postal  Guide  (12  issues) 

Monthly  Supplément  to  Canadian  Officiai  Postal  Guide  and  Money 
Order  Information  (12  issues) 

Monthly  Distribution  List,  1922-23,  (12  issues) 


5,504,024 


2,020 
1,514 
3,178 
1,400 

6,500 
2,522 
2,010 
2,000 

1,000 

1,000 

1,000 

1,000 

400 

151.000 

62, 140 
44,620 


Français 

Guide  officiel  du  service  postal,  1922 

Guide  officiel  du  service  postal,  1922  (Première  partie) 

Instructions  aux  facteurs,  1922 

Déclarations— L'honorable  Charles  Murphy,  B.A.,   C.R.,   M. P., 

ministre  des  Postes  du  Canada,  à  la  conférence  postale  du 

Dominion,  Ottawa,  le  2  octobre  1922 

Assurance  des  colis  postaux  à  l'intérieur  du  Canada 

Emballage  des  colis 

Supplément  mensuel  au  guide  officiel  du  service  postal  canadien  (12 

éditions) 

Supplément  mensuel  au  guide  officiel  du  service  postal  canadien  et 

renseignements  sur  les  mandats  de  poste  (12  éditions) 


Impressions  et  papeterie — 


Anglais 


1922. 


Report  of  the  Chief  Electoral  Officer,  March 

Annual  Report  of  Public  Accounts,  1920-21 

Conférence  on  the  Limitation  of  Armament  held  at  Washington 

November  12,  1921,  to  February  6,  1922 

Index — The  Bankruptcy  Acts  and  Rules 

An  Act  to  amend  the  Insurance  Act,  1917 

Index  to  the  Canada  Gazette,  1921-22 

The  Inland  Revenue  Act,  1906,  with  Index  (Office  Consolidation). 
Correspondence  between  the  United  States  Government  and  the 

Government  of  Canada,  concerning  the  St.  Lawrence  River 

Improvement  Scheme 

Votes  and  Proceedings,  May  23,  1922 


A  reporter 5,924,926 


2,564 

2,564 

250 


2,550 

2,000 

75,000 

31,265 

15, 650 


100 
300 

505 

300 

700 

2,250 

1,000 


500 
100 


38,082 


288 
148 
264 
136 

16 
140 

14 
116 

8 

8 

8 

12 
116 

138 

230 
110 


632 

260 

20 


152 

236 


56 
162 

224 
44 
16 

136 

128 


20 


41,948 


161,641,660 


581,760 
224,072 
838,992 
190,400 

52, 000 
353,080 

28,140 
232,000 

8,000 

8,000 

8,000 

12,000 

46,400 

1,740,100 

1,191,840 
409,640 


1,620,448 

666, 640 

5,000 


20,400 

16,000 

300,000 

396, 120 

310,000 


5,600 
48,600 

113,120 

13,200 

11,200 

306,000 

128,000 


4,000 
2,000 


171,532,412 
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plaires 
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de 

pages 
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total 

de 

pages 
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Report 

Impressions  et  papeterie — Fin 

Anglais — Fin 

Votes  and  Proceedings,  June  12,  1922 

Officiai  Postal  Guide,  1922 

Alphabetical  List  of  Employées,  July  1,  1922 

Customs  and  Excise  Mémorandum,  No.  22,  Supplément  B 

The  Customs  Act,  1906  (Office  Consolidation) 

The  Customs  Tariff,  1907,  and  Amendments,  with  Index  to  July  1, 

1922  (Office  Consolidation).. . . .; 

Price  List  of  Government  Publications,  January,  1923 

British  North  America  Acts,  1867-1919 

Printing  Bureau  Rates,  March,  1923 

List  of  Senators  and  Members  of  the  House  of  Commons,  1923 .... 

Estimâtes  of  Canada,  1923-24 

Détails  of  Civil  Government,  1923-24 

Annual  Report  of  the  Topographical  Surveys  Branch,  1921-22 

Commons  Debates  of  various  dates  (aggregate) 

An  Act  respecting  Banks  and  Banking 

British  Columbia  Fisheries  Commission,  1922 — Report  and  Re- 

commendations 

An  Act  Respecting  the  Testing,  Inspection  and  Sale  of  Seeds  (2 

issues) 

An  Act  to  provide  for  the  investigation  of  Combines,  Monopolies, 

Trusts  and  Mergers  (2  issues) 

Report  of  the  Board  of  Pension  Commissioners  of  Canada,  1921-22. . 
Various  Acts  reprinted  for  stock  (aggregate) 

Bilingue 

Protocols  embodying  proposed  amendments  to  articles  4,  6,  12,  13, 
15,  16  and  26,  of  the  covenant  of  the  League  of  Nations — Pro- 
tocoles rassemblant  les  amendements  proposés  aux   articles 

4,  6, 12, 13,  15, 16  et  26,  du  pacte  de  la  Ligue  des  Nations 

Auditor  General's  Report — Rapport  de  l'Auditeur  Général,  1921-22- 

Part  A — Agriculture  Department 

Part  D — Customs  and  Excise  Department 

Part  E — External  Aff airs  Department 

Part  F — Finance  Department 

Part  H — Immigration  and  Colonization  Department 

Part  I — Indian  Afïairs  Department 

Part  K — Interior  Department 

Part  M — Labour  Department 

Part  O — Marine  and  Fisheries  Department 

Part  P — Militia  and  Defence 

Part  Q — Mines  Department 

Part  R — Naval  Service  Department 

Part  V — Public  Works  Department 

Part  X — Royal  Canadian  Mounted  Police 

Part  GG — Health  Department 

Part  SS — Post  Office  Department 

Part  YY — Soldiers'  Civil  Re-Establishment  Department 

Part  ZZ — Trade  and  Commerce  Department 


Français 


Annuaire  du  Canada,  1920 

Guide  officiel  du  service  postal,  1922 - , 

La  loi  de  faillite,  suivie  des  modifications,  1920,  et  les  règles  s'y 

rattachant 

Détails  du  budget  du  gouvernement  civil,  1923-24 


5,924,926 


100 
1,500 

100 
5,000 
1,000 

1,000 

1,500 

503 

500 

200 

525 

525 

325 

10,800 

2,000 

100 

200 

900 

185 

216,055 


500 

50 
75 
20 
50 
25 

175 
25 
20 
75 
50 
25 
50 
60 
25 
35 

100 
10 
25 


100 
150 

500 
110 


41,948 


16 

616 

40 

32 


250 
16 

254 
8 
32 
88 
40 
64 

,050 

176 

36 
32 


24 
2,310 


40 

124 

162 

10 

100 

82 

242 

226 

16 

218 

178 

30 

58 

338 

44 

36 

256 

156 

64 


798 
632 

232 
40 


171,532,412 


1,600 
924,000 

4,000 

160,000 

96,000 

250,000 

24,000 

127,762 

4,000 

6,400 

46,200 

21,000 

20,800 

1,079,500 

352,000 

3,600 

3,200 

31,600 

4,440 

1,463,100 


20,000 

6,200 

12,150 

200 

5,000 

2,050 
42,350 

5,650 

320 

16,350 

8,900 
750 

2,900 
20,280 

1,100 

1,260 
25,600 

1,560 

1,600 


79,800 
94,800 

116,000 
4,400 


A  reporter. 


6,170,199  |      52,258 


176,624,834 


26  DÉPARTEMENT  DES  IMPRESSIONS  ET  DE  LA  PAPETERIE 

14  GEORGE  V,  A.  1924 

Tableau  n°  8 — Rapport  des  travaux  d'impression  de  brochures  et  de  livres 
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Description 

Nombre 
d'exem- 

Nombre 
de 

Nombre 

total 

de 

plaires 

pages 

pages 
imprimées 

8,170,199 

52,258 

176,624,834 

Chemins  de  fer  et  Canaux — 

Anglais 

Motor  Vehicle  Registrations,  Licenses,  Revenus,  Fées,  Etc.,  1921 
(Circular  No.  3) 

2,000 
2,500 

3,000 
5,020 

20 
48 

24 
12 

40, 000 

Canadian  Highways  and  Roads — Bulletin  No.  1  (2  issues) 

Progress  of  Canadian   Highway   Construction— Report  of  Chief 
Commissioner  of  Highways,  1921-22 

60, 000 
72,000 

The  Trent  Canal,  1923. . .            

60,240 

Français 

Voitures  à  moteur — Enregistrements,  licenses,  revenus,  tarifs,  etc., 
1921  (circulaire  n°  3) 

100 

24 

2,400 

Commission  des  chemins  de  fer — 

Anglais 

17,020 

454 

204,760 

Français 

Règles  relatives  aux  installations  de  fils  conducteurs  croisant  ou 
longeant  les  chemins  de  fer,  juin  1920 

300 

8 

2,400 

Secrétaire  d'État — 

Anglais 

List  of  Boards  of  Trade  in  Canada 

200 
3,486 

100 

8 
16 

24 

1,600 

The  Arms  of  Canada,  1921  . ,                     

55,776 

Spécial  Committee  on  Bill  "B",  An  Act  to  extend  the  Right  of  Ap- 

2,400 

Français 

Les  armoiries  du  Canada 

2,000 

16 

32,000 

Sénat— 

Anglais 

Raihvay  Transportation  to  Senators  of  Canada,  1923 

150 
200 
500 
500 

300 

3,000 
1,675 

12 
12 
88 
20 

32 

24 
16 

1,800 

List  of  Senators,  January,  1923 

2,400 

Rules  of  the  Senate  of  Canada 

44,000 

Senators  of  Canada,  according  to  Seniority,  February,  1923 

Directory  of  Téléphone  and  Room,   1922— Senate  and  House  of 

10,000 
9,600 

Standing  Rules  and  Orders  of  the  Senate  of  Canada  relating  to 
Divorce 

72,000 

An  Act  to  amend  The  Bankruptcy  Act,  June  15, 1922  (reprint) 

26,800 

Français 

Loi  modifiant  la  loi  des  faillites,  15  juin  1922  (nouvelle  édition) 

420 

16 

6,720 

Rétablissement  des  Soldats  dans  la  vie  civile — 

Anglais 

10,000 
1,500 

8 
24 

80,000 

Report  of  the  Board  of  Pension  Commissioners  for  Canada,  1921-22 . 

36,000 

A  reporter 

6,224,170 

53, 164 

177,447,730 
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Description 


Report 

Commission  (rétablissement  des  soldais — 

Anglais 

Land  Seulement—  Handbook  No.  6  (1922) 

Summary  of  Régulations  and  Rulings  of  the  Soldier  Settlement 

Board  relating  to  Loans  to  Settlers  for  the  Guidance  of  District 

Superintendents  and  other  Officiais  (No.  2),  August  1,  1922. 

Buy  a  Farm  in  Québec — Annual  Payments  No  More  than  Rent  for 

Town  or  City  Property 

Buy  a  Farm  in  the  Maritime  Provinces — Annual  Payments  No 

More  than  Rent  for  Town  or  City  Property 

Weekly  Farm  Record  and  Journal  of  Receipts  and  Expenses,  1923 . 

Swords  to  Ploughshares 

Opportunities  on  the  Land,  Séries  "A" — 

Birch  Hills  District,  Province  of  Saskatchewan,  January,  1923 

(No.  1) 

Earl  Grey,  Province  of  Saskatchewan,  January,  1923  (No.  2). 
Wakaw,  Province  of  Saskatchewan,  January,  1923  (No.  3) . . . . 
North  Battleford  District,  Province  of  Saskatchewan,  January 

1923  (No.  4) • 

Speers    District,    Province   of    Saskatchewan,   January,    1923 

(No.  5) 

Turtleford  District,  Province  of  Saskatchewan,  January,  1923 

(No.  6) 

Bulyea   District,    Province  of   Saskatchewan,   January,    1923 

(No.  7) 

Whitewood  District,  Province  of  Saskatchewan,  January,  1923 

(No.  8) 

Paddockwood  District,  Province  of  Saskatchewan,  January, 

1923  (No.  9) 

Invermay  District,  Province  of  Saskatchewan,  January,  1923, 

(No.  10).... . 

Spalding  District,  Province  of  Saskatchewan,  January,  1923 

(No.  11) 

Zeneta   District,   Province   of   Saskatchewan,   January,    1923 

(No.12) 

Ridgedale  District,  Province  of  Saskatchewan,  January,  1923 

(No.  13) 

Tisdale   District,   Province  of  Saskatchewan,  January,   1923 

(No.  14) 

Melford   District,   Province  of  Saskatchewan,  January,   1923 

(No.  15) 


Français 

Rapport  du  bureau  de  l'établissement  des  soldats  sur  des  terres 

au  Canada,  31  mars  1921 

Etablissement  sur  les  terres — Manuel  n°  6  (1922) 


Cour  Suprême — 


Anglais 


Reports  of  the  Suprême  Court  of  Canada,  Vol.  62,  No.  4 
Reports  of  the  Suprême  Court  of  Canada,  Vol.  62,  No.  5 
Reports  of  the  Suprême  Court  of  Canada,  Vol.  63,  No.  1 
Reports  of  the  Suprême  Court  of  Canada,  Vol.  63,  No.  2 
Reports  of  the  Suprême  Court  of  Canada,  Vol.  63,  No.  3 
Reports  of  the  Suprême  Court  of  Canada,  Vol.  63,  No.  4 
Reports  of  the  Suprême  Court  of  Canada,  Vol.  64,  No.  1 

Canada  Law  Reports — Part  I 

Canada  Law  Reports — Part  II 

A  reporter 


Nombre 
d'exem- 
plaires 


6,224,170 


20,300 


200 
3,000 


6,005 
6,000 
6,050 
6,014 
6,040 
6,038 
6,000 
5,993 
6,090 


6,408,635 


Nombre 

de 

pages 


53,164 


700 

96 

67,200 

3,000 

12 

36,000 

3,000 

20,085 

4,950 

16 
112 

16 

48,000 

2,249,520 

79,200 

5,000 
5, 000 
5,000 

8 
8 
8 

40, 000 
40,000 
40,000 

5,000 

8 

40,000 

5,000 

8 

40,000 

5,000 

8 

40, 000 

5,000 

8 

40,000 

5,000 

8 

40,000 

5,000 

8 

40,000 

5,000 

8 

40,000 

5,000 

8 

40,000 

5,000 

8 

40,000 

5,000 

8 

40,000 

5,000 

8 

40,000 

5,000 

8 

40,000 

162 
42 
160 
180 
186 
162 
182 
110 
138 


54,946 


Nombre 
total 

de 

pages 

imprimées 


177,447,730 


162,400 


14,400 
24,000 


972,810 

252,000 

968,000 

1,082,520 

1,123,440 

978, 156 

1,092,000 

659,230 

840,420 


188,697,026 
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Description 


Report. 


Commerce — 


Anglais 


1922. 


Hay  and  Straw  Inspection  as  Amended  to  April  1 

Report  on  the  Grain  Trade  of  Canada,  1921 

Preferential  Tarif!  of  Jamaica 

Condensed  Preliminary  Report  on  the  Trade  of  Canada,  1922 

Trading  with  Sw  itzerland 

Report  of  the  Board  of  Grain  Commissioners  for  Canada,  for  the 

Crop-year  ended  August  31,  1921 

Canadian  Trade  in  Farm  Products,  1914,  1921  and  1922 

Index  to  the  Commercial  Intelligence  Journal — Six  months  ending 

June  24,  1922  (Commercial  Intelligence  Journals  Nos.  936  to  960) 

Live  Stock  and  Annual  Products  Statistics,  1921 

Trade  of  Canada  with  Asia,  Oceania,  Mexico  and  Countries  of 

Central  and  South  America  on  the  Pacific  Océan,  1921-22 

Preliminary  Report  of  the  Minerai  Production  of  Canada — During 

the  six  months  ending  June  30,  1922 

The  Constitution  and  Government  of  Canada  (Reprinted  from  tbc 

"Canada  Year  Book") 

Fruit  Statistics  of  Canada,  1921 

Packing  for  Overseas  Markets— A  Séries  of  Spécial  Reports  by 

Canadian  Trade  Commissioners 

Chemicals  and  Allied  Products,  1919  and  1920 

Coal  Statistics  for  Canada,  1919,  1920  and  1921 

Trade  Opportunities  in  Scandinavia ; 

The  Woollen  Industry  of  Canada — Its  Beginning  and  Development 

(Commercial  Séries  No.  4) 

Monthly  Bulletin  of  Agricultural  Statistics — Table  of  Contents  and 

Index  to  Volumes  11,  12,  13  and  14  (1918  to  1921) 

Monthly  Bulletin    of  Agricultural  Statistics — Table  of  Contents, 

Volumes  11  and  12  (January,  1918,  to  December,  1919) 

Extension  Course  in  Export  Trades — McGill  University — Session 

1922-23 

Catalogue  of  Motion  Pictures  Produced  by  Exhibits  and  Publicity 

Bureau,  December  31 ,  1922 

Extension  Course  in  Export  Trade 

Report  of  the  Pan-Pacific  Commercial  Conférence 

Index  to  the  Commercial  Intelligence  Journal — Six  months  ending 

December  30,   1922   (Commercial  Intelligence  Journals  Nos 

961  to  987) 

Departmental  Régulations  and  Instructions  to  Inspectors  of  Gas. 

Iron  and  Steel  and  their  Products,  1920 

Canada  Year  Book,  1921 

Statistical  Report  on  Education  in  Canada,  1921 

Preliminary  Report  of  the  Minerai  Production  of  Canada,  1922. . . . 
Sixth  Census  of  Canada — 

Bulletin  II 

Bulletin  III 

Bulletin  IV 

Bulletin  V 

Bulletin  VI  (3  issues) 

Bulletin  VII 

Bulletin  VIII  (3  issues) 

Bulletin  IX  (2  issues) 

Monthly  Bulletin  of  Agricultural  Statistics,  1922-23  (13  issues) 

Agricultural  Gazette  of  Canada,  1922-23  (6  issues) , 

Commercial  Intelligence  Journal  (aggregate) 

Monthly  Trade  Report,  1922-23  (12  issues) 

Supplément  to  the  Commercial  Intelligence  Journal  (5  issues) 


A  reporter 7,040,162 


Nombre 
d'exem- 
plaires 


6,408,635 


1,000 
1,100 
500 
1,500 
2,700 

800 
100 

8,100 
1,800 

1,200 

2,035 

50 
1,250 

2,500 

1,820 

1,358 

750 

1,510 

6,250 

6,250 

5,000 

1,000 
2,000 
1,000 


8,350 
1,000 
1,850 
6,964 
2,054 
2,000 

2,550 

1,000 

2,500 

2,000 

4,000 

2,500 

6,000 

2,500 

73,328 

19,270 

419,737 

15,551 

6,800 


Nombre 
de 


54,946 


8 
154 

8 
24 
96 

60 
20 

12 
68 

52 

44 

20 
20 

88 
152 
116 
184 

12 

16 


12 

16 

184 

936 

190 

52 

12 

4 

52 

28 

12 

68 

132 

72 

552 

596 

088 

,788 

56 


67,022 


Nombre 
total 

de 

pages 

imprimées 


188,697,026 


8,000 
169,400 

4,000 

36,000 

259,200 

48,000 
2,000 

97,200 
122,400 

62,400 

89,540 

1,000 
25,000 

220,000 
276,640 
157,528 
138,000 

18,120 

100,000 

50,000 

40,000 

28,000 
16,000 
20,000 


100,200 
16,000 
340,400 
6,518,304 
390,260 
104,000 

30,600 

4,000 

130,000 

56,000 

16,000 

170,000 

264,000 

90,000 

3,120,332 

1,914,200 

16,846,956 

7,502,618 

65,600 


228,364,924 
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Description 


Nombre 
d'exem- 
plaires 


Nombre 

de 

pages 


Nombre 

total 

de 


imprimées 


Report. 
Commerce — Fin 


7,040,162 


Bilingue 


Census  of  Industry,  1919,  Central  Electric  Stations  in  Canada 
Recensement  industriel,  1919,  Usines  électriques  centrales  du 
Canada 

Census  of  Industry,  1920,  Central  Electric  Stations  in  Canada 
Recensement  industriel,  1920,  usines  électriques  centrales   du 
Canada 

Census  of  Industry,  1920,  Pulp  and  Paper — Recensement  industriel 
1920,  pulpe  et  papier 

Municipal  Statistics,  1920,  Statistics  of  Urban  Municipalities  having 
a  Population  of  1,000  to  3,000— Statistiques  municipales,  1920, 
municipalités  urbaines  de  1,000  à  3,000  habitants 

Fur  Farms,  1921 — Elevage  des  animaux  à  fourrure,  1921 

Fisheries  Statistics,  1921 — Statistiques  des  pêcheries,  1921 

Dairy  Factories,  1921 — Industrie  laitière,  1921 

List  of  Creameries,  Cheese  Factories,  Combined  Butter  and  Cheese 
Factories,  Condenseries  and  Ice  Cream  Plants,  Canada,  1921 — 
Liste  des  beurreries,  fromageries,  fabriques  de  beurre  et  de 
fromage,  fabriques  de  lait  condensé  et  fabriques  de  crème  à  la 
glace  au  Canada  en  1921 

Sixth  Census  of  Canada,  1921,  Census  of  Agriculture  (Bulletin  No.  1), 
Field  Crops  of  Prairie  Provinces — Bureau  fédéral  de  la  statis- 
tique, sixième  recensement  du  Canada,  1921,  recensement  agri- 
cole (1er  bulletin),  récoltes  des  champs  des  provinces  des  prai- 
ries  

Sixth  Census  of  Canada — Sixième  recensement  du  Canada — 

Bulletin  X 

Bulletin  XI  (2  issues) 

Français 

Annuaire  du  Canada,  1920 

Aperçu   historique   et   statistique   sur   l'instruction    publique   au 

Canada 

Inspection  du  foin  et  de  la  paille,  avec  amendements  jusqu'au  1er 

avril  1922 

Cours  spéciaux  sur  le  commerce  d'exportation — Ecole  des  hautes 

études  commerciales  de  Montréal,  session  1922-23 

Sixième  recensement  du  Canada-^- 

le  bulletin 

Ile  bulletin 

Ille  bulletin 

IVe  bulletin 

Ve  bulletin 

Vie  bulletin 

Vile  bulletin 

Ville  bulletin 

IXe  bulletin 

Bulletin  mensuel  de  la  statistique  agricole,  1922-23  (12  éditions) 

La  Gazette  agricole  du  Canada,  1922-23  (5  éditions) 

Totaux 

Totaux  (31  mars  1922) 


2,500 

2,000 
1,000 


1,600 
1,900 
1,603 
3,000 


1,000 


3,000 

5,000 
10, 100 


1,500 
500 
300 

4,000 

500 
500 
100 
500 

1,000 
500 
500 

1,000 

3,000 
16,820 

3,000 


67,022 


68 

44 

208 

84 


56 


800 

140 

8 

10 


12 

4 

52 

28 

4 

68 

44 

36 

528 

524 


228,364,924 


140,000 

96,000 
84,000 


108,800 

83,600 

333,424 

252,000 


56,000 


24,000 

120,000 
363,600 


,200,000 

70,000 

2,400 

40,000 

4,000 

6,000 

400 

26,000 

28,000 

2,000 

34,000 

44,000 

108,000 

740, 200 

314,400 


106,585 
8,739,116 


70,040 
97,989 


232,645,748 
316,507,989 
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1922-23 


Ministère 


Enveloppes 


Exemplaires 
d'autres 
travaux 


Conseil  consultatif  des  recherches 

Agriculture 

Commission  de  l'Air 

Archives 

Auditeur  Général 

Chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada 

Directeur  général  des  élections 

Commission  du  Service  civil 

Douanes 

Comité  des  publications 

Cour  de  l'Echiquier 

Fermes  expérimentales 

Affaires  extérieures 

Finances 

Secrétaire  du  Gouverneur  général 

Santé 

Chambre  des  Communes 

Immigration  et  Colonisation 

Affaires  des  Sauvages 

Assurance 

Intérieur 

Justice 

Travail 

Bibliothèque  du  Parlement 

Marine  et  Pêcheries 

Milice  et  Défense 

Mines 

Défense  nationale 

Galerie  Nationale  du  Canada 

Service  naval 

Territoires  du  Nord-Ouest 

Bureau  des  brevets  et  droits  d'auteur 

Pénitenciers 

Commission  des  pensions 

Postes 

Conseil  privé 

Impressions  et  papeterie  publiques 

Travaux  publics 

Commission  des  achats 

Commission  des  chemins  de  fer 

Chemins  de  fer  et  Canaux 

Royale  Gendarmerie  à  cheval  du  Canada. . . . 

Secrétariat  d'Etat 

Sénat.. 

Rétablissement  des  Soldats  dans  la  vie  civile. 

Commission  d'établissement  des  soldats 

Cour  Suprême 

Commerce 


Totaux 

Totaux  (31  mars  1922). 


3,500 

622,948 

37,864 

20,500 


25,000 

455,000 

293,330 

2,000 


500,900 

30,900 

739,750 


50, 175 

74,725 
318,200 
150,500 

20,000 
,161,870 

90,000 
289,175 


526,650 

443,650 

670,000 

25,000 


3,500 
106,300 


,476,880 

2,000 

203,500 

698,735 

35,000 
244,500 

59,000 
126,000 
104,500 

32,200 

48,100 


3,200 
770  475 


18,465,527 
6,614,391 


59,585 

5,311,680 

150,890 

36,285 

111,365 

37,100 

2,188,636 

779,911 

21,668,458 

8,300 

14,655 

857,338 

623,779 

19,238,348 

20,940 

602,600 

423,694 

3,103,248 

400,396 

1,623,150 

4,818,828 

245,444 

2,671,890 

7,430 

4,133,253 

2,014  716 

984,408 

479,205 

3,010 

158,538 

37,182 

306,365 

850 

100 

80,762,806 

6,750 

2,684,275 

2,547,854 

80,680 

468,024 

95,110 

507,902 

253,214 

62,520 

1,522,730 

262,380 

6,742 

4,161,424 


166,543,988 
165,147,635 


Tableau  n°  10 — Etat  indiquant  le  nombre  de  planches  demi-teintes  ou  autres 
feuilles  insérées  dans  les  rapports  annuels  et  supplémentaires.  (Pour 
l'exercice  1922-23,  aucune.) 
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Tableau  n°  11 — Etat  indiquant  le  nombre  de  livres  reliés  pendant  l'exercice 

1922-23 


Ministère 

Plein 
cuir 

Demi 
cuir 

'  Quart 
de  cuir 

Toile 

Conseil  consultatif  des  recherches 

72 

Agriculture 

6 

143 

236 

102 

18 

7,230 

Archives 

3 

Auditeur  général 

134 

30 

Chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada 

12 

Directeur  général  des  élections 

1 

13 

6 

25 

1,040 

1 

4 

Commission  du  Service  civil 

6 

Douanes.-. 

20 

1,161 

8,622 

Comité  des  publications 

Cour  de  l'Echiquier 

8 

6 

78 

14 

183 

11 

Fermes  expérimentales 

49 
21 

2,516 

Affaires  extérieures 

25,083 

Finances 

397 

Secrétaire  du  Gouverneur  général 

1 

Santé 

192 

Chambre  des  Communes 

52 
26 

134 
31 

321 

125 
3 

438 
27 
19 

108 

30 

118 

120 

7 

584 

31 

26 
255 
293 

16 
204 

8,541 

Immigration  et  Colonisation 

667 

Affaires  des  Sauvages 

2 

1,000 

310 

1 

10 

59 

2 

151 

890 

Assurance 

3,597 

Intérieur 

15,133 

Justice 

15 

Travail 

7,278 

14 

Marine  et  Pêcheries 

16,597 

3,417 

Mines 

5,904 

215 

Galerie  Nationale  du  Canada 

2 

Service  naval 

19 

2 
65 

3 
243 

2 

343 

87 

6 
31 

4 

84 

32 

128 

2 

27 
7 

89 

5 

1,140 

2,987 

Territoires  du  Nord-Ouest 

102 

Bureau  des  brevets  et  droits  d'auteur 

43 
50 

1 
1 

311 

Pénitenciers 

Postes 

50,916 

Conseil  privé 

2 

103 
58 

7 
43 

4 
22 
28 

50,079 

Travaux  publics 

5 

3,987 

Chemins  de  fer  et  Canaux 

8 

1,036 

Commission  des  chemins  de  fer 

Royale  Gendarmerie  à  cheval  du  Canada 

578 

4 
8 

37 

Sénat 

602 

35 

2,351 

Commission  d'établissement  des  soldats 

650 

13 
13 

44 
545 

Commerce 

15,136 

Totaux 

1,692 
1,258 

4,093 
9,135 

5,339 

6,887 

235,223 

Totaux  (31  mars  1922) 

242,961 

27—3* 
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Tableau  n°  12 — Etat  indiquant  el  nombre  de  blocs-notes  faits  pendant  l'exercice 

1922-23 


Ministère 


Quantité 


Conseil  consultatif  des  recherches 

Agriculture 

Commission  de  l'Air 

Chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada 

Commission  du  Service  civil 

Douanes 

Fermes  expérimentales 

Affaires  extérieures 

Finances 

Santé 

Chambre  des  Communes 

Immigration  et  Colonisation 

Affaires  des  Sauvages 

Assurance 

Intérieur 

Justice 

Travail 

Bibliothèque  du  Parlement 

Marine  et  Pêcheries 

Milice  et  Défense 

Mines 

Défense  nationale 

Service  naval 

Bureau  des  brevets  et  droits  d'auteur 

Postes 

Conseil  privé 

Impressions  et  papeterie  publiques 

Travaux  publics 

Chemins  de  fer  et  Canaux 

Commission  des  chemins  de  fer 

Gendarmerie  à  cheval  du  Canada 

Secrétariat  d'Etat 

Sénat 

Rétablissement  des  Soldats  dans  la  vie  civile 

Commission  d'établissement  des  soldats 

Cour  Suprême 

Commerce 

Totaux 

Totaux  le  (31  mars  1922) 


20 

15,714 

1,688 

244 

1,496 

23,204 

939 

402 

33,568 

313 

11,660 

8,325 

827 

1,331 

8,222 

993 

9,796 

100 

31,038 

5,470 

1,091 


708 

227,442 

120 

48,983 

40,723 

2,707 

248 

306 

367 

1,393 

1,979 

65 

114 

11,437 


493,741 
644,695 


Tableau  n°   13 — Etat  indiquant  la  fabrication,  impression  et  timbrage  des 
enveloppes  postale  affranchies  durant  l'exercice  1922-23 


Quantité 
fabriquée 
et  timbrée 


Un  cent 

Deux  cents 

Trois  cents 

Total 

Total  (au  31  mars  1922) 


2,100,500 
1,850,000 
3,150,000 


7,100,500 
5,925,000 


RAPPORT  DU  DIRECTEUR  ET  DU  SURINTENDANT  DES  IMPRESSIONS     33 
DOC.  PARLEMENTAIRE  No  27 

Tableau  n°  14 — Etat  des  travaux  d'estampage  d'en-têtes  de  lettres  et  d'enve- 
loppes durant  l'exercice  1922-23 


Ministère 

Papier  tel- 

lière,  demi- 

tellière, 

et  papier 

à  lettre, 

demi-papier 

à  lettre 

Blocs-notes, 

grand 

et  petit 

formats 

Enveloppes 

Nombre 
'  d'impres- 
sions 

Agriculture 

49,000 

6,000 
6,500 

11,500 

66,500 

6,500 

Commission  du  Service  civil 

9,500 
14,500 
5,500 

4,500 
69,250 
6,000 
1,000 
22,975 
12,000 
35,845 

14,000 

11,800 

95,550 

Cour  de  l'Echiquier 

11,500 

1,000 

Affaires  extérieures 

23,000 
55,000 
16,500 
20,000 
38,300 
10,000 

2,500 
41,000 
17,000 

5,000 
20, 000 
24,000 
13,000 

4,500 

50,475 

Finances 

67,000 

Secrétaire  du  Gouverneur  général 

24,300 

76,o45 

Santé 

20, 000 

Chambre  des  Communes 

95, 616 

484,914 
2,000 

618,830 

Immigration  et  Colonisation 

12,000 

Affaires  des  Sauvages. 

1,000 

3,500 

17,500 

31,500 

5,000 

9,200 

26,000 

3,000 

58, 500 

Justice 

4,000 

3,000 

4,100 

245, 100 

52,500 

Travail 

13,000 

Marine  et  Pêcheries 

Milice  et  Défense 

33,300 
295, 100 

Mines 

16,000 

5,000 

5,000 

Galerie  Nationale  du  Canada 

6,360 
29,500 
21,500 

4,000 
44,000 

1,000 
40,000 

2,000 

10,000 

35,500 

8,500 

"l4,"750 
4,000 
5,000 
2,000 
5, 000 

10,000 
2,000 

83,000 
1,000 
3,750 
7,560 

16,360 

Postes 

6,000 
2,000 
9,000 

200 
1,560 
3,000 

500 

71,000 

Conseil  privé 

32,000 

13,000 

58,950 

Commission  des  achats 

6,560 

48,000 

Commission  des  chemins  de  fer. ...  : 

4,500 

5,000 

Rovale  Gendarmerie  à  cheval  du  Canada. . 

10,000 

Secrétariat  d'Etat 

10,000 
54,250 
30, 000 
2,500 
3,440 
26,000 

1,000 
52,010 
5,200 
1,250 
3,000 

13,000 

Sénat 

189,260 

Rétablissement  des  Soldats  dans  la  vie  civile 

Commission  de  l'établissement  des  soldas  sur  terres. . 

36,200 

7,500 

14,000 

Commerce  . . 

26, 000 

Totaux 

638,350 
559,296 

495,636 
384, 003 

934,244 
563,465 

2,068,230 

Totaux  (31  mars  1922) 

1,506,764 
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Tableau  n°  15 — Etat  indiquant  les  travaux  de  feuillets  mobiles  faits  durant 

l'exercice  1922-23 


Ministère 

Biblo- 
raptes 

Feuillets 
mobiles 

Feuilles- 
index 

Cartes- 
index 

2 
111 

4 

3,000 

225,800 

30,104 

1,100 

35,300 

21,671 

7,500 

252,619 

29 
6,724 

22,562 

6 

361 

12 

204 

8 

50 

5 

1,091 

2 

18 

2 

19 

12 

1 

180 

36 

125 

51 
39 
19 
10 

9 
11 

4 
62 

110 

2,278 

Chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada 

100 

15,000 

i,859 

28,000 

60,900 

27,550 

211,426 

124 
146 
902 
54 
158 
720 
512,248 
347 

13,000 

Affaires  extérieures 

50, 000 

Finances 

94,500 

10,000 

Santé 

3,500 

900 

118,425 

30,350 

150 

294,594 

31,250 

518,500 

24,360 

299, 666 

19,350 

22,733 

38,625 

1,951 

5,975 

2,000 

94,425 

150 

573,508 

62,402 

31,000 

202, 170 

2,600 

72,312 

10, 603 

132,266 

122,535 

835,803 

6,530 

Immigration  et  Colonisation 

9,015 

Intérieur 

4,823 
666 

49,264 

Travail.   . 

103,500 

Marine  et  Pêcheries 

2,722 

1,308 

54 

16,700 

Milice  et  Défense 

11,000 

5,500 

Service  naval 

104 
124 

1,416 
58 

1,264 

Territoires  du  Nord-Ouest 

20,400 

161 
123 

1,174 
518 

1,738,500 

Travaux  publics 

22,720 

Commission  des  achats 

13,000 

Chemins  de  fer  et  Canaux. 

1,133 
15 

115 
12 
72 
79 

164 

1,230 

137 

78 

143 

473 

500 

Royale  Gendarmerie  à  cheval  du  Canada 

5,001 

Secrétariat  d'Etat. . . 

Rétablissement  des  Soldats  dans  la  vie  civile 

5,000 

Commerce 

377 

Totaux 

4,328 
5,903 

4,429,073 
5,994,856 

542,368 
152,854 

2,239,792 

Totaux  (31  mars  1922) 

3,358,517 

Tableau  n°  16 — Tableau  comparatif  du  nombre  d'impressions  typographiques 
durant  les  huit  derniers  exercices 


Années 

Impressions 

1915-16 

102,934,861 

1916-17 

103,367,779 

1917-18 

112,502,835 

1918-19 

100,522,456 

1919-20 : 

111,937,537 

1920-21 

94,563,860 

1921-22 

94,482,190 

1922-23 

98,789,239 
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SERVICE  D'IMPRESSIONS  A  L'EXTERIEUR 

Voici  un  rapport  concernant  les  travaux  exécutés  pour  le  parlement  et  les 
divers  ministères  dans  les  imprimeries  de  l'extérieur  durant  l'exercice  clos  le  31 
mars  1923.  Les  numéros  8  à  15  ci-dessous  correspondent  aux  numéros  des 
tableaux  du  rapport  du  directeur  et  surintendant  des  impressions.  Les  numéros 
17  et  18  s'appliquent  à  des  travaux  ou  à  des  impressions  non  exécutés  à  l'Im- 
primerie nationale 


8.  Brochures  et  impressions  diverses  pour  livres. 

9.  Autres  impressions  pour  les  ministères. 

11.  Livres  reliés. 

12.  Blocs-notes  faits. 

14.  Estampage. 

15.  Feuillets  mobiles. 

17.  Cartes,  plans,  chèques  et  formules  lithographies. 

18.  Simili,  clichés  au  trait,  galvanos  et  coins. 


1 


35 


36  DÉPARTEMENT  DES  IMPRESSIONS  ET  DE  LA  PAPETERIE 

14  GEORGE  V,  A.  1924 

Tableau  n°  8 — Rapport  des  travaux  d'impression  de  brochures  et  de  livres 
divers  pour  l'exercice  1922-23  (exemplaires  et  pages  réunis) 


Description 


Nombre 
d'exem- 
plaires 


Nombre 

de 

pages 


Nombre 

total  de 

pages 

imprimées 


Agriculture — 


Anglais 


Undescribed  Lepidoptera  in  the  Canadian  National  Collections. 
The  Entomological  Record,  1921  (2  issues) 


Immigration  and  Colonisation- 


Canada  Descriptive  Atlas. 
Canada  West 


Anglais 


Travail — 

Anglais 

Report  of  Board  in  dispute  between  members  of  the  Western 
Canada  Coal  Operators'  Association  and  certain  of  their  Em- 
ployées being  members  of  District  18,  United  Mine  Workers  of 
America 

Order  in  Council  relating  to  the  Fair  Wages  Policy  of  the  Govern- 
ment of  Canada 

Report  of  the  Board  of  Investigation  re  the  Dispute  between  the 
Dominion  Coal  Co.,  Nova  Scotia  Steel  and  Coal  Co.  and 
Acadia  Coal  Co.,  &c 

The  Situation  Arising  out  of  Dispute  between  Canadian  Railways 
and  their  Shop  Craft  Employées 

Dispute  between  Principal  Canadian  Railways  and  their  Shop 
Crafts  Employées 

Dispute  between  the  Père  Marquette  Railway  Company  and  Cer- 
tain of  its  Employées,  being  Clerks,  Checkers,  Freight  Hand- 
lers,  Baggagemen,  etc 

Dominion-Provincial  Conférence  re  Unemployment,  etc 

Dispute  between  the  Père  Marquette  Railway  Company  and  Cer- 
tain of  its  Shop  Crafts  Employées 

Action  of  Various  Countries  on  Draft  Conventions 

Dispute  between  principal  Canadian  Railways  and  their  Shop  Craft 
Employées 

Supplément  to  the  Labour  Gazette — Order  in  Council  re  Fair  Wages. . 

The  Labour  Gazette,  Nos.  3  to  12,  Vol.  XXII,  and  Nos.  1  and  2,  Vol. 
XXIII 

Français 

Supplément  à  la  Gazette  du  Travail — Arrêté  en  conseil  concernant  la 
politique  des  justes  salaires  du  gouvernement  du  Canada 

La  Gazette  du  Travail,  Nos  3  à  12,  Vol.  XXII,  et  Nos  1  et  2,  Vol. 
XXIII 

Totaux 

Totaux  (Mars  31,  1922) 


650 
1,400 


325, 650 
105,050 


100 
500 

200 
250 
100 


100 
200 

100 
250 

300 
14,450 

166,250 


2,700 
28,825 


647,075 
590,335 


12 
1,334 


12 
1,456 


3,070 

4,875 


9,100 
23,900 


26,052,000 
3,361,600 


600 
6,000 

3,200 
2,000 
1,400 


800 
1,600 

1,000 
2,500 

1,800 
173,400 

18,474,700 


32,400 
3,499,250 


51,647,250 
37,075,310 
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Tableau  n°  9 — Autres  impressions  pour  les  ministères,  1922-23 


Ministère 

Enveloppes 

Exemplaires 
d'autres 
travaux 

5,000 

2,375,049 

111,200 

5,545 

15,000 

17,000 

2,500 

3,970 

6,000 

15,000 
32,500 

Intérieur 

43,162 

Justice 

4,020 

Travail  .                                                                                    

575,070 

Marine  et  Pêcheries. . .          

15,000 

6,400 

Mines. ...                                                                              

70,870 

Service  naval 

1,000 

Postes. . . ,                                                           

11,841,090 

Impressions  et  papeterie  publiques 

2,000 

Chemins  de  fer  et  Canaux , 

36,070 

Secrétariat  d'Etat 

100 

12,550 

Commission  d'établissement  des  soldats 

1,050 

5, 180, 200 

90,045 
90,625 

20,287,301 

Totaux  (31  mars  1922) 

25,973,686 

Tableau  n°  11 — Etat  indiquant  le  nombre  de  livres  reliés  pendant  l'exercice 

1922-23 


Ministère 

Demi 
cuir 

Quart 
de  cuir 

Toile 

Travail 

50 

45 

j^ 

Totaux 

^ 

45 

78 

50 

Totaux  (Mars  31  1922) 

139 

1,439 

Tableau  n°  12 — Etat  indiquant  le  nombre  de  bloc-notes  faits  pendant  l'exercice 

1922-23 


Ministère 

Quantité 

8,148 

Postes 

96,956 

20 

Totaux 

105,124 

Totaux  (Mars  31  1922) .... 

88,874 
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Tableau  n°  14 — Etat  des  travaux  d'estampage  d'en-têtes  de  lettres  et  d'enve- 
loppes pendant  l'exercice  1922-23  Aucune  en  1922-23 


Ministère 

Blocs-notes 
grand  et 

petit 
formats 

Chambre  des  Communes 

400 

Total 

400 

Total  (Mars  31  1922) 

5,557 

Tableau  n°  15- 


■Etat  indiquant  les  travaux  de   feuilles   mobiles  faits  durant 
l'exercice  1922-23  (aucune  en  1922-23) 


Tableau  n°  17 


-Etat  indiquant  le  nombre  de  cartes,  plans,  chèques  et  formules 
lithographies  durant  l'exercice  1922-23 


Ministère 

Cartes 

et 
plans 

Chèques 

et 
formules 

Agriculture 

636,200 

Commission  de  l'Air 

3,090 

Archives 

2,657 

Commission  du  Service  civil 

4,178 

309,300 

Cour  de  l'Echiquier 

200 

Affaires  extérieures 

3,000 

Finances 

1,439,516 

Secrétaire  du  Gouverneur  général 

40 

Santé 

6,425 

Chambre  des  Communes 

1,650 

659,390 

Immigration  et  Colonisation.                             

19,700 

Affaires  des  Sauvages 

55,900 

Assurance 

410 

Intérieur 

267,260 

124,900 

Justice 

20,166 

Travail 

10,000 

Bibliothèque  du  Parlement 

800 

Marine  et  Pêcheries 

300,951 

144,959 

Milice  et  Défense 

115,132 

Mines 

88,322 

9,200 

Défense  nationale 

68,500 

Service  Naval 

30,516 

2,525 

Territoires  du  Nord-Ouest 

2,000 

Bureau  des  brevets  et  droits  d'auteur  . .                                     

37,240 

Postes 

15,377 

176,400 

Impressions  et  papeterie  publiques. . .        

22,500 

Travaux  publics. 

75,000 

Commission  des  achats 

47,060 

Chemins  de  fer  et  Canaux ....                                                        

54,432 

Gendarmerie  à  cheval  du  Canada 

42,000 

Secrétariat  d'Etat 

13,305 

Sénat 

6,000 

Rétablissement  des  Soldats  dans  la  vie  civile 

1,173,906 

Commission  d'établissement  des  soldats. . .                   . . .- 

25,500 

Commerce 

8,700 

705,874 

Totaux 

715,866 
457,299 

6,014,315 

Totaux  (31  mars  1922) 

7,662,807 
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Tableau  n°  18 — Etat  indiquant  le  nombre  de  photogravures  simili  ou  au  trait, 
galvanos  et  coins  d'estampages  faits  durant  l'exercice  1922-23 


Ministère 

Photogravures 

Galvanos 

Coins 

Simili 

Au  trait 

5 
145 

6 
160 

Agriculture 

84 

2 

2 

1 

8 
8 
1 

1 

72 

2 

243 

46 

68 

4 

86 

44 

4 

14 

1 

19 

7 

102 

8 

16 

88 

2 

11 
250 

2 
126 

Intérieur 

5 

7 

Travail 

32 

27 

46 

121 

18 
18 
32 
12 

1 

61 

183 

1 

Milice  et  Défense 

21 

2 

2 

Service  naval 

15 

28 

40 

8 

10,760 

6 

3 

2 

362 

7 

2 

1 

9 

3 

2 

3 

2 

4 

4 

2 

1 

2 

2 

23 

4 

3 

Commission  d'établissement  des   Soldats 

20 

9 

1 

5 

11 

1,411 

34 

4 

984 
861 

12,910 
7,705 

1,014 
2,014 

112 

Totaux  (31  mars  1922) 

33 
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DIVISION  DU  COMPTABLE 

Ottawa,  1er  juin  1923 

Monsieur  F.  A.  Acland, 

Imprimeur  du  roi  et  contrôleur  de  la  Papeterie. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  suivant  des 
opérations  de  cette  division  du  département  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars 
1923.  Vous  trouverez  les  détails  complets  des  opérations  financières  du  dépar- 
tement sous  les  titres  qui  suivent: 

r 

1.  Etat  financier  général. 

2.  Comptes  des  lettres  de  crédit. 

3.  Compte  des  avances  à  l'imprimeur  du  Roi. 

4.  Compte  de  la  division  des  impressions  et  états  comparatifs. 

5.  Compte  de  la  division  de  la  papeterie  et  états  comparatifs. 

6.  Crédits,  détails  des  dépenses. 

7.  La  Gazette  du  Canada,  état  comparatif  des  recettes  et  des  dépenses. 

8.  Compte  du  revenu  casuel. 

9.  Compte  des  impressions  des  chemins  de  fer  Nationaux  Canadiens. 
10.  Comptes  d'annonces  du  gouvernement  dans  les  journaux. 

Respectueusement  soumis, 

F.  G.  BRONSKILL, 

Comptable  en  chef. 
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2.  COMPTES  DES  LETTRES  DE  CRÉDIT. 

Montant  total  reçu  par  lettres  de  crédit  pour  l'exercice  expiré  le  31  mars  1923 $  2,932,830  08 

Montant  total  reçu  par  lettres  de  change 13, 448  60 

Montant  total  reçu  par  chèques  sur  New- York 65, 591  34 

Montant  total  reçu  par  chèques  sur  la  Banque  de  Montréal 60  00 

Montant  total  reçu  par  chèques  sur  Paris,  France 211  22 

Montant  total  reçu  par  chèques  sur  Berne,  Suisse 768  11 

Montant  total  reçu  par  chèques  sur  Amsterdam,  Hollande 13  45 

Montant  total  reçu  par  chèques  sur  Bruxelles,  Belgique 2  29 

Total $  3, 012,925  09 

Détail,  par  comptes,  de  la  dépense  nette  sur  comptes  précédents — 

Compte  de  la  division  des  impressions $  1,822,330  41 

Compte  de  la  division  de  la  papeterie 934,002  24 

Impressions,  reliure  et  distribution  des  Statuts  annuels 8, 589  19 

Outillage,  nouveau 67, 080  7o 

Outillage  renouvelé : 29,966  85 

Gazette  du  Canada 38, 519  52 

Impressions  diverses 8, 422  64 

Distribution  de  documents  parlementaires 38, 092  18 

Gratifications 910  80 

Boni 48, 647  78 

Loi  de  retraite  du  service  public,  11-12  Geo.  V,  chap.  49 15,641  66 

$  3,012,203  97 
Remboursements,  déposés  au  crédit  des  comptes  respectifs: — 

Compte  de  la  division  des  impressions $  406  00 

Compte  de  la  division  de  la  papeterie 135  56 

Outillage — renouvelé 13  23 

Boni 166  33 

721  12 

Total $  3,012,925  09 


3.  COMPTE  DES  AVANCES  À  L'IMPRIMEUR  DU  ROI 

Balance  reportée — Excédent  des  dépenses  sur  le  revenu  de  l'exercice  1921-22 — Division  des 

impressions $        82, 163  19 

Avances  faites  à  l'Imprimeur  du  Roi  pendant  l'exercice  1922-23 — 

Pour  la  division  des  impressions $  1 ,  822, 736  41 

Pour  la  division  de  la  papeterie 934, 137  80 

2,756,874  21 

Montant  reçu  pour  impressions,  etc.,  en  sus  du  coût 26,303  15 


$  2,865,340  55 


Dépôts  chez  le  Receveur  général  faits  par  l'Imprimeur  du  Roi  pour  couvrir  les  avances 
faites  pendant  l'exercice  1922-23— 

Montant  reçu  des  ministères  et  du  parlement  pour  impressions,  etc $  1,848,596  69 

Montant  provenant  de  la  vente  de  bobines  vides 12  27 

Montant  provenant  de  la  vente  de  galvanos 24  60 

$  1,848,633  56 

Montant  des  remboursements — Division  des  impressions 460  00 


$  1,849,039  56 

Montant  reçu  des  ministères  et  du  parlement  pour  papeterie,  etc $      952, 913  52 

Montant  provenant  de  la  vente  de  vieux  dactylographes 964  75 


$      953,878  27 
Remboursement — Division  de  la  papeterie 135  56 


$      954,013  83 
Excédent  de  la  dépense  sur  le  revenu — Division  de  la  papeterie 99,602  68 


1,053,616  51 

$  2,902,656  07 
Montant  de  la  diminution  des  marchandises  en  magasin  à  la  papeterie,  exercice  1922-23 37,315  52 


$  2,865,340  55 


RAPPORT  DU  COMPTABLE  47 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  27 

4.  COMPTE  D£  LA  DIVISION  DES  IMPRESSIONS 

Inventaire  au  1er  avril  1922 $      321 ,  755  98 

Dépenses  pour   L'exercice  1922-23 — 

Salaires _. S      919,427  93 

Fourniture  d'imprimerie S        58, 680  90 

Droits  de  douane  (remboursables) 893  11 


Papier  en  magasin %      529,715  38 

Droits  de  douane  (remboursables) 46  94 


59,574  01 

529,762  32 

Travaux  faits  à  l'extérieur 279, 767  20 

Impressions 16, 342  60 

Papeterie 2,073  21 

Frais  de  transport 1,557  33 

Commission 34  03 

Téléphone  et  télégraphe 128  67 

Frais  de  médecin  et  d'hôpital 694  10 

20,829  94 

Ménage  et  matériel  de  ménage 12, 969  01 

■     1,822,330  41 

Excédent  des  dépenses  sur  les  recettes  pour  l'exercice  1922-23  reporté  au  crédit  du  compte 

des  recettes  casuelles 26,303  15 

Balance  nette  au  crédit  pour  l'exercice  1922-23 6, 982  60 

$  2,177,372  14 


Recettes  pour  l'exercice  1922-23 — 

Vente  de  travaux  faits  dans  l'imprimerie,  etc.,  aux  ministères  et  au  parle- 
ment  %  1,582,952  32 

Vente  de  travaux  faits  à  l'extérieur,  aux  ministères  et  au  parlement 265,614  37 

— $  1,848,596  69 

Vente  de  bobines  vides $  12  27 

Bente  de  galvanos - 24  60 

36  87 


$  1,848,633  56 
Inventaire  au  31  mars  1923. . .' 328,738  58 


$  2,177,372  14 


DÉTAIL   DE    L'INVENTAIRE   DU    SERVICE   DES   IMPRESSIONS   AU   31    MARS    1923 

Travaux  en  cours  (main-d'œuvre  et  autres  frais) — 

Composition  à  la  main $  32, 892  13 

Composition  à  la  linotype 29, 462  99 

Composition  à  la  monotype 11,704  20 


-$  74,059  32 

Clicherie 1,236  60 

Atelier  des  presses 18, 000  84 

Reliure 16,804  86 

Atelier  d'estampage 351  12 

Atelier  de  la  gravure 1 ,  684  50 


Fournitures  dans  les  travaux  en  cours: — 

Atelier  de  presses— encre $  374  92 

Reliure 1 ,  718  58 

Gravure 15  27 

Papier 45,931  31 


121,137  24 


48,040  08 


Fournitures,  etc.,  en  magasin  dans. les  divers  ateliers: — 

Division  du  papier $  91,335  59 

Division  des  impressions 54,490  55 

Division  des  machines 211  20 

Division  de  composition  à  la  main 14  65 

Division  des  linotypes 0  52 

Division  des  stéréotypes 59  25 

Atelier  des  presses 1 ,  392  98 

Reliure 1,595  01 

Atelier  de  la  gravure 435  53 


149,535  28 
Pour  lithographie,  impressions,  reliure,  etc.,  avances  sur  travaux  en  cours  à  l'extérieur  et  non 

encore  imputées  aux  ministères  ou  au  parlement,  au  31  mars  1923 19,025  98 


328,738  58 
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État  des  montants  payés  par  départements,  à  des  établissements  de  l'extérieur 
pour  impressions,  travaux  de  lithographie,  de  reliure,  etc.,  pendant  l'exer- 
cice terminé  le  31  mars  1923. 


Ministère 


Transport, 
etc. 


Impressions, 

reliure, 
travaux  de 
litho- 
graphie 


Total 


Bureau  consultatif  de  recherches 

Agriculture 

Commission  de  l'Air 

Archives 

Commission  du  Service  civil 

Douanes  et  Accise 

Cour  de  l'Echiquier 

Fermes  expérimentales 

Affaires  extérieures 

Finances 

Secrétaire  du  Couverneur  général 

Santé 

Chambre  des  Communes. 

Immigration  et  Colonisation 

Affaires  des  Sauvages 

Assurances 

Intérieur 

Justice 

Travail 

Bibliothèque  du  parlement 

Marine 

Mines 

Milice  et  Défense 

Galerie  nationale  du  Canada 

Service  naval 

Bureau  des  brevets  et  droite  d'auteur 

Postes 

Conseil  Privé 

Impressions  et  papeterie  publiques 

Travaux  publics 

Commission  des  achats  du  Canada 

Chemins  de  fer  et  Canaux 

Commission  des  chemins  de  fer 

Royale  Gendarmerie  à  cheval  du  Canada 

Secrétariat  d'Etat 

Sénat  du  Canada 

Rétablissement  des  Soldats  dans  la  vie  civile. 

Etablissement  des  soldats 

Cour  Suprême 

Commerce 


67  34 


11,740  48 


2  15 


204  44 


30  11 
163  36 

7  43 
56  24 


89  96 

30  16 

0  73 


42  21 
34  73 
46  69 


10  00 


Total. 


0  90 
69  07 


12,596  02 


103  64 

10,318  42 

119  89 

176  96 

56  30 
892  40 

38  38 
506  66 
129  62 

9.382  77 
32  00 

649  80 

1,328  52 

35,300  17 

271  58 

354  29 

29,440  27 

17,163  57 

28,925  00 

24  00 

9,389  88 

13,857  54 

1,304  76 

19  07 

9,172  05 

12,333  74 

64,840  46 

18  00 

735  91 

423  87 

71  79 

1,847  12 

43  34 

319  13 

4.383  94 
212  68 

1,036  00 

579  69 

146  18 

11,221  79 


267,171  18 


»  c. 

103  64 

10,385  76 

119  89 

176  96 

56  30 

892  40 


21 


506 

129 

123 

32 

651 

1,328 

35,504 

271 

384 

29,603 

17,171 

28,981 

24 

9,479 

13,887 

1,305 

19 

9,214 

12,368 

64,887 

18 

735 

423 

71 

1,857 

43 

319 

4,383 

212 

1,036 

580 

146 

11,290 


279,767  20 
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État   des   impressions,   travaux   de   lithographie,    etc.,    et   papier   fourni   aux 
ministères  et  au  parlement  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1923 


Ministère 


Travaux 
exécutés  à 
l'extérieur 


Impres- 
sions, 
reliure, 
etc.,  à 
l'intérieur 


Papier 


Total 


Comité  consultatif  des  recherches 

Agriculture 

Commission  de  l'Air 

Archives 

Auditeur  général 

Chemins  de  fer  nationaux  canadiens 

Directeur  général  des  élections 

Commission  du  Service  civil 

Commission  de  Conservation 

Douanes  et  Accise 

Comité  d'édition 

Cour  de  l'Echiquier 

Affaires  extérieures 

Finances 

Secrétaire  du  Gouverneur  général 

Santé 

Chambre  des  Communes 

Immigration  et  Colonisation 

Affaires  des  Sauvages 

Assurances 

Intérieur 

Justice 

Travail 

Bibliothèque  du  parlement 

Marine 

Mines 

Impressions  diverses 

Milice  et  Défense 

Galerie  nationale  du  Canada 

Service  naval 

Territoires  du  Nord-Ouest 

Bureau  des  brevets  et  droits  d'auteur 

Pénitenciers * 

Postes 

Conseil  Privé 

Impressions  et  papeterie  publiques 

Travaux  publics 

Commission  des  achats 

Chemins  de  fer  et  Canaux 

Commission  des  chemins  de  fer 

Hôtel  de  la  Monnaie 

Royale  Gendarmerie  à  cheval  du  Canada 

Secrétaire  d'Etat 

Sénat  du  Canada 

Rétablissements  des  Soldats  dans  la  vie  civile. 

Commission  de  l'établissement  des  soldats 

Cour  Suprême 

Commerce 


10 


121  67 

350  05 

119  89 

70  33 


15  45 
66  30 


20 


037  84 
1  25 

45  11 
129  62 
848  05 

32  00 
430  76 
303  96 
547  41 
253  58 
394  40 
283  58 
870  14 
277  89 

24  00 

874  21 

273  15 

0  57 

313  20 

29  07 
829  22 
287  38 
908  87 

83  47 
384  98 

18  C0 
523  48 
273  94 

91  79 
784  62 

58  34 


319  13 

387  27 


130  86 

575  09 

44  78 

525  05 


2,156  17 

81,902  78 
1,185  00 
1,715  06 

15,366  62 

2,676  82 

8,049  94 

4,578  84 

5  50 

45,625  89 

120  17 

1,675  41 

7,120  63 

38,439  20 
1,819  41 

11,339  01 
133,702  27 

10,158  89 
3,574  76 

29,851  78 

66,314  51 
2,616  07 

10,422-75 
6,953  83 

52,371  25 

48,586  69 
6,537  43 

31,048  69 
194  45 

10,687  89 
1,513  01 

23,516  05 

2,150  33 

103,561  18 

348  14 

73,281  60 
9,212  00 
1,208  28 
7,505  28 
4,207  45 
25  78 
4,069  92 
5,064  94 
7,487  47 
7,700  42 
5,322  18 
7,583  29 
111,786  78 


625  70 

52,561  06 

1,155  01 

539  91 

2,637  77 

630  91 

11,147  46 

4,353  47 


53,352  20 

32  27 

268  18 

3,307  24 

55,941  56 

751  40 

6,281  98 

21,774  51 

33,676  75 

2,063  72 

7,135  39 

36,721  36 

1,137  83 

11,148  99 

46  57 

16,684  29 

15,687  40 

1,884  64 

14,749  39 

122  50 

2,861  38 

527  81 

4,801  65 

1,131  67 

85,779  41 

148  91 

28,532  75 

6,498  82 

413  88 

3,606  15 

901  28 

48  44 

2,860  92 

1,894  92 

356  44 

12,056  38 

5,093  09 

3,788  21 

36,133  67 


Total . 


267,939  75 


1,012,941  81 


553,835  24 


2,903  54 

144,813  89 

2,459  90 

2,325  30 

18,004  39 

3,307  73 

19,212  85 

8,998  61 

5  50 

100,015  93 

153  69 

1,988  70 

10,557  49 

115,228  81 

2,602  81 

18,051  75 

156,780  74 

79,383  05 

5,892  06 

37,361  57 

133,319  45 

6,624  04 

52,849  63 

7,024  40 

85,929  75 

78,547  24 

8,422  64 

47,711  28 

346  02 

15,378  49 

2,328  20 

41,226  57 

3,365  47 

253,725  57 

515  05 

102,337  83 

15,984  76 

1,713  95 

12,896  05 

5,167  07 

74  22 

7,249  97 

11.347  13 

7,843  91 

20,887  66 

10,990  36 

11,416  28 

159,445  50 

1,834,716  80 
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État  comparatif  des  travaux  de  lithographie,  d'impression,  de  reliure,  etc.,  et 
du  papier  fournis  aux  ministères  et  au  parlement  pendant  les  cinq  derniers 
exercices,   1918-19,   1919-20,   1920-21,   1921-22  et  1922-13. 


Ministère 

1918-19 

1919-1920 

1920-21 

1921-22 

1922-23 

$        c. 

1,335  10 
136,016  92 

$       c. 

1,924  86 
127,542  83 
3,214  11 
12,612  55 
3,612  80 

$       c. 

1,422  63 

104,991  09 

23,742  92 

3,211  41 

4,-416  74 

$       c. 

2,813  20 

160,945  90 

11,658  92 

12,502  06 

4,940  46 

8        c. 
2,903  54 

144,813  89 

2,459  90 

6,570  91 

1,333  32 

47  94 

2,325  30 

18,004  39 

2,878  85 

3,783  13 

27,060  57 

56,237  53 

14,942  25 

22  99 

Commission  canadienne  d'enregistrement 

Chemins  de  fer  du  gouvernement  canadien 

4,713  31 

6,105  70 

3,466  05 

3,307  73 

1,662  03 
45  89 

217  49 

65,651  76 
17,558  10 

70,330  09 
15,357  04 

19,212  85 

12,156  45 

493  91 

1,843  12 

22,124  22 
3,026  63 
25,598  41 

8,998  61 

10,610  16 

374  74 

98,484  34 

457  23 

1,577  65 

343  10 

155,147  43 

5  50 

45,433  83 

227  53 

4,172  36 

104  03 

220  44 

6,271  55 

201,439  44 

4,076  66 

1,773  60 

91,893  26 

46  28 

2,798  36 

100,015  93 

715  92 

1,179  07 

16,754  94 

188,356  61 

142  94 

3,225  60 

15,023  55 

138,205  37 

153  69 

428  29 
22,083  98 
160,760  95 

1,988  70 

10,557  49 

115,228  81 

2,220  99 

7,082  40 

296,616  56 

240  31 

66,635  55 

3,712  16 

8,717  22 

198,295  64 

2,859  50 
36,356  21 
192,450  14 

2,602  81 

18  051  75 

i58,543  53 

156,780  74 

26,238  36 

52  23 

5,898  50 

26,141  97 

26,916  47 

91,856  91 

114  34 

193  66 

74,723  97 

46,380  28 

6,360  46 

26,837  95 

36,427  31 

62,076  95 

46,827  66 

79,383  05 

8,612  79 

19,530  24 

25,106  46 

146,161  11 

2.437  27 

239  62 

6,901  34 

74,924  00 

6,941  00 

42,643  83 

54,671  00 

301  97 

98,991  54 

147,662  19 

100  03 

6,053  78 

66,513  86 

73  87 

25,579  07 

2,732  96 

19,341  43 

243,009  57 

1,673  39 

39,271  33 

143,323  50 

28,584  43 

6,828  48 
45,731  23 
23,968  84 
125,850  82 

7,718  45 

1,213  32 

31,356  74 

166,204  17 

5,892  06 

37,361  57 

133,319  4 

2,947  34. 

75,991  69 

9,839  27 

53,418  10 

53,891  80 

171  60 

72,723  13 

82,061  89 

115  28 

6,000  17 
86,598  32 
11,293  90 
71,400  62 
71,731  33 

6,624  04 

Travail                                        " 

52,849  63 

7,024  40 

85,929  75 

78,547  24 

97,840  60 

303,418  92 

37  95 

67,133  28 

81,998  75 

261  70 

8,422  64 

47,711  28 

346  02 

Service  naval 

111,387  15 
148  48 

69,574  25 

1,166  10 

40,865  43 

2,505  02 

19,239  26 

285,699  45 

505  49 

78  60 

151,451  19 

25,497  24 

100,884  21 

1,455  34 

34,280  66 

4,328  18 

4,423  26 

271,523  64 
1,035  41 

15,378  49 
2,328  20 

41,226  57 

1,117  23 

15,082  70 

206,559  36 

4,177  95 
28,321  09 
94,197  05 
28,321  96 

3,365  47 

253,725  57 

515  05 

172,357  38 

29,708  94 

2,431  03 

17,385  86 

4,669  18 

102,337  83 

15,984  76 

1,713  95 

5,126  60 

4,343  53 

1,994  88 

224  87 

2,623  78 

6,932  20 

11,184  13 

76,290  57 

9,041  96 

760  45 

91,435  44 

143  91 

2,253  72 

11,514  11 

4,340  42 

1,920  03 

1,022  91 

12,977  53 

15,325  50 

15,130  86 

182,660  65 

67,573  31 

697  94 

143,469  88 

38,644  15 
4,277  10 

12,896  05 

5,167  07 

94  47 
14,188  71 
16,820  47 
14,222  23 
36,632  55 
26,609  15 
8,488  19 
164,805  24 

48  45 
14,789  89 
20,846  92 
12,499  21 
32,863  25 
10,641  46 
14,866  53 
199,641  56 

74  22 

Royale  Gendarmerie  à  cheval  du  Canada 

7,249  97 
11,347  13 

7,843  91 

Rétablissement  des  Soldats  dans  !a  vie  civile... 
Commission  de  l'établissement  des  soldats 

20,887  66 
10,990  36 
11,416  28 

159,445  50 

Commission  du  chemin  de  fer  Transcontinental. 

4,252  88 

1,957  33 

2,151,432  87 

2,532,031  02 

2,297,697  04 

2,427,763  98 

1,834,716  80 
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5.  COMPTE  DE  LA  DIVISION  DE  LA  PAPETERIE 

Solde  reporté — Excédent  des  dépenses  sur  les  recettes  de  l'exercice  1921-22 % 

Inventaire,  le  1er  avril  1922 

Montant  des  marchandises  achetées  pendant  l'exercice  1922-23 — 

Au  Canada $  771,442  51 

Aux  Etats-Unis 25, 158  71 

En  Angleterre  et  à  l'étranger 14, 492  68 


Montant  des  autres  dépenses  durant  l'exercice  1922-23 — 

Gages %    91,898  91 

Droits  de  douane $  0  45 

Droits  de  douane  taxe  de  vente  sur  les  objets  (remboursables)         3,213  96 


Courtage . . . 
Impressions. 
Pepeterie. . . 


Transport,  etc.  (remboursable). 
Transport,  etc 


1,002  86 
4,182  75 


11,446  56 
4,990  88 


Timbres  (remboursables). . . 

Téléphone  et  télégraphe 

Médecins  et  frais  d'hôpitaux. 
Service  du  ménage 


3,214  41 
189  46 


5,185  61 


16,437  44 

3,600  00 

17  70 

15  00 

2,349  81 


82,163  19 
189,308  01 


811,093  90 


122,908  34 
%  1,205,473  44 


Montant  des  marchandises  livrées  aux  ministères  et  au  parlement  au  cours  de 

l'exercice  1922-23 $  952,913  52 

Vente  de  vieux  dactylographes 964  75 


Excédent  de  la  dépense  sur  le  revenu,  porté  à  l'exercice  1923-24. 
Inventaire  le  31  mars  1923 


-$      953,878  27 
99,602  68 
151,992  49 

$  1,205,473  44 


Au  cours  de  l'exercice  on  a  réduit  de  $37,315.52  le  fonds  des  marchandises  en  magasin. 


État  des  marchandises  achetées  et  livrées  aux  ministères  et  au  parlement, 
chaque  mois,  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1923 


Effets  achetés 

Total 

Mois 

En  Angleterre 

et  à 

l'étranger 

Aux 
Etats-Unis 

Au  Canada 

Effets  livrés 

1922 
Avril 

$          c. 

$          c. 

$          c. 

4,685  33 
64,171  55 
106,418  15 
57,027  30 
60, 136  75 
58,873  69 
72,993  83 
61,593  80 
54,233  64 

54,422  15 

48,852  82 
128,050  71 

%          c. 

4,685  33 
64,171  55 
109,426  19 
62,137  32 
60,713  08 
63,993  01 
78,583  11 
65,233  34 
54,913  90 

60,696  31 

51,673  99 

134,900  50 

%  c. 
63,483  45 

Mai 

84,083  49 

Juin 

1  25 

2,774  67 

3,006  79 

2,335  35 

576  33 

673  42 

5,568  61 

1,374  05 

3  15 

4,591  34 
2,821  17 
4,224  05 

84,860  24 

Juillet 

63,727  97 

Août 

74,552  69 

Septembre 

4,445  90 

20  67 

2,265  49 

677  11 

1,682  82 

84,794  69 

Octobre 

86,619  19 

Novembre 

75,256  43 

Décembre 

88,250  12 

1923 

Janvier 

Février ...                

86, 100  98 
67,219  13 
93,965  14 

Mars 

2,625  74 

Remboursement  sur  marchan- 
dises achetées 

14,493  65 
0  97 

25,174  26 
15  55 

771,459  72 
17  21 

811,127  63 
33  73 

Total  des  marchandises  ache- 
tées et  des  marchandises 
livrées 

14,492  68 

25,158  71 

771,442  51 

811,093  90 

952,913  52 

52  DÉPARTEMENT  DES  IMPRESSIONS  ET  DE  LA  PAPETERIE 

14  GEORGE  V,  A.  1924 

État  comparatif  de  la  valeur  des  marchandises  livrées  aux  ministères  et  au 
parlement  pendant  les  cinq  derniers  exercices  1918-19,  1919-20,  1920-21, 
1921-22  et  1922-23. 


Ministère 

1918-19 

1919-20 

1920-21 

1921-22 

1922-23 

$      c. 

1,111  58 

45,815  01 

$       c. 

1,094  55 
49,384  55 
3,309  08 
2,214  22 
6,143  73 

$       c. 

1,059  65 
61,170  51 
28,040  32 

1,282  92 

9,169  35 
2  12 

4,822  30 

$       c. 

2,736  34 

59,541  38 

22,246  30 

3,181  47 

7,238  54 

S       c. 
1,847  32 

55,845  86 

3,789  61 

1,307  24 

4,870  77 

22  00 

3,953  10 

7,306  63 

7,691  20 

5  24 

9,754  90 

3,862  69 

23,909  25 

114  49 

Commission  d'enregistrement  du  Canada 

25,787  35 

27,406  71 

10,370  38 

10,910  45 

17  38 

9  00 
12,733  52 
22,624  48 

11,469  34 
12,514  24 

3,184  56 

8,823  87 

263  80 

1,409  66 

10,693  62 

6,209  77 

3,262  96 

2,900  38 

1,896  01 

62,998  12 

347  92 

512  26 

80,171  40 

11  25 

37,811  03 

335  98 

3,847  80 

4  6.0 

381  72 

4,212  32 

113,472  67 

980  01 

1,976  51 

48,010  30 

62,010  75 

1,947  62 

3  00 

473  39 

276  10 

4,892  37 

94,852  60 

363  47 

525  01 

5,390  20 

78,893  99 

421  38 

382  95 

6,243  00 

96,738  48 

28  80 

2,276  14 

7,193  65 

14,691  44 

202  31 

13,249  88 

16,460  70 

4,767  88 

2,664  89 

73,800  51 

22  20 

511  82 

4,291  97 

18,305  45 

599  41 

21,858  77 

12,968  01 

2,135  48 

179,715  89 

118  82 

2,549  92 

54,654  02 

390  84 

4,539  22 

53,213  05 

1,838  30 

16,872  92 

22,167  06 

7  46 

23,110  10 

19,850  33 

21,178  14 

2,536  77 

105,471  88 

119  66 

32  62 

5,742  79 

14,864  03 

597  73 

22,043  80 

18,005  06 

1,247  45 

67,775  88 

596  28 

2,123  16 
10,196  18 
11,226  00 

2,157  25 

9,284  11 

8,040  46 

10,380  34 

10,201  04 

12.531  16 

7,600  95 

1,092  44 

62,396  28 

31,698  76 

25,776  16 

1,514  30 

3,097  47 

101,847  92 

106  66 

22,841  99 

32,180  77 

2,688  98 

85,786  59 

21  45 

1,158  19 

37,215  04 

11,954  70 

452  31 

18,511  03 

9,485  94 

7,640  27 

9,413  31 

470  43 

33,264  40 

15,998  59 

47  22 

65,385  96 

215  73 

7,557  54 

4,995  59 

534  50 

43,211  28 

18,015  55 

460,114  37 
192  77 

47,933  35 

172  61 

91,609  14 

60,054  98 
1,818  33 
4,592  12 
5,638  51 

43,754  84 

205,301  61 

1,360  02 

34,009  40 

1,615  77 

5,444  96 

6,423  88 

12,760  83 

160,607  94 

904  95 

7,024  48 

4,414  55 

4,421  82 

2,749  19 

66,553  35 

160,168  13 

8,265  96 

3,986  54 

879,855  02 

34,181  88 

3,154  94 

57,358  03 

185,731  96 

1,799  00 

2,067  79 

892,745  11 

35,495  17 

8,259  05 

17  40 

136,095  93 

924  11 

66,200  54 
39,691  45 

51,694  31 
39,160  16 

1,646  38 
18,146  27 

4,994  29 

78,243  78 

28,771  09 

1,292  12 

7,636  18 
5,324  39 

21,931  80 

4,742  08 

145  88 

869  79 

543  03 

23,113  68 

23,336  17 
5,474  58 

22,727  66 

5,351  53 

Comité  de  reconstruction  et  de  développement . 

501  14 
8,405  30 

390  65 
29,579  38 

385  82 

25,079  11 

1,335  98 

11,541  65 

9,790  25 

80,297  97 

21,284  09 

761  46 

50,132  16 

234  82 

Royale  Gendarmerie  à  cheval  du  Canada. . 

22,243  41 
308  59 

6,995  48 

6,999  16 

113,539  89 

12,611  09 

857  10 

22,241  34 

177  67 

2,026  55 

11,128  92 

9,493  68 

331,186  38 

179,329  22 

1,095  32 

25,856  06 

11,504  00 
8,465  15 

57,320  68 

59,837  68 
1,001  54 

55,078  81 

7,752  75 

5,700  97 

55,076  75 

Commission  d'établissement  des  soldats 

24,443  30 
992  06 

37,221  66 

Commission  du  chemin  de  fer  Transcontinental . 

1,268  99 

945  86 

2,339,919  08 

2,485,050  78 

1,362,018  01 

1,153,547  63 

952,913  52 
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6.  DÉTAILS  DE  LA  DÉPENSE  DES  CRÉDITS 

Crédit— Gratifications -. S  910  80 

Détails  des  dépenses,  gratifications  de  décès  payées  aux  veuves  ou  aux  représen- 
tants légaux  de — 

Charles  Baker,  commis-messager,  décédé  le  14  juin  1922 $  150  00 

Joseph  F.  Duggan,  linotypiste,  décédé  le  12  sept.  1922 312  00 

Henri  Croteau,  commis  comptable  senior,  décédé  le  21  oct.  1922 220  00 

Norbert  Claude,  manœuvre,  décédé  le  19  mars  1923 228  80 

S  910  80 

Crédit — A p'pointements  du  gouvernement  civil $    63, 715  00 

Détail  des  déboursés — 

Salaires  payés  durant  l'année $    57,295  94 

Solde  non  dépensé 6,419  06 

$    63,715  00 

Crédit — Dépenses  imprévues  du  gouvernement  civil — 

Détail  des  déboursés — 

Nettoyage  des  fenêtres %  653  40 

Lavage  des  serviettes  de  bureau  et  du  linge 225  50 

Impressions  du  bureau 4, 506  27 

Papeterie  du  bureau 2,993  84 

Dépenses  de  voyage : 1 ,  010  53 

Téléphone  et  télégraphe 319  08 

Voitures  et  billets  de  tramways 142  75 

Frais  de  port 161  28 

Annonces 50  40 

Journaux  et  revues 97  38 

Divers 39  25 

Solde  non  dépensé $    10, 199  68 

300  32 
%    10,500  00 

Crédit — Outillage-Nouveau $    67, 100  00 

Détails  de  la  dépense — 

Division  de  la  reliure %  24, 321  00 

Atelier  d'estampage 12,864  23 

Atelier  de  comp.  à  la  main 2,940  00 

Atelier  des  linotypes 12, 015  70 

Atelier  des  machines 2, 599  00 

Atelier  des  monotypes 8, 538  73 

Douane 15  00 

Courtage 3,433  58 

Transport,  etc 353  46 

$    67,080  70 

Solde  non  dépensé 19  30 

$    67,100  00 

Crédit— Outillage-^Réfection $    30, 000  00 

Détails  de  la  dépense — 

Bureaux $  382  89 

Stock  de  papier 224  05 

Matériel  d'impression 194  99 

Division  de  l'expédition 37  75 

Division  des  machines 2,259  84 

Atelier  de  composition  à  la  main 2, 891  32 

Ateliers  des  linotypes 9, 152  72 

Atelier  des  monotypes 7, 399  45 

Atelier  de  stéréotypes 99  86 

Atelier  des  presses 2, 108  95 

Reliure 2,299  68 

Atelier  de  réglage 373  28 

Atelier  d'estampage 650  28 

Ateliers  généraux 659  50 

Douane 967  06 

Courtage 60  77 

Transport 204  46 

'      $    29,966  85 

Solde  non  dépensé 33  15 

$    30,000  00 
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Crédit — Impressions  diverses I    25, 000  00 

Détail  de  la  dépense — 

Impressions  et  papeterie  publiques — 

Bills,  publics  et  privés $ 

Guide  postal  et  suppléments,  1922 

Rapports  annuels 

Exemplaires  des  débats 

Discours  de  députés 

Discours  de  sénateurs 


Solde  non  dépensé. 


S 

3,850  66 
1,082  48 
1,468  90 

600  69 
1,270  93 

148  98 

s 

8,422  64 
16,577  36 

S 

25,000  00 

Crédit— Gazette  du  Canada $    51,000  00 

Détail  de  la  dépense 

Impression  de  la  Gazette  du  Canada $  29, 019  07 

Papier  servant  à  l'impression  de  la  Gazette 5, 600  45 

Rédaction  et  traduction 3 ,  900  00 


S    38,519  52 

Solde  non  dépensé 12,480  48 

$    51,000  00 


Crédit — Distribution  des  documents  parlementaires $    40, 000  00 

Détail  de  la  dépense — 

Impressions 

Papeterie 

Frais  de  port 

Messageries  et  petite  vitesse 

Service  du  ménage 

Divers 

Salaires 


Solde  non  dépensé. 


1 

1,621  58 

2,261  28 

1,760  00 

202  12 

2,024  41 

65  08 

30, 157  71 

s 

38,092  18 
1,907  82 

$ 

40,000  00 

Crédit — Impressions,  reliure  et  distribution  des  Statuts $    16, 000  00 

Détails  de  la  dépense — 

Impression  et  reliure $      8,589  19 

Solde  non  dépensé 7,410  81 

, $    16,000  00 


Crédit — Gratification  provisoire $    48, 647  78 

Détails  de  la  dépense — 

Commis $    48,647  78 

$    48,647  78 


RAPPORT  DU  COMPTABLE 


55 


DOC.  PARLEMENTAIRE  No  27 


go.. 


©CM 
2  f!"©  += 
S  ©'■£  <" 

O  »~ 


O  O  00  O  O  t~-  <M 

Ci  Ci  Ci  Ci  Ci  00  00 


CiCOCî'<*<CMtf3-<cWCM<MCM-'*l<NiOiO 

(N1OMH00ON00Û0000500OO 

ooocqooo^cooooooot^oo-*-* 


©icioooœro 


eOCOcOCOCOCOCOCO«3COC'000©< 


ooto©o> 


R  c3  O 

©  -t^> 


eq(0NNONNMMMe0e0«N<0N00NMM00MMMMMMMMOW*NOOO00(»N 
HMHH<OHHOOOOOOHTjiHnHOneOOOOOO«MNiOMOO«QaiOMM1t 
NOSMeOroWMMCOeCCOMroCOMCOt-ICOMr-IrHeOeOCOCOCO'HrHrHMrHrMCOrtrHrHrHrteq 


3 


2  s  U* 


•5  o?  ~. 


o  © 


Ils" 

g  >  s 


,^eo 


g  bjo  c  ©  "3 

Q  o  o"3 


NN(M(MO(MC-lM00e0C0MMIMO(N00NCC0000MMC0Mro0000«O(»N(MOO©000000 

HHHHtOHHOOOOOOHTliHmHOMCCOOOOOeîCOOOMHHOiffiiOMmfO 
MMCCMMCOKMMCOWCOWCOmMrHOTMiHHMMMMCOrHrHWCOHMMrHrtHrHr-lrH 


CM  (M 

CM  Cl 

Ci  o 


cm  «m 

CM  Cl 

Ci  Ci 


C-l  CM 
CM  Cl 

Ci  Ci 


CM  CM 

CM  (M 

Ci  Ci 


(M  (M  CM 
CM  CM  CM 

Ci  Ci  Ci 


CM  (M  (M 

CM  C-l  <M 

Ci  Cl  Ci 


CM  (M  CM 
CM  CM  CM 

Ci  Ci  Ci 


Cl  CM 
CM  CM 

Ci  Ci 


CM  CM  CM  CM  CM  CM  CM  CM  CM  CM  Cm  CM  CM  CM  CO  00  M CO 
CM  Cl  CM  CM  CM  CM  CM  CM  Cl  Cl  CM  CM  CM  CM  Cl  CM  CM  CM 

CiCiCiCiCiCiCiCiCSCiOiCiCiCiOiCiOiO 


co  co 

CM  CM 

Ci  Ci 


Tz'£ 


hifiseœ 


©  t-i  i-H  r-H     QJ 


O  c 
c3  ci 


o  o  o  o 


K  > 

2  o 


ooooooooo  o^^3^i 


©©©©©©©©©©© 


c 

h      (^     M 
©©©©©©©©©©©,-H<D©©©©<U©©©© 


© 

a 

+3 

- 

c 

3 

'.i 

S 

Q 

o 

K 

o 

2 

c 

S 

H 

M 

H 

u 

S 

o 

C 

::■ 

0 

o 

0 

ooooo 

U 

•2  ^c; 

o.  ci  -+ 


©  © 


£;.2.2.2.2.2 
o"©  '©"©"©"© 


co  co 

Ô,oïïq,3.^3333333333 

r*©t3  S,©  ^.2.2.2.2.2.2.2.2.2.2 
_c  vjë  os  S"©  S^'©'©'©'©"©'©'©'©'© 


,£,£  o 


3  ©   R   >>  © 


3         3  û)   O  3  3  H 

©j©-rtv©©©r; 

■3   R  ^    C   *""  R*  Uh   C 

©©©o^S^^o 

OOpHC«P4pHPipHpHPHp^pHpHtfP^OPHfec72tfpHO 


©    ©    © 


ci 
M©     .S 


•n 


©    •  C 

asf 


^  £rï  ©  a-fi 


°a 


u  © 

ci^3 

s* 


3   O   © 

o  ©  S1 


8  >, 

ci  ©  £ 
Cû  *^  — ' 

Qtfo 


R      ^ 

a.T3 

OH 


819 


03^ 


1- 

ci  q, 

-2'e  " 
3  g  ço: 


£3 


S£ 


3-s-ëi 

MCrf  ci  « 

c     ^<! 
'£«  è*j 

ai    .  -^    1 
q_i  y-iUl  co 

©  a  o.  r 

ci  o  or- 


b£ 


c3_-' 

'55  i; 


pq 


1° 
«S 


o 

b  :J3  3  3 

^©§2.2 

5  ©  ©  S  S 

g  =3  =3  S  |sr  esssss  R 


!« 


i^m^S^ 


i^,i)d)D(l)0    8 


56  DÉPARTEMENT  DES  IMPRESSIONS  ET  DE  LA  PAPETERIE 

14  GEORGE  V,  A.  1924 

7.   «GAZETTE  DU  CANADA» 

État  comparatif  des  recettes  et  des  déboursés  de  la  Gazette  du  Canada  depuis 
l'année  1874  jusqu'à  l'exercice  clos  le  31  mars  1923 


Année 


Déboursés 


Recettes 


Numé- 
ros 

gratis 


1874. 
1875. 
1876. 
1877. 
1878. 
1879. 
1880. 
1881. 
1882. 
1883. 
1884. 
1885. 
1886. 
1887. 
1888. 
1889. 
1890. 
1891. 
1892. 
1893. 
1894. 
1895. 
1896. 
1897. 
1898. 
1899. 
1900. 
1901. 
1902. 
1903. 
1904. 
1905. 
1906. 
1907. 
1908. 
1909. 
1910. 
1911. 
1912. 
1913. 
1914. 
1915. 
1916. 
1917. 
1918. 
1919. 
1920. 
1921. 
1922. 
1923. 


1,045 
1,077 
1,049 
1,084 
1,108 
1,115 
1,170 
1,251 
1,238 
1,250 
1,290 
1,321 
1,318 
1,366 
1,369 
1,367 
1,429 
1,436 
1,439 
1,426 
1,418 
1,425 
1,428 
1,492 
1,438 
1,486 
1,529 
1,528 
1,553 
1,545 
1,559 
1,573 
1,559 
1,616 
1,655 
1,665 
1,692 
1,725 
1,742 
1,754 
1,791 
1,907 
1,901 
991 
1,000 
1,303 
1,278 
1,259 
1,037 
1,086 


Abonnés 


77 
85 
88 
81 
79 
85 
70 
68 
92 
109 
85 
69 
77 
84 
81 
83 
71 
84 
86 
84 
82 
75 
72 
83 
87 


97 
97 
105 
116 
177 
191 
184 
200 
185 
208 
250 
258 
271 
284 
293 
424 
484 
600 
797 
722 
1,321 
1,088 
1,039 


Papier 


$      c. 

1,142  17 
1,177  17 
1,195  98 
1,292  25 
1,016  65 
1,195  21 
1,208  48 
1,197  38 
1,360  61 
1,414  24 
1,428  16 
1,404  76 

1.683  88 
1,979  21 
2,164  85 
1,883  83 
1,758  50 
1,492  62 
1,480  19 
1,485  71 
1,181  66 
1,153  87 
1,129  52 
1,129  07 
1,450  21 

940  43 
1,092  72 
1,349  79 
1,430  89 
1,315  56 
1,427  48 

1.684  85 
1,629  58 
1,322  63 
1,805  72 
2,053  45 
2,158  56 
2,548  44 
2,943  28 
4,385  03 

2.720  73 
4,502  28 
3,018  22 
4,088  93 
6,966  17 
5,249  59 
4,693  32 

11,716  53 

8.721  43 
5,600  45 


Impression 

et 
distribution 


2,416  40 

2,144  00 

2,301  51 

2,323  45 

2,139  48 

2,293  81 

2,307  72 

2,132  20 

2,261  85 

2,181  48 

,219  00 

243  43 

,241  65 

,537  79 

,933  57 

,859  19 

128  36 

,060  45 

2,069  36 

2,826  07 

2,485  08 

2,704  36 

3,007  00 

3,003  51 

3,803  11 

3,273  01 

3,640  17 

4,267  81 


3,858  22 

3,999  78 

4,368  81 

6, 125  57 

6,909  57 

4,248  17 

7,484  48 

7,319  99 

6,983  10 

9,532  19 

9,600  27 

19,349  44 

15,477  24 

22,597  68 

14,978  79 

14,248  76 

28,214  72 

28,743  33 

42,850  34 

28,895  91 

31,463  74 

29,019  07 


Traduc- 
tion 


S   c. 

119  45 
135  55 

184  80 
141  80 
125  80 
123  90 
106  30 
137  40 
197  60 
215  30 
148  24 
169  44 
72  20 
389  10 
349  80 
103  60 
204  00 
211  85 
188  98 
240  54 
265  10 
232  50 
259  75 
245  40 
337  10 

255  30 
289  50 

256  60 
284  00 
253  60 
309  80 
364  80 
460  85 
329  20 
709  80 
587  60 
815  80 
918  55 
438  60 

'3,261  07 
'3,842  06 
'4,202  56 
'2,905  34 
'2,658  00 
'3,764  71 
'3,007  00 
'3,268  00 
'2,508  62 
'3,160  00 
'3,900  00 


Abonne- 
ments 


242  20 

242  80 
241  80 
224  75 
268  40 
246  50 

243  90 
253  65 
378  44 
367  25 
414  67 
169  45 
299  70 
321  40 

307  35 

308  60 
487  95 
324  18 
313  47 
306  50 
298  73 
281  65 
276  65 
298  55 
312  70 
329  95 
350  00 
329  65 
361  80 
371  85 
430  40 
604  12 
750  00 
524  27 
762  15 
721  20 
775  25 
949  85 
979  15 

1,034  20 
1,090  05 
1,121  45 
1,505  58 
1,677  20 
2,335  35 
3,071  10 
2,746  00 
5,251  00 
4,331  35 
4,092  69 


Annonces 


$        c. 

931  43 

943  74 

578  41 

681  62 

683  47 

739  82 

862  38 

1,028  04 

2,706  28 

2,181  53 

6,658  12 

289  35 

2,020  82 

2,831  04 

2,909  72 

4,637  49 

2,777  03 

3,309  65 

3,436  32 

4,612  37 

3,545  87 

4,015  64 

4.678  69 
4,992  94 
5,574  45 
3,948  65 

4.679  98 
4,370  82 
4,451  39 
5,667  65 
4,523  25 
6,997  50 
7,644  35 
6,821  20 
8,472  51 
8,684  40 

14,219  41 
15,844  95 
21,077  11 
30,804  59 
23,062  88 
18,322  04 
28,357  80 
35,885  58 
29,671  57 
26,342  60 
47,579  26 
55,230  57 
73,498  94 
78,754  52 


Pertes 


S 


c. 


2,494  59 
2,635  13 
2,836  11 
2,743  13 
2,318  53 
2,613  60 
2,538  09 
2,085  29 
735  34 
1,262  24 
1,727  48 
2,363  14 
1,576  21 
1,571  66 
2,231  15 


1,825  88 
331  70 


89  24 


190  14 


1,173  73 
759  92 


1,152  44 
573  60 
605  65 


765  34 
555  44 


11,441  02 


6,938  68 

7,586  22 

486  40 


Gain 


•S        c. 


99  47 


11  26 
366  55 


206  56 
559  07 
913  51 
296  73 


7  59 


470  56 


,445  47 


4,037  20 
3,795  62 
9,074  11 
4,843  25 
2,112  80 


8,961  03 
16,567  09 


17,960  51 
34,485  12 
44,327  69 


'Traduction  et  rédaction. 
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8.  COMPTES  DES  RECETTES  IMPRÉVUES 

Détail  du  produit  des  ventes  faites  durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1923 

Ventes  de  publications  pari,  aux  différents  ministères  et  au  parlement $    14, 315  80 

Ventes  de  publications  parlementaires  au  public 19, 166  09 

S        33,481  89 

Ventes  de  la  Gazette  du  Canada  et  annonces $    78, 754  52 

Abonnements  à  la  Gazette  du  Canada 4, 092  69 

82,847  21 

Ventes  de  papier  de  rebut $    13, 678  34 

Ventes  de  caisses  vides 500  00 

Ventes  de  dactylotypes  mis  au  rancart 2, 580  00 

Ventes  de  ficelle  de  rebut 170  98 

Ventes  de  matériel  d'imprimerie 2, 289  80 

19,219  12 

Remboursement  de  l'allocation  pour  indemnité  provisoire 71  88 

Impressions  pour  les  ministères  et  le  parlement — 

Excédent  de  la  recette  sur  les  dépenses,  exercice  1922-23 26, 303  15 

Total $      161,923  25 


9.  VÉRIFICATION  DES  IMPRESSIONS  DES  CHEMINS  DE  FER 

Le  montant  des  comptes  vérifiés  à  ce  département  pendant  l'exercice  clos 
le  31  mars  1923,  pour  impressions,  reliure,  lithographie,  etc.,  pour  les  chemins 
de  fer  Nationaux,  a  été  de  $198,675.52.  Comme  les  comptes  sont  payés  par 
les  chemins  de  fer  auxquels  sont  destinées  ces  impressions,  le  montant  n'est  pas 
inclus  dans  l'état  des  recettes  et  des  dépenses  de  ce  département. 

Suit  un  état  du  montant  total  des  comptes  vérifiés  par  ce  département,  de 
1890-91  à  1922-23. 


Exercice 

Montant 

Augmen- 
tation 

Diminu- 
tion 

1890-91 

$        c 

49,021  53 
59,268  59 
95,976  55 
104,026  24 
110,528  56 
148,575  51 
141,631  99 
140,156  30 
188,774  31 
208,669  43 
225,469  95 
193,708  16 
287,052  37 
156,643  16 
198,675  52 

$        c. 

$        c. 

1900-01 

10,247  06 

36,707  96 

8,049  69 

6,502  32 

38,046  95 

1910-11 

1911-12 

1912-13 

1913-14 

1914-15 

6,943  52 

1915-16 

1,475  69 

1916-17...                                               

48,618  01 
19,895  12 
16,800  52 

1917-18 

1918-19 

1919-20 

31,761  79 

1920-21 

93,344  21 

1921-22 

130,409  21 

1922-23 

42,032  36 

58 
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10.  ANNONCES  DU  GOUVERNEMENT  DANS  LES  JOURNAUX 

Le  montant  total  certifié  par  ce  département  pour  les  annonces  de  l'Etat, 
durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1923,  représente  $224,885.07.  Les  détails  se 
trouvent  à  la  page  59.  .Ces  comptes  étant  payés  par  les  différents  ministères 
intéressés,  le  montant  n'est  pas  inclus  dans  l'état  des  recettes  et  des  dépenses 
de  ce  ministère. 

Le  nombre  des  comptes  d'annonces  vérifiés  a  été  de  4,861,  des  commandes 
au  nombre  de  2,975  ont  été  émises,  dont  $1,412  pour  annonces  transitoires  et 
1,563  pour  des  annonces  régulières. 

Il  y  a  eu,  en  outre,  beaucoup  de  correspondance  à  ce  sujet. 

Ci-suit  un  état  du  montant  total  des  comptes  d'annonces  vérifiés  par  ce 
département  depuis  l'année  1876  jusqu'à  l'exercice  clos  le  31  mars  1923,  inclusi- 
vement. 


Années  civiles 

1876 $  12,529  27 

1877    12,751  56 

1878 20,583  77 

1879 39,676  60 

1880    63,092  50 

1881 30, 015  44 

1882  50,604  71 

1883 30,149  31 

1884 39,40148 

1885 33,782  53 

1886 25, 102  83 

1887   48, 596  03 

1888 44,520  30 

1889 35,939  47 

1890 26,102  48 

1891 27,519  59 

1892      24,819  54 

1893 26,704  27 

1894   26,423  72 

1895 ' 27,424  68 

1896 30, 760  76 

1897 35,138  54 

1898  (6  mois  au  30  juin  1898) 16,312  58 


Exercices 

1898-1899 27,699  72 

1899-1900 46,317  74 

1900-1901 50, 790  40 

1901-1902 53,850  75 

1902-1903 41,078  02 

1903-1904 57,898  72 

1904-1905 102,848  11 

1905-1906 107,812  56 

1906-1907 r.  89,329  77 

(Le  31  mars) 

1907-1908 141,200  45 

1908-1909 156,673  50 

1909-1910 102,841  15 

1910-1911 144,081  66 

1911-1912 166, 224  26 

1912-1913 204,762  87 

1913-1914 247,477  61 

1914-1915 200,441  19 

1915-1916 210,818  48 

1916-1917 295, 694  98 

1917-1918 496,645  77 

1918-1919 622,197  21 

1919-1920 235,663  93 

1920-1921 183,656  65 

1921-1922 98,663  02 

1922-1923 224,885  07 


'    *Y  compris  les  annonces  de  l'emprunt  de  la  Victoire,  1918,  au  montant  de  $184,064.59,  accordées  à  la 
«Canadian  Press  Association  ». 
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14  GEORGE  V  DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No  27  A.  1924 


DIVISION  DE  LA  PAPETERIE 

Monsieur  F.  A.  Acland, 
Imprimeur  du  Roi, 
Ottawa,  Ont. 

Monsieur, — Pour  votre  information,  j'ai  l'honneur  de  soumettre  ci-après 
un  état  général  des  comptes  de  cette  division,  du  1er  avril  1922  au  31  mars  1923. 

Balance  reportée  au  1er  avril  1922,  excédent  les  déboursés  sur 

les  recettes  1921-22 $         82 ,  163  19 

1er  avril  1922— Inventaire 189,308  01 

Achats  effectués  au  cours  de  l'exercice  1922-23 — 

Au  Canada $  771,442  51 

Aux  Etats-Unis 25,158  71 

Dans  la  Grande-Bretagne  et  dans  les  pays 

étrangers 14,492  68 

: 811,093  90 

Salaires 91 ,898  91 

Droits  de  douane  et  taxe  de  vente  sur  les  importations  (impu- 
tables aux  ministères) 3 ,214  41 

Courtage 189  46 

Transport,  etc.  (imputable  aux  ministères) 11 ,446  56 

Transport,  etc 12,559  00 

Frais  de  poste  (imputables  aux  ministères) 3 ,  600  00 

$  1,205,473  44 


Ventes  aux  ministères  au  cours  de  l'exercice  1922-23 $       952,913  52 

Vente  de  machines  à  écrire  mises  au  rancart 964  75 

Inventaire,  le  31  mars  1923 151 ,992  49 


$  1,105,870  76 
Solde  débiteur  pour  1923-24 .99,602  68 

$  1,205,473  44 

Votre  obéissant  serviteur, 

EDMUND  RYDER, 

Surintendant  de  la  papeterie. 
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Distribution  des  statuts  du  Canada,  12-13  George  V,  première  session 
quatorzième  Parlement,  1922 


RELIURE  DE  TOILE 


Destinataires 


Anglais 


Fiançais 


Parlement  canadien 

Ministres 

Sénate  urs 

Députés 

Fonctionnaires  du  Sénat 

Fonctionnaires  des  Communes 


Liste  des  ministères 

Juges,  de  la  cour  Suprême 

Juges,  de  la  cour  de  l'Echiquier 

Bibliothèque,  cour  Suprême 

Bibliothèque  du  Parlement 

Bibliothèque  du  Parlement  (pour  échange) 

Sous-ministres 

Ministères 

Ministère  de  la  Justice  (pour  les  agents) 


Province  d'Ontario 

Gouvernement  provincial 

Juges 

Fonctionnaires  d'Osgoode  Hall 

Magistrats  de  police 

Shérifs 

Greffiers 

Greffiers,  cours  de  comtés ^ 

Procureurs  de  la  Couronne,  pour  les  comtés 

Associations  légales 

Commissaire  de  police 

Journaux 

Bibliothèques 


19 

4 

73 

21 

178 

56 

9 

17 

1 

296 

82 

Province  de  Québec 


Gouvernement  provincial 

Juges 

Greffier,  cour  d'Amirauté 

Cabinets  de  juges 

Bibliothèques  d'avocats 

Greffiers,  terme  des  cours  de  paix 

Recorders 

Shérifs 

Protonotaires 

Greffiers,  cours  de  paix. . 

Greffiers,  cours    e  circuit 

Greffiers,  cours  de  district 

Greffier  de  la  Couronne 

Magistrats  de  district 

Journaux 

Magistrats  de  police 

Bibliothèques 


243 


111 


25 
93 

8 

1 
1 

212 

41 

46 

43 

49 

41 

1 

44 
5 

1 
1 

608 

4 

19 

12 

15 

38 

1 

9 

8 

1 

3 

2 

3 

5 

8 

4 

17 

10 

25 

3 

21 

16 

7~> 

11 

3 

3 

27-5 


62  DÉPARTEMENT  DES  IMPRESSIONS  ET  DE  LA  PAPETERIE 

1.4  GEORGE  V,  A.  1924 

Distribution  des  statuts  du  Canada,  12-13  George  V,  première  session 
quatorzième  Parlement,  1922 — Suite 

RELIURE  DE  TOILE— Suite 


Destinataires 


Province  du  Manitor^ 


Gouvernement  provincial 
Juges. 


Greffiers,  cours  de  comté. 

Magistrats  de  police 

Shérifs 

Protonotaires 

Magistrats  stipendiâmes. . 

Bibliothèques- 

Journaux 

Commissaire  de  police.. . 


Province  d'Alberta 


Gouvernement  provincial . 
Juges. 


Greffiers,  cour  Suprême. 

Bibliothèques 

Journaux 

Magistrats  stipendiâmes-. 
Magistrats  de  police 


Province  de  la  Saskatchewaic; 

Gouvernement  provincial 

Juges. 


Greffiers,  cour  Suprême. . 

Shérifs 

Bibliothèques. 

Journaux 

Magistrats  stipendiâmes. 
Greffier,  cour  de  district. 
Chef  de  cabinet 


Province  de  la  Colombie-Britan\u>("f; 


Gouvernement  provincial 

Juges 

Greffiers,  cours  de  comté 

Registrateurs 

Registrateur  de  la  cour  de  comté. 

Magistrats  stipendiâmes 

Shérifs 

Bibliothèques 

Journaux 

Magistrats  de  police 


Territoire  dc  Yukon 


Le  commissaire  . . 

Le  shérif 

Fonctionnaires 

Magistrat  de  police . 

Bibliothèques 

•ïu«e 


Anglais 


210 


92 


169 


16 


Français 
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Distribution  des  statuts  du  Canada,  12-13  George  V,  première  session 
quatorzième  Parlement,  1922 — Suite 

RELIURE  DE  TOILE— Suite 


63 


Destinataires 

Anglais 

Français 

Province  de  la  Nouvelle-Ecosse 
Gouvernement  provincial 

12 
13 

1 

18 
26 
20 
10 

1 

Juges 

Société  des  avocats  du  Nouveau-Brunswick 

Shérifs 

Greffiers,  cours  de  comtés 

Magistrats  stipendiaires 

Journaux 

Agent  consulaire 

101 

Province  du  Nouveau-Brunswick 
Gouvernement  provincial 

12 

13 

11 

9 

1 

1 

11 

9 

7 

1 

2 

2 

Juges 

Greffiers,  cours  de  comté 

Greffiers,  cours  de  circuit 

Greffiers,  cour  Suprême 

Sous-greffier  préposé  aux  modifications  à  la  loi 

Shérifs 

Magistrats  stipendiaires 

Journaux 

Greffier  de  la  Couronne 

Bibliothèques 

Magistrats  de  police 

82 

Province  de  l'Île  du  Prince-Edouard 
Gouvernement  provincial 

7 
6 
2 
3 
3 

6 

1 
3 

Juges 

Magistrats  stipendiaires 

Protonotaires 

Shérifs 

Cabinets  de  juges 

Magistrats  de  polices 

Greffier  de  la  Couronne 

Société  légale * 

Journaux 

33 

Pays  Étrangers 
Fonctionnaires  de  Terre-Neuve 

11 

20 

4 

56 

2 

1 

Fonctionnaires  et  bibliothèques  du  Royaume-Uni 

Fonctionnaires  des  Etats-Unis 

Colonies  autonomes  britanniques  d'outre-mer 

Fonctionnaires  canadiens,  Londres,  Angleterre 

Institut  international  d'agriculture,  Italie 

Ministère  des  Affaires  Etrangères,  Paris 

1 

"        de  l'Agriculture  et  du  Commerce,  Paris 

3 

Haut  commissaire  canadien  à  Paris 

1 

Consuls  accrédités  au  Canada 

5 

2 

100 

7 
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14  GEORGE  V,  A.  1924 

Distribution  des  statuts  du  Canada,  12-13  George  V,  première  session 
quatorzième  Parlement,  1922 — Fin 

RELIURE  DE  TOILE—  Fin 


Destinataires 


Anglais 


Français 


RÉCAPITULATION 


Parlement  canadien 

Liste  ministérielle 

Province  d'Ontario 

"        de  Québec 

"        du  Manitoba 

"        d'Alberta 

"        de  la  Saskatchewan 

"        de  la  Colombie-Britannique 

"         Territoire  du  Yukon 

"        de  la  Nouvelle-Ecosse 

"        du  Nouveau-Brunswick 

"        de  l'Ile  du  Prince-Edouard 

Pays  étrangers . . 

Ventes  effectuées  aux  ministères  d'après  des  réquisitions. 

Ventes  au  public 

Solde  en  main 


Nombre  de  copies  imprimées. 


Reliure  en  demi-chagrin 


Ministres  du  cabinet 

Ventes  effectuées  aux  ministères  d'après  des  réquisitions. 

"  au  public 

Solde  en  main 


296 

82 

243 

19 

608 

4 

111 

255 

210 

92 

86 

169 

16 

101 

82 

33 

100 

7 

113 

13 

1,842 

37 

398 

183 

4,500 

600 

19 

4 

7 

2 

1 

23 

9 

50 


15 
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Distribution  des  statuts  du  Canada,  11-12  George  V,  cinquième  session 
du  treizième  Parlement,  1921 


RELIURE  DE  TOILE 


Destinataires 


Anglais 


Français 


Parlement  canadien 

Ministres  du  cabinet 

Sénateurs 

Députés  de  la  Chambre  des  Communes 

Fonctionnaires  du  Sénat 

Fonctionnaires  de  la  Chambre  des  Communes 


Liste  ministérielle 

Juges,  cour  Suprême 

Juges,  cour  de  l'Echiquier 

Bibliothèque,  cour  Suprême 

Bibliothèque  du  Parlement 

Bibliothèque  du  Parlement  (pour  échange) 

Sous-ministres 

Ministères 

Ministère  de  la  Justice  (pour  ses  agents) 


Province  d'Ontario 

Gouvernement  provincial 

Juges 

Fonctionnaires  à  Osgoode  Hall 

Magistrats  de  police 

Shérifs 

Greffier  des  cours  de  paix 

Greffiers,  cours  de  comté 

Procureurs  de  la  Couronne  pour  les  cours  de  comté. . . 

Associations  légales 

Commissaire  de  police 

Journaux 

Bibliothèques 


Province  de  Québec 


Gouvernement  provincial 

Juges 

Greffiers,  cours  de  l'Amirauté 

Cabinets  de  juges 

Bibliothèques  d'avocats 

Greffiers,  termes  des  cours  de  paix. 

Recorders 

Shérifs 

Protonotaires 

Greffiers  des  cours  de  paix 

Greffiers  des  cours  de  circuit 

Greffiers  des  cours  de  district 

Greffiers  de  la  Couronne 

Magistrats  de  district 

Journaux 

Bibliothèques  .    

Magistrats  de  police 


Province  du  Manitoba 


Gouvernement  provincial. 

Juges 

Greffiers,  cours  de  comté. 

Magistrats  de  police 

Shérifs 

Prctonotaires 


19 
73 

178 

9 

17 


296 


243 


25 
93 

8 
210 
41 
46 
43 
49 
41 

1 
44 

5 


66  DÉPARTEMENT  DES  IMPRESSIONS  ET  DE  LA  PAPETERIE 

14  GEORGE  V,  A.  1924 

Distribution  des  statuts  du  Canada,  11-12  George  V,  cinquième  session 
du  treizième  Parlement,  1921 — Suite 

RELIURE  DE  TOILE— Suite 


Destinataires 


Anglais 


Françj 


Province  du  Manitoba — Fin 

Magistrats  stipendiants 

Bibliothèques 

Journaux 

Commissaire  de  police 

Province  d'Alberta 

Gouvernement  provincial 

Juges 

Greffiers,  cour  Suprême 

Bibliothèques 

Journaux 

Magistrats  stipendiants 

Magistrats  de  police 

Province  de  la  Saskatchewan 

Gouvernement  provincial 

Juges 

Greffiers,  cour  Suprême 

Shérifs 

Bibliothèques 

Journaux 

Magistrats  stipendiaires 

Greffier,  cour  de  district 

Chef  de  cabinet 

Province  de  la  Colombie-Britannique 

Gouvernement  provincial 

Juges 

Greffiers,  cours  de  comté 

Registrateur,  cour  Suprême 

Registrateur,  cour  de  comté 

Magistrats  stipendiaires 

Shérifs 

Bibliothèques 

Journaux 

Magistrats  de  police 

Territoire  du  Yukon 

Commissaire 

Shérif. 

Fonctionnaires 

Magistrats  de  police 

Bibliothèques 

Juge 

Province  de  la  Nouvelle-Ecosse 

Gouvernement  provincial 

Juges 

Sociétés  des  avocats  de  la  Nouvelle-Ecosse 

Shérifs 

Greffiers,  greffiers  des  cours  de  comté 

Magistrats  stipendiaires 

Journaux 

Agent  consulaire 


210 


92 


86 


170 


16 


101 
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Distribution  des  statuts  du  Canada,  11-12  George  V,  cinquième  session 
du  treizième  Parlement,  1921 — Suite 


RELIURE  DE  TOILE— Fin 


Destinataires 


Anglais 


Français 


Province  du  Nouveau-Brunswick 

Gouvernement  provincial 

Juges. 


Greffiers,  cours  de  comté 

Greffiers,  cours  de  circuit 

Sous-greffier  préposé  aux  modifications  à  la  loi. 

Shérifs 

Magistrats  stipendiés 

Journaux 

Greffier  de  la  Couronne 

Bibliothèques 

Magistrats  de  police 


Province  de  l'Ile  du  Prince-Edouard 

Gouvernement  provincial 

Juges. 


Magistrats  stipendiaires. 

Protonotaires 

Shérifs 

Cabinets  de  juges 

Magistrats  de  police 

Greffier  de  la  Couronne. 

Société  légale 

Journaux 


Pays  étrangers 

Fonctionnaires  de  Terre-Neuve 

Fonctionnaires  et  bibliothèques  du  Royaume-Uni... .;.... 

Fonctionnaires  des  Etats-Unis 

Colonies  autonomes  britanniques  d'outre-mer 

Fonctionnaires  canadiens,  Londres,  Angleterre 

Institut  international  d'Agriculture,  Italie 

Ministère  des  Affaires  Etrangères,  Paris,  France 

Ministère  de  l'Agriculture  et  du  Commerce,  Paris,  France. 

Haut  commissaire  canadien,  Paris,  France 

Consuls  accrédités  au  Canada 


Récapitulation 

Parlement  canadien 

Liste  ministérielle 

Province  d'Ontario 

"        de  Québec 

"         du  Manitoba 

"         de  l'Alberta 

"         de  la  Saskatchewan 

"         de  la  Colombie-britannique 

Territoire  du  Yukon 

Province  de  la  Nouvelle-Ecosse 

"         du  Nouveau-Brunswick 

"         de  l'Ile  du  Prince-Edouard 

Pays  étrangers 

Distribution  aux  nouveaux  députés,  élections  générales  de  1921 

Ventes  effectuées  aux  ministères  sur  réquisitions 

Ventes  au  public 

Solde  en  main 


Nombre  de  copies  imprimées 

Reliure  de  demi-chagrin 

Ministres  du  cabinet 

Sous-ministres 

Ventes  effectuées  aux  ministères  sur  réquisitions 

Ventes  au  public 

Solde  en  main 


101 


33 


100 

7 

296 

81 

243 

19 

606 

4 

111 

252 

210 
92 
86 

170 
16 

101 

101 
33 

100 

7 

141 

23 

70 

34 

1,686 

51 

838 

329 

4,900 

800 

19 

4 

32 
6 

2 

1 

1 

42 

18 

Nombre  de  copies  imprimées. 


100 
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Distribution  des  statuts  du  Canada,  11-12  George  V,  cinquième  session, 
du  treizième  Parlement,  1921— Suite 

BROCHURES,  volume  1  seulement 


Destinataires 

Anglais 

Français 

Province  d'Ontario 
Juges 

93 

210 

41 

46 

Magistrats  de  police 

Shérifs 

Greffiers  des  tribunaux  de  paix ■ 

Greffiers,  des  cours  de  comté 

390 

Province  de  Québec 

15 
2 
5 
4 
3 
3 

38 

Greffiers,  termes  des  cours  de  paix 

3 

8 

Shérifs 

17 

Greffiers  des  cours  de  paix 

18 

3 

Magistrats  de  district 

9 

1 

4 

33 

100 

Province  du  Manitoba 

30 
65 
21 

7 

Shérifs 

123 

Proaince  d'Alberta 

23 

28 

1 

« 

52 

Province  de  la  Saskatchewan 

29 

Shérifs.                             

41 

Province  de  la  Colombie-Britannique 

25 

78 
7 
3 

Shérifs                                                                                

113 

Territoire  du  Yukon 

1 
1 
1 

3 
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Distribution  des  statuts  du  Canada,  11-12  Georges  V,  cinquième  session 
du  treizième  Parlement,  1921 — Fin 

BROCHURES,  volume  1  seulement— Fin 


Destinataires 

Anglais 

Français 

Juges 
Shér 
Magi 

Province  de  la  Nouvelle-Ecosse 

13 

18 
20 

LfS 

strats  stipendiaires 

51 

Juges 
Grefl 
Shér 
Magi 
Grefl 
Magi 

Province  du  Nouveau-Brunswick 
s 

13 
11 

14 
29 

1 
2 

Sers,  cours  de  comté 

ifs 

strats  stipendiaires 

ier  de  la  Couronne 

strats  de  police 

70 

Juges 
Magi 
Shér 
Magi 
Gref 

Province  de  l'Île  du  Prince-Edouard 

5 

G 
2 
3 
6 
1 

strats  stipendiaires 

ifs 

strats  de  police 

fier  de  la  Couronne 
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Province  d'Ontario 
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52 
41 
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'        de  l'Alberta 
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'        de  la  Nouvelle-Ecosse 

'        du  Nouveau-Brunswick 

'        de  l'île  du  Prince-Edouard 
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e  en  main 

Nombre  de  copies  imprimées 

900 

100 
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RAPPORT  DU  SURINTENDANT  DES  FOURNITURES 


Exercice  1922-23 


M.  P.  M.  Draper, 

Directeur  et  surintendant  des  impressions, 
Ottawa,  Ont. 

Cher   Monsieur, — J'ai  l'honneur  de   vous   soumettre   le    rapport   de   la 
division  des  achats  pour  l'exercice  1922-23. 

La  somme  totale  des  achats  faits  par  les  trois  services  de  cette  division 
est  de  $1,798,677.65:— 


— 

Canadien 

Américain 

Angleterre 

et 

colonies 

Etranger 

Douanes 

Fret 
et  messa- 
gerie 

Grand 
total 

Papeterie  et 
papier 

Matériel  d'im- 
primerie  

$         c. 

1,300,673  40 

103,879  27 

267,135  18 

$          c. 

25,633  18 

46,814  85 

16  00 

$         c. 
13,507  63 

$          c. 
995  07 

$       •  c. 
3,452  31 
,5402  05 

$          c. 
16,913  59 

1,639  10 
12,596  02 

$         c. 

1,361,175  18 

157,735  27 

Lithographie 
et  gravure. . . 

279,767  20 

Total 

1,671,707  85 

72,464  03 

13,507  63 

995  07 

8,854  36 

31,148  71 

1,798,677  65 

Relativement  aux  achats  mentionnés  on  a  ouvert  1,061  comptes  personnels 
pour  les  achats  de  papeterie  et  de  papier;  259  pour  le  matériel  d'imprimerie  et 
88  pour  les  achats  de  lithographie  et  de  gravure;  on  a  reçu,  contrôlé  et  certifié 
25,254  factures  et  on  a  émis  21,859  commandes  personnelles.  Nous  avons  reçu 
15,050  lettres,  nous  avons  envoyé  24,791  lettres  et  télégrammes.  Nous  avons 
préparé  pour  les  soumissionnaires  2,730  devis  spéciaux.  La  vente  du  matériel 
et  des  machines  mises  au  rancart  a  produit  un  total  de  $1,750.00.  36,657  livres 
de  scories  métalliques  ont  été  échangées  pour  du  métal  vierge,  d'une  valeur 
de  $1,600.00.  Inscriptions  pour  exportations,  107;  inscriptions  pour  importa- 
tions, 359;  nombre  des  feuillets  de  messagerie  et  de  fret  vérifiés  et  certifiés 
pour  paiement,  1,976. 

La  division  de  lithographie  et  de  gravure  a  accompli  les  travaux  suivants  : 
chèques  lithographies,  5,140,443;  cartes  lithographiées,  826,695;  plaques  de 
cuivre  pour  impressions,  54,065,  galvanos,  1,116;  clichés  au  trait,  12,397;  demi- 
tons,  905. 

Outre  ce  qui  précède  notre  divison  a  surveillé  les  travaux,  distribué  les 
épreuves  et  expédié  la  correspondance  du  service  de  lithographie.  Voici  les 
détails;  Gravure  de  chèques,  cartes,  coins,  poinçons  pour  chèques,  moules, 
392;  ébauches  de  chèques,  cartes,  coins  et  diagrammes,  108;  cartes  imprimées, 
53,525;  épreuves  de  cartes,  165;  nombre  d'épreuves,  494;  nombre  de  transferts, 
838;    épreuves  de  photogravures  sur  zinc,  102. 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  O.  PATENAUDE, 

Surintendant  des  fournitures. 
70 
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CINQUANTE-SIXIEME  RAPPORT  ANNUEL 


DU 


MINISTERE  DE  LA  MARINE 
ET  DES  PÊCHERIES 


POUR 


L'ANNEE  BUDGETAIRE  1922-23 


MARINE 


Traduit  de  l'anglais  au  Ministère 


IMPRIMÉ  PAR  ORDRE  DU  PARLEMENT 


OTTAWA 

F.  A.  ACLAND 

IMPRIMEUR  DE  SA  TRÈS  EXCELLENTE  MAJESTÉ  LE  ROI 

1924 
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A  Son  Excellence  le  Général  et  Très  Honorable,  Lord  Byng  de  Vimy,  G.C.B., 
G.C.M.G.,  M.O.V.,  Gouverneur  général  de  la  Puissance  du  Canada,  et 
Commandant  en  chef  de  ses  forces  militaires. 

Qu'il  plaise  à  Votre  Excellence: 

Que,  pour  sa  gouverne  et  pour  celle  du  Parlement  du  Canada,  j'aie  l'honneur 
de  lui  soumettre  le  cinquante-sixième  rapport  annuel,  ci- joint,  du  ministère  de 
la  Marine  et  des  Pêcheries,  direction  de  la  Marine  Marchande. 

J'ai  l'honneur  d'être, 
De  Votre  Excellence,  le  très  obéissant  serviteur, 

ERNEST  LAPOINTE, 

Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Ministère  de  la  Marine, 
Ottawa,  1923. 
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RAPPORT 


DU 


SOUS-MINISTRE  DE  LA  MARINE  ET  DES  PÊCHERIES 


L'honorable  Ernest  Lapointe, 

Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  ci-après  mon  rapport  fait  pour 
l'année  financière  terminée  le  31  mars  1923. 

Le  31  mars  1922,  il  y  avait  (d'après  le  Lloyd)  2,235,998  tonneaux  bruts  de 
navires  marchands  en  construction  dans  le  Royaume-Uni  et  ne  comprenant  que 
des  navires  de  100  tonneaux  bruts  de  jauge  ou  plus,  cependant  que  dans  les  autres 
pays  (l'Allemagne  exceptée),  on  construisait  1,443,624  tonneaux  bruts  de  navires 
marchands,  soit  au  total  3,679,622  tonneaux  bruts  de  navires  de  commerce  pour 
la,  construction  mondiale. 

Dans  notre  rapport  de  l'année  dernière,  nous  avons  signalé  la  diminution  des 
constructions  navales  constatée  dans  le  monde  entier,  laquelle  était  due  en  ma- 
jeure partie  à  une  très  grande  diminution  de  la  construction  de  navires  aux  Etats- 
Unis  et  aussi,  mais  dans  de  moindres  proportions:  dans  le  Royaume-Uni,  dans  les 
Dominions  et  au  Japon. 

Jusqu'à  un  certain  point,  ces  diminutions  de  la  construction  de  navires  dans 
les  principaux  pays  maritimes,  étaient  compensées  par  une  augmentation  de 
ce  genre  de  construction  parmi  les  nations  continentales.  C'est  ainsi  que  la  Hol- 
lande, la  France  et  l'Italie  atteignaient,  chacune  d'elles,  un  maximum  de  produc- 
tion quant  aux  constructions  navales,  cependant  que  l'Espagne  et  les  pays  Scan- 
dinaves construisaient  un  plus  grand  nombre  de  tonneaux  que  l'année  précé- 
dente. 

L'une  des  intéressantes  particularités  relatives  à  la  construction  de  navires 
en  1921  fut  la  réapparition  de  l'Allemagne  dans  ce  champ  d'activité,  attendu 
qu'elle  construisait  242  navires  jaugeant  au  total  509,064  tonneaux  qu'elle  desti- 
nait à  son  commerce  transatlantique  mondial. 

Au  commencement  de  1922  le  Lloyd  estimait  que  le  tonnage  total  des  navires 
dont  les  commandes  de  construction  avaient  été  données,  s'élevait  à  4,457,000 
tonneaux  bruts,  d'où  il  appert  que  dans  le  premier  trimestre  de  1922,  le  tonnage 
total  des  navires  alors  en  construction,  se  trouvait  en  diminution  de  777,378 
tonneaux  dans  le  monde  entier,  et  que  sur  le  tonnage  total  en  construction  en 
mars  lequel  s'élevait  à  3,679,622  tonneaux,  on  avait  suspendu  les  travaux 
pour  environ  942,000  tonneaux,  de  navires  marchands,  dont  177,000  ton- 
neaux étaient  en  construction  en  Italie,  et  le  reste  dans  le  Royaume-Uni,  ce 
qui  faisait  qu'au  cas  où  les  travaux  suspendus  ne  seraient  pas  repris,  la  diminu- 
tion réelle  du  tonnage  des  navires  en  construction  durant  les  trois  premiers  mois 
de  1922,  s'élevait  à  1,419,378  tonneaux,  soit  une  diminution  moyenne  de  construc- 
tion d'environ  600,000  tonneaux  par  mois. 
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RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE 
DOC.  PARLEMENTAIRE   No  28 

Dimensions  des  navires  à  vapeur  et  à  moteur  en  construction,  30  juin  1922 


Pays  de  construction 

Au- 
dessous 
de  2,000 
ton- 
neaux 

2,000 
à  3,999 
ton- 
neaux 

4,000 
à  5,999 
ton- 
neaux 

6,000 
à  7,999 
ton- 
neaux 

8,000 
à  9,999 
ton- 
neaux 

10,000 
à  14,999 
ton- 
neaux 

15,000 
à  19,999 
ton- 
neaux 

20,000 
ton- 
neaux 
et  plus 

Totaux 

6 
12 
13 
10 
63 
31 

5 
29 

3 

10 

137 

12 

27 

1 

7 

Dominions  britanniques... 

5 

7 

15 

16 

6 

8 

2 

4 

4 

33 

5 

2 

l' 

10 

5 

16 

4 

2 

4 

68 
2 

1 

2 
12 

9 
18 

7 

1 

19 

23 

1 
5 

4 

1 

52 

, 

99 

Italie 

2 

73 

1 

1 

26 

33 

2 

2 

11 

Suède 

18 

Royaume-Uni 

Etats-Unis  d'Amérique.. . 

73 
3 

33 
2 

17 
3 

15 
2 

5 

381 
29 
29 

Totaux 

358 

107 

112 

127 

43 

29 

17 

7 

800 

Nationalité  des  navires  en  construction  dans  le  Royaume-Uni,  le  30  juin  1922. 


Pays  auxquels  les  navires  étaient  destinés 

Nombre 

Tonnage 
brut 

Royaume-Uni 

286 

4 

4 
11 

2 

1 
15 

2 
12 

1 

3 

3    ' 

3 

1 

1 

40 

1,437,966 

Argentine 

4,850 

Belgique 

11,260 

Dominions  britanniques 

37,756 

Chili 

14,000 

Danemark 

4,850 

France 

88,660 

Grèce 

8,850 

Hollande 

135,041 

Italie 

18,017 

Japon 

17,600 

Norvège 

6,625 

Pologne 

1,200 

Roumanie 

2,460 

Espagne 

4,400 

Suède 

5,170 

A  vendre  ou  de  pavillon  non  désigné .... 

120, 799 

Totaux 

390 

1,919,504 

Bateaux-citernes   (Tankers)   en  construction,  de  1,000  tonneaux  et  plus,  30 

juin  1922 


Pays  de  construction 

Nombre 

Tonnage 
brut 

Fiume 

2 
5 
2 
6 
1 
60 
6 

3,284 

France 

32,200 
8,633 

Hollande 

Italie 

35, 693 

Jaoon 

6,000 

Royaume-Uni 

383,221 

Etats-Unis  d'Amérique 

60,880 

Totaux 

82 

529,911 

28-li 
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Navires  lancés  durant  le  trimestre  terminé  le  30  juin  1922 


1                         !                         i 

Pays 

'       !          : 

Navires  à     i 
vapeur 

Natires  à 
moteur 

Navires  à 
voiles 

Totaux 

Nom- 
bre 

Tonnage 
i    brut 

Nom- 
bre 

Tonnage1 
;    brut 

Nom- 
bre 

Tonnage 
1    brut 

Nom- 
bre 

Tonnage 
brut 

Belgique ;••!■•: 

Dominions  britanniques.  \ 

1 
6 
5 
5 
3 

13 
17 
5 
6 
4 
1 

1,780! 

17,165^ 

6,002 

8,765; 

:       1,147 

59, 069 ; 

49,313 

19,474 

15,840 

6,000 

2,300 

. 

1 

9 

5 

6 

8 

13 

17 

11 

6 

4 

1 

3 

37 

13 

1,780 

.! 

3 

1,435 

18,600 

Chine . .  \ • i L 

6,002 

Danemark \ [ 

Èsthonife *. . . . ! i 

1 

7,100 

J 

15,865 

5 

1,390 

2,537 

France.  1 i .: 

59,069 

Hollande ' 3 i 

Italie. .  j i i 

Japon. . } 1 

. 

49,313 

1 

2,000 

5 

1,368 

22,842 
15.840 

Norvège : L 

6,000 

2,300 

Suède..' 1 

2 
3 
2 

7,9751 

9,294 
700 

1 

1 
4 

375 

280 

1,384 

8,350 

Royaur^e-Uni. .  J .' 

Etats-Unis  d'Amérique. 

33 

7 

139,312 
i     30,292 

148,886 
32,376 

Totaux 

106 

356,459 

9 

27,069 

19 

6,232 

134 

389,760 

Au  30;  juin  1921,  le  tonnage  marchand  en  construction  s'élevait  à  6,199,000 
tonneaux  bruts.  Un  an  plus  tard  (d'après  Lloyd),  il  s'élevait  à  3,235,430  ton- 
neaux, soit  une  diminution  de  2,963,570  tonneaux. 

Aux  chiffres  donnés  pour  1921  on  a  inclus  un  peu  plus  de  1,000,000  de  ton- 
neaux dans  le  total  du  tonnage  marchand  en  construction  dans  le  Royaume-Uni 
biçn  que  îles  travaux  aient  été  suspendus  pour  ce  tonnage;  et  en  1922,  on  a  inclus 
771,000  tonneaux;  de  navires  marchands  dont  les  travaux  de  construction  avaient 
été  suspendus.  A  propos  de  ce  dernier  chiffre  il  faut  faire  remarquer  que  481,000 
tonneaux;  étaient  en  construction  dans  le  Royaume-Uni  et  122,000  tonneaux  en 
Italie. 

En  Comparant  les  chiffres  fournis  en  juin  1922  pour  le  trimestre,  quant  aux 
navires  marchands  en  construction,  à  ceux  du  mois  de  mars,  on  constate  qu'ils 
n'offrent: une  augmentation  que  dans  le  cas  de  deux  pays  seulement  savoir: 
pour  la  Norvège  qui  accusait  une  augmentation  d'environ  4,000  tonneaux  et  pour 
les  Etatsi-Unis  qui  accusaient  eux  une  augmentation  d'environ  14,000  tonneaux. 

Seuls,  la  Belgique,  le  Brésil  et  L'Esthonie  ne  présentaient  pas  de  changement, 
tandis  que  dans  tous  les  autres  pays  on  constatait  une  diminution  des  cons- 
tructions navales,  la  diminution  pour  le  Royaume-Uni  étant  de  316,494  tonneaux. 

Le  Lloyd  ne  donne  pas  de  chiffres  pour  l'Allemagne  pour  le  trimestre  de  juin 
1922  attendu  qu'il  ne  put  être  renseigné  exactement,  cependant  Lloyd  évalue  à 
environ  500,000  tonneaux  le  tonnage  des  navires  en  construction  en  Allemagne  à 
cette  époque,  et  à  45,000  tonneaux  celui  en  construction  à  Dantzig.  Or,  comme  le 
tonnage  construit  en  Allemagne  en  1921  s'est  élevé  à  509,064  tonneaux,  on  voit 
que  ce  pays  maintient  à  peu  près  le  régime  de  construction  qu'il  suivit  en  1921. 

Relativement  à  la  dimension  des  navires  en  construction  la  Grande-Bretagne 
en  a  cinq  de  20,000  tonneaux  ou  plus,  cependant  que  l'Italie  n'en  a  que  deux  de 
ce  tonnage;  quinze  de  15,000  à  20,000  tonneaux  contre  deux  aux  Etats-Unis,  et 
dix-sept  de  10,000  à  15,000  tonneaux  contre  quatre  en  France. 

En  1921  les  Etats-Unis  ont  lancé  quatre-vingt-douze  navires- citernes  de 
1,000  tonneaux  ou  plus  et  d'un  tonnage  total  de  690,308  tonneaux,  et  le  Royaume- 
Uni,  trente-huit,  d'un  tonnage  total  de  250,858  tonneaux.  Au  30  juin  1922,  le 
Royaume-Uni  avait  en  construction  soixante  navires-citernes  d'un  tonnage  total 
de  383,221  tonneaux  et  les  Etats-Unis,  six  jaugeant  60,880  tonneaux. 

Sur  les  1,919,504  tonneaux  de  navires  en  construction  dans  le  Royaume-Uni 
le  30  juin  1922,  480,538  tonneaux  soit  environ  25  pour  cent,  étaient  construits 
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pour  des  armateurs  de  l'étranger.  La  Hollande,  la  France  et  les  Dominions,  Bri- 
tanniques étaient,  à  cet  égard,  ses  principaux  clients,  dans  l'ordre  où  ces  pays 
sont  mentionnés. 

Dans  le  tableau  qui  donne  le  tonnage  lancé  durant  le  trimestre  terminé,  le 
30  juin,  1922,  on  n'a  publié  aucun  chiffre  pour  l'Allemagne,  mais  Lloyd  croit  que 
les  lancements  de  navires  faits  en  Allemagne  durant  cette  période  de  temps, 
furent  d'environ  150,000  tonneaux,  soit  un  peu  plus  que  le  tonnage  de  148,886 
tonneaux  lancés  dans  le  Royaume-Ûni,  et  un  tonnage  2\  fois  plus  grand  que  celui 
lancé  en  France  qui,  par  ordre  d'importance,  vient  immédiatement  après  avec 
59,069  tonneaux.  Il  appert  donc  qu'à  ce  moment-là  l'Allemagne  se  trouvait  à 
parité  avec  la  Grande-Bretagne  en  tant  que  principale  nation  constructrice  de 
navires  de  commerce. 

Vapeurs  de  mer  en  acier  et  en  fer  et  navires  à  moteur  appartenant  aux  princi- 
pales nations  maritimes  (d'après  le  Lloyd) 


Pays 


Royaume- Uni 

Dominions  britanniques 

Amérique  (Etats-Unis) 

Autriche-Hongrie 

Danemark 

France 

Allemagne 

Grèce 

Hollande 

Italie 

Japon 

Norvège 

Espagne 

Suède 

Autres  pays 

Totaux  pour  le  monde  entier 


Juin  1914 


Tonnage 
brut 


877,000 
407,000 
837,000 
052,000 
768,000 
918,000 
098,000 
820,000 
471,000 
428,000 
642,000 
923,000 
883,000 
992, 0C0 
398,000 


42,514,000 


Juin  1922 


Tonnage 
brut 

19,053,000 
2,201,000 
12,506,000 
Néant 

944,000 
3,303,000 
1,783,000 

653,000 
2,613,000 
2,600,000 
3,325,000 
2,337,000 
1,187,000 

996,000 
3,301,000 


56,802,000 


Différence 

entre 
1922  et  1914 


Tonnage 
brut 

176,000 

794,000 
10,669,000 
Néant 

176,000 
1,385,000 
3,315,000 

167,000 
1,142,000 
1,172,000 
1,683,000 

414,000 

304,000 
4,000 

903,000 


14,288,000 


Le  tonnage  d'avant  guerre  de  l'Autriche-Hongrie  qui  était  estimé  en  chiffres 
ronds,  à  1,000,000  de  tonneaux  a  été  supprimé.  A  l'exception  de  l'Allemagne  et 
de  la  Grèce,  tous  les  autres  pays  accusent  une  augmentation  de  tonnage,  réelle- 
ment importante  dans  certains  cas.  C'est  ainsi  que  le  tonnage  des  Etats-Unis 
a  augmenté  de  lOf  millions  de  tonneaux,  celui  du  Japon  de  1,683,000  tonneaux, 
de  la  France  de  1,385,000  tonneaux,  de  l'Italie  de  1,172,000  tonneaux  et  de  la 
Hollande  de  1,142,000  tonneaux. 

Quant  au  tonnage  du  Royaume-Uni  il  n'accuse  qu'une  légère  augmentation 
de  176,000  tonneaux  imputable  principalement  à  la  répartition  du  tonnage  de  la 
flotte  marchande  des  anciens  ennemis,  plutôt  qu'à  de  nouvelles  constructions. 
Il  est  à  noter  que  les  augmentations  de  tonnage  de  la  France  et  de  l'Italie  décou- 
lent aussi  jusqu'à  un  certain  point,  de  la  répartition  du  tonnage  marchand  des 
anciens  ennemis. 

Depuis  1914  l'importance  relative  des  principales  nations  maritimes  a  été 
sensiblement  modifiée.  En  1914  le  Royaume-Uni  détenait  45.5  pour  cent  du 
tonnage  mondial;  en  1922  il  en  détenait  33.5  pour  cent.  En  1914  les  Etats-Unis 
possédaient  4.3  pour  cent  du  tonnage  mondial;  en  1922  ils  en  possédaient  22  pour 
cent. 

La  Norvège  qui  occupait  la  troisième  place  parmi  les  nations  maritimes 
en  1914  est  tombée  à  la  septième  place,  ce  qui  est  dû  en  grande  partie,  aux  pertes 
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considérables  subies  par  la  marine  marchande  de  ce  pays,  durant  la  guerre,  alors 
,que  les  sous-marins  détruisirent  beaucoup  de  navires  norvégiens.  Quant  au 
Japon  qui  occupait  la  sixième  place  en  1914,  il  est  maintenant  à  la  troisième 
place,  suivi  immédiatement  par  la  France  qui  se  trouve  à  la  quatrième  place 
qu'elle  occupait  déjà  en  1914. 

On  remarquera  que  le  tonnage  allemand  est  à  peine  au-dessus  du  tiers  de  ce 
qu'était  le  tonnage  total  allemand  en  1914,  et  que,  si  ce  pays  maintient  son 
régime  actuel  de  construction  de  navires,  d'environ  500,000  tonneaux  par  an, 
dans  6  ou  7  ans  l'Allemagne  aura  récupéré  sa  puissance  maritime  marchande 
d'avant- guerre.  Et  il  est  bon  de  se  rappeler  que  le  tonnage  allemand  actuel 
est  en  grande  partie  moderne  et  ne  représente  que  peu  de  navires  déclassés.  Il 
s'ensuit  que  sa  puissance  effective  d'exploitation  est  beaucoup  plus  grande  que 
ne  semblent  l'indiquer  les  seuls  chiffres  donnés. 

Nous  publions  ci-après  un  tableau  qui  résume  la  situation  du  tonnage  des 
navires  à  vapeur  transocéaniques,  pour  le  monde  entier,  en  juin  1922,  en  le 
comparant  au  tonnage  de  même  nature  qui  existait  en  juin  1914. 

Augmentation  dans  le  Royaume-Uni 176, 000  tonneaux 

Augmentation  aux  Etats-Unis 10.669,000       " 

Augmentation  dans  d'autres  pays 7,810,000       " 

Total 18,655,000       " 

Pertes  de  l'Allemagne 3,315,000 

Ancien  tonnage  Austro-Hongrois 1 ,  052, 000       " 

Total 4,367,000       " 

Augmentation  mondiale  nette  depuis  1914 14,288,000       " 


Par  comparaison  au  tonnage  mondial  en  juin  1914,  le  tonnage  en  juin  1920, 
avait  augmenté  de  8,500,000  tonneaux,  en  juin  1921,  de  11,703,000  tonneaux  et 
en  juin  1922,  de  14,288,000  tonneaux. 

Cette  augmentation  croissante  est  due  en  partie  à  l'activité  soutenue  des 
constructions  navales  dans  les  pays  continentaux,  qui,  évidemment,  sont  enclins 
à  s'assurer  leur  part  mondiale  des  transports  maritimes,  ou,  tout  au  moins,  à 
remplacer  autant  que  possible  les  navires  de  pavillons  étrangers  par  leurs  pro- 
pres pavillons,  lorsqu'il  s'agit  de  leur  commerce  d'importations  et  d'exportations, 
et  ce  même  au  risque  d'intensifier  la  concurrence  qui  existe  déjà,  très  vive,  quant 
aux  transports  maritimes. 

NAVIRES  DE   COMMERCE  DESARMES  LE  30  JUIN   1922 

Le  tableau  suivant  est  extrait  du  rapport  adressé  par  le  commissaire  de  la 
Navigation  aux  Etats-Unis  au  secrétaire  du  Commerce,  rapport  qui  a  été  fait 
pour  l'année  financière  terminée  le  30  juin  1922. 


Pays 

Tonnage 
brut 

Pour 
cent. 

Etats-Unis,  à  l'exception  des  Grands  Lacs 

Royaume-Uni 

5,762,205 

1,600,000 

1,200,000 

585,000 

330,000 

112.000 

100,000 

79,000 

7,132 

33-9 

7-2 

France 

31-2 

Italie 

20-4 

Hollande 

12-5 

Norvège 

4-3 

Cîrèce 

14-0 

Japon 

2-2 

•Suède 

0-7 

RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE  7 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  28 

On  remarquera  que  le  pays  qui  souffre  le  moins  de  la  pléthore  actuelle 
de  bâtiments  de  commerce  est  la  Suède,  qui  a  moins  de  1  pour  cent  de  navires 
de  sa  flotte  marchande  d'immobilisés,  puis  viennent  le  Japon,  la  Norvège  et  le 
Royaume-Uni  dans  l'ordre  où  ils  sont  mentionnés,  ce  dernier  ayant  environ  7 
pour  cent  de  ses  navires  marchands  non  en  service. 

Les  Etats-Unis  sont  de  beaucoup  les  plus  affectés  à  cet  égard  étant  donné 
que  plus  d'un  tiers  de  leurs  navires  marchands  sont  désarmés,  cependant  que 
près  d'un  tiers  de  ceux  de  la  France  le  sont  aussi. 

Sur  les  5,762,205  tonneaux  désarmés  aux  Etats-Unis,  4,967,577  tonneaux 
étaient  administrés  par  le  "Shipping  Board",  c'est-à-dire  64.6  pour  cent  de 
tout  le  tonnage  administré  par  le  "Shipping  Board"  ou  Bureau  de  la  Marine 
Marchande;  et  794,628  tonneaux  étaient  administrés  par  des  armateurs,  soit 
8.5  pour  cent  du  tonnage  exploité  par  des  armateurs.  Ces  chiffres  sont  signifi- 
catifs et  ils  montrent  la  grande  différence  qui  existe  entre  l'exploitation  de 
navires  appartenant  au  gouvernement  ou  à  des  particuliers. 

Quant  au  tonnage  des  navires  des  Etats-Unis  naviguant  sur  les  Grands 
lacs  ou  les  fleuves,  qui  étaient  désarmés,  il  s'élevait  à  108,663  tonneaux  bruts 
pour  29  navires,  et  ce,  sur  un  tonnage  total  de  3,000,000  de  tonneaux  en  chiffres 
ronds,  soit  environ  3  pour  cent. 

Construction  de  navires  marchands  en  1922 

Les  chiffres  que  nous  donnons  ci-après  et  qui  représentent  des  tonneaux 
bruts  sont  extraits  du  résumé  annuel  du  "Lloyd  Register",  et  ont  trait  seule- 
ment à  des  navires  marchands  jaugeant  100  tonneaux  bruts  ou  plus. 

GRANDE-BRETAGNE   ET   IRLANDE 

En  1922  on  y  a  lancé  1,031,081  tonneaux,  soit  1,024,541  tonneaux  de  moins 
qu'en  1920,  année  durant  laquelle  les  constructions  navales  fournirent  un 
maximum  de  tonnage. 

Tableau  nommant  les  pays  pour  lesquels  on  a  lancé  des  navires  marchands 
construits  en  Grande-Bretagne  et  en  Irlande  en  1922. 


Pays  auxquels  étaient  destinés  les  navires 


Tonneaux 
bruts 


Grande-Bretagne  et  Irlande 

Dominions  Britanniques 

Chili 

France 

Grèce 

Hollande 

Italie 

Japon 

Norvège 

Roumanie 

Espagne 

Suède 

A  vendre,  ou  de  pavillon  non  désigné 

Totaux 


762,769 

33,092 

14,578 

43,757 

3,780 

97,600 

18,000 

10,306 

8,415 

1,293 

26,715 

5,223 

5,553 


1,031,081 


Sur  le  tonnage  total  lancé  en  Grande-Bretagne  et  en  Irlande  en  1922, 
268,312  tonneaux,  soit  environ  26  pour  cent  dudit  tonnage  étaient  destinés  à  des 
armateurs  de  l'étranger. 

La  Hollande,  l'Espagne,  les  Dominions  britanniques,  et  la  France  furent 
dans  l'ordre  où  ces  pays  sont  cités,  les  principaux  clients  de  la  Grande-Bretagne. 
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La  statistique  montre  qu'on  a  lancé  91  navires  de  5,000  à  10,000  tonneaux 
chacun,  et  17  navires  de  10,000  tonneaux  ou  plus.  Nous  nommons  ci-après  les 
six  plus  grands  de  ces  navires: — 

Franconia : 20, 000  tonneaux 

Conte  Verde 18,000 

Doric : 16,300 

Mongolia 15,550 

"     Veendam 15,431 

Volendam 15, 434 

Si  l'on  exclut  les  navires  de  moins  de  1,000  tonneaux,  35  navires  d'un  ton- 
nage de  219,000  tonneaux  bruts  ont  été  lancés  après  avoir  été  construits  en 
employant  le  système  Isherwood  qui  comporte  des  membrures  longitudinales; 
34  de  ces  navires  jaugeaient  212,000  tonneaux,  et  l'on  construisit  42  navires 
jaugeant  environ  263,000  tonneaux  pour  le  transport  du  pétrole  dans  des  réser- 
voirs. 

La  moyenne  du  tonnage  des  vapeurs,  des  navires  à  moteur  lancés  en 
Grande-Bretagne  et  en  Irlande,  à  l'exclusion  des  navires  de  moins  de  500 
tonneaux  de  jauge,  fut  de  5,186  tonneaux. 

Durant  1922  on  a  lancé  cinquante  navires  d'une  jauge  totale  de  443,879 
tonneaux  qui  seront  pourvus  de  turbines  à  vapeur. 

Au  cours  de  l'année  on  a  lancé  dix-sept  navires  à  moteur  jaugeant  en  tout 
78,341  tonneaux,  neuf  de  ces  navires  jaugeaient  5,000  tonneaux  ou  plus,  le  plus 
grand  jaugeant  environ  9,500  tonneaux. 

En  Angleterre  et  dans  le  pays  de  Galles  on  a  lancé  501,859  tonneaux,  en 
Ecosse,  435,203  tonneaux  et  en  Irlande,  94,019  tonneaux. 

Les  principaux  centres  de  construction  de  navires  furent  Glasgow,  où  on 
lança  270,639  tonneaux,  et  Newcastle  où  on  en  lança  240,788. 

ALLEMAGNE 

Au  cours  de  l'année  sous  revue  les  chantiers  allemands  ont  lancé  195  navires 
jaugeant  575,264  tonneaux.  Aux  fins  d'établir  plus  facilement  une  comparaison 
avec  le  rendement  des  années  d'avant-guerre,  ces  chiffres  comprennent  8  navires 
de  49,435  tonneaux  lancés  à  Dantzig,  y  compris  le  Columbus  de  35,000  tonneaux 
construit  par  la  firme  Schichau,  et  qui  est  le  plus  grand  des  navires  lancés  dans 
le  monde  en  1922. 

Ces  chiffres  représentent  23:^  pour  cent  du  tonnage  total  lancé  dans  le 
monde  en  1922. 

A  l'exception  des  navires  de  moins  de  1,000  tonneaux,  ces  chiffres  com- 
prennent 21  navires  de  113,576  tonneaux  qui  seront  pourvus  de  turbines  à 
vapeur  et  12  navires  d'une  jauge  globale  de  45,513  tonneaux  qui  seront  pourvus 
de  machines  à  pétrole. 

Les  totaux  comprennent:  29  navires  de  4,000  à  6,000  tonneaux;  20  de  6,000 
à  10,000  tonneaux  et  5  de  10,000  tonneaux  ou  plus,  y  compris  le  Columbus,  et  un 
vapeur  d'environ  20,000  tonneaux  en  construction  à  Hambourg. 

FRANCE 

Durant  l'année  sous  revue  il  a  été  construit  184,509  tonneaux,  ce  qui,  à 
l'exception  de  l'année  1921,  représente  le  plus  fort  tonnage  construit  depuis  1902, 
cette  dernière  année  détenant  un  record  de  construction  de  navires,  mais  il  est  à 
noter  que  le  tonnage  total  construit  cette  année-là  comprenait  146,000  tonneaux 
de  navires  à  voiles. 

Les  chiffres  donnés  comme  totaux  pour  l'année  1922  comprennent  4  vapeurs 
de  4,000  à  6,000  tonneaux;  11  de  6,000  à  10,000  tonneaux;  1  de  10,741  tonneaux  et 
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1  navire  avec  machine  à  turbine  jaugeant  13,800  tonneaux  construit  à  Bordeaux. 
Y  compris  ce  dernier  navire,  six  bâtiments  représentant  57,663  tonneaux  de  jauge 
seront  pourvus  de  turbines  à  vapeur.  Parmi  tous  les  navires  lancés,  sont  compris 
quatre  navires-citernes  jaugeant  en  tout  28,280  tonneaux. 

HOLLANDE 

Au  total,  en  1922  on  a  lancé  en  Hollande  163,132  tonneaux  de  jauge.  Comme 
d'habitude  les  chiffres  donnés  pour  ce  pays  ne  comportent  pas  les  navires  destinés 
exclusivement  à  la  navigation  fluviale. 

On  a  lancé  douze  navires  de  4,000  à  8,000  tonneaux  chacun,  et  quatre  de 
8,000  à  9,200  tonneaux. 

Les  chiffres  globaux,  non  compris  les  navires  de  moins  de  1,000  tonneaux 
de  jauge,  se  rapportent  à  douze  navires  d'une  jauge  globale  d'environ  79,000 
tonneaux,  navires  qui  seront  pourvus  de  turbines  à  vapeur  et  parmi  lesquels 
figurent  10  unités  jaugeant  de  6,000  à  9,200  tonneaux  pour  chaque  navire. 

états-unis 

En  1922  on  a  lancé  119,138  tonneaux,  c'est-à-dire  presque  4,000,000  de 
tonneaux  de  moins  qu'en  1919,  alors  que  la  construction  de  navires  atteignit  son 
maximum  de  production. 

La  diminution  des  constructions  navales  a  été  générale  tout  le  long  de  la 
côte;  toutefois,  en  1922,  on  a  lancé  sur  les  Grands  Lacs  près  de  11,000  tonneaux 
de  plus  que  l'année  précédente. 

Au  total  et  à  l'exclusion  des  navires  de  moins  de  1,000  tonneaux  de  jauge,  les 
Etats-Unis  ont  lancé  quatre  navires  d'environ  33,000  tonneaux,  qui  seront  pourvus 
de  turbines  à  vapeur  et  parmi  lesquels  figure  le  vapeur  à  hélices  jumelles  Kamoi 
de  10,222  tonneaux  lancé  à  Camden,  N.J.,  navire  pour  lequel  on  a  adopté  la  mé- 
thode de  propulsion  turbo-électrique.  Sept  vapeurs  d'environ  49,000  tonneaux 
ont  été  construits  d'après  le  système  Isherwood,  à  membrures  longitudinales. 

Les  totaux  donnés  comprennent  5  vapeurs  de  6,000  à  10,000  tonneaux  de 
jauge  chacun,  et  deux  navires  de  10,000  tonneaux  ou  plus,  dont  le  plus  grand 
d'environ  12,000  tonneaux,  a  été  lancé  à  San-Francisco. 

ITALIE 

Le  total  donné  pour  ce  pays  s'élève  à  101,177  tonneaux.  Environ  65  pour 
cent  de  ce  total  représentent  du  tonnage  lancé  dans  le  district  de  Trieste.  Dans 
les  totaux  donnés  figurent  14  vapeurs  de  5,500  à  6,700  tonneaux  chacun.  Et 
l'on  a  construit  trois  navires  jaugeant  15,193  tonneaux  pour  transporter  du 
pétrole  en  réservoirs. 

japon 

Le  tonnage  construit  dans  ce  pays  s'est  élevé  à  83,419  tonneaux. 

Par  comparaison  au  tonnage  lancé  au  cours  des  années  d'avant-guerre,  le 
tonnage  construit  présentement  dépasse  celui  d'une  année  quelconque  antérieure 
à  1914.  Le  total  donné  pour  1922  comprend  six  navires  de  4,000  à  8,000  ton- 
neaux chacun  et  un  navire  à  turbine  de  10,413  tonneaux. 

Les  chiffres  donnés  comprennent  quatre  navires  jaugeant  21,363  tonneaux 
qui  seront  pourvus  de  turbines  à  vapeur  et  deux  navires  marchands  jaugeant 
12,515  tonneaux  qui  ont  été  construits  pour  le  transport  du  pétrole  en  réservoirs. 

PAYS  SCANDINAVES 

Le  tonnage  total  lancé  au  Danemark,  en  Norvège  et  en  Suède  s'élève  à 
103,445  tonneaux.    Par  comparaison  au  tonnage  lancé  dans  ces  pays  en  1921  on 
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constate  pour  le  Danemark  une  diminution  de  36,222  tonneaux;  pour  la  Suède 
une  diminution  de  35,873  tonneaux  et  pour  la  Norvège  une  diminution  de  19,067 
tonneaux. 

Au  total  figurent  deux  navires  à  moteur  de  7,000  et  7,200  tonneaux  chacun 
lancés  au  Danemark,  trois  en  Suède  de  5,000  à  5,630  tonneaux  chacun,  et  un  en 
Norvège  de  4,920  tonneaux. 

Le  tonnage  des  navires  en  acier,  pourvus  de  machines  à  combustion  interne 
lancés  dans  les  susdits  pays,  soit — 56,431  tonneaux — est  plus  élevé  que  celui 
d'aucun  autre  pays,  sauf  la  Grande-Bretagne. 

DOMINIONS  BRITANNIQUES 

En  1922  on  a  lancé  dans  tous  les  Dominions  Britanniques  d'outre-mer  un 
tonnage  total  de  62,765  tonneaux. 

Le  tonnage  lancé  au  Canada,  soit — 17,012  tonneaux — est  inférieur  au  quart 
de  celui  qui  fut  lancé  en  1921.  Il  ne  comporte  qu'un  seul  grand  vapeur,  savoir: 
un  vapeur  de  7,403  tonneaux  de  jauge  pour  la  navigation  sur  les  lacs,  lequel  a  été 
construit  à  Port- Arthur,  Ont. 

Quant  au  tonnage  lancé  dans  les  autres  dominions  britanniques,  il  a  été  de 
45,753  tonneaux  dans  lesquels  sont  compris  25,048  tonneaux  lancés  dans  le  dis- 
trict de  Hong-Kong,  et  14,998  tonneaux  lancés  en  Australie.  Dans  les  totaux 
donnés  pour  Hong-Kong,  figurent  deux  navires  d'environ  5,800  tonneaux  chacun 
et  un  navire  de  8,030  tonneaux. 


RESUME 


Pays 

Tonneaux 
bruts 

Grande-Bretagne  et  Irlande 

1,031,081 

Allemagne 

575,264 

France 

184, 509 

Hollande 

163,132 

Etats-Unis 

119,138 

Pays  Scandinaves  (Danemark,  Norvège  et  Suède) 

103,445 

Italie 

101,177 

Japon 

83,419 

Dominions  britanniques: 

Canada 

17,012 

Autres  Dominions 

45,753 

62,765 

Tonnage  en  construction  à  la  fin  de  1922 


Pays 


Tonneaux 
bruts 


Grande-Bretagne  et  Irlande 

Allemagne  (à  l'exception  de  Dantzig  47,796  tonneaux). 

Italie 

France 

Hollande 

Etats-Unis 

Japon 


1,468,599 
416,081 
211,499 
188,525 
142,969 
139,448 
93,831 
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Tableau  donnant  la  jauge  des  navires  lancés  dans  le  monde  entier  en  1922. 
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Pays  de  construction 
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Grande-Bretagne  et  Irlande 
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60 
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13 
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Totaux 

19 

5 

3 

852 

Tableau  donnant  le  nombre  et  le  tonnage  des  navires-citernes,  à  vapeur  ou  à 
moteur,  jaugeant  1,000  tonneaux  ou  plus,  lancés  dans  le  monde  entier  en 
1922. 


Pays  de  construction 

Nombre 

Tonneaux 
bruts 

Grande-Bretagne  et  Irlande 

42 
2 
1 
4 

2 
3 
2 
2 
2 

262,826 

Dominions  Britanniques 

11,638 

Fiume 

1,642 

France 

28,280 

Allemagne 

3,227 

Hollande 

2,544 

Italie 

15, 193 

Japon 

12,515 

Norvège 

3,549 

Etats-Unis  d'Aniorique 

14,440 

61 

355,854 

COMPARAISON    RELATIVE    A    LA    CONSTRUCTION    DES    NAVIRES    MARCHANDS, 

POUR  1921  ET  1922 


ETABLIE 


Si  Ton  compare  la  construction  des  navires  marchands  réalisée  en  1921  et 
1922  on  voit  que  le  tonnage  total  construit  dans  le  monde  entier  en  1921  fut  de 
4,341,679  tonneaux  bruts;  et  en  1922,  de  2,467,084  tonneaux  bruts,  soit  une  dimi- 
nution de  1,874,595  tonneaux. 

En  1921  le  Royaume-Uni  a  construit  1,538,052  tonneaux  et  en  1922  1,031,081 
tonneaux,  soit  une  diminution  de  506,971  tonneaux. 

En  1921  les  Etats-Unis  ont  construit  1,006,413  tonneaux  et  en  1922,  119,138 
tonneaux,  soit  une  diminution  de  887,275  tonneaux. 

En  1921,  l'Allemagne  a  construit  509,064  tonneaux  et  en  1922,  575,264  ton- 
neaux, soit  une  augmentation  de  66,200  tonneaux. 

En  1921  la  Hollande  a  construit  232,402  tonneaux  et  en  1922,  163,132  ton- 
neaux, soit  une  diminution  de  69,270  tonneaux. 
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En  1921  le  Japon  a  construit  227,425  tonneaux  et  en  1922,  83,419  tonneaux, 
soit  une  diminution  de  144,006  tonneaux. 

En  1921  la  France  a  construit  210,663  tonneaux  et  en  1922,  184,509  tonneaux, 
soit  une  diminution  de  26,154  tonneaux. 

En  1921  les  pays  Scandinaves  (le  Danemark,  la  Norvège  et  la  Suède)  ont 
construit  194,607  tonneaux,  et  en  1922,  103,445  tonneaux,  soit  une  diminution  de 
91,162  tonneaux. 

En  1921  l'Italie  a  construit  164,748  tonneaux  et  en  1922,  101,177  tonneaux, 
soit  une  diminution  de  63,571  tonneaux. 

En  1921  les  Dominions  Britanniques  ont  construit  129,675  tonneaux  et  en 
1922,  62,765  tonneaux,  soit  une  diminution  de  66,910  tonneaux. 

Sauf,  quant  à  l'Allemagne,  en  1922  la  construction  de  navires  accuse  une 
diminution  dans  tous  les  autres  pays  maritimes  par  comparaison  à  ce  qu'elle  fut 
en  1921.  Cette  diminution  est  surtout  prononcée  aux  Etats-Unis  et  au  Japon 
quoique  dans  tous  les  autres  pays  où  l'on  construit  des  navires  et  même  en 
Grande-Bretagne,  cette  diminution  de  construction  de  tonnage,  en  1922  soit  très 
marquée  par  comparaison  à  1921. 

A  cet  égard  la  France  offre  une  exception  attendu  que  le  tonnage  qu'elle  a 
construit  en  1922  est  seulement  un  peu  moindre  que  celui  qu'elle  construisit  en 
1921. 

REGAIN  D'ACTIVITÉ  DANS  LES  CHANTIERS  ALLEMANDS 

Le  regain  d'activité  des  chantiers  de  construction  de  navires  en  Allemagne 
est  une  des  particularités  frappantes  quant  à  la  construction  mondiale  des  na- 
vires en  1921  et  en  1922. 

De  temps  en  temps  on  nous  parle  du  danger  qu'offrirait  l'écroulement  écono- 
mique de  l'Allemagne,  lequel  écroulement  réagirait  fatalement  sur  d'autres  pays  y 
compris  la  Grande-Bretagne.  Mais  dans  le  cas,  au  moins,  d'une  industrie  im- 
portante à  laquelle  s'en  rattachent  plusieurs  autres,  l'Allemagne,  au  cours  des 
deux  dernières  années  a  amélioré  sa  situation  d'avant- guerre,  qui  était  déjà  très 
forte. 

Pour  certaines  raisons  l'Allemagne  est  à  même  de  construire  et  d'exploiter 
des  navires  à  meilleur  compte  qu'aucune  autre  nation  maritime  sans  compter 
qu'en  outre  de  l'activité  qu'elle  déploie  relativement  à  la  construction  de  na- 
vires, ses  chantiers  se  livrent  sur  une  grande  échelle  à  des  travaux  de  réparation, 
et  de  remise  en  état  de  navires  qu'elle  entreprend  pour  des  puissances  étrangères. 

En  1921,  l'Allemagne  a  atteint  la  troisième  place  parmi  les  nations  qui  cons- 
truisent des  navires  et  en  1922,  elle  a  atteint  facilement  la  deuxième  place  parmi 
ces  nations,  augmentant  sa  production  de  tonnage  tandis  que  les  autres  nations 
maritimes  diminuaient  la  leur. 

STATISTIQUE  GENERALE 

En  1922  la  Grande-Bretagne  a  construit  41-8  pour  100  du  tonnage  mondial 
construit  cette  année-là,  tandis  qu'en  1921,  elle  n'en  avait  construit  que  les  35-4 
pour  100. 

Quant  à  l'Allemagne,  sa  construction  fut  les  23-3  pour  100  du  tonnage  mon- 
dial construit  en  1922,  cependant  que  les  autres  pays  ne  contribuaient  que  pour 
34-9  pour  100  quant  au  reste  de  la  construction  totale  du  tonnage  relevé  pour 
1922. 

Les  Etats-Unis,  le  Japon  et  les  Dominions  Britanniques  n'ont  construit  en 
1922  qu'environ  9-3  pour  100  du  tonnage  mondial,  ce  qui  ajouté  aux  41-8  pour 
100  de  la  Grande-Bretagne,  donne  51-1  pour  100,  cependant  que  les  pays  conti- 
nentaux figurent  pour  48.9  pour  100  du  tonnage  restant,  ce  qui  représente  jus- 
qu'à présent  le  chiffre  le  plus  élevé  dans  cet  ordre  d'idées.  En  1921  le  pourcen- 
tage des  pays  continentaux  a  été  de  41  pour  100. 
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Sur  le  tonnage  lancé  en  1922,  104  navires  d'une  jauge  globale  de  776,000  ton- 
neaux furent  pourvus  de  turbines  à  vapeur,  soit  environ  35  pour  100  du  tonnage 
d'acier  à  vapeur  qui  fut  lancé  ou  en  moyenne  7,461  tonnes  par  navire. 

Le  pourcentage  du  tonnage  pourvu  de  machines  à  combustion  interne  est  en 
augmentation;  c'est  ainsi  qu'en  1921  ce  pourcentage  n'était  sur  le  tonnage  total 
des  navires  pourvus  de  ce  genre  de  machines  que  de  7  pour  cent,  tandis  qu'en 
1922,  il  s'élève  à  environ  9^  pour  100. 

En  1922  on  a,  au  total,  lancé  61  navires  de  plus  de  1,000  tonneaux,  destinés  à 
transporter  du  pétrole  dans  des  réservoirs.  Sur  ce  chiffre  la  Grande-Bretagne 
et  l'Irlande  ont  construit  42  navires  établis  pour  la  plupart  d'après  le  système 
Isherwood  à  membrures  longitudinales.  Le  tonnage  total  et  le  nombre  des 
navires  contruit  en  1922  d'après  ce  système,  fut  de  53  bâtiments  d'une  jauge  glo- 
bale d'environ  315,000  tonneaux. 

Sur  les  852  navires  lancés  en  1922,  96  jaugent  de  4,000  à  6,000  tonneaux,  126 
de  8,000  à  10,000  tonneaux;  et  27  plus  de  10,000  tonneaux.  Sur  les  27  navires 
de  plus  de  10,000  tonneaux  le  Grande-Bretagne  et  l'Irlande  en  ont  construit  dix- 
sept;  l'Allemagne,  cinq;  la  France,  deux;  les  Etats-Unis,  deux  et  le  Japon,  un. 

SITUATION  RELATIVE  DES   PRINCIPALES   NATIONS  OUI   CONSTRUISENT  DES   NAVIRES- 
ANNEES!  1921-1922 

En  1921  les  six  principales  nations  qui  construisirent  des  navires;  furent, 
quant  à  cette  construction:  La  Grande-Bretagne  et  l'Irlande,  les  Etats-Unis, 
PAllemagne,  la  Hollande,  le  Japon  et  la  France  par  ordre  de  leur  énumération. 

En  1922  ce  furent  la  Grande-Bretagne  et  l'Irlande,  l'Allemagne,  la  France, 
la  Hollande,  les  Etats-Unis  et  l'Italie,  dans  l'ordre  de  leur  énumération. 

Un  diagramme  fourni  par  Lloyd  montre  que  de  beaucoup,  la  période  d'acti- 
vité maximum,  dans  le  monde,  quant  à  la  construction  de  navires  marchands, 
survint  au  cours  des  années  qui  s'étendirent  de  1918  à  1921  inclusivement,  le 
maximum  ayant  alors  été  atteint  en  1919,  alors  que  les  Etats-Unis  augmentèrent 
le  tonnage  mondial  d'environ  4,000,000  de  tonneaux  qui-  figurèrent  parmi  les 
7,144,549  tonneaux  construits  cette  année-là  dans  le  monde  entier,  soit  environ  57 
pour  cent  de  cette  construction  à  l'actif  des  Etats-Unis. 

ÉTAT   COMPARATIF,   RELATIF    À    LA   CONSTRUCTION    DE    NAVIRES,    PENDANT    LES    NEUI 
ANNÉES  QUI  PRÉCÉDÈRENT  LA  GUERRE  ET  LES  NEUF  ANNEES  QUI  LA  SUIVIRENT 

Il  est  intéressant  de  considérer  le  diagramme  que  donne  le  Lloyd  aux  fins 
de  comparer  la  construction  de  navires  marchands  dans  le  monde  au  cours  des 
neuf  années  qui  ont  précédé  la  déclaration  de  guerre  et  les  neuf  années  qui  suivi- 
rent cet  événement. 

Production  mondiale  1905-1913:  22-J  millions  de  tonneaux;  1914-1922,  34 
millions  de  tonneaux.  Ceci  explique  jusqu'à  un  certain  point  la  crise  que  tra- 
versent les  chantiers  de  construction  de  navires  et  le  commerce  maritime. 


MARINE  MARCHANDE  DU  GOUVERNEMENT  CANADIEN 

D'après  le  rapport  fait  pour  1923  il  appert  que  la  flotte  de  la  M.M.G.C., 
Ltée,  compte  actuellement  64  navires  d'une  jauge  globale  poids  mort  de  378,237 
tonneaux. 

On  trouvera  des  détails  complets,  les  noms  des  navires,  ceux  de  leurs  cons- 
tructeurs, leur  tonnage  et  le  coût  de  construction  de  chaque  navire  à  la  page  13 
du  rapport  annuel  du  département,  fait  pour  1920-1921. 


14 


MARINE  ET  PÊCHERIES 


14  GEORGE  V,  A.  1924 


TONNAGE  BRUT  des  navires  marchands  LANCÉS  dans  le  monde 
entier,  chaque  année  de  1892  à  1922. 
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Total  lancé  dans  le  monde  entier. 
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250, 000 

Total  lancé  en  Grande-Bretagne  et  en  Irlande. 
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MOUVEMENT  DE  LA   FLOTTE 

Au  31  décembre  1922,  le  mouvement  de  la  flotte  susdite  était  le  suivant: 

Routes  commerciales  Nombre 

de  navires 

Etats-Unis  et  continent 11 

Australie 10 

Ports  de  l'Asie 5 

Antilles  et  Cuoa 6 

Terreneuve 

Vancouver-Californie 3 

Côtières 1 

Grands  Lacs,  commerce  du  grain  (Cargos,  emmagasinage  du  grain) 10 

Désarmés — Montréal fi 

Désarmés — Halifax 3 

Dans  le  port — Halifax 3 

Dans  le  port — St-Jean 4 

Dans  le  port — Vancouver 2 

64 

VOYAGES  FAITS  DURANT  1922 

Durant  1922  les  navires  ont  fait  au  total  235  voyages,  savoir: — 

Service  de  V  Atlantique —  Nombre 

de  navires 

Royaume-Uni  et  continent 81 

Antilles— Fret 29 

Antilles — Passagers 18 

Terreneuve 20 

Australie 12 

Méditerrannée 4  164 

Service  du  Pacifique — 

Californie 38 

Australie 15 

Orient 16 

Inde 2 

71 

Total 235 

ROUTES  COMMERCIALES 

En  1922  on  n'a  inauguré  aucun  nouveau  service,  mais  dix  des  plus  petits 
navires  de  la  flotte,  naviguant  en  vertu  de  nolisements  spéciaux,  furent  employés 
tard  dans  l'automne  à  transporter  du  grain  sur  les  Grands  Lacs,  de  l'extrémité  de 
ceux-ci  aux  ports  de  la  baie,  où  ils  furent  désarmés  pour  y  passer  l'hiver. 

Dans  le  but  d'aider  à  supprimer  la  pénurie  de  combustible  qui  se  fit  sentir 
au  Canada  en  1922,  un  certain  nombre  de  navires  de  la  M.M.G.C.  furent  employés 
à  transporter  du  charbon  pris  dans  les  ports  de  la  Grande-Bretagne  et  déchargé 
dans  des  ports  canadiens — ces  navires  ont  transporté  108,139  tonnes  de  charbon. 

Ce  regain  d'activité  maritime  a  empêché  les  administrateurs  de  la  M.M.G.C. 
de  désarmer  autant  de  navires  qu'ils  en  avaient  tout  d'abord  l'intention. 

SERVICE  À  PASSAGERS  DES  INDES  OCCIDENTALES 

Le  service  à  passagers  et  à  fret  qui  exista  pendant  trois  semaines  à  destina- 
tion de  la  Jamaïque,  des  îles  Lucayes  et  du  Honduras  Britannique  n'ayant  pas 
donné  de  profit,  on  a  inauguré  un  service  devant  atteindre  Hamilton,  aux  Ber- 
mudes;  les  vapeurs  Canadian  Fisher  et  Canadian  Forester  ont  été  mis  sur  cette 
route  et  leur  exploitation  a  donné  des  résultats  satisfaisants,  bien  que  ces  bâti- 
ments ne  conviennent  pas  absolument  à  ce  genre  de  navigation.  Aussi  est-il 
opportun  de  les  remplacer  par  des  vapeurs  qui  brûleraient  du  pétrole  et  qui  au- 
raient une  meilleure  installation  à  offrir  aux  passagers. 
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Les  pertes  causées  par  l'exploitation  des  navires,  relativement  à  ce  qui  vient 
d'être  dit,  s'élevèrent  en  1922  à  $255,320.96,  et  y  compris  la  dépréciation  des  na- 
vires, à  $372,989.83;  ces  pertes  rentrent  dans  le  déficit  qui  appert  au  compte  du 
revenu. 

RÉSULTATS  FOURNIS  PAR  i/EXPLOITATION  DES  NAVIRES  DE  LA  FLOTTE 

Le  bilan  établi  pour  Tannée  terminée  le  31  décembre  1922,  et  tel  que  certifié 
par  les  vérificateurs  des  comptes  de  la  compagnie,  accuse  les  résultats  suivants: — 

COMPTE  DU  REVENU,  1922 

Revenu  brut  provenant  de  voyages  terminés $  9, 705, 786  97 

Dépenses  d'exploitation,  voyages  terminés 12, 089, 976  14 

Déficit  d'exploitation $  2, 384, 189  17 

A  ajouter: 

intérêt  capitalisé  sur  billets  au  gouvernement $  4,078,277  74 

Fonds  de  réserve  pour  dépréciation 2, 932, 130  14 

Fonds  de  réserve  pour  passif  en  souffrance. .. 40, 000  00 

Fonds  de  réserve  pour  créances  et  réclamations  douteuses. . .  96, 122  00 

Intérêt  sur  avances  faites  par  le  gouvernement 118,759  67 

7,265,289  55 

Déficit  total  comprenant  la  dépréciation  et  l'intérêt S  9, 649,478  72 


Comme  tous  les  autres  pays  maritimes,  le  Canada  a  beaucoup  souffert  du 
marasme  actuel  qui  affecte  le  commerce  maritime  et  dont  les  causes  sont  briève- 
ment exposées  dans  ce  rapport  et  dans  ceux  qui  l'ont  précédé,  causes  dont  la 
principale  fut  une  trop  grande  construction  de  navires  de  1918-1921  ainsi  que  le 
montre  le  diagramme  du  Lloyd  que  nous  avons  déjà  donné  dans  ce  rapport. 

Toutefois,  Lloyd  est  d'avis  que  la  période  la  plus  fâcheuse  de  ce  marasme 
est  passée  et  que  le  commerce  maritime  s'améliorera  apparemment  peu  à  peu. 

Pour  compenser  les  pertes  subies  par  la  M.M.G.C,  en  1922,  ce  rapport  signale 
que  pour  les  11  mois  terminés  en  novembre  1922,  des  chargements  maritimes 
s'élevant  à  172,577  tonnes  furent  confiés  aux  chemins  de  fer  nationaux  canadiens, 
et  que  du  premier  décembre  1921  au  premier  novembre  1922,  on  a  manutentionné 
36,949  tonnes  de  marchandises  d'importation  au  dock  du  gouvernement  à  Van- 
couver. 

Les  recettes  encaissées  par  les  chemins  de  fer,  durant  le  même  espace  de 
temps  et  provenant  des  passagers  transportés  par  les  navires  de  la  M.M.G.C.  se 
sont  élevés  à  $34,101.21. 

Il  est  évident  que  la  M.M.G.C.  contribue  à  augmenter  l'activité  des  chemins 
de  fer  nationaux. 

Et,  elle  contribue  aussi  à  conserver  des  routes  commerciales  qui,  si  elles  sont 
bien  employées,  pourront  à  l'avenir  donner  des  bénéfices.  Enfin  le  rapport  recom- 
mande que  Ton  continue  à  exploiter  37  navires  et  que  l'on  se  débarrasse  des  autres. 


MARINE  MARCHANDE  AMERICAINE 

Les  chiffres  que  nous  donnons  ici  ont  été  extraits  du  rapport  annuel  du  com- 
missaire de  la  navigation  qui  les  a  fait  tenir  au  secrétaire  du  commerce.  Ces 
chiffres  sont  donnés  pour  l'année  financière  américaine  terminée  le  30  juin  1922. 
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Comparaison  de  la  flotte  de  la  marine  américaine  établie  pour  les  années 

1921  et  1922 


Ensemble  de  la  flotte  m 

archande 

1921 

1922 

Distribution  géographique — 

Côtes  de  F  Atlantique  et  du  Golfe 

Nombre 

16,972 
6,409 
2,942 
1,689 

Tonneaux 
bruts 

11,852,435 

3,467,872 

2,839,514 

122,315 

Nombre 

16,608 
6,298 
2,745 
1,707 

Tonneaux 
bruts 

12,130,683 

Côte  du  Pacifique 

3,473,581 

Lacs  du  Nord 

2,723,857 

Fleuves  de  l'Ouest 

134,847 

Totaux 

28,012 

3,522 
151 

18,282,13 

27,358 

18,462,968 

Force  motrice  et  nature  des  coques — 
Voiles- 
Bois  

1,002,449 
291,844 

3,150 
157 

974, 123 

Métal 

313,491 

Totaux 

3,673 

1,294,293 

3,316 

1,287,614 

Vapeur — 
Bois 

4, 185 
4,136 

1,509,500 
13,861,400 

4,000 
4,177 

1,402,699 

Métal 

14,204,027 

Totaux 

8,321 

15,370,C00 

8,177 

15,606,726 

Gazoline — 
Bois .... 

10,576 
174 

283,900 
90,315 

10,595 

188 

274,03/ 

Métal 

101,338 

Totaux 

10,750 

374,215 

10,783 

375,375- 

Canaux — 
Bois 

442 

4,458 
368 

51,559 

1,008,819 
182,350 

412 

4,299 
371 

47,616 

Barges — 
Bois 

959,220 

Métal 

186,417 

Totaux 

4,826 

1,191,169 

4,670 

1,145,637 

Totaux  pour  toute  la  flotte 

28,012 

18,282,136 

27,3b8 

18,462,958 
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Navires  construits  durant  les  années  financières  1921-1922 


1921 

1922 

Nombre 

Tonneaux 
bruts 

Nombre 

Tonneaux 
bruts 

Distribution  géographique — 

Côtes  de  l'Atlantique  et  du  Golfe 

819 
281 
130 
131 

1,533,930 

613,625 

106,731 

10,829 

503 

154 

63 

125 

505,170 

132,538 

8,102 

15,422 

Côte  du  Pacifique 

Lacs  du  Nord 

Fleuves  de  l'Ouest 

Totaux 

1,361 

2,265,115 

845 

661,232 

Force  motrice  et  nature  des  coques — 
Voiles — 
Bois 

69 

1 

90,554 
1,189 

45 

25,459 

Métal 

Totaux 

70 

91,743 

45 

25,459 

Vapeur — 
Bois 

76 
*375 

29,426 
2,000,994 

39 
292 

5,742 
562,175 

Métal 

Totaux 

451 

2,030,420 

131 

567,917 

Gazoline — 
Bois 

491 
«22 

12,810 
27,991 

»495 

622 

12,921 
16,299 

Métal 

Totaux 

513 

40,801 

517 

29,220 

Canaux — 
Bois 

23 

3,278 

13 

1  045 

Barges — 
Bois 

231 
«73 

69,668 
29,205 

115 
724 

27,773 

Métal 

9,818 

Totaux 

304 

98,873 

139 

37,591 

Totaux  relatifs  à  la  construction 

1,361 

2,265,115 

845 

661,232 

1  Comprend  6  vapeurs  en  béton  de  37,553  tonneaux  bruts. 

*  Comprend  1  vapeur  en  fer  de  289  tonneaux  bruts. 

*  Comprend  1  yacht  avec  moteur  électrique  de  195  tonneaux  bruts. 

4  Comprend  1  navire  en  béton  avec  moteur  à  gazoline  de  1 ,433  tonneaux  bruts. 

8  Comprend  1  yacht  en  acier  avec  moteur  électrique  de  508  tonneaux  bruts  et  1  navire  composite  avec 
moteur  à  gazoline  de  16  tonneaux  bruts. 

6  Comprend  10  barges  er  béton  de  2,709  tonneaux  bruts. 

7  Comprend  une  barge  en  béton  de  60S  tonneaux  bruts. 


CONSTRUCTION    ACTUELLE    DE    NAVIRES    DANS    LES    CHANTIERS    AMERICAINS 

Le  1er  juillet  1922  les  chantiers  américains  construisaient  ou  devaient  cons- 
truire sur  commande  pour  des  armateurs  privés  105  navires  en  acier  d'une  jauge 
globale  de  204,544  tonneaux  bruts. 

Sur  les  bords  des  Grands  lacs  la  construction  de  navires  avait  repris  un 
grand  regain  d'activité;  en  effet  on  y  construisait  ou  l'on  devait  construire  sur 
commande  des  bâtiments  d'une  jauge  globale  de  50,000  tonneaux. 

Et  actuellement  on  entrevoit  d'autres  constructions  destinées  au  commerce 
du  transport  des  excursionnistes  sur  les  Grands  lacs. 
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NATIONALITÉ  DES   EQUIPAGES,    1921-1922 

Le  tableau  suivant  montre  de  quelle  nationalité  étaient  les  officiers  (à  l'ex- 
ception des  capitaines)  et  les  hommes  d'équipage  enrôlés  et  réenrôlés  par  les 
Commissaires  de  la  marine  marchande,  au  cours  des  années  1921  et  1922. 


Nationalités 

1921 

1922 

Américains  (de  naissance) 

125,067 

32,356 

38,061 

3,496 

1,129 

2,825 

1,626 

10, 138 

9,574 

5,456 

8,811 

684 

1,040 

31,350 

4,871 

5,784 

43,564 

85,989 

Américains  (naturalisés) 

26,284 

Britanniques 

27,551 

Chinois 

3,766 

Japonais 

467 

Philipins 

3,395 

Allemands 

8,098 

Norvégiens 

7,227 

Suédois 

6,550 

Danois 

4,000 

Russes 

4,483 

Autrichiens 

Français 

828 
703 

Espagnols 

22,787 

Italiens 

2,754 

Portugais 

'   4,884 

Autres 

25, 792 

Inconnus 

Total 

325,832 
48-3 

235,548 

Pourcentage  des  américains 

47-6 

Une  caractéristique  remarquable  de  ce  tableau  est  l'augmentation  considé- 
rable des  Allemands  qui,  en  1922,  naviguaient  à  bord  des  navires  marchands 
de  la  marine  américaine,  le  nombre  étant  cette  année-là  de  8,098  hommes  tandis 
qu'il  n'était  de  1,626  en  1921  et  ceci  malgré  le  fait  que  le  nombre  des  officiers  et 
des  hommes  de  la  marine  marchande  américaine  était  en  1922  de  90,284  hommes 
de  moins  qu'en  1921. 

Valeur  des  marchandises  américaines  transportées  par  des  navires  américains  et 
des  navires  étrangers  en  1921  et  1922 


Années 

Importations 

Exportations 

Totaux 
navires 
américains 

Totaux 
navires 
étrangers 

Navires 
américains 

Navires 
étrangers 

Navires 
américains 

Navires 
étrangers 

1921 

? 1,301. 944, 050 

$1,905,762,619 
$1,535,906,433 

$2,245,703,389 
$1,177,147,354 

$3,457,024,652 
$2,067,980,206 

$3,547,647,439 
$1,911,522,825 

$5,362,787,271 

1922 

$    734,375,471 

$3,601,886,639 

Travaux  exécutés  dans  les  principaux  chantiers  canadiens  de 

CONSTRUCTION  DE  NAVIRES 
"WALLACE  SHIPBUILDING   &   DRYDOCK   CO.,  LTD",   VAN  COUVER- NORD,   C.-B. 

Remaniement — Vap.  Impérial. 

Réparations. — On  en  a  fait  subir  à  61  bateaux  à  vapeur,  deux  barges  et  26 
remorqueurs,  cependant  qu'on  procédait  au  doublage  de  25  navires  devant  trans- 
porter du  grain. 
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"davie  shipbuilding"  repairing  co.,  ltd",  lauzon,  p.q. 
A  ce  chantier  on  a  réparé  ou  visité  25  navires. 

"PORT    ARTHUR    SHIPBUILDING    CO.,    LTD",    PORT-ARTHUR,    ONT. 

Travaux  de  réparation — 

Nombre  total  des  navires  qui  sont  entrés  dans  le  chantier  pour  y  être  réparés 123 

Nombre  de  coques  qui  ont  nécessité  des  travaux  de  réparations 65 

Nombre  de  machines  qui  ont  nécessité  des  réparations 51 

Nombre  de  chaudières  qui  ont  nécessité  des  réparations 26 

Nombre  des  travaux  divers  de  réparations 9 

151 

Rapport  relatif  à  la  cale-sèche — 

Nombre  de  navires  mis  sur  cale  de  ré-  D'un  tonnage  brut  de 38, 113 

paration,  en  tenant  compte  de  leur 

tonnage . 12 

Nombre  de  remorqueurs  mis  en  cale- 
sèche 3 

Total 15  navires. 

Nouvelle  construction:  Vapeur  Mathewston  tonnage  poids-mort,  10,000. 
délivré  le!  8  octobre  1922. 

"HALIFAX  SHIPYARD,  LTD",  HALIFAX,  N.-E. 

Aucune  nouvelle  construction. 

On  a  exécuté  des  réparations  au  montant  de  $642,352.31. 

"CANADIAN  VICKERS,  LTD",  MONTREAL,  P.Q. 

Nouvelles  constructions. — Pour  le  gouvernement  canadien  on  a  construit 
une  barge  à  clapets,  de  210  pieds  par  35  pieds  par  19  pieds,  en  acier,  à  vapeur,  à 
une  hélice  et  d'un  tonnage  brut  approximatif  de  1,000  tonneaux. 

Réparations. — On  a  réparé  64  navires. 

"MIDLAND   SHIPBUILDING   CO.,  LTD",   MIDLAND,   ONT. 

Nouvelle  construction. — On  construit  un  déchargeur  automatique  pouvant 
naviguer  sur  les  canaux,  pour  la  manutention  du  charbon  et  dont  le  nom  proposé 
est  Glenelg.    Ce  bateau  sera  prêt  à  travailler  le  1er  juin  1923. 

On  a  converti  la  barge  Geo.  E.  Hartnell  en  bateau  du  type  régulier  pour  les 
Grands  lacs  (lacs  supérieurs)  devant  servir  comme  cargo.  On  y  a  installé  des 
machines  à  vapeur,  deux  chaudières,  et  tous  les  aménagements  et  équipements 
nécessaires.  Nom  proposé:  Glenogle.  Ce  navire  sera  prêt  à  naviguer  à  l'ouver- 
ture de  la  saison  de  navigation  de  1923. 

Installation  de  deux  nouvelles  chaudières,  etc.,  sur  le  vapeur,  Glengarnock. 

Réparations. — On  a  réparé  et  fait  subir  des  modifications  plus  ou  moins 
importantes  aux  navires  suivants:  Glenfinan,  Glenealy,  Glenarm,  Glendowan, 
Glenlivet,  Glenlyon,  Midland  Prince,  etc. 

"yarrows  limited",  Victoria,  c.-b. 

Construction. — Pour  le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  on  a  construit  un 
bac  à  moteur  devant  transporter  des  wagons  entre  Bellingham,  Washington  et 
Sidney,  île  Vancouver. 

Réparations. — On  a  fait  subir  des  réparations  à  des  navires  d'une  jauge 
globale  approximative  de  251,659  tonneaux  bruts.  - 
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MARINE  ET  PECHERIES 


14  GEORGE  V,  A.  1924 


Relevé  donnant  le  nombre  des  navires  et  le  nombre  des  tonneaux  figurant  sur  les 
registres  maritimes  de  la  Puissance  du  Canada,  le  31  décembre  1922 


Ports 

Navires  à  voiles 

Navires  à  vapeur 

Nombre 

Tonnage 
brut 

Tonnage 
net 

Nombre 

Tonnage 
brut 

Tonnage 
net 

Nouveau-Brunswick — 

Campbellton 

1 

126 

2 

68 
4,159 

8 

13 

Chatham 

Dorchester 

288 

2 

2 

20 

1 

110 

160 

7,882 

277 

28 

363 

12 

1,930 

17,723 

7,608 

262 

26 

353 

12 

1,872 

16,702 

2,666 
6 

Moncton 

Richibucto 

14 

1 
41 
98 

257 

16 

890 

12,771 

191 

Sackville 

11 

St- André 

633 

St-Jean 

8,752 

583 

27,815 

26,835 

283 

18,169 

12,272 

Nouvelle-Ecosse — 
Amherst 

2 
11 
64 
32 
33 
57 

3 

128 

37 

20 

5 
54 
12 
24 

4 
32 
57 

97 

2,746 

1,677 

764 

936 

2,564 

308 

8,952 

8,512 

2,212 

723 

16,494 

2,659 

373 

226 

1,274 

3,975 

80 

2,433 

1,620 

734 

883 

2,448 

279 

8,573 

6,907 

1,978 

646 

15,160 

2,453 

373 

226 

1,265 

3,777 

3 

8 

31 

38 

8 

19 

191 
677 
524 
780 
159 
1,188 

120 

Annapolis  Royal 

423 

Arichat 

487 

Passage  Barrington 

687 

Canso 

151 

Digby 

873 

Guysboro 

Halifax 

146 

5 

22 

151 

1 

15 

12 

8 

4 

19 

42 

1 

15 

17 

57 

56,370 

430 

11,108 

4,064 

88 

1,181 

2,229 

208 

60 

800 

3,007 

18 

812 

4,300 

9,843 

34,661 

Lahave 

323 

Liverpool 

656 

Lunenburg , 

3,154 

Maitland 

59 

Parrsboro 

839 

Pictou 

1,389 

Port  Hawkesbury 

173 

Port  Medway 

56 

Shelburne 

608 

Sydney 

1,524 

Truro 

7 

Weymouth 

21 

29 
84 

6,892 

15,082 

2,854 

6,118 

13,870 

2,714 

•      582 

Windsor 

2,616 

Yarmouth 

4,933 

901 

104,045 

92,008 

622 

88,037 

54,321 

Ontario — 
Amherstburg 

4 
2 

1 
1 
4 

602 
72 
146 
819 
566 

602 
72 
146 
751 
556 

8 
10 

895 
232 

471 

Belleville 

138 

Bowmanville 

Brockville 

"ii 

7 

530 
333 

339 

Chatham 

224 

Cobourg 

Collingwood 

4 

1,119 

1,119 

46 
4 
3 

15,597 
123 
31 

10,479 

Cornwall 

75 

Deseronto 

5 
1 

1 
4 
3 
6 
47 

403 
87 
413 
675 
807 
535 
7,796 

370 
57 
413 
675 
780 
535 
6,910 

22 

Dunnville 

Fort  William 

3 

27 
21 
89 
102 
12 
54 

628 
1,450 
9,188 
3,467 
9,032 

397 
62,784 

344 

Goderich 

962 

Hamilton 

5,701 

Kenora 

2, 195 

Kingston 

5,298 

Lindsay 

271 

7 
1 
1 
108 
5 

21 
5 

65 
1 
1 

3,681 

122 

26 

17,321 

2,317 

1,622 

2,066 

19,984 

65 

68 

3,166 

122 

26 

16,332 

2,063 

1,622 

1,885 

19,613 

65 

68 

41,470 

Napanee 

Oakville. . . 

Ottawa 

205 
31 
46 

9 
72 

9 
12 

42,390 

3,249 

969 

3,962 

23,535 

295 

395 

21,883 

Owen  Sound 

2,157 

Peterborough 

661 

Picton 

2,787 

Port  Arthur 

14,064 

PortBurwell 

152 

Port  Dover 

247 

Port  Hope 

Port  Stanley 

24 
12 
38 

989 

2,262 

32,000 

634 

Prescott 

8 
9 

1,323 
2,189 

1,195 

1.978 

1,528 

Sarnia 

19,838 
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Relevé  donnant  le  nombre  des  navires  et  le  nombre  des  tonneaux  figurant  sur  les 
registres  maritimes  de  la  Puissance  du  Canada,  le  31  décembre  1922— Fin. 


Ports 

Navires  à  voiles 

Navires  à  vapeur 

Nombre 

Tonnage 
brut 

Tonnage 
net 

Nombre 

Tonnage 
brut 

Tonnage 
net 

Ontario — suite 

21 

38 
2 

5,937 

7,636 

36 

5,356 

7,355 

36 

44 

48 

2 

9 

257 

9 

1,622 

18,711 

35 

305 

121,972 

381 

1  015 

Sault  Ste-Marie 

11  622 

Simcoe 

18 

Southampton 

207 

Toronto 

63 
2 

14,917 
490 

12,978 
475 

78,358 
264 

Wallaceburg 

Whitby 

Windsor 

11 

2,202 

2,096 

14 

6,121 

3  683 

452 

96,042 

89,417 

1,241 

363,880 

227,107 

(Québec — 

Gaspé 

11 

9 

279 

11 
318 

25 

475 
441 

92,709 
243 

33,854 
9,949 

435 
432 

88,815 
233 

32,718 
8,910 

4 

1 

.      441 

10 

163 

42 

284 

135 

499,708 

320 

30,021 

11,545 

202 

Iles  de  la  Madeleine 

92 

Montréal 

304,425 

Paspébiac 

227 

Québec 

17,301 

Sorel 

5,417 

653 

137,671 

131,543 

661 

542,013 

327,664 

Colombie-Britannique — 
New-Westminster 

99 

4 

322 

110 

15,728 
1,227 

54,848 
25,978 

15,668 

1,227 

54,296 

24,912 

252 

95 

873 

251 

9,947 

15,551 

178,961 

65,237 

5,619 

Prince  Rupert 

9,319 

Vancouver 

108,904 

Victoria 

39,138 

535 

97,781 

96,123 

1,471 

269,696 

162,980 

Charlotte town,  I.  du  P.-E 

106 

6,752 

6,353 

32 

7,048 

3,262 

Prince  Albert.  Sask 

1 

145 

145 

5 

588 

341 

Winnipeg,  Man 

22 

4,655 

4,655 

69 

8,801 

5,685 

Dawson,  T. Y 

4 

1,204 

813 

Totaux 

3,253 

474,906 

447,079 

4,388 

1,299,436 

789,147 

RÉC  APIT  UL  ATIO  N 


Provinces 

Navires  à  voiles 

Navires  à  vapeur 

Nombre 

Tonnage 
brut 

Tonnage 
net 

Nombre 

Tonnage 
brut 

Tonnage 
net 

Nouveau-Brunswick 

583 
901 
452 
653 
535 
106 
1 
22 

27,815 

104,045 

96,042 

137,671 

97,781 

6,752 

145 

4,655 

26,835 

92,008 

89,417 

131,543 

96,123 

6,353 

145 

4,655 

283 

622 

1,241 

661 

1,471 

32 

5 

69 
4 

18,169 

88,037 

363,880 

542,013 

269,696 

7,048 

588 

8,801 

1,204 

12,272 

Nouvelle-Ecosse 

54,321 

Ontario 

227,107 

Québec 

327,664 

Colombie-Britannique 

162,980 

Ile  du  Prince-Edouard 

3,262 

Saskatche  wan 

341 

Manitoba 

5,685 

Territoire  du  Yukon 

813 

3,253 

474,906 

447,079 

4,388 

1,299,436 

789, 147 
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Relevé  donnant  Le  nombre  des  navires  dont  les  noms  ont  été  biffés  sur  les  registres 
maritimes  de  la  Puissance  du  Canada  durant  Tannée  terminée  le  31  décembre 
1922. 

Vendus  à  l'étranger 25 

Naufragés 17 

Echoués 6 

Perdus 11 

Démolis 62 

Abandonnés  en  mer 4 

Abordages 5 

Ayant  sombré 11 

Brûlés 9 

N'étant  pas  sujets  à  l'enregistrement 3 

Transférés  au  port  de  St-Jean,  Terreneuve 7 

Transférés  à  la  Grande-Bretagne 2 

Transférés  aux  Indes  Occidentales,  Britanniques 3 

Transféré  à  Hong-Kong 1 

164 

On  est  d'avis  que  durant  Tannée  1922,  le  nombre  des  marins,  apprentis 
marins,  etc.,  capitaines  y  compris,  qui  ont  monté  les  navires  enregistrés  au  Ca- 
nada cette  année-là,  a  été  de  43,164. 
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RAPPORT  DE  L'INGÉNIEUR  EN  CHEF,  M.  B.  H.  FRASER,  M.E.,  I.C. 

Travaux   de   bureau 

Total  des  plans  exécutés  en  12  mois 1, 723 

Cartes  reçues  et  versées  aux  archives 114 

Photographies  reçues  et  versées  aux  archives 147 

Devis  et  mémoires  de  matériaux  consignés  par  écrit 80 

Publications 

Durant  l'année  financière  on  a  publié  80  avis  aux  navigateurs  concernant 
210  sujets. 

Nous  signalerons  particulièrement  ce  qui  suit: — 

Avis  aux  navigateurs  relatifs  à  Quatsino  Sound,  C.-B. 

Renseignements  relatifs  au  temps  et  à  la  glace  et  autres  rapports  transmis 
par  radiatélégraphie. 

Avis  général  relatif  au  danger  que  présente  le  déplacement  d'une  cargaison. 

Règlements  relatifs  au  pilotage  dans  le  fleuve  Saint-Laurent. 

Avis  général  relatif  aux  lois  concernant  les  maladies  des  animaux,  1894-1914. 

Avis  relatif  aux  changements  concernant  la  quarantaine  dans  le  fleuve 
Saint-Laurent,  en  aval  de  Québec. 

Règlements  visant  à  la  protection  des  dispositifs  d'éclairage  et  de  balisage. 

Changements  relatifs  aux  signaux  de  trafic,  à  la  Pointe  Prospect,  C.-B. 

Description  des  améliorations  apportées  aux  chenaux  navigables  par  des 
dragages  exécutés  par  le  ministère  des  Travaux  publics. 

Avis  relatifs  à  des  eaux  autres  que  celles  du  Canada. 

On  a  publié  en  trois  volumes  l'édition  annuelle  de  la  "List  of  Lights  and  Fog 
signais":  liste  des  feux  et  des  signaux  de  brume. 

Bris  des  glaces 

Le  contrat  signé  avec  la  compagnie  "Great  Lakes  Transportation"  qui 
se  charge  de  maintenir  libres  de  glace  les  havres  situés  à  l'extrémité  du  lac 
Supérieur,  et  ce,  pour  que  la  navigation  y  soit  praticable  jusqu'au  17  décembre 
de  chaque  année,  tout  en  ouvrant  ces  lacs  à  la  navigation  au  printemps  aussitôt 
qu'elle  est  praticable  dans  le  canal  du  Sault  Sainte-Marie,  reste  en  vigueur. 

Enlèvement  des  objets  nuisant  à  la  navigation 

Rivière   de   l'Est,   I.P.-E...    ..On   a  enlevé  un   espar  et   quelques  poteaux  employés  pour 

la   pêche   à   l'éperlan,   qui    offraient   du   danger   pour   la 

navigation. 
Rivière  Gasperaux,  I.P.-E...   .M.  Michel  O'Connell  a  enlevé  à  l'entreprise  un  ouvrage  en 

"crib". 
Petit  Caribou,  Havre,  IJP.-E..  Le  Département  a  fait  enlever  sous  la  surveillance  de  l'officier 

des  douanes,  l'épave  de  la  goélette   Union. 
Richibuctou,  havre M.  H.  C.  Bray  a  enlevé  à  l'entreprise  la  coque  d'un  vieux 

navire  qui  avait  fait  naufrage. 
Détroit  de  Canso,  N.-E Le  scaphandrier  du  Département  a  enlevé  le  chalutier  Baleine 

qui  avait  fait  naufrage  à  l'entrée  du  détroit  de  Canso. 
Passage  Lennox,  N.-E Le  capitaine  de  la  barge  Liberty  a  enlevé  à  l'entreprise  la 

goélette  Iona  qui   avait    frappé  le  pont  avant  de  couler 

dans  le  chenal. 
Anse  de  l'Est,  N.-E Le  scaphandrier  du   Département   a  enlevé  le  Abbie  Keast 

naufragé  sur  la  grève  de  l'Anse  de  l'Est. 
Chance,  havre,  N.-B Les  armateurs  de  la  goélette  Charlotte  Comeau  ont  enlevé 

l'épave  de  ce  navire  qui  avait  brûlé  et  fait  naufrage  en 

face  du  phare  du  morne  Horton. 
Saint-Jean,  fleuve,  N.-B Les  armateurs  du   vapeur  Dream   ont  enlevé  ce  navire  qui 

avait    coulé    dans   le    fleuve    Saint-Jean,   à   un    mille    du 

phare  de  la  pointe  Palmer. 
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Deux-Rivières,  N.-B Le  scaphandrier  du  Département  a  enlevé  la  goélette  Eflie 

qui  avait  fait  naufrage  près  du  quai  à  Deux-Rivières. 

Saint-Jean,  havre,  N.-B On  a  renfloué  la  chaloupe  à  gazoline  Eleanor  appartenant  au 

lazaret,  laquelle  avait  sombré  dans  le  havre  après  être 
entrée  en  collision  avec  le  remorqueur  Herald..  Après 
son  renflouement,  M.  F.  Doyle  mit,  à  l'entreprise,  ladite 
chaloupe  sur  cale  de  halage  pour  le  compte  du  départe- 
ment de  la  Santé. 

Wolfe,  Pointe,  N.-B Le  scaphandrier  du  Département  a  enlevé  la  goélette  Flora 

qui  avait  coulé  dans  le  bassin  à  la  pointe  Wolfe. 

Spencer,  Ile,  N.-E Le    scaphandrier    du    Département   à    enlevé    l'épave    de    la 

goélette  L.  T.  Whîtmore. 

Wolfe,  Pointe,  N.-B Le    scaphandrier    du    Département     a     enlevé     la     goélette 

Margaret  qui  avait  coulé  à  la  Pointe  Wolfe. 

Weymouth,   N.-E M.  L.  LeBlanc  a  enlevé  à  l'entreprise  deux  vieux  piliers  de 

culée  dangereux  pour  la  navigation. 

Port   Daniel,  P.Q La   Compagnie   Bathurst    a   enlevé   le    vapeur  Brumath   qui 

nuisait  à  la  navigation  après  avoir  pris  feu  et  coulé  près 
de  Port  Daniel. 

Matane,    P.Q On  a  détruit  par  le  feu  la  coque  du  navire  Marie  Vigilante 

qui  offrait  du  danger  pour  la  navigation. 

Magog,  P.Q Les    armateurs    du    Lady    of    the    Lake    ont   fait    enlever  la 

roue  à  aubes  de  ce  navire  qui  mettait  obstacle  à  la 
navigation. 

Beauharnois,   P.Q On  a  fait  enlever  en  régie,  l'épave  du  remorqueur  St.  Louis. 

Sorel,  P.Q Les  armateurs  ont  fait   enlever  les  chalands  de  déblais  qui 

avaient  coulé  dans  le  bassin. 

Collins,  baie,  Ont La  Compagnie  "Donnelly  Salvage  and  Wrecking"  a  enlevé, 

à  l'entreprise,  les  épaves  des  goélettes  Philo  Bennett  et 
Annie   Craig  et  celle   du   remorqueur  McArthur. 

Little  Current,  Ont La    Compagnie    "Midland    Transportation"    a    fait    enlever 

l'épave  du  vapeur  Edna  Ivan,  détruit  par  le  feu  à  Little 
Current. 

Main  Ducks,  Ont Le  Département  a  fait  enlever  l'espar  de  la  goélette  naufra- 
gée Oliver  Mowatt  qui  offrait  du  danger  pour  la  naviga- 
tion. 

Alberni,  havre,  C.-B Enlèvement  de  plusieurs  grumes  de  bois  qui  avaient  coulé. 

Entretien  et  réparation  des  quais 
Notre  service  a  fait  réparer  des  quais  aux  endroits  suivants: — 

Nouvelle-Ecosse —  Lorneville,  Berthier-en-bas, 

Port-Clyde,  North-Head,  Grand-Manan,      Cap-au-Corbeau, 

Cap    St-Mary,  St-George,  Carleton, 

Cars-Brook,  Caraquet,  Chicoutimi, 

Church-Point,  Whites-Bhrrï.  Ile-aux-Coudes, 

Clarks-Harbour,  Colombie-Britannique —  Les-Eboulements, 

Halls-Harbour,  Celesta,  Montmagny, 

Westport.  Rivière   Powell,  Paspébiac, 

Ontario —  Sydney,  Québec, 

Fitzroy-Harbour.  Prince-Rupert,  Rivière    Ouelle, 

Landsdowne,  Ile  du  Prince- Edouard —  Roberval, 

Port-Rowan,  Kier-Shore,  Saint-Irénée, 

Rosseau.  Mount-Stewart,  Trois-Lacs, 

Nonveau-Brunsivick —  Pictou,  Hudson, 

Earles,  Tignish.  Thurso. 

Hampstead,  Québec— 
Harbourville,  Anse    Saint-Jean, 

Nouvelle-Ecosse 

nouveaux  dispositifs  d'éclairage  et  de  balisage 
Darmouth Transformation  du  chalutier  Vimy  pour  en  faire  un  bateau- 
feu. 
Guyon,  Ile Construction   d'une  bâtisse  pour  signal   de  brume  et   instal- 
lation d'un  diaphone,  d'une  machine  à  pétrole,  de  com- 
presseurs d'air,   etc.,   et  construction  d'un  pont. 
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ÉCLAIRAGE  ET  BALISAGE:    CHANGEMENTS  ET  AMELIORATIONS 

Beaver,  Ile Installation    d'un    feu    eatoptrique    à    triple    éclats    et    d'un 

brûleur  de  35  mm. 
Cape-Race,   Terre-Neuve..    ..Installation    de   deux  chaudières  de   50  H.P.   du   type   Robb 

Mumford. 

Chebucto,  Cap Installation   d'un   réservoir  pour  pétrole. 

Fiat,  Pointe Réparation  du  parapet. 

Flint,  Ile Installation   d'un   réservoir  d'emmagasinage   de   pétrole. 

Little-Hope Réparation  de  l'ouvrage  de  protection. 

Pearl,  Ile Fourniture  d'un  plus  grand  cornet  de  brume  à  main. 

Port-Mouton Construction  d'une  maison  d'habitation  pour  remplacer  celle 

qui  avait  été  détruite  par  le  feu. 
Salvages Réparation   du  quai  et  doublage  renouvelé  de  la  bâtisse  du 

signal  de  brume. 

Agence  du  Nouveau-Brunswice: 

nouveaux  dispositifs  d'éclairage  et  de  balisage 

Abbott,   Havre On  a  déplacé  la  tour  désaffectée  d'Amherst  et  on  l'a  placée 

sur  le  rivage  est  du  havre  Abbott,  on  y  montre  un  feu 
fixe  blanc  pourvu  d'une  lentille  du  6ème  ordre. 

ÉCLAIRAGE  ET  BALISAGE!    CHANGEMENTS  ET  AMELIORATIONS 

Pointe- Amherst Déplacement  de  la  tour  du  feu  postérieur. 

Cap-d'Or Déplacement   de   la   tour   d'Eatonville  que  l'on  met  sur  un 

nouveau  site  au  Cap-d'Or. 
Cap-Fourchu Construction    d'un    pont    permettant    d'atteindre    la    bâtisse 

du  signal  de  brume. 
Harbourville Construction  d'un  phare  pour  remplacer  celui  détruit  par  la 

tempête;    tour   quadrangulaire  blanche   en  bois,   lentille 

du  6ème  ordre,  feu  blanc  fixe. 

Long-Eddy,  Pointe Installation    d'un   réservoir   pour  l'emmagasinage  du   pétrole. 

Lurcher,    Bateau-feu Installation    d'un    réflecteur    de    24    pouces    et    d'un   brûleur 

duplex. 

Machias-Seal,  Ile Réservoir  réfrigérant  8  pieds  0  pouces  par  3  pieds  et  6  pouces. 

Mitchner,  Pointe Installation    d'un    réflecteur    de    24    pouces    et    d'un    brûleur 

duplex. 

Old-Proprietor,  Bouée Fourniture  de  30  brasses  de  chaîne  de  H  pouce. 

Parrsboro Installation  d'un  disphone  du  type  "A". 

Pointe  Prim Fourniture  d'un  réservoir  à  pétrole  de  10  pieds  par  4  pieds  et 

6  pouces. 
Yarmouth,  bouée 45  brasses  de  chaînes  de  î£  pouce  et  de  30  brasses  de  \\  de 

pouce. 
St-Jean,  Agence .Réparation   des  hangars.     50  bouées  espars  complètes   avec 

ferrures. 

Agence  de  l'Ile  du  Prince-Edouard 

éclairage  et  balisage:  changements  et  améliorations 

Belle-Isle,  E.-N Réparation    de   la    tour,   des   réservoirs   et   de  la   bâtisse   du 

signal  de  brume. 

Belle-Isle,  D Réparation   du   quai,   nouveau   monte-charges,   etc. 

Belle-Isle Achèvement  de  l'installation  des  communications  télépho- 
niques entre  les  postes  des  phares  du  Nord-Est  et  du 
Sud-Ouest. 

Birds-Rocks Réparation  du  débarcadère. 

Cap-Anguille Réparation  du  plancher  du  hangar  à  charbon. 

Cap-Bauld,   Terre-Neuve..    ..Réparation  de  la  maison  d'habitation,  peinturage,  installation 

de  réservoirs,  etc. 

Cap-Norman Construction  d'un  quai  en  béton,  derrick  et  réparation  de  la 

tour. 
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Charlottetown,  Agence Construction  de  16  espars  en  bois  pour  bouées.     Installation 

d'un  moteur  électrique,  foret  presse,  etc.  Réparation  du 
quai. 

Entrée,   Ile Construction    d'une    bâtisse    pour   signal    de    brume,    maison 

d'habitation;  fourniture  et  installation  d'une  machine, 
de  compresseurs,  de  réservoirs  à  air,  etc.  (Travaux 
non  encore  tout  à  fait  achevés.) 

Escuminac Réparation  de  l'ouvrage  de  protection  et  construction  d'un 

petit  barrage. 

Etang-du-Nord Cornet  de  brume  à  main. 

Fiat,  Ile Réparation  de  la  maison  d'habitation. 

Greenly,  Ile Amélioration   et    agrandissement    de    la   maison   d'habitation, 

réparation  de  la  bâtisse  du  signal  de  brume,  peinturage 
des  réservoirs,  réparation  de  la  grange,   etc. 

Tracadie-Nord Déplacement  des  feux  d'alignement. 

Pictou,    Barre Réparation  de  l'ouvrage  de  protection. 

Portage,  Ile Déplacement  du  feu  antérieur. 

Richibuctou Déplacement  des  feux  d'alignement  de  façon  à  convenir  au 

chenal. 

Ste-Marie,  Ile Fourniture  et  installation  d'un  piédestal  tournant  avec  mer- 
cure pour  flottaison. 

Summerside Déplacement  du  feu. 

Trenton Construction  d'un  hangar. 


Agence  de  qtjébec 
nouveaux  dispositifs  d'éclairage  et  de  balisage 

Anticosti,    Bateau-feu..  - .     ..Fourniture  et  installation  d'un  équipement  de  T.S.F. 

Miscou,  Havre . .    ..Déplacement    du   feu    de   la   pointe   Harper  que  l'on  établit 

sur  des  fondations  en  béton;  établissement  d'un  mât- 
feu  avec  fanal  et  ayant  un  hangar  à  sa  base,  de  façon  à 
déterminer  un  alignement. 

Red  Islet,  Bateau-feu Transformation    du    chalutier    Messines    en    bateau-feu    que 

l'on  pourvoie  de  tout  ce  qu'il  faut  pour  entretenir  un  feu 
et  faire  de3  signaux  de  brume. 

Rivière-du-Moulin Etablissement    d'un    mât    avec    hangar    et    installation    d'un 

fanal   devant   être   hissé. 

St-Mauriee  de  l'Echourie..  ..Etablissement  d'un  mât  avec  hangar  à  la  base  et  d'une  lan- 
terne à  lentille. 

ÉCLAIRAGE  ET  BALISAGE:   CHANGEMENTS  ET  AMELIORATIONS 

Anse    St-Jean Amélioration  du  feu. 

Bathurst Renouvellement    des   bardeaux   du    toit    de   la   maison   d'abri 

et  autres  réparations. 

Cap-des-Rosiers Réparation  de  la  lanterne. 

Cap-aux-Chiens . .    .  ; Réparation  du   toit,  du  signal   de  brume  et  fourniture  d'un 

nouveau  mât  pour  le  derrick. 

Charleton,   Pointe,   Anticosti ..  Réparation  de  la  citerne  de  la  canalisation  et  de  la  fondation. 

Ile-au-Marteau Installation  de  deux  réservoirs. 

Petit-Métis Réparation  de  la  tour  et  de  la  bâtisse  du  signal  de  brume. 

Papinachois Fanal  pour  remplacer  celui  qui  a  été  détruit  par  le  feu. 

Peribonka Alignement  intérieur;  construction  de  deux  hangars  et  répa- 
ration des  balises. 

Perroquets,  Ile-aux- Installation  de  deux  réservoirs. 

Québec Construction   d'un   quai   entre   le   quai   Borlands   et  le  quai 

Henry  (à  achever  l'année  prochaine).  Réparation  et 
modification  du  système  de  chauffage.  Fourniture  de 
quatre  bouées  en  acier  pour  la  glace. 

Stonehaven Etablissement  d'un  mât-feu  à  l'extrémité  du  quai. 

West,    Pointe,    Anticosti..     .  .Réparation  de  la  résidence. 
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District  de  Montréal 

[spositifs  d'éclairage  el 

Montréal Achat  de  20  bouées  en  acier  pour  la  glace. 

Achat  de  6  bouées  plates  pour  courant  rapide. 
Achat  de  6  bouées  coniques  pour  courant  rapide. 

ÉCLAIRAGE  ET  BALISAGE:   CHANGEMENTS  ET  AMÉLIORATIONS 

Cascades Achat  d'un  emplacement  pour  feu  antérieur. 

Contrecœur Déplacement  du  feu. 

Dorval Installation  d'un  nouveau  brûleur. 

Ile  Bouchard Installation  au  feu  postérieur  de  l'alignement  d'un  réflecteur 

de  24  pouces. 
Nicolet,  Rivière Changement   de  place  des  feux  d'alignement. 

Ontario  (y  compris  les  territoires  du  Nord-Ouest) 
nouveaux  dispositifs  d'éclairage  et  de  balisage 

Castor,  Ile Etablissement  d'un  mât-feu. 

Grand    Lac    de    l'Esclave.    T.-On  a  mis  des  bouées  et  des  balises  dans  les  eaux  du  Grand 

du  N.-O Lac  de  l'Esclave  et  dans  les  eaux  tributaires  de  ce  lac. 

Opeeche,  Ile Etablissement  d'un  mât-feu. 

Soûl  anges,  Canal Etablissement  sur  le  brise-lames  d'un  feu  Aga  non  gardé. 

ÉCLAIRAGE  ET  BALISAGE!   CHANGEMENTS  ET  AMÉLIORATIONS 

Amherstburg Réparation   du  chaland  Prescott. 

Barriefield  Common Réparation  des  massifs  de  la  fondation  du  phare. 

Buckham,   Pointe Mât-feu  temporaire. 

Burlington Installation    de    feux    électriques    et    d'un   signal    de    brume 

actionné  à  l'électricité. 

Bushby,  Pointe Fourniture  de  deux  fanaux  à  hisser. 

Cherry,  Ile Installation  d'un  brûleur  à  triple  manchons. 

Colchester,  Récif Réparation  du  massif  de  maçonnerie. 

Great  Duck,  Ile Machine  à  vapeur  remplacée  par  une  machine  à  pétrole  de 

10  H.P.  à  combustion  interne,  et  diaphone  du  type  "F". 

Lancaster,  Barre Installation  d'une  lentille  du  6ème  ordre. 

Muskoka,  Rivière Construction  et  mise  en  place  de  3  tripodes. 

Niagara  sur  le  Lac Fourniture  de  4  réservoirs  de  50  gallons  pour  pétrole. 

North-Bay Fourniture  d'une  lentille  du  5ème  ordre  avec  accessoires. 

Oakville Réparation  de  la  tour. 

Ottawa Achat  de  18  bouées  plates  de  4  pieds. 

Achat  de  18  bouées  coniques  dé  5  pieds  6  pouces. 
Achat  de  39  flotteurs  pour  bouées. 

Pointe-Peter Construction  d'une  maison  d'habitation  pour  remplacer  celle 

qui  fut  détruite  par  le  feu. 

Port-Colborne Installation  d'un  feu  électrique. 

Prescott-Depôt Installation   d'une  machine   motrice;    construction  d'un   abri 

pour  derrick,  etc.,  sur  le  chaland  Amherstburg. 
Construction   de   3  superstructures   pour  bouées   à   gaz   et   à 
cloche;    aménagement    du    Marafiscan.     Modification    de 
la  clôture  au  Dépôt. 
Construction  de  24  rouleaux  en  bois  franc. 
Construction  de  39  superstructures  pour  bouées. 
Construction  de  2  superstructures  pour  bouées:   à  gaz  et  à 

sifflet. 
Construction   de  2  superstructures  pour  bouées   à   gaz   et  à 
cloche. 

Sault-Ste-Marie Achat  de  6  bouées  de  sauvetage  pour  le  quai. 

Shaganash Etablissement    d'un    feu    temporaire    et    d'un    hangar    pour 

remplacer  le  phare  détruit  par  le  feu. 
Toronto,  Passe  de  l'Ouest..    . Electrification  du  feu  d'alignement. 
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Trenton Remise  en  place  du  mât-feu. 

Moulin-à-Vent,  Pointe Amélioration   du   feu   par  l'installation   d'un  brûleur  à  trois 

manchons. 


Colombie-Britannique  (Agence  de  Victoria) 

NOUVEAUX  DISPOSITIFS  D'ÉCLAIRAGE  ET  DE  BALISAGE 

Amos,  Ile Balise  à  voyant. 

Carraholly Construction  d'une  balise  en  béton  supportant  un  tambour  en 

treillis. 

Half-Tide,  Roche Construction  d'une  balise. 

Richard,  Roche Construction  d'une  balise. 

Victoria 12  bouées  espars  en  cèdre  avec  apparaux  de  mouillage  en  fer. 


ECLAIRAGE  ET  BALISAGE:   CHANGEMENTS  ET  AMELIORATIONS 

Brockton,    Pointe Construction  d'une  clôture  en  fil  métallique. 

Burnaby,  Haut-fond Réparation  de  la  balise  par  le  foncement  de  pilots  et  répa- 
ration du  câble. 

Cap-Beale Réparation  du   pont  de  chevalet   en  bois. 

Carmanah Achèvement  de  la  tour  en  béton  commencée  l'année  dernière. 

Fraser,  Fleuve 2fi  bouées  espars. 

Réparation  de  la  fondation  du  feu  intérieur  au  bras  Nord. 

Nouvelle  disposition  des  balises. 


Colombie-Britannique   (Agence  de  Prince-Rupert) 


Kingui,   Ile Etablissement  d'une  balise  à  feu  "Aga". 


ECLAIRAGE  ET  BALISAGE:   CHANGEMENTS  ET  AMELIORATIONS 

Green,  Ile Renouvellement  du  garde-fous  de  la  tour  du  phare. 

Lawyer,  Ile Réparation  de  la  balise  par  le  foncement  de  pilots  et  répa- 
ration de  la  cale  de  lancement,  du  trottoir  et  du  derrick. 
Construction  par  adjudication  faite  par  E.  H.  Shockley,  d'un 

bâtiment  pour  signal  de  brume. 
Installation    de    machines    motrices,    de    compresseurs,    d'un 
diaphone.  etc. 

Prince-Rupert Réparation  du  quai  du  département. 

12  bouées  espars  en  cèdre  avec  apparaux  de  mouillage  en  fer. 

Triple,  Ile Renouvellement  du  vitrage  de  la  lanterne,  pose  de  doubles 

châssis,  etc. 


RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE  33 

DOC.  PARLEMENTAIRE   No  28 


RAPPORT  DU  COMMISSAIRE  DES  PHARES 
Rapport  de  M.  J.  G.  Macphail,  B.A.,  B.Sc.,  M.I.C.E.,  Commissaire  des 

PHARES,  ETC. 

Parmi  les  principaux  travaux  qui  ont  été  exécutés  durant  Tannée  fiscale  ter- 
minée le  31  mars  1923,  je  citerai:  l'augmentation  du  nombre  des  bouées  et  des 
balises  et  l'entretien  des  phares  et  des  autres  dispositifs  destinés  à  faciliter  la 
navigation  dans  toute  la  Puissance;  à  cela  il  faut  ajouter  l'entretien  et  l'inspection 
des  quais  publics.  Les  deux  documents  suivants,  numéros  un  et  deux,  que  nous 
présentons  sous  forme  de  tableaux,  permettent  de  se  rendre  compte  de  l'activité 
déployée  par  le  service  des  phares. 


28—3 
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Document  n°  2. — Relevé,  par  localité,  indiquant  le  nombre  de  bouées,  pieux, 
gaules,  tripodes,  flotteurs,  balises,  dauphins  et  tiges  non  éclairés,  entretenus 
dans  toute  la  Puissance,  durant  Tannée  fiscale  terminée  le  31  mars  1923. 


DISTRICT  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK 


Localités  et  nombre  de 
pieux,  gaules,  etc. 

Advocate,  havre,  N.-E 

Aima,  Little  Salmon,  riv.,  N.-B 

Apple  riv.,  N.-E 

Argyle,  riv.  et  Sound,  N.-E 

Avon,  riv.,  N.-E 

Bear,  riv.,  N.-E 

Beaver,  havre,  N.-B 

Big  Duck,  île,  Grand  Manan 

Blacks,  havre,  N.-B 

Bliss,  île,  N.-B 

Blonde,  roche,  N.-E 

Brier,  île,  N.-E 

Buck,  roche,  Grand  Manan 

Calf,  baie  de  l'île,  N.-E 

Campobello,  N.-B 

Chambers,  roche,  N.-B 

Chamcook,  hav.,  entrée,  N.-B 

Chance,  hav.,  N.-B 

Chebogue,  N.-E 

Clark,  hav.,  N.-E 

Cockerwitt,  passe,  et  Woods,  hav.,  N.-E., 

1  tige 

Cumberland,  bassin,  N.-E 

Deadman's,  cap,  L'Etang,  hav.,  N.-B 

Deer,  île,  N.-B.,  12  tiges  dans  le  voisinage 

de  l'île 

Digby  et  Annapolis,  N.-E 

Didgequash,  N.-B 

Dipper,  hav.,  N.-B 

Dochet,  île,  Ste-Croix,  riv 

Freeport,  N.-E.,  1  balise 

Goose,  baie,  N.-E.,  35  pieux 

Grand,  lac,  N.-B.,  gaules 

Grand  Manan,  baie  de  Fundy,  2  tiges,   1 

balise 

Grand  passage,  N.-E.,  2  tiges 

Grassy,  île,  St-Jean,  riv.,  18  pieux 

Grindstone,  île,  barre 

Gull,  récif.  N.-E 

Hatfield,  pointe,  St-Jean,  riv.,  60  gaules  sur 

pieux 

Indian,  pointe,  chenal  de   la  barre,  Grand, 

lac,  10  gaules  sur  pieux 

Johns,  récif,  N.-E 


Nomb. 

de 
bouées 


Localités  et  nombre  de 
pieux,  gaules,  etc. 

L'Etang,  N.-B.,  1  tige 

Letite,  1  tige 

Letite,  L'Etang  et  Bliss,  hav.,  N.-B 

Little  Wood,  île 

Lorneville,  N.-B.,  1  tige 

Magaguadavic,  N.-B 

Man  O'War,  roche,  L'Etang,  hav.,  N.-B. . 
Maquapit  et  French,  lacs,  N.-B.,  57  pieux 

Mink,  île,  L'Etang,  hav.,  N.-B 

Musquash,  N.-B 

Old  Man,  roche,  N.-E 

Old  Woman,  roche,  N.-E 

Owls,  cap,  N.-E 

Ox,  récifs  du  cap,  N.-B 

Parrsboro,  N.-E 

Pea,  pointe,  L'Etang,  hav.,  N.-B 

Pease,  île,  N.-E 

Perry,  pointe,  Kennebecasis,  riv.,  N.-B.,  12 

gaules 

Petitcodiac,  riv 

Pubnico,  N.-E.,  4  pieux 

Quaco,  N.-B 

Roaring  Bull,  roche,  N.-B 

Robinsons,    stations,  ballon,  Wood,  hav. 

N.-E 

St- Andrews,  N.-B.,  3  pieux 

Ste-Croix,  riv.,  N.-B 

St-Jean,  hav.,  N.-B 

St-Jean,  riv.,  N.-B.,  150  pieux  et  gaules 

Salmon,  riv.,  N.-B.,  gaules 

Schooner,  roche,  N.-E 

Scotch town,  N.-B 

Shag,  hav.,  N.-E 

Shampiers,  quai,  N.-B.,  15  pieux 

Shulee,  N.-E 

Stay,  pointe,  Lepreau,  riv 

Tusket,  riv.,  N.-E 

Tusket  Wedge,  N.-E.,  3  tiges 

Tynemouth,  petit  ruisseau,  N.-B 

Walton,  hav.,  N.-E 

Washadamoak,  lac,  N.-B.,  144  gaules 

West,  îles,  N.-B.,  4  tiges 

Weymouth,  N.-E 

Yarmouth,  N.-E.,  30  dauphins 


Nomb. 

de 
bouées 


DISTRICT  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE 


Arichat,  Ouest  Arichat  et  Janvrin,  C.-B. 

Barrington,  N.-E.,  7  dauphins 

Beaver,  hav.,  N.-E 

Beaver,  île,  côte  sud-est  de  la  N.-E 

Beaver,  passage,  C.-B 

Grande  Lorraine  (Lorembec,  hav.),  C.-B. 

Birchtown,  N.-E 

Black,  roche,  ht.  fond  en  face  de  Dover, N.- 

E 

Blandford,  N.-E 

Boulaceet,  Gillies,  pointe,  C.-B 

Canso    et  St- Andrews,  passage,  N.-E.,  20 

bouées  d'hiver 

Canso,  hav.,  entrée,  N.-E 


Cap  Negro  et  havre  nord -est,  N.-E 

Chester  et  Gold,  riv.,  N.-E. . .« 

Christmas,  île,  et  Barra,  détroit  de,  C.-B. 

Clyde,  riv.,  N.-E 

Coddie,  hav.,  N.-E 

Cooks,  anse,  (Toby,  anse),  N.-E 

Country,  hav.,  N.-E 

Crow,  hav.,  N.-E 

Denny,  riv.,  C.-B 

DescousseetLennox,passage,C.-B.,5  bouées 

d'hiver 

Devereux,  ht-fond  en  face  de  l'île  Betty, 

N.-E 

Dover,  N.-E 
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Document  n°  2. — Relevé,  par  localité,   indiquant   le   nombre   de   bouées    non 

éclairées,  etc. — Suite 

DISTRICT  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE Fin 


Localités  et  nombre  de 
pieux,  gaules,  etc. 

Dover,   hav.,   entrée,    Gannet,   ht-fond 

N.-E 

Est,  baie  de  1',  Bras-d'Or,  C.-B 

Est,  Chezzetcook,  et  Petpeswick,  N.-E. 

Est,  Dover,  N.-E 

Eskasoni,  C.-B 

Fourchu,  hav.,  C.-B 

Gegoggin,  N.-E 

Glace,  ^aie,  C.-B 

GranH  B-is  d'Or,  C.-B 

Guys1  oroigh,  N.-E 

Habita.io-s,  baie,  C.-B 

Halifax,  N.-E 

Harrigan,  ans,  N.-E 

Hautfond  en  face  du  cap  Hogan,  C.-B. . 

Indian,  hav.,  N.-E 

Ingonish,  baie  du  sud,  C.-B 

Isaac,  hav.,  N.-E.,  9  bouées  d'hiver 

Jeddore,  N.-E.,  bouées  d'hiver 

Johnson,  hav.,  C.-B 

Ketch,  hav.,  N.-E 

Kieley,  anse,  baie  Blind,  N.-E 

Lahave,  riv.,  entrée  du  chenal  Crooked. 
Lahave,  riv.,  N.-E.,  entre  Bridgewater  et 

Dayspring 

L'Ardoise,  C.-B 

Larry,  riv.,  N.-E.,  7  pieux 

Liscomb,  N.-E.,  espars  d'hiver 

Petit  Bras  d'Or,  hav.,  C.-B 

Petit  Dover,  N.-E 

Petit  Liscomb,  hav.,  N.-E 

Petit  Lorembec  (Petite  Lorraine),  C.-B 

Petits  Passages  (Narrows),  C.-B 

Liverpool,  N.-E 

Lockeport,  N.-E 

Louisbourg,  C.-B.,  6  bouées  d'hiver. .  .  . 

Lunenburg,  N.-E : 

Lunenburg,  anse  postérieure,  N.-E 

Lunenburg,  milieu  sud,    N.-E.,    6    bouées 

d'hiver 

Mahone,  baie,  N.-E.,  1  balise 

Mainadieu,  C.-B 

Marble  Mountain,  C.-B 

Marie^Joseph     et     Ecum     Secum,    N.-E 

11  bouées  d'hiver 

Martins  Brook,  N.-E 

McKinnon  Harbour,  C.-B 

McNab  Cove,  C.-B 

McVarish,    ht-fd    et    pointe    Campbell, 

Bras  d'Or,  C.-B 

Monsillier,  passage,  C.-B.,  4  pieux 

Musquodoboit,  N.-E 

New  Harbour,  N.-E 

Orangedale,  C.-B 

Orpheus,  en  face  de  l'île  Green,  N.-E. . . . 


Nomb. 

de 
bouées 


Localités  et  nombre  de 
pieux,  gaules,  etc. 

Pennant,  hav.,  N.-E 

Petitdegrat,  C.-B.,  6  bouées  d'hiver 

Petpeswick,  Inlet,  N.-E 

Pollock,   ht-fd   à  l'ouest  de   l'île   Iron- 

bound,  N.-E 

Pope,  hav.,  N.-E 

Port  Bickerton,  N.-E.,  3  bouées  d'hiver. . . 

Port  Félix,  N.-E.,  1  mât 

Port  Latour,  N.-E.,  1  tige 

Port  L'Hébert,  N.-E 

Port  Medway,  N.-E 

Port  Morien,  C.-B 

Port  Mouton,  N.-E 

Pringle,  hav.,  C.-B 

Prospect,  inférieur,  N.-E 

Prospect,  supérieur,  N.-E 

Bain,  roche,  Jordon,  baie,  N.-E 

Riv.  Bourgeois,  C.-B 

Rose,  baie  inférieure,  N.-E 

Roseway,  N.-E 

S  te- Anne,  C.-B 

Ste-Marguerite,  baie,  N.-E 

Ste-Marie,  riv.,  N.-E..  bouées  d'hiver 

Ste-Marie,  riv.  à  Sherbrooke,  N.-E 

St-Peter,  baie,  C.-B.,  4  bouées  d'hiver... 

St-Peter,  Inlet,  C.-B 

Sambro,  N.-E 

Shad.baie,  N.-E 

Shag,  baie,  N.-E 

Sheet,  hav.,  N.-E.,  5  bouées  d'hiver 

Shelburne,  N.-E.,  3  espars  d'hiver 

Shenacadie,  hav 

Ship,  hav.,  inf.,  N.-E.,  6  bouées  d'hiver  . 

Ship,  roche,  détroit  de  Canso 

Slaimhenwhite,     récif,     Hubbard,     anse 

N.-E 

Sober,  île  à  Ecum  Secum,  N.-E 

Sprv,  baie,  N.-E 

Stoney,  île,  Baddeck,  C.-B 

Sydney,  hav.,  C.-B 

Tancook,  île,  N.-E 

Tangier,  N.-E 

Terence,  baie,  N.-E 

Three  Fathom,  hav.,  N.-E 

Tor,  baie,  N.-E 

Vogler's,  anse,  N.-E 

Walkerville,  C.-B.  (Habitants,  hav.) 

Washaback,  riv.,  C.-B 

West,  baie,  C.-B 

West,  baie,  C.-B.  (Smith,  île) 

West  Chezzetcook,  N.-E 

West  Dublin,  N.-E 

Whitehaven,  N.-E.,  5  bouées  d'hiver 

Whycocomagh,  C.-B 


Nomb. 

de 
bouées 
11 

18 

1 


DISTRICT  DE  L'iLE  DU  PRINCE-EDOUARD 


Aldouane,  N.-B.,  42  gaules 

Amherst,  hav.,  îles  de  la  Madeleine 

Baie  du  Vin,  Huckleberry,  goulet  et  che- 
nal, N.-B.,  44  pieux  et  gaules 

Baie  Verte  et  Port  Elgin,  N.-B.,  30 
pieux 

Bartibog  et  Black,  rivières,  N.-B.,  12 
gaules 


Baie  Fortune,  I.P.-E 

Beach,  Pointe,  I.P.-E 

Belle  Rivière,  I.P.-E 

Black  Brook,  Miramichi,  riv. 
Black  Lands,  goulet,  75  gaules 

Brae,  hav.,  I.P.-E 

Brudenell,  riv.,  I.P.-E 

Brûlé,  N.-E 
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Document  n°   2. — Relevé,  par  localité,  indiquant  le  nombre  de  bouées  non 

éclairées,  etc. — Suite 

DISTRICT  DE  i/lLE  DU  PRINCE-EDOUARD Fin 


Localités  et  nombre  de 
pieux,  gaules,  etc. 

Bouctouche,  N.-B.,  34  pieux 

Bouctouche,  riv.,  N.-B.,  260  gaules 

Cap  Jack,  récifs,  N.-E 

Cap  Tormentine 

Cardigan,  inf.,  I.P.-E.,  2  bouées  d'hiver. . . 

Cardigan,  super.,  I.P.-E 

Caribou,  N.-E 

Cascumpeque,  I.P.-E.,  14  pieux 

Charlottetown,  I.P.-E 

Chéticamp,  N.-E 

Chimney  Corner,  C.-B 

Church,  roche,  îles  de  la  Madeleine 

Cocagne,  N.-B.,  30  pieux 

Covehead,  I.P.-E 

Crapaud,  I.P.-E.,  des  pieux 

Est,  riv.,  I.P.-E.,  15  pieux,  8  gaules 

Egmont,  baie,  nord,  I.P.-E.,  19  pieux 

Egmont,  baie,  sud,  I.P.-E.,  13  pieux 

Entrée,  île  de  1',  et  île  Amherst,  passage 

(îles  de  la  Madeleine) 

Georgetown  et   Ste-Marie,   baie,  I.P.-E., 

3  espars  d'hiver 

Goose  et  Palmer,  hav.,  I.P.-E 

Grande  Entrée,  îles  de  la  Madeleine 

Grand  Etang,  C.-B 

Grandigue,  N.-B.,  30  pieux,  20  gaules 

Grande   riv.    (Broughton,    riv.),    I.P.-E., 

80  pieux  à  gaules,  1  balise 

Grande    riv.,   en    face    du    cap    Sixteen, 

Malpèque,  baie,  I.P.-E 

Grande  Tracadie,  I.P.-E 

Grande  Shemogue,  N.-B 

Grindstone,  récifs,  îles  de  la  Madeleine 

Havre  au  Bouche,  N.-B.,  6  pieux 

House,  hav.,  îles  de  la  Madeleine 

Judique,  C.-B 

Kouchibouguac,  goulet,  N.-B.,  75  gaules.. . 

Little,  chenal,  I.P.-E 

Little  Shemogue,  N.-B.,  2  mâts 

Mabou,  C.-B.,  pieux 

Malpèque  et  Darnley,  I.P.-E.,  5  pieux.  . . . 

Margaree,  hav.,  C.-B.,  7  pieux 

Merigomish,  N.-E.,  pieux 

Meule,  roche,  îles  de  la  Madeleine 

Miminegash,  I.P.-E 

Miramichi,    baie    et    riv.,    12    gaules,    12 

espars  d'hiver 

Miramichi,  baie,  Grandoon,  chenal 

Miramichi,  riv.,  branche  N.-O 

Miramichi,  riv.,  branche  S.-O 

Miscouche,  I.P.-E 

Montague,  riv.,  I.P.-E.,  10  pieux 

Murray,  hav.  et  rivière,  I.P.-E.,  25  pieux, 

1  espar  d'hiver 


Nomb. 
de 

bouées 
22 


Localités  et  nombre  de 
pieux,  gaules,  etc. 

Napan,  riv.,  N.-B.,  24  gaules 

Néguac,  N.-B 

New   London — French,   riv.,    I.P.-E.,    15 

pieux 

Northport,  N.-E 

Nord,  riv.,  I.P.-E.,  14  pieux 

Orwell  et  Vernon,    rivières,     I.P.-E.,    36 

gaules,  4  balises 

Pictou,  N.-E 

Pictou,   hav.,   riv.  de    l'Est,     N.-E.,    53 

gaules 

Pinette,  I.P.-E,  24  gaules 

Pokemouche,  N.-B.,  gaules 

Port  Borden 

Port  Hill,  I.P.-E 

Port  Hood,  C.-B.,  2  bouées  d'hiver 

Pownall,  I.P.-E.,  10  pieux 

Pugwash,  N.-E 

Richibucto,  N.-B 

Richibucto,  chen.    McBeath,    20    gaules, 

35  pieux 

Richibucto,    riv.,      Rexton     et     Browns, 

chantier  de,  N.-B 

Rifleman,  récif,  I.P.-E 

Riv.  John,  N.-E.,  pieux 

Riv.  Phillip,  N.-E 

Rollo,  baie,  I.P.-E 

Rustico,  I.P.-E.,  30  pieux  à  gaules 

St-Charles,  riv.,    (Aldouane,  riv.),   N.-B., 

60  gaules 

St-Louis,  N.-B.,  70  gaules 

St-Louis,  riv.,  N.-B.,  54  gaules  et  pieux. . . 

St-Pierre,  havre  de,  I.P.-E.,  6  pieux 

Sandy  Hook,  îles  de  la  Madeleine 

Savage,  hav.,  I.P.-E 

Shédiac,  N.-B.,  5  bouées  d'hiver 

Shippigan,  N.-B.,    27   piquets,   30   gaules, 

1  balise 

Souris,  I.P.-E 

Stanley  et   Bayfield,    chenal,    riv.    S.-O., 

Clifton,  pont,  I.P.-E.,  14  pieux 

Summerside,  I.P.-E.,  10  pieux 

Tabusintac,  N.-B 

Tatamagouche,  N.-E.,    46  pieux   à  gaules 

Terras,  ht-fd,  I.P.-E 

Tidnish,  N.-E.,  pieux 

Tracadie,  goulet   nord,    N.-B.,   100  gaules 

et  pieux 

Tracadie,  goulet  sud,  N.-B.,  30  gaules 

Wallace,  N.-E.,  33  pieux 

Ouest,  pointe,  I.P.-E 

Ouest,  riv.,  I.P.-E.,  65  pieux 

Wood,  île,  I.P.-E 


Nomb. 

de 
bouées 
3 
19 


DISTRICT  DE  QUEBEC 


Anse  à  Beaufils,  P.Q 

Anse  aux  Gascons,  P.Q 

Barachois  de  Malbaie,  P.Q 

Bathurst,  N.-B 

Beaudry,  ht-fd,  Gaspé  bassin,  P.Q 

Beauport,  P.Q 

Bersimis,  P.Q 

Bonaventure,  P.Q 


Cap  Chat,  P.Q 

CapCove,  P.Q 

Cap  d'Espoir,  P.Q 

Caraquet,  N.-B 

Caraquet  à  Mizonette,  N.-B 

Carleton,  pointe,  P.Q 

Eehourie,  roche,  (Serpent,  récif),  P.Q 
Fox,  riv.,  P.Q 
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DISTRICT  DE  QUEBEC Fin 


Localité  et  nombre  de  pieux, 
gaules,  etc. 

Grande  Anse,  N.-B 

Gros-Cap-aux-Os,  P.Q 

Petite  riv.  de  l'Est,  P.Q 

Petit  Shippigan  (goulet  Miscou),  N.-B 

Maria,  P.Q 

Matane,  P.Q 

Miscou,  P.Q 

Mistassini,  riv.,  50  balises 

Moisie,  riv.,  P.Q 

Natashquan,  P.Q. 

Nouveau-Richmond,  P.Q 

Nouvelle,  chemins,  P.Q 

Paspébiac,  P.Q 

Percé,  P.Q 

Péribonka,  25  balises 

Petit  Rocher,  N.-B 

Pointe  St-Pierre,  P.Q 


Localités  et  nombre  de 
pieux,  gaules,  etc. 

Port  Daniel,  P.Q 

Portneuf-en-bas,  P.Q 

Restigouche,  riv.,  et  baie  des  Chaleurs. . . . 

FI.  St.  Laurent,  chen.  N.,  île  d'Orléans, 
P.Q 

Chenal  maritime  du  fleuve  St-Laurent, 
33  balises,  8  tiges  et  7  bouées  espars  en 
acier  pour  l'hiver 

Roberval 

Ste-Anne,  riv. ,  P.Q 

St-Godefroy,  P.Q 

St-Michel  de  Bellechasse,  P.Q 

St-Simon,  baie,  N.-B.,  15  pieux 

St-Thomas  de  Montmagny,  P.Q 

Saguenay,  fl.,  voisinage  de  Chicoutimi, 
P.Q 

Saguenay,  fl.,  baie  des  Ha-Ha 


Nom- 
bre de 
bouées 
1 
9 
22 


DISTRICT  DE  MONTREAL 


Ottawa,  riv.,  district 

Richelieu,  rapides,  gaules 

Richelieu,  riv 

Fleuve  Saint-Laurent 

Rivière  des  Prairies,  P.Q 

St^François,  riv.,  P.Q.,  80  balises,  12  bali 
ses  à  voyants 


St-Maurice,  riv.,  Grandes  Piles  à  Latuque, 
P.Q.,  106  balises  à  voyants 

Yamachiche,  riv.,  P.Q.,  30  balises,  4  bali- 
ses à  voyants 

Yamaska,  riv.,  P.Q.,  60  balises,  6  balises 
à  voyants 


DISTRICT  DE  PRESCOTT 


Baie  de  Quinte 

Cataraqui,  riv 

Kingston 

Lac  Ontario,  ht.fd  Melville 

Lac  Ontario,  N.-E.  de  l'île  Snake 

Lac  Ontario,  S.-E.  de  l'extrémité  du  haut- 
fond  de  l'île  Snake 

Lac  Ontario,  S.-O.  de  l'extrémité  du  haut- 
fond  de  l'île  Snake 

Lac  Ontario,  en  face  de  la  pointe  Long,  île 
Wolfe 

Lac  Ontario,  E.  du  feu  de  la  Presqu'île 


Lac  Saint-François 

Murray,  canal,  et  baie  de  la  Presqu'île  4... 

Napanee,  riv 

Picton,  havre 

Fleuve  Saint-Laurent,  5  balises 

Télégraphe,  passage 

Trent,  canal  (entretenu  pour  ce  départe 
ment  par  le  département  des  chemins 
de  fer  et  Canaux) 

Trenton 

Whitby 


DISTRICT  DE  PARRY-SOUND 


1 

1 

1 
6 

1 

27 
1 
3 
8 
2 

15 
1 

Détroit,  riv 

30 

Bar,  pointe,  baie  Géorgienne 

Bad  Neighbour,  ht-fd,  entrée  de  la  baie 

Fort  William,  lac  Supérieur 

13 

7 

Jackson,  ht-fd,  baie  Géorgienne 

2 

Kennedy,  riv.,  baie  Géorgienne 

1 

Key,  chenal  du  havre,  baie  Géorgienne,  6 

Burke,  ht-df ,  lac  Supérieur 

Byng,  Inlet,    chenal,    baie    Géorgienne,    6 
balises 

24 

Killarney,  havre,  baie  Géorgienne 

3 

Lac  Couchiching  et  passage,  11  gaules 

8 

Campbell,  roche,  baie  Géorgienne 

Cap  Hurd,  lac  Huron 

5 

Lac  Témiskamingue,  Nord  Témiskamin- 

Clapperton,  chenal  nord,  Huron,  1  balise. . 
Cloud,  baie,  lac  Supérieur 

Lac  Témiskamingue  chenal,   Ville-Marie. 

Lac  Témiskamingue,   petit  riv.   Wabi,   5 

pieux 

7 

Collingwood ,  baie  Géorgienne 

Dawson,  roche,  baie  Géorgienne 
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2. — Relevé,  par  localité,  indiquant  le  nombre  de  bouées  non 
éclairées,  etc. — Suite 

DISTRICT  DE  PARRY-SOUND Fin 


Localités  et  nombre  de 
pieux,  gaules,  etc. 

Lionshead,  hav.,  baie  Géorgienne 

Nom- 
bre de 
bouées 

27 
4 
3 

6 

5 
1 
1 
1 

30 
4 

20 

116 
12 

3 
25 

2 

Localités  et  nombre  de    . , 
pieux,  gaules,  etc. 

Port  Rowan,  lac  Erié 

Nom- 
bre de 
bouées 
10 

Little  Current,  chenal  nord,  lac  Huron 

Riv.  St-Glair,  chenal  Ecarté.  . . . 

Mary  Ward,  récifs,  baie  Géorgienne 

Riv.  St-Clair,  eaux  du  milieu.. . . 

1 

Meaford,  hav.,  baie  Géorgienne 

Michipicoten,  île   (Québec,  hav.),  lac 

Riv.  Ste-Marie  et  extrémité  est  du  lac 
Supérieur 

21 

Supérieur 

Riv.  Thames,  lac  St-Clair 

■  7 

Midland   et  Victoria,   havres,   baie  Géor- 

Rondeau, lac  Erié 

6 

gienne 

Morden,  roche,  baie  Géorgienne 

St-Joseph,  chanal.  lac  Huron,  1  balise,  5 
bouées  d'hiver 

25 

Mutton,  île,  lac  Supérieur 

Shebeshekong,  chenal,  baie  Géorgienne,  22 
balises  à  voyants 

N.-E.  Shingle,  baie  Géorgienne 

Ottawa,  riv. ,  en  amont  de  Pembrooke,  Ont. 

Southampton,  lac  Huron 

7 

Owen  Sound,  chenal,  baie  Géorgienne 

South,  Baymouth,  lac  Huron 

4 

Parry  Sound,  chenal  maritime,  2  balises. . 
Parry  Sound  à  Waubaushene,  chenal  int.  de 
la  baie  Géorgienne 

Stokes,  baie,  lac  Huron 

Sturgeon,  riv.  Monetteville  et  Cache,  baie 
28  pieux  avec  gaules . . 

6 
16 

Penetanguishene,  baie  Géorgienne 

Pointe  au  Baril  et  ht-fd   Kennedv,  baie 

Sutton,  riv.  12  gaules  ou.p 

Victoria,  île,  lac  Supérieur 

3 

Géorgienne,  15  balises 

Wabuno,  chenal,  baie  Géorgienne,  3  balises. 
Wingfield,  bassin,  baie  Géorgienne 

5 

Port  Arthur,  lac  Supérieur 

Port  McNicoll,  baie  Géorgienne 

4 

DISTRICT  DE  KENORA 


Lac  des  Bois 

345 

27 
21 

Wabigoon,  lac : 

22 

Rainy ,  lac 

Winnipeg,  riv.,  White  Dog  à  Kenora 

24 

DISTRICT  DE  MANITOBA 


Black,  riv.,  lac  Winnipeg 

Lac  Winnipegosis,  entrée  de  la  petite  riv. 
Pine 


Red,  riv 

Warrens,  débarcadère,  lac  Winnipeg. 


DISTRICT  DE  VICTORIA 


Active,  passe,  1  balise 

Arrows,  lacs 

Baynes,  Sound,  et  abords,  1  balise 

Broughton,  détroit 

Browning,  pass 

Burrard,  Inlet,  et  Vancouver,  hav.,  2 
balises 

Clayoquot  Sound,  3  balises 

Colborne,  passage,  Colborne,  chenal 

Courtenay,  riv.,  12  dauphins  à  pilots 

Esquimaït,  hav.,  2  balises 

False,  passage 

Fraser,  riv 

Ganges,  hav 

Géorgie,  détroit  de,  2  balises,  1  série  d'ali- 
gnement de  dispositifs  à  voyants 

Haro,  détroit,  1  balise 

Houston,  passage 

Johnstone,  détroit,  4  balises 

Juan  de  Fuca,  détroit 

Kootenay,  lac,  bras  N.-O 

Kyuquot,  h.  f.  1  balise 

Malaspina,  détroit,  3  balises 


Mud,  baie   Serpentine   et   Nicomeck'l,   ri- 
vières, 3  balises,  27  dauphins 

Nanaïmo,  hav.,  et  Departure,  baie,  1  balise 

Nanoose,  hav 

Okessolla,  chenal,  3  balises 

Pender,  canal  de  l'île 

Pitt,  riv 

Prévost,  chenal 

Quatsino  Sound,  2  balises 

Richard,  roche,  Barclay  Sound,  1  balise... 

Saanich,  Inlet,  1  tige,  1  balise 

Satellite,  chenal,  2  balises '. 

Shushartie,  baie,  1  balise 

Shute,  passage 

Sidney,  chenal,  1  balise 

Stuart,  chenal  et  abords,  4  balises,  1 
dauphin,  à  pilots 

Sutil,  chenal,  1  dauphin  à  pilots 

Trincomali,  chenal  et  passage  Porlier,   5 
balises 

Ucluet,  hav. ,  1  balise 

Victoria,  hav.,  2  balises 
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Document  n°   2. — Relevé,  par  localité,  indiquant  le  nombre  de  bouées  non 

éclairées,  etc. — Fin 

DISTRICT  DE  PRINCE-RUPERT 


Localités  et  nombre  de 
pieux,  gaules,  etc. 

Chatham,  Sound,  1  balise 

Fitzhugh,  Sound,  1  balise 

Grenville,  chenal,  3  balises 

Lama,  passage,  3  balises 

Metlakatia 

Observatory,  Inlet,  3  balises 

Porpoise,  hav 


Localités  et  nombre  de 
pieux,  ganles,  etc. 

Port  Simpson 

Prince  Rupert,  hav. ,  1  balise 

Queen  Charlotte,  îles,  4  balises 

Seatforth,  chenal,  3  balises 

Skeena,  riv.,  et  passages,  5  balises 
Tolmie,  chenal,  1  balise 


Nomb. 
de 

bouées 
1 
2 
2 


CHENAL  MARITIME  DU  FLEUVE  SAINT-LAURENT 
Rapport  de  V.  W.  Forneret,  B.A.Sc.,  M.E.I.C.  ingénieur  surintendant 


RENSEIGNEMENTS   GENERAUX 

Le  chenal  maritime  du  fleuve  Saint-Laurent  a,  entre  Montréal  et  la  Pointe- 
au-Père, une  longueur  totale  de  340  milles  légaux. 

La  partie  resserrée  du  fleuve  qui,  à  proprement  parler  peut  être  appelée 
"chenal  maritime",  commence  à  la  "Traverse"  à  60  milles  en  aval  de  Québec,  soit 
à  220  milles  de  Montréal  en  épousant  le  chenal  sud.  Le  chenal  nord  inachevé 
commence  au  Cap-aux-Oies,  à  226  milles  de  Montréal.  La  partie  achevée  du 
chenal  a  une  largeur  minimum  de  450  pieds  et  aux  courbes  de  500  à  800  pieds. 

Il  n'y  a  probablement  pas  au  monde  de  fleuve  qui  se  prête  davantage  à 
l'amélioration  de  sa  navigabilité  que  le  fleuve  Saint-Laurent.  En  effet,  les  Grands 
Lacs  agissent  à  son  égard  comme  le  feraient  des  réservoirs  d'emmagasinage  des 
eaux  et  des  bassins  sédimentaires,  aussi  excepté  les  crues  qui  se  manifestent  au 
moment  des  embâcles  de  glace,  les  variations  du  plan  d'eau  du  fleuve  sont-elles 
graduelles  et  sans  excès. 

Le  régime  des  eaux  du  Saint-Laurent  est  par  comparaison  à  la  plupart  des 
fleuves,  plutôt  exceptionnel.  D'habitude  un  fleuve  suit  des  pentes  rapides  à 
partir  de  sa  source,  et  il  détériore  ses  berges  et  charrie  dans  ses  eaux  de  gros  ma- 
tériaux qui,  lorsque  les  pentes  s'adoucissent  diminue  de  volume,  ce  qui  fait  qu'à 
l'embouchure  du  fleuve  ses  eaux  ne  tiennent  plus  en  suspension  que  des  matières 
sédimentaires,  ténues,  qui  s'y  déposent  pour  le  plus  grand  dommage  de  la  navi- 
gation. 

Dans  le  cas  du  fleuve  Saint-Laurent  les  matériaux  provenant  de  la  plupart 
des  affluents  se  déposent  dans  les  bassins  de  sédimentation.  A  partir  des  lacs 
jusqu'à  l'océan,  le  fond  du  fleuve  est  en  général  dur,  ce  qui  fait  que  ses  eaux 
demeurent  non  seulement  claires,  mais  de  plus,  occupent  permanemment  le  même 
lit. 

La  nature  des  matériaux  qui  composent  le  lit  du  fleuve,  lesquels  en  de  nom- 
breux endroits  sont  très  difficiles  à  draguer,  se  trouvent  pour  la  raison  susdite  de 
telle  nature  que  lorsqu'une  fois  on  y  a  pratiqué  du  dragage,  la  tranchée  ainsi  faite, 
ne  change  pratiquement  pas. 

Les  matériaux  à  draguer  dans  le  chenal  maritime  varient  de  l'argile  bleue 
tendre  à  du  tuf  aussi  dur  que  sur  un  chemin  macadamisé,  avec  en  outre  de  la 
roche  schisteuse  et  de  grands  blocs  roulés.  Dans  deux  ou  trois  localités  on  trouve 
du  gravier  et  là  les  dragages  doivent  être  jusqu'à  un  certain  point,  répétés.    Etant 
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donnée  l'étendue  du  fleuve  Saint-Laurent,  les  courants  que  l'on  y  rencontre  sont 
non  seulement  peu  considérables,  mais  ils  sont  en  outre  réguliers  et  le  fleuve  est 
absolument  exempt  des  débordements  habituels  dangereux  pour  la  navigation. 
L'hiver,  la  glace  et  la  neige  sont  les  seuls  inconvénients  que  présente  le  Saint- 
Laurent.  Toutefois,  la  route  navigable  qu'il  offre  pendant  les  sept  mois  de  la 
saison  de  navigation  est  un  des  plus  grands  facteurs  de  succès  dont  dispose  le 
système  des  transports  au  Canada. 

Etant  donnée  sa  situation  géographique  le  fleuve  Saint-Laurent  est  la  route 
naturelle  qui  conduit  de  l'Atlantique  à  la  moitié  nord  et  nord-ouest  du  continent 
Nord  Américain. 

Cette  route  commerciale  qui  mène  aux  Grands  Lacs  qu'elle  relie  à  Montréal, 
a  été  établie  en  1825  par  l'inauguration  du  canal  Lachine. 

Le  premier  steamboat  qui  ait  navigué  sur  les  eaux  du  fleuve  Saint-Laurent 
fut  l'Accommodation  qui  avait  85  pieds  de  longueur.  Ce  navire  inaugura  son  pre- 
mier voyage  de  Montréal  à  Québec  le  3  novembre  1809.  Ce  voyage  dura  66 
heures  dont  30  furent  passées  à  l'ancre,  ce  qui  fait  en  somme,  que  la  durée  du 
voyage  ne  fut  que  de  36  heures.  Actuellement  quelques-uns  des  plus  grands 
vapeurs  transatlantiques  parcourent  cette  même  route  en  huit  heures.  La  cons- 
truction de  V Accommodation  fut  l'œuvre  de  M.  John  Molson,  ancêtre  de  la  famille 
Molson,  de  Montréal,  bien  connue. 

PROFONDEUR  DE  L'EAU  DANS  LE  CHENAL  MARITIME,  SAISON   1922 

Bien  que  la  profondeur  de  l'eau  dans  le  chenal  maritime  fut  très  basse  pen- 
dant un  court  espace  de  temps,  durant  le  mois  de  novembre  1922  alors  qu'à 
l'échelle  d'eau  de  Sorel,  elle  n'avait  que  30  pieds  1  pouce  dans  le  chenal  de  30 
pieds,  la  moyenne  mensuelle  de  la  hauteur  de  l'eau  pour  la  saison  de  navigation 
fut  plus  grande  qu'au  cours  des  deux  saisons  précédentes,  sauf  en  novembre 
ainsi  que  le  montre  le  tableau  suivant: 


Années 

Mai 

Juin 

Juillet 

Août 

Sept. 

Oct. 

Nov. 

Maximum 

Minimum 

1920. . .  . 
1921.... 
1922... 

pds.  pcs. 

35      9 
35      6 
37      1 

pds.  pcs. 

33  0 
32      9 

34  9 

pds.  pcs. 

32  4 
31     10 

33  4 

pds.  pcs. 

31      8 

31  4 

32  3 

pds.  pcs. 

31      5 
31     10 
31      7 

pds.  pcs. 

31      4 
31      4 
31      4 

pds.  pcs. 

31      6 
31      6 
30    11 

pds.  pcs. 

37      5 
37      8 
40      5 

pds.  pcs. 

30      1 
30      2 
30      1 

SEMAPHORES  POUR  MAREE 


Le  sémaphore  pour  marée  au  Cap-à-la-Roche  (Deschaillons,  P.Q.)  sur  la 
rive  sud,  qui  fait  connaître  la  profondeur  d'eau  disponible  dans  le  chenal  dragué 
fut  remis  en  service  le  25  avril  1922.  Le  sémaphore  pour  marée  de  la  Pointe- 
Citrouille  sur  la  rive  nord  qui  fait  aussi  connaître  la  profondeur  de  l'eau  dans  le 
chenal  du  Cap-à-la-Roche  fut  aussi  remis  en  service  à  la  susdite  date.  Les  séma- 
phores du  Cap-à-la-Roche  et  de  la  Pointe-Citrouille  sont  reliés  par  une  ligne 
téléphonique  spéciale  qui  permet  aux  téléphonistes  de  la  station  du  Cap-à-la- 
Roche  de  faire  connaître  par  rapport  téléphonique  à  son  collègue  de  la  Pointe- 
Citrouille,  chaque  hausse  ou  baisse  de  trois  pouces  qui  affecte  le  plan  d'eau  du 
chenal  maritime.  Le  sémaphore  de  la  Pointe-Citrouille  permet  aux  pilotes  des 
navires  d'un  fort  tirant  d'eau  qui  gagnent  la  mer  de  se  rendre  compte  si  l'eau  est 
assez  profonde  au  Cap-à-la-Roche  pour  que  lesdits  navires  puissent  le  franchir 
en  toute  sécurité.  Lorsque  la  profondeur  d'eau  n'est  pas  suffisante,  les  navires 
peuvent  mouiller  immédiatement  en  aval  de  la  station  de  la  Pointe-Citrouille  où 
en  disposant  d'un  très  bon  ancrage,  ils  peuvent  atteindre  la  haute  mer. 
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Le  sémaphore  pour  marée  qui  existe  à  la  Pointe  Saint-Nicolas  sur  la  rive 
sud  et  qui  fait  connaître  la  profondeur  d'eau  disponible  dans  le  chenal  non  dra- 
gué de  la  barre  Saint-Augustin  fut  comme  les  autres  remis  en  service  le  26 
avril  1922. 

CURAGE  DU  CHENAL 

Comme  d'habitude  on  a  soigneusement  curé  le  chenal  maritime  ainsi  qu'on 
le  fait  tous  les  ans  et  on  n'y  a  constaté  la  présence  d'aucun  obstacle  important. 

En  amont  et  en  aval  de  Québec,  afin  de  s'assurer  d'un  bon  état  de  choses  sur 
certaines  étendues  du  chenal  on  a  procédé  à  de  nombreux  travaux  supplémen- 
taires du  curage.  On  a  construit  un  nouveau  chaland  de  sondages  et  on  l'a  pour- 
vu d'une  machine  complète  de  curage.  Ce  chaland  est  mû  par  un  remorqueur 
qui  le  pousse  en  avant  de  lui.  j 

Ce  chaland  de  curage  ou  balayage  et  le  vapeur  de  curage  Detector  permet- 
tront, au  cours  de  la  saison  de  navigation,  de  se  livrer  à  de  plus  grandes  opéra- 
tions de  curage  et  d'examen  du  plafond  du  chenal  maritime. 

BALISES  PERMANENTES  DESTINEES  À  FACILITER  LE  MOUILLAGE  DES  BOUEES  DANS  LE 

CHENAL 

Les  travaux  de  construction  de  balises  d'alignement  permanentes  ont  avancé 
de  façon  satisfaisante.  Ces  balises  sont  destinées  à  faciliter  la  mise  en  place  et 
à  vérifier  les  relèvements  de  la  position  des  bouées  du  chenal.  Ces  travaux  sont 
exécutés  par  le  personnel  du  chenal  maritime  et  l'on  constate  leur  grande 
importance. 

Cesdits  travaux  se  trouvent  achevés  depuis  le  havre  de  Montréal  jusqu'à  la 
traverse  de  l'île-au-Raisin,  lac  Saint-Pierre,  et  de  Trois-Rivières  à  la  Pointe- 
Citrouille  et  aussi  au  chenal  du  cap  Charles.  On  a  l'intention  de  construire  un 
certain  nombre  de  balises  au  cours  de  chacune  des  prochaines  saisons  de  naviga- 
tion jusqu'à  ce  que  tout  le  projet  d'amélioration  se  trouve  achevé. 

DRAGAGES 

En  1922  pour  les  travaux  de  dragage  du  chenal  maritime  du  fleuve  Saint- 
Laurent  on  a  emplové  le  même  nombre  de  dragues,  de  remorqueurs,  etc.  qu'en 
1921. 

L'outillage  comprenait  5  dragues,  une  dérocheuse  à  pilon,  et  les  remorqueurs, 
chalands,  dérocheuses  de  levage,  nécessaires. 

Cap-à-la-Roche. — Au  Cap-à-la-Roche  on  a  employé  une  puissante  drague 
durant  toute  la  saison  pour  creuser  et  élargir  le  chenal  de  30  pieds  aux  plus 
basses  eaux  de  1897.  Comme  bateaux  annexes  on  a  employé  une  dérocheuse  à 
pilon  et  une  dérocheuse  de  levage. 

Les  travaux  ont  progressé  de  façon  satisfaisante  malgré  la  dureté  de  la  roche 
schisteuse  à  enlever  ainsi  que  de  nombreux  blocs  roulés. 

La  drague  a  perdu  beaucoup  de  temps  du  fait  qu'elle  devait  livrer  passage  à 
des  vapeurs  qui  furent  cette  année  plus  nombreux  que  jamais. 

Il  est  à  noter  que  la  dérocheuse  à  pilon  a  brisé  de  la  roche  sur  une  grande 
étendue  en  prévision  des  travaux  de  la  saison  prochaine  et  que  la  dérocheuse  de 
levage  a  enlevé  plusieurs  centaines  de  blocs  roulés. 

Au  total  durant  la  saison  de  1922  on  a  déblayé  49,400  yards  cubes  de  maté- 
riaux au  coût  total  de  $54,059.90,  soit  à  raison  de  $1.094%Oo,  par  yard  cube;  la 
roche  enlevée  étant  de  la  roche  schisteuse  très  dure. 

Chenal  Champlain. — On  a  aussi  employé  une  drague  dans  le  chenal  Cham- 
plain  durant  la  majeure  partie  de  la  saison  pour  enlever  le  sable  des  barres  qui 
avaient  été  signalées  par  le  vapeur  de  curage  Detector.  Ces  travaux  se  trouvèrent 
achevés  avant  la  saison  des  basses  eaux. 
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Au  total  durant  la  saison  de  1922  on  a  enlevé  99,750  yards  cubes  de  déblais 
au  coût  de  $44,154.98,  soit  à  raison  de  .442%oo  cents  par  yard  cube.  Les  tra- 
vaux ont  été  exécutés  dans  du  sable. 

Courbe  de  Sainte-Anne. — A  la  courbe  de  Sainte-Anne  en  aval  de  Sorel  on 
a  aussi  fait  des  dragages  jusqu'à  35  pieds  de  profondeur. 

En  tout  on  a  dragué  123,200  yards  cubes  de  déblais  au  coût  de  $43,223.28. 
soit  à  raison  de  35  °%oo  cents  par  yard  cube.    On  a  travaillé  dans  de  l'argile. 

Chenal  de  Contrecœur. — Dans  la  partie  sud  de  la  courbe  Bellmouth,  les 
travaux  de  la  partie  nord  se  trouvant  achevés  on  a  fait  quelques  dragages  jusqu'à 
35  pieds  aux  P.B.E.  Des  dragages  ont  été  aussi  exécutés  à  l'extrémité  d'amont  de 
la  traverse  de  Contrecœur. 

Cubage  total  des  déblais:  78,250  yard  cubes;  coût  total:  $43,073.37,  soit  à 
raison  de  55°%00  cents  par  yard  cube.  Les  travaux  ont  été  exécutés  dans  de 
l'argile. 

Chenal  de  Contrecœur  à  Ver  chères. — On  y  a  fait  des  dragages  considérables 
jusqu'à  35  pieds  au-dessous  du  plan  de  P.B.E.  de  1897.  A  cet  endroit  les  tra- 
vaux se  trouvent  pratiquement  achevés. 

Cubage  total  des  déblais:  311,750  yards  cubes;  coût  total,  $151,361.28  soit  à 
raison  de  485%0o  cents  par  yard  cube.  Les  travaux  ont  été  exécutés  dans  de 
l'argile,  de  la  pierre  et  parmi  des  blocs  roulés. 

Chenal  nord  en  aval  de  Québec. — A  cet  endroit  on  a  mis  au  travail  la  nou- 
velle et  puissante  drague  marine  à  élévateur,  construite  par  la  Canadian  Vickers, 
Ltd,  Montréal;  elle  avait  à  enlever  des  déblais  jusqu'à  35  pieds  aux  P.B.E.  de 
1897  dans  le  chenal  nord  au  passage  de  l'Est,  les  dragages  devant  être  effectués 
dans  du  gros  sable,  du  gravier  et  parmi  de  nombreux  blocs  roulés  parfois  très 
grands.  Bien  que  la  drague  susdite  n'ait  été  achevée  et  mise  en  service  que  tardi- 
vement au  cours  de  la  saison,  elle  a  enlevé  une  quantité  considérable  de  déblais. 

Au  cours  de  la  saison  on  s'attend  à  ce  que  cette  drague  exécute  de  grands 
travaux  de  façon  satisfaisante. 

Cubage  total  des  déblais  effectué:  89,975  yards  cubes  au  coût  total  de  $83,- 
706.11,  soit  à  raison  de  93-%0o  cents  par  yard  cube. 

Les  dragages  ont  été  faits  dans  du  sable,  du  gravier,  de  l'argile,  des  pierres 
et  des  blocs  roulés. 

Pendant  une  courte  période  la  drague  dont  nous  parlons,  a  été  conduite  à 
l'entrée  de  la  rivière  Saint-Charles,  havre  de  Québec,  pour  élargir  et  creuser  le 
chenal.  A  cet  endroit  elle  a  enlevé  41,025  yards  cubes  de  déblais  au  coût  total 
$45,657.88,  soit  à  raison  de  $1.11 2%oo  Par  Yard  cub,  les  travaux  ayant  été  exé- 
cutés dans  du  sable,  du  gravier,  de  la  pierre  et  des  blocs  roulés,  qui  sur  certains 
points,  furent  très  difficiles  à  draguer. 

En  tout  durant  la  saison  de  1922,  il  a  été  dragué  793,350  yards  cubes  de 
déblais  au  coût  total  de  $465,236.80,  soit  à  raison  de  586%0o  cents  par  yard  cube. 

Travaux  de  dragage  se  trouvant  exécutés  à  la  fin  de  la  saison  de  1922 

Projet  de  30  pieds — 

Longueur  totale  des  dragages  effectués 66-61  milles 

Longueur  totale  des  dragages  à  effectuer 1-44     " 

Cubage  total  des  déblais  dragués 53, 586, 327  yards 

Cubage  total  des  déblais  à  draguer 1,715,005     " 

Projet  de  35  pieds — 

Longueur  totale  des  dragages  effectués- 42-01  milles 

Longueur  totale  des  dragages  à  effectuer 46-98     " 

Cubage  totale  des  déblais  dragués 39,876,426  yards 

Cubage  total  des  déblais  à  draguer 26, 984, 790     " 
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Depuis  1851  jusqu'à  la  fin  de  l'année  fiscale,  31  mars  1923,  le  coût  total  du 
chenal  maritime  de  Montréal  à  la  Pointe-au-Père,  y  compris  l'outillage,  les 
ateliers  et  levers  de  plans,  se  répartit  comme  suit: — 

Dragages $16,326,206  49 

Outillage,  ateliers,  levers,  etc 8, 835, 453  66 

Total $25, 161,660  15 


Depuis  1851  jusqu'à  la  fin  de  la  saison  de  1922  on  a  enlevé  en  tout,  120,- 
129,483  yards  cubes  de  déblais  dans  des  matériaux  dont  la  consistance  variait 
de  celle  de  l'argile  schisteuse  dure  à  celle  de  l'argile  bleue  tendre. 

ACCIDENTS    SURVENUS   DANS    LE    FLEUVE   SAINT-LAURENT    ENTRE    MONTREAL    ET 

QUÉBEC,  SAISON  1922 

25  avril. — Vapeur  Mapledawn,  ligne  Canada  Steamships,  à  l'entrée,  s'échoua 
à  3  milles  à  l'ouest  du  Cap  Saint-Michel,  sur  le  côté  sud  du  chenal;  fut  renfloué 
sans  avoir  subi  d'avaries  apparentes. 

7  mai. — Le  vapeur  W.  H.  Libby  (pétrolier),  de  la  Standard  OU  Company, 
s'échoua  pendant  une  heure  près  de  la  bouée  à  gaz  N°  4,  L.  Poulier  Laforce,  Lac 
Saint-Pierre.    Pas  d'avaries  apparentes. 

3  juin. — Le  vapeur  Montcalm,  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  à  la  sortie, 
s'échoua  sur  le  côté  sud  du  chenal  en  face  de  l'île  Bigot,  à  peu  de  distance  en 
amont  de  Champlain;  fut  renfloué.  La  carène  de  ce  navire  fut  avariée,  et  on 
dut  l'envoyer  en  cale-sèche  à  Lévis  pour  y  subir  des  réparations. 

1er  juillet. — Le  vapeur  Cairndhu  de  la  ligne  Cairn,  à  l'entrée,  et  le  remor- 
queur Spray,  de  la  compagnie  Sincennes-MacNaughton,  entrèrent  en  collision  à 
5  milles  à  l'ouest  de  Sorel.  Le  remorqueur  Spray  coula  en  dehors  du  chenal;  six 
pertes  de  vie. 

24  juillet. — Le  vapeur  Tyrrhenia  à  l'entrée;  avec  son  mât,  brisa  plusieurs  fils 
de  la  Shawanigan  Power  Company's  Transmission  Line,  qui  traversaient  le  fleuve 
Saint-Laurent  immédiatement  à  l'ouest  de  Trois-Rivières,  P.Q. 

11  août. — Le  vapeur  Indochine  du  gouvernement  français,  à  l'entrée;  et  le 
vapeur  Sarmatio,  danois,  à  la  sortie,  entrèrent  en  collision  en  face  de  Trois- 
Rivières,  P.Q.  Les  deux  navires  s'échouèrent  sur  le  côté  sud  en  dehors  du  chenal; 
ils  furent  renfloués  le  jour  suivant.  Ces  deux  vapeurs  durent  être  mis  en  cale- 
sèche  pour  subir  des  réparations. 

3  septembre. — Le  vapeur  Eibergen,  navire  danois,  s'échoua  pour  quelque 
temps  en  face  de  Batiscan;  fut  renfloué;  pas  d'avaries  apparentes. 

15  septembre. — Le  vapeur  Comino,  à  la  sortie;  s'échoua  sur  le  côté  nord  en 
dehors  du  chenal,  à  l'île  Sainte-Thérèse.     Fut  renfloué  sans  avaries  apparentes. 

23  septembre. — Le  vapeur  Colonian,  à  l'entrée;  s'échoua  pendant  quelque 
temps  sur  le  côté  nord  du  chenal  à  un  demi-mille  du  pont  de  Québec  ;  il  continua 
son  voyage  sans  avoir  subi  d'avaries  apparentes. 

27  septembre. — Le  vapeur  Spilby,  à  la  sortie;  entra  en  collision  avec  le  va- 
peur Sinasta,  à  l'entrée,  entre  Saint-Nicolas  et  la  station  du  Pont.  Pas  d'avaries 
apparentes. 

30  septembre. — Le  vapeur  Cymbric  Queen  aborda  une  barge  que  le  remor- 
queur Gerald  Morgan,  remorquait  sur  le  lac  Saint-Pierre.  La  barge  s'échoua  en 
dehors  du  chenal. 

13  octobre. — Les  vapeurs  Orkild  et  Izgled,  tous  deux  à  destination  de  Mont- 
réal, entrèrent  en  collision  dans  le  chenal  du  Cap  Charles.    Pas  d'avaries. 
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15  octobre. — Le  vapeur  Glenmoor,  chargé  de  charbon  pendant  qu'on  le  re- 
morquait du  quai  de  la  Canada  Cernent,  Longue  Pointe  à  destination  de  la  pointe 
du  Moulin-à-Vent,  s'échoua  entre  le  bord  du  chenal  et  le  quai.  Fut  renfloué 
sans  avoir  subi  d'avaries. 

17  octobre. — Le  vapeur  Modica,  à  l'entrée;  s'échoua  en  dehors  du  chenal  en 
face  du  quai  de  la  Impérial  OU  Company  à  la  Pointe- aux-Trembles.  Fut  ren- 
floué sans  avoir  subi  d'avaries. 

18  octobre. — La  barge  à  vapeur  Linden  qui  quittait  Montréal,  s'échoua  à 
un  mille  à  l'ouest  de  la  station  de  signaux  Bellmouth.  Fut  renflouée  sans  avoir 
subi  d'avaries. 

10  novembre. — Le  vapeur  Beckenham,  à  la  sortie;  s'échoua  à  deux  milles 
à  l'est  de  la  station  de  signaux  du  Cap  Saint-Michel.  Fut  renfloué  sans  avoir 
subi  d'avaries. 

18  novembre. — Le  vapeur  Calgarolite  (pétrolier),  à  l'entrée;  frappa  un 
ponton  au  débarcadère  du  marché  Champlain,  havre  de  Québec.  Le  ponton  fut 
très  avarié  et  coula,  pendant  qu'à  la  même  date,  le  bac  Frontenac  fut  aussi  avarié 
à  l'île  d'Orléans. 

21  novembre. — Le  vapeur  Cairndhu,  à  la  sortie;  s'échoua  sur  le  côté  nord 
du  chenal  en  amont  de  Québec  en  face  de  la  ferme  d'expérimentation,  cap  Rouge. 
La  carène  de  ce  navire  fut  très  avariée.  Il  fut  renfloué  et  envoyé  en  cale-sèche 
à  Lévis  pour  subir  des  réparations  et  passer  l'hiver. 

5  décembre. — Le  remorqueur  Sin  Mac,  appartenant  à  la  Sincennes-Mac- 
Naughton  Line  qui  remorquait  une  barge  chargée  de  charbon,  s'échoua  dans  le 
chenal  à  l'embouchure  de  la  rivière  Champlain;  il  se  renfloua  à  marée  haute  et 
continua  son  voyage. 

Québec  à  la  Pointe-au-Père 

5  juillet. — Le  vapeur  Orthia  de  la  ligne  Donaldson,  à  l'entrée;  entra  en  colli- 
sion avec  le  vapeur  Airedale,  à  la  sortie,  à  2  milles  en  face  du  bateau-feu  de 
l'île  Blanche.  Les  deux  navires  furent  avariés,  le  vapeur  Orthia  devant  être 
jeté  à  la  côte.  Il  fut  renfloué  et  après  vendu  pour  être  démoli;  le  vapeur  Airedale 
retourna  à  Québec,  où  on  le  mit  en  cale-sèche  pour  le  réparer. 

26  août. — Le  vapeur  Baluchistan  à  la  sortie;  s'échoua  à  l'île  Blanche.  Il  fut 
renfloué  et  retourna  à  Québec  d'où  on  l'envoya  en  cale-sèche  à  Lévis  pour  lui 
faire  subir  des  réparations. 

Note. — Aucun  des  accidents  susmentionnés,  survenus  entre  Montréal  et 
Québec  et  Québec  et  la  Pointe-au-Père,  ne  peut  être  attribué  à  une  défectuosité 
du  chenal  maritime. 


SERVICE  DES  SIGNAUX  DE  LA  MARINE 

31  mars  1923 

On  a  établi  des  stations  de  signaux  dans  le  but  de  maintenir  les  communica- 
tions entre  les  navires  et  la  côte  à  l'aide  de  pavillons  de  signaux.  Ce  système 
de  stations  s'étend  de  Saint-Jean,  N.-B.,  Halifax,  N.-E.,  le  cap  Race,  Terre- 
Neuve  et  Belle-Isle  jusqu'au  Sault  Sainte-Marie,  Ontario,  en  remontant  le  golfe 
du  Saint-Laurent  et  le  fleuve  de  ce  nom  et  en  suivant  les  Grands  lacs. 
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Nous  donnons  ci-après  une  liste  complète  de  ces  stations: — 

À  L'EST  DE  QUÉBEC 


Noms  des  stations 

Emplacements 

Milles 

marins,  de 

Québec 

Moyens  de 
communication 

Ed.  Douane 

0 
32 
40 
81 
157 
175 
200 
219 
234 
260 
294 
325 
349 
377 
400 
332 
360 
415 
438 
462 
481 
540 
537 
575 
553 
826 
673 
734 

Téléphone 

Iles  aux  Grues 

Phare 

LTslet 

100  yds  est  de  l'église 

Phare 

Télégraphe 

Télégraphe  et  téléphone 
Télégraphe 

Pointe-au-Père 

Ext.  de  terre  du  quai 

Phare 

Petit  Métis 

u 

ii 

ti 

« 

ii 

Rivière  de  la  Martre 

" 

ii 

« 

u 

Pointe  de  la  Renommée 

ci 

it 

« 

ii 

« 

«< 

Pointe  Maquereau 

ci 

ii 

« 

u 

it 

ii 

ti 

u 

ii 

ti 

it 

u 

Iles  de  la  Madeleine,  Amherst 

ii 

ii 

Ile  St-Paul,  C.-B 

Station  principale 

Téléphone 

Pointe  Money,  N.-E 

Phare 

Point  Fiat,  N.-E 

<< 

Télégraphe 

Cap  Ray,  T.-N 

ii 

<( 

Cap  Race,  T.-N 

« 

ii 

it 

Télégraphe  sans  fil. 

Belle  Isle 

ii 

« 

Près  de  la  station  de  T.S.F. 
Citadelle. . . 

Téléphone 

Halifax,  N.-E... 

Ile  Brier,  N.-E 

Près  du  phare 

u 

Phare 

II 

Ile  Partridge,  N.-B  .. 

II 

St-Jean,  N.-B... 

Ed.  Douane. . . 

II 

Pointe  Tupper 

Télégraphe 

Ile  Scutari,  C.-B 

À  L'OUEST  DE  QUÉBEC 


Noms  des  stations 

Emplacements 

Milles 

marins,  de 

Québec 

Moyens  de 
communication 

\  mille  en  amont  du  nou- 
veau pont  de  chemin  de 
fer  sur  la  rive  sud 

Au  sémaphore  pour  marées. 

En  face  du  phare 

A  la  tour  de  l'ancien  moulin 
à  vent 

6 
12 
31 

41 
45 
55 

68 

100 

110 
125 
134 

139 

St-Nicolas 

Téléphone 

Portneuf 

<« 

Grondines 

" 

St-Jean-Deschaillons 

Au  sémaphore  pour  marées 
Au  phare 

ii 

Pointe  Citrouille 

« 

Trois-Rivières 

Ext.  d'amont  du  quai  Bu- 
reau  

«( 

Sorel 

Au  milieu  du  quai  du  gouv. 
face  au  fleuve  St-Laurent 

A  environ  500  pds  à  l'est  du 
feu  inf .  d'alig.  de  Contre- 
cœur  

Bellmouth. . .                       

" 

„ 

Cap  St-Michel 

A  la  pointe  extrême  du  Cap 
St-Michel 

M 

Longue- Pointe 

A  une   petite   distance   en 
aval  du  presbytère 

A   l'édifice   de   la   Sauve- 
garde, 92,  Notre-Dame- 
Est 

R—  Montréal 

" 

„ 
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À  L'OUEST  DE  MONTRÉAL 


Noms  des  stations 

Emplacements 

Milles 
marins,  de 
Montréal 

Moyens  de 
communication 

Ecluse  nc  2 

0 

8 

21 

33 

62 

99 

298 

321 

820 

Téléphone 

Lachine,  bur.  du  percept. 
du  Revenu 

« 

R. — Soulanges,  canal 

Cascades,  pointe  des 

« 

<( 

" 

R. — Galops,  canal 

Ecluse  de  levage 

« 

R. — Welland,  canal 

Port  Dalhousie 

Télégraphe 

Port  Colborne. . . 

« 

R. — Soo,  canal 

Sault  Ste-Marie,  Ont 

« 

Les  stations  marquées  R  sont  seulement  des  stations  d'information, 
faire  des  signaux. 

RÉSUMÉ  RELATIF  À  CE  SERVICE 


Elles  ne  sont  pas  équipées  pour 


1.  Les  stations  signalent  le  mouvement  des  navires  à  Montréal,  Québec, 
Sydney,  Halifax  et  Saint-Jean. 

2.  Quotidiennement  elles  signalent  les  conditions  du  temps  à  Montréal,  Qué- 
bec, Sydney,  Halifax  et  Saint-Jean. 

3.  A  Montréal,  Québec  et  à  Saint-Jean  on  publie  quotidiennement  des  bulle- 
tins qui  font  connaître  l'état  du  temps  et  des  glaces  et  le  mouvement  des  navires. 

4.  A  Montréal  et  Québec  on  publie  quotidiennement  des  bulletins  qui  font 
connaître  la  profondeur  de  l'eau  sur  divers  points  du  chenal  maritime  du  fleuve 
Saint-Laurent. 

5.  Les  bureaux  du  service  des  signaux  à  Montréal,  Québec  et  Saint-Jean  sont 
ouverts  jour  et  nuit  afin  de  renseigner  le  public  au  sujet  de  diverses  questions  con- 
cernant le  monde  maritime. 

6.  Le  service  télégraphique  que  le  département  des  Travaux  publics  entre- 
tient sur  la  rive  nord  du  golfe  Saint-Laurent  fait  connaître  le  mouvement  des 
navires  de  cabotage,  au  service  des  signaux  à  Québec. 

7.  Les  receveurs  des  douanes  à  tous  les  ports  de  mer  du  fleuve  et  du  golfe 
Saint-Laurent  et  à  ceux  sur  la  côte  de  l'Atlantique  et  dans  la  baie  de  Fundy, 
signalent  les  arrivées  et  les  départs  des  navires  transatlantiques. 

8.  Les  agents  du  Lloyd  à  Québec  sont  informés  quotidiennement  du  mouve- 
ment des  navires  océaniques  de  commerce  arrivant  dans  des  ports  de  la  province 
de  Québec  ou  en  partant. 

9.  Les  agents  du  Lloyd  à  Saint- Jean,  N.-B.,  sont  informés  quotidiennement 
du  mouvement  des  navires  océaniques  de  commerce  rentrant  dans  les  ports  des 
Provinces  maritimes  ou  en  partant. 


BRIS  DES  GLACES— 1922-23 

Rapport  de  N.  B.  McLean,  ingénieur  (chenal  maritime  du  fleuve  Saint- 
Laurent),  relativement  aux  travaux  des  vapeurs  brise-glace:  Lady  Gray, 
Montcalm  et  Mikula,  durant  l'hiver  de  1922-23. 

L'hiver  de  1922-23  fut  long  et  exceptionnellement  rigoureux.  Le  pont  de 
glace  se  forma  à  Port  Saint-François  et  à  Sorel  le  9  décembre,  et  dès  le  17  dé- 
cembre, le  fleuve  se  trouvait  couvert  de  glace  depuis  Port  Saint-François  jusqu'à 
Montréal.    Le  20  décembre  une  embâcle  se  forma  à  Batiscan  et  quelques  jours 
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après  le  fleuve  prenait  vers  l'amont  jusqu'à  port  Saint-François.  En  aval 
de  Batiscan  le  fleuve  demeura  libre  de  glace. 

Le  21  novembre  le  Lady  Grey  se  rendit  à  Trois-Rivières  pour  entretenir  la 
liberté  de  la  navigation  à  port  Saint-François  et  aider  les  navires  pris  dans  les 
glaces.  Dans  la  nuit  du  8  au  9  décembre,  la  glace  bloqua  port  Saint-François 
et  s'étendit  depuis  les  îles  de  Sorel  jusqu'en  amont  de  la  pointe  de  Sorel.  La 
barge  à  vapeur  J.  S.  Thom  qui  se  rendait  à  Québec  fut  prise  dans  les  glaces  et 
ne  put  se  libérer.  Comme  on  pensait  qu'il  serait  trop  dangereux  d'essayer  de 
briser  la  glace  dans  le  lac  Saint-Pierre  depuis  les  îles  de  Sorel  jusqu'à  la  pointe 
de  Sorel,  le  navire  susdit  dut  être  abandonné  à  son  sort  et  rester  emprisonné  dans 
les  glaces  jusqu'à  la  fin  de  l'hiver.  Il  est  vrai,  des  remorqueurs  du  département 
partirent  de  Sorel  dans  l'espoir  d'atteindre  ladite  barge",  mais  ils  durent  aban- 
donner leur  entreprise,  le  temps  étant  devenu  très  froid,  ce  qui  exposait  les  remor- 
queurs à  être  aussi  emprisonnés  dans  les  glaces  au  delà  du  port  et  à  y  passer 
l'hiver.  Le  Lady  Grey  et  le  Bellechasse  quittèrent  Trois-Rivières  le  9  décembre 
et  escortèrent  les  vapeurs  Ceuta  et  Grey  Point  jusqu'à  Québec.  Le  10  décembre 
ces  mêmes  vapeurs  descendirent  le  fleuve  en  accompagnant  les  navires  Ceuta, 
Turret  Cape  et  Turret  Court  dont  ils  se  séparèrent  à  Murray-Bay  où  le  fleuve 
était  libre  de  glace.  Le  lendemain  les  deux  vapeurs  du  gouvernement  retournè- 
rent à  Québec,  le  Lady  Grey,  pour  y  stationner  et  y  poursuivre  ses  travaux  de  la 
saison  d'hiver,  et  le  Bellechasse  pour  y  prendre  ses  quartiers  d'hiver. 

Durant  la  période,  11  décembre  au  5  mars,  alors  que  les  brises-glace  étaient 
en  station  à  Québec,  deux  embâcles  se  formèrent  au  pont  de  Québec,  lesquelles 
furent  brisées  par  le  Mikula  et  le  Lady  Grey,  cependant  qu'à  divers  moments  on 
brisa  en  amont  du  cap  Rouge  de  grands  champs  de  glace  de  batture  qui  tendaient 
à  former  une  banquise.  Pendant  la  même  période  la  glace  forma  par  deux  fois 
embâcles  à  Portneuf,  mais  chaque  fois  le  Mikula  put  supprimer  cet  obstacle  à  la 
navigation  en  manœuvrant  de  façon  très  satisfaisante.  L'aptitude  que  possède 
ce  navire  à  briser  de  fortes  embâcles  qui  se  forment  sur  ce  point  du  fleuve  devrait 
aider  puissamment  les  travaux  du  bris  de  la  glace,  étant  donné  que  plus  le  fleuve 
peut  être  maintenu  libre  de  glace  en  amont,  moins  est  considérable  le  travail  que 
les  brises-glace  ont  à  effectuer  au  printemps  et  d'autant  plus  tôt  le  fleuve  peut 
alors  être  livré  à  la  navigation. 

Etant  donné  que  le  J.  S.  Thom  avait  passé  l'hiver  dans  les  glaces  en  amont 
de  Sorel,  on  décida  de  commencer  de  bonne  heure  à  ouvrir  un  passage  au  navire 
dans  les  biefs  d'amont  de  la  rivière,  et  d'essayer  de  libérer  ledit  navire  de  la 
position  dangereuse  dans  laquelle  il  se  trouvait. 

Le  5  mars  le  Mikula  remonta  le  fleuve  jusqu'au  pied  de  la  glace  à  environ 
un  mille  en  aval  de  Batiscan  et  là  il  commença  à  travailler.  Le  12  mars  ce 
navire  arriva  à  Trois-Rivières  après  avoir  brisé  de  la  glace  épaisse  de  20  à  24 
pouces  sur  un  parcours  de  21  milles  où  le  navire  rencontra  sur  divers  points  de 
fortes  barrières  de  glace  accumulées  et  des  bancs  de  glace  en  aiguilles  ou  "frasil". 

Le  13  mars  le  Mikula  quitta  Trois-Rivières  à  destination  de  Québec  pour  y 
faire  inspecter  son  hélice  de  bâbord  dont  le  fonctionnement  laissait  à  désirer. 
Comme  ce  navire  franchissait  la  courbe  du  Cap-à-la-Roche  il  eut  à  traverser  une 
bourrasque  de  neige  et  s'échoua  à  9  heures  du  matin  environ,  impuissant  à  se 
renflouer.  Comme  on  était  à  la  marée  tombante  il  était  impossible  de  tenter  de 
renflouer  ce  navire  jusqu'à  la  marée  montante.  Toutefois  on  tenta  l'impossible, 
mais  les  œuvres  vives  de  la  carène  du  navire  se  trouvant  déchirées  sur  une 
certaine  longueur,  la  soute  arrière  se  remplit  d'eau.  Malgré  cela,  vers  5  heures 
de  l'après-midi  lorsque  la  marée  se  trouvait  presque  à  son  plein,  le  Mikula  se 
renfloua.  Il  fut  immédiatement  conduit  en  lieu  sûr  et  échoué  en  aval  du  quai 
de  Saint-Jean.  Des  pompes  de  sauvetage  ayant  été  envoyées  de  Québec,  le  15 
mars,  on  put  surmonter  l'envahissement  de  l'eau,  mais  comme  il  y  avait  beaucoup 
de  brume  le  navire  n'atteignit  Québec  que  le  17  mars. 
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On  visita  immédiatement  le  Mikula  et  on  lui  fit  subir  des  réparations  provi- 
soires, mais  comme  la  cale  sèche  n'était  pas  disponible  et  qu'il  n'y  avait  pas  assez 
d'eau  au  gril  de  carénage  de  Lévis,  les  travaux  ne  purent  être  faits  que  par  des 
scaphandriers  et  par  conséquent,  avec  une  grande  lenteur. 

Le  Lady  Grey  et  le  Montcalm  reprirent  les  travaux  là  où  le  Mikula  les 
avait  discontinués,  et  les  poursuivirent  sans  arrêt  jusqu'au  24  mars  lorsqu'un 
grand  champ  de  glace  de  batture  partit  à  la  dérive  et  bloqua  le  fleuve  près  de  la 
Pointe-Citrouille,  les  deux  navires  se  trouvant  en  amont  de  cet  obstacle.  En  vain 
fit-on  des  efforts  pour  briser  cette  glace  en  la  frappant  de  l'amont  vers  l'aval. 
En  fin  de  compte  les  deux  navires  furent  obligés  de  retourner  à  Trois-Rivières 
où  ils  s'amarrèrent  attendu  qu'il  n'était  pas  opportun  de  briser  davantage  de  la 
glace  en  amont,  vu  que  dans  ce  cas  la  glace  en  dérive  formerait  peut-être  une 
embâcle  dangereuse  qui  pourrait  occasionner  une  inondation. 

A  différents  intervalles  réguliers,  le  Lady  Grey  et  le  Montcalm  s'efforcèrent 
en  venant  de  Famont  à  briser  l'embâcle  qui  s'était  formée  à  la  Pointe-Citrouille, 
mais  attendu  que  le  temps  se  maintenait  très  froid  et  que  le  glace  ne  perdait  pas 
de  sa  dureté,  «ces  essais  furent  infructueux. 

Le  17  avril  le  Mikula  qui  avait  subi  des  réparations  temporaires  remonta  le 
fleuve  et  parvint  à  libérer  le  Lady  Grey  et  le  Montcalm. 

Le  20  avril,  le  Montcalm  fut  retiré  de  la  partie  amont  du  fleuve  avec  ordre 
de  se  rendre  dans  le  golfe.  Quant  au  Mikula,  comme  il  ne  se  trouvait  pas  en 
assez  bon  état  pour  entreprendre  d'autres  travaux  que  ceux  d'une  extrême 
nécessité,  il  resta  à  Québec,  ce  qui  fit  que  le  Lady  Grey  dut  achever  les  travaux 
dans  la  partie  amont  du  fleuve. 

A  ce  moment  on  fut  obligé  d'abandonner  tout  espoir  d'atteindre  le  J.  S.  Thom 
en  amont  de  Sorel  vu  que  la  glace  devenait  plus  tendre  et  qu'il  était  trop  dan- 
gereux de  l'entamer  à  travers  le  lac  St-Pierre. 

Le  24  avril  la  glace  de  ce  lac  se  mit  en  mouvement  et  le  27  avril  il  se  trouva 
libre  de  glace.  A  ce  moment  le  Lady  G^ey  remonta  le  fleuve  et  commença  à 
attaquer  une  grosse  embâcle  qui  se  trouvait  en  amont  de  Screl. 

Vers  la  fin  de  l'après-midi  du  25  avril,  le  J.  S.  Thom  se  libéra  de  la  glace 
qui  Pavait  retenu  tout  l'hiver  et  il  commença  à  dériver  tout  en  restant  mainienu 
dans  un  bloc  de  glace.  Fort  heureusement  comme  il  existait  de  grandes  éclaircies 
d'eau  libre  le  vapeur  du  gouvernement  Berthier  put  se  porter  au  secours  du 
susdit  navire  et  le  débarrasser  de  la  glace  qui  l'entourait,  lui  permettant  d'attein- 
dre le  havre  de  Sorel  en  toute  sécurité. 

Du  27  au  29  avril,  le  Lady  Grey  travailla  à  briser  des  embâcles  dans  le 
voisinage  de  Sorel;  enfin  tard  dans  l'après-midi  du  29  avril  il  put  atteindre 
Montréal. 

Le  30  avril  à  la  demande  du  département  des  chemins  de  fer  et  Canaux,  le 
Lady  Grey  se  rendit  au  lac  St-Louis  où  à  l'entrée  du  canal  de  Soulanges,  il  brisa 
un  amoncellement  de  glace  en  aiguilles  ou  "frasil";  le  3  mai  il  se  trouva  de  retour 
à  Montréal.    Ceci  mit  fin  aux  travaux  des  brise-glace  durant  l'exercice  1922-23 
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Profondeur  moyenne  pour  chaque  mois  dans  le  chenal  de  27^  pieds  (274-  pieds 
à  T'étiage  ordinaire)  d'après  l'échelle  d'eau  de  Sorel  de  mai  à  novembre 
chaque  année. 


Années 

Mai 

Juin 

Juillet 

Août 

Sept. 

Oct. 

Nov. 

Maximum 

Minimum 

Pds 

pcs 

Pds 

pcs 

Pds 

pcs 

Pds 

pcs 

Pds 

pcs 

Pds 

pcs 

Pds 

pcs 

Pds 

pcs 

Pds  pcs 

1892 

31 

0 

31 

9 

31 

6 

30 

6 

28 

9 

28 

3 

28 

3 

33 

6 

27   3 

1893 

36 

0 

34 

3 

30 

9 

29 

9 

29 

6 

28 

6 

28 

0 

37 

6 

27   6 

1894 

34 

6 

31 

9 

31 

0 

29 

2 

28 

3 

28 

9 

29 

0 

36 

0 

27   7 

1895 

33 

3 

31 

3 

28 

3 

28 

3 

27 

6 

26 

9 

26 

9 

34 

6 

25  10 

1896 

33 

6 

30 

6 

28 

9 

25 

0 

27 

6 

27 

9 

29 

0 

37 

0 

27   4 

1897 

35 

6 

32 

6 

30 

3 

29 

3 

28 

0 

27 

0 

27 

6 

37 

0 

26   5 

1898 

31 

6 

30 

9 

29 

8 

28 

2 

28 

2 

28 

3 

28 

6 

32 

1 

26   9 

1899 

36 

2 

31 

9 

30 

3 

28 

6 

27 

6 

28 

0 

27 

9 

37 

9 

26   9 

1900 

33 

6 

30 

9 

30 

6 

29 

6 

28 

1 

28 

9 

29 

2 

35 

9 

27   4 

1901 

34 

3 

31 

10 

29 

2 

28 

3 

27 

7 

27 

4 

27 

3 

36 

3 

26   6 

1902 

32 

2 

32 

2 

32 

2 

29 

4 

28 

1 

2S 

1 

29 

0 

34 

1 

27   6 

1903 

33 

0 

30 

11 

30 

5 

29 

5 

28 

4 

29 

0 

27 

11 

32 

8 

26  11 

1904 

36 

3 

34 

5 

30 

9 

29 

5 

29 

5 

30 

4 

29 

3 

37 

4 

28   1 

1905 

31 

10 

30 

8 

29 

7 

29 

0 

28 

0 

28 

5 

28 

1 

33 

6 

27   1 

1906 

32 

4 

31 

5 

29 

3 

27 

11 

27 

3 

27 

4 

27 

6 

33 

3 

26   9 

Profondeur  moyenne  pour  chaque  mois  dans  le  chenal  de  30  pieds  (30  pieds 

à  l'étiage  extrême  de  1897) 


Années 

M 

ai 

Juin 

Juillet 

Août 

Sept. 

Oct. 

Nov. 

Maximum 

Minimum 

.  ;  | 

Pds 

pcs 

Pds 

pcs 

Pds 

pcs 

Pds 

pcs 

Pds 

pcs 

Pds 

pcs 

Pds 

pcs 

Pds 

pcs 

Pds 

pcs 

1907 

37 

1 

35 

9 

34 

3 

32 

10 

32 

4 

32 

9 

33 

7 

38 

3 

31 

10 

1908 

41 

5 

37 

10 

33 

10 

32 

10 

32 

0 

31 

0 

30 

6 

42 

4 

30 

0 

1909 

40 

6 

37 

6 

33 

10 

33 

2 

32 

7 

32 

4 

31 

6 

42 

7 

30 

11 

1910 

35 

7 

34 

5 

32 

3 

31 

7 

31 

6 

31 

6 

31 

7 

37 

1 

30 

7 

1911 

36 

•  6 

34 

6 

32 

1 

31 

3 

30 

9 

30 

2 

30 

3 

38 

1 

29 

4 

1912 

37 

9 

37 

6 

33 

6 

32 

8 

32 

6 

32 

6 

34 

9 

40 

11 

31 

3 

1913 

37 

0 

34 

4 

32 

8 

31 

10 

31 

6 

32 

1 

32 

7 

38 

6 

31 

1 

1914. 

ft 

2 

33 

0 

32 

4 

31 

4 

31 

3 

30 

11 

31 

0 

36 

10 

30 

3 

1915 

34 

7 

32 

6 

31 

6 

31 

4 

31 

1 

30 

11 

30 

8 

37 

4 

30 

1 

1916 

38 

9 

37 

2 

34 

0 

32 

5 

31 

7 

31 

9 

31 

10 

40 

0 

30 

9 

1917 

36 

8 

36 

6 

34 

10 

33 

6 

32 

3 

32 

6 

33 

0 

38 

2 

31 

3 

1918 

36 

1 

34 

1 

33 

10 

32 

0 

32 

3 

33 

7 

34 

11 

38 

1 

31 

3 

1919 

39 

7 

36 

7 

33 

5 

32 

4 

32 

3 

32 

8 

33 

5 

41 

1 

31 

3 

1920 

35 

9 

33 

0 

32 

4 

31 

8 

31 

5 

31 

4 

31 

6 

37 

5 

30 

1 

1921 

35 

6 

32 

9 

31 

10 

31 

4 

30 

10 

31 

4 

31 

6 

37 

8 

30 

1 

1922 

37 

1 

34 

9 

33 

4 

32 

3 

31 

7 

31 

4 

30 

11 

40 

5 

30 

1 
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COÛT  DU  CHENAL  MARITIME  À  VENIR  JUSQU'À  CE  JOUR 

Tableau  montrant  le  coût  du  dragage,  et  de  l'outillage,  et  les  quantités  des 
matériaux  dragués  jusqu'au  31  mars  1923 


Coût  du 
dragage 


Dépenses: 

outil., 

ateliers, 

levés,  etc. 


Quantités 
draguées 


Commission  du  port  de  Montréal,  1851  À  1888 

Dragage  de  Montréal  au  Cap-à-la- Roche  à  27|  pieds  aux  basses 
eaux  ordinaires  et  du  Cap-à-la- Roche  à  Québec,  27J  pieds 
à  mi-marée 


Ministère  des  travaux  publics 

Dragage  comprenant  l'élarg.  et  le  nett.  du  chenal,  creusage  du 
Cap-à-la  Roche  au  Cap  Charles  à  27§  pieds  aux  basses 
eaux  ordin.,  et  dragage  aux  Grondines,  à  Lotbinière  et  à 
Ste-Croix,  1889  au  30  juin  1899 


Projet  de  1899 

Dragage:  chenal  entre  Montréal  et  Québec  à  30  pieds,  à 
l'étiage  extrême  de  1897;  aussi  élargissement  à  une  lar- 
geur minimum  de  450  pieds,  et  redressement — 

Exercice  1899-1900 

1900-1901 

1901-1902 

1902-1903 

1903-1904 

Ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries 

Y  compris  travaux  en  aval  de  Québec 

Québec; — 

Exercice  1904-1905 

1905-1906 

1906-1907  (1er  juillet  1906  au  31  mars  1907) 

1907-1908 

1908-1909 

1909-1910 

1910-1911 

1911-1912 

1912-1913 

1913-1914 

1914-1915 

1915-1916 

1916-1917 

1917-1918 

1918-1919 

1919-1920 

1920-1921 

1921-1922 

1922-1923 


3,402,494  35 


829,583  08 


100,191  01 
136,680  83 
185,429  80 
255,776  55 
276,958  59 


311, 
431, 
302, 
478, 
497, 
572, 
576, 
588, 
663, 
895, 

1,036, 
976, 

1,030, 
168, 
350, 
422 
446 
464 
465 


087  93 
768  30 
677  37 
209  66 
686  03 
950  71 
838  02 
697  60 
229  74 

235  59 
846  65 
622  03 
550  60 
399  69 
152  92 
107  05 
134  85 
660  74 

236  80 


S   c. 
534,809  65 

486,971  79 


265,270  78 
287,040  04 
479,731  47 
277,703  50 
308,765  44 


277,225  69 
317,327  37 
275,003  61 
417,390  22 
340,861  86 
321,375  80 
488,248  88 
499,799  58 
430,107  86 
426,018  12 
327,975  71 
771,760  03 
437,469  62 
136,765  97 
79,797  45 
132,747  20 
151,422  99 
102,710  14 
261,152  89 


Yards  cubes 


19,865  93 


3,558,733 


1,107,894 
2,479,385 
3,098,350 
6,544,605 
4,619,260 


2,716,220 
4,047,530 
3,001,010 
4,831,875 
5,896,737 
6,354,285 
5,600,050 
4,509,904 
6,920,344 
6,140,867 
6,225,143 
8,462,957 


16,326,206  49 


8,835,453  16 


800,555 
517,376 
628,060 
517,305 
715,895 
167,100 
793,350 


120,129,483 
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Progrès  des  travaux  de  dragage  jusqu'à  la  fin  de  la  saison  1922.  Projet  de 

30  pieds 


Localités 


Distance 

en 

milles 

anglais 


Longueur 

totale 
à  draguer 


Longueur 
draguée 
en  1922 


Longueur 

draguée  du 

chenal  de 

30  pieds 


Longueur 

restant 

à  draguer 


Division  1 — 

Montréal  à  Sorel. 

Division  2 — 

Sorel  à  Batiscan. 

Division  3 — 

Lac  St-Pierre 


Division  4 — 

Batiscan  à  Québec. 


Division  5 — 

Québec  à  la  Traverse. 


Totaux. 


Milles 

45 

36 
20 
59 
60 


220 


Milles 
22-90 

12-45 

18-00 

10-00 

4-65 


Milles 


004 


68-00 


004 


Milles 
22-90 

12-45 

*  0-50 

18-61 

4-65 


Milles 
Achevé 

Achevé 


1-44 


66-61 


1-44 


*Non  élargi.        fElargi. 
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Progrès  des  travaux  de  dragage  jusqu'à  la  fin  de  la  saison  1922.  Projet  de 

30  pieds 


Localités 

Longueur  des  dragues 
en  milles 

Yards 

cubes 

restant  à 

draguer 

A  exécuter 

Exécutés 

Division  1 — 

Longueuil,  haut-fond 

Milles 

Milles 

1-10 
5  05 
0-40 
300 
4-50 
1-10 
1-70 
6-05 

Longue-Pointe  à  Pointe-aux-Trembles  (E.  H.) 

Ile  g  te-Thérèse 

Varennes  au  Cap  St-Michel 

Cap  St-Michel  à  Verchères 

Verchères,  traverse 

Verchères  à  Contrecoeur 

Contrecoeur,  chenal 

Total 

22-90 

Division  2 — 

Sorel  à  lTle-de-Grâce 

4-40 
4-40 
1-10 
0-25 
0-50 
0-50 
1-55 
2-25 
1-30 
0-60 

Ile-aux- Raisins 

Lac  St-Pierre  (voir  division  3) 

Port  Si-François 

Trois- Rivières 

Cap  de  la  Madeleine  à  Bécancour 

Bécancour  à  Champlain 

Champlain  à  Pointe  Citrouille 

12-45 

Division  3 — 

Lac  St-Pierre 

*  0-50 
U7-50 

200,000 

Totaux 

18-00 

200,000 

Division  4 — 

Batiscan  à  Cap  Levrard 

3-00 
1-81 
1-20 
0-90 
0-80 
0-40 
0-20 
0-30 

024 

165,005 

Pouillier  Rayer 

Cap  Santé 

Ste-Croix 

0-60 
060 

300,000 

500,000 

Totaux 

1-44 

8-61 

965,005 

Division  5 — 

Québec  à  la  Traverse 

4-65 

550,000 

4-65 

550,000 

Totaux 

1-44 

66-61 

1,715,005 

'Non  élargi. 


fElargi. 
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Progrès  des  travaux  de  dragage  jusqu'à  la  fin  de  la  saison  1922.  Projet  de 

35  pieds 


Localités 

Distance 

en  milles 

anglais 

Longueur 
totale  à 
draguer 

Longueur 
draguée 
en  1922 

Longueur 
totale 

draguée  du 
chenal  de 
35  pieds 

Longueur 

restant 

à  draguer 

Division  1 — 

Milles 
45 

36 

20 

59 

66 

Milles 
27-24 

19-75 

18-32 

15-54 

8-14 

Milles 
0-46 

0-12 

Milles 
17-76 

6-34 

1716 

Milles 
9-48 

Division  2 — 

13-41 

Division  3 — 

1-16 

Division  4 — 

15-54 

Division  5 — 

Québec  à  Cap-aux-Oies  (chenal  nord) 

,  0-75 

7-39 

Totaux       

226 

88-99 

0-58 

42-01 

46-98 
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Progrès  des  travaux  de  dragage  jusqu'à  la  fin  de  la  saison  1922.     Projet  de 

35  pieds 


Localités 


Longueur  des  dra- 
gages en  milles 


exécuter     Exécutés 


Ce  qui  reste  à 

exécuter  en 

yards 

cubes 


Dragages 
exécutés  en 
yards  cubes 


Division  1 — 

Longueuil,  haut-fond 

Longue- Pointe,  traverse 

Longue-Pointe,  courbe 

Pointe-aux-Trembles,  chenal 

Ile  Ste-Thérèse,  chenal 

Varennes,  courbe 

Cap  St-Michel,  courbe 

Cap  St-Michel  à  Verchères. . 

Verchères,  traverse 

Verchères  à  Contrecoeur 

Contrecoeur,  chenal 

Lanoraie  à  Sorel 


Total,  division  1. 


Division  2 — 

Sorel  à  Ile-de-Grâce 

Ile-à-la-Pierre 

Ile-aux- Raisins 

Port  St-François 

Trois-Rivières 

Cap  de  la  Madeleine  à  Bécancour. 

Bécancour  à  Champlain 

Champlain  à  Pte-Citrouille 

Batture  Perron 


Totaux,  division  2. 


Division  3 — 

Lac  St- Pierre. 


Totaux,  division  3 


Division  4 — 

Batiscan  au  cap  Levrard . 

Cap  Levrard 

Cap-à-la-Roche,  courbe. . 

Cap  Charles,  chenal 

Grondines 

Lotbinière 

Cap  Santé 

Ste-Croix 

St-Augustin 


Totaux,  division  4. 


Division  5 — 

Québec  à  Cap-aux-Oies  (chenal  nord) 

Batture  Madame,  banc   (Sable  ouest  et  haut-, 
fond  du  passage  Est) 


Totaux,  division  5. 
Totaux 


1-88 
0-39 
1-24 
0  05 
112 
0-45 
100 
0-25 
0-25 


2-24 
0-61 


0-08 
0-08 
3-02 

1-69 

4-47 
0-47 
1-91 
6-04 

9-48 


0  76 
1-42 
0-99 
0-67 
072 
2-40 
1-16 
4-06 
1-23 


13-41 


16 


1-16 


4-48 
1-27 
2-06 
2-04 
0-83 
0-47 
1-51 
1-47 
1-41 


15-54 


2-84 
4-55 


7-39 


46-98 


517,959 
443,592 
991,531 

53,625 
146-611 
593,546 
500,500 
177,139 

92,763 


1,960,282 
159,215 


17-76 


5,636,763 


4-22 
0-69 
1-10 
0-33 


748,006 
466,370 
202,125 
491,303 
533,192 

1,348,578 
932,750 

2,632,356 
684,600 


6-34 


8,039,280 


17-16 


1,161,570 


17-16 


1,161,570 


2,386,168 
781,666 
1,836,859 
1,077,416 
513,332 
321,480 
655,561 
798,518 
826,207 


1,197,207 


0-75 


2,585,132 
364,838 


0-75 


2,949,970 


42-01 


26,984,790 


203,495 

51,550 

242,350 

1,223,475 

2,' 297,' 060 


1,913,350 

193,625 

1,157,700 

3,652,593 


10,935,198 


2,962,054 
414,890 

777,224 
248,275 


4,402,443 


11,335,582 


11,335,582 


13,203,203 


13,203,203 


39,876,426 
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CHANTIER  DE  CONSTRUCTION  DE  NAVIRES  DE  SOREL 

Rapport  du  Surintendant,  Louis  Lacouture 

Nouvelles  constructions. — Au  cours  de  Tannée  financière  1922-23  on  n'a 
construit  aucun  navire  au  chantier  de  construction  de  navires  de  Sorel. 

Vapeurs  de  la  Puissance. — Pendant  l'année  on  a  réparé  les  vapeurs  de  la 
Puissance  suivants: — Lady  Grey,  Rouville,  Reserve,  Verchères,  Shamrock, 
Argenteuil,  Bellechasse  et  Berthier. 

On  a  mis  un  gardien  à  bord  du  brise-glace  Mikula. 

Bâtiments  du  chantier  de  construction  de  navires. — On  a  exécuté  toutes  les 
réparations  nécessaires  dont  avaient  besoin  les  bâtiments  et  les  bâtisses,  et  on 
les  a  entretenus  en  bon  état. 

Couettes. — Elles  ont  été  renforcées  et  réparées  et  l'on  a  construit  deux 
couettes  permanentes  latérales. 

Bigue. — On  a  entretenu  en  bon  état  de  service  la  bigue  pouvant  lever  140 
tonnes. 

A  part  des  travaux  du  chantier  pour  lesquels  on  a  employé  cette  bigue  elle 
a  aussi  servi  aux  firmes  privées  suivantes: — The  Transportation  and  Shipping 
Company  et  Canadian  Vickers,  Limited. 

Remarques  générales.— On  a  entretenu  en  bon  état  les  dragues,  les  barges, 
les  chalands,  les  remorqueurs,  les  dérocheuses  de  levage,  etc.,  qu'emploie  le 
Service  du  chenal  maritime  du  fleuve  Saint-Laurent. 

Au  cours  de  l'année  financière  1922-23  le  personnel  employé  a  varié  de  244 
à  554  personnes. 

DÉPENSES  ET  REVENUS 

Etat  des  dépenses  et  des  revenus,  ministère  de  la  Marine,  1922-23 


Services 


Allocations 
budgétaires 


Dépenses 


Balance 


Service  océanique  et  fluvial — 

Vapeurs  de  la  Puissance 

Examens  des  capitaines  et  des  seconds 

Services  des  sauvetages 

Enquête  sur  les  naufrages 

Ecoles  de  navigation 

Enregistrement  des  navires 

Enlèvement  des  obstacles 

Allocation  aux  familles  de  l'équipage  du  Lambton 

Ins  ection  du  bétail 

Subvention  à  outillage  de  sauvetage 

Dépenses  imprévues 

Marins  sans  ressources 

Navire  pour  remplacer  le  Lambton 

Allocation  à  A.  Barton 

Allocation  au  capitaine  Murphy 

Total 

Travaux  publics  (Capital) — 

Chantier  de  construction  de  navires  de  Sorel 

Chenal  maritime 

Drague  maritime  à  élévateur 

Barge  porteuse,  à  vapeur 

Total 


$ 

600, 

20, 

90, 

12, 

8, 

5, 

5, 

30, 

3, 

35, 

5, 

9, 

100, 

2, 


000  00 
000  00 
000  00 
300  00 
000  00 
000  00 
000  00 
500  G0 
000  00 
000  00 
000  00 
150  00 
000  00 
500  00 
201  70 


$  c. 
1,367,420  18 

18,308  38 

60,689  63 
5,278  61 
6,920  56 
1,537  14 
4,998  02 

30,500  00 
2,993  21 

35,000  00 
3,922  16 
7,337  51 

80,000  00 

500  00 

2,201  70 


,925,651  70 


,627,607  10 


90,000  00 
693,000  00 

90,055  00 
285,000  00 


89,321  60 
658,933  72 

89,855  00 
226,469  21 


1,158,055  00 


1,064,579  53 


$      c. 

232,579  82 
1,691  62 
29,310  37 
7,021  39 
1,079  44 
3,462  86 
1  98 

6  79 

1,077  84 

1,812  49 

20,000  00 


298,044  60 


678  40 
34,066  28 

200  00 
58,530  79 


93,475  47 
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Etat  des  dépenses  et  des  revenus,  ministère  de  la  Marine,  1922-23 — Fin 


Services 


Allocations 
budgétaires 


Dépenses 


Balance 


Service  du  balisage  et  des  côtes — 

Agences,  loyers  et  dépenses  occasionnelles 

Salaires  des  gardiens  de  phares 

Entretien  des  feux 

Construction  des  phares,  etc 

Service  des  signaux. 

Administration  du  pilotage 

Réparation  des  quais , 

Bris  des  glaces , 

Pensions  aux  pilotes  retraités , 

Allocation  au  maître  de  havre  de  Amherstburg 

Allocation  à  J.  D.  Davidson 

Pour  l'achèvement  de  la  livraison  des  tôles  d'acier 

Total 

Institutions  scientifiques — 

Service  météorologique 

Service  Naval — 

Service  de  la  radiotélégraphie 

Service  hydrographique 

Service  des  marées 

Patrouille  des  eaux  boréales 


Inspection  des  bateaux  à  vapeur — 
Inspection  des  vapeurs 


Gouvernement  civil — 

Salaires 

Dépenses  occasionnelles. 


Total. 


Divere — 

Boni,  coût  de  la  vie  chère. 

Secours 

Classification  arrérages. . . . 


Réclamations:  cale  sèche  de  Prince  Rupert. 

Pont  du  C.P.C.  à  False  Creek 

Frais  judiciaires  re  tôles  d'acier 

Frais  judiciaires  E.  Lafleur 

Taxes  de  la  ville  de  Toronto  sur  arsenal 


Total. 


Retraites  n°  4 

Commission  du  havre  de  Montréal. . . 

Québec 

Vancouver 

Gouvernement  Impérial 

A  des  armateurs  de  Victoria,  (C.-B.) . 

Revenu  consolidé 

Dépenses  imprévues  (.Finances) 


$ 

210, 

650, 

850, 

400, 

89, 

344, 

10 

40 


35, 


000  00 
000  00 
000  00 
000  00 
000  00 
000  00 
000  00 
000  00 
700  00 
200  00 
500  00 
000  00 


$     c. 

190,418  69 

649,856  09 

790,893  93 

397,432  68 

86,C67  82 

109,003  67 

8,458  04 

40,000  00 

8,400  00 

1,200  00 

500  00 

24,253  70 


2,638,400  00 


2,306,484  62 


262,000  00 


440,400  00 

350,000  00 

30,000  00 

15,000  00 


251,583  00 


358,267  70 

302,063  92 

29,992  24 

9,001  14 


385,400  00 


699,325  00 


114,810  00 


110,457  97 


393,580  00 
67,500  00 


385,248  88 
66,916  79 


461,080  00 


130,000  00 

40,934  08 

8,200  00 

1,400  00 

18,017  76 


198,551  84 


452,165  67 


177,354  80 
4,906  31 
1,200  01 


65,660  03 

40,934  08 

8,187  37 

1,400  00 

18,017  76 


134, 199  24 


8,353  92 

1,802,000  00 

284,200  00 

2,289,000  00 

430,043  05 

5,157  08 

1,501,273  46 

6,291  00 


S     c. 

19,581  31 

143  91 

59,106  07 

2,567  32 

2,932  18 

234,996  33 

1,541  96 

300  00 


10,746  30 


331,915  38 


10,417  00 


82,132  30 

47,936  08 

7  76 

5,998  86 


136,075  00 


4,352  03 


8,331  12 
583  21 


8,914  33 


64,339  97 
12  63 


64,352  60 
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Service  océanique  et  fl  uvial 

Travaux  pu  blics  (capital) 

Service  de  s  phares  et  des  côtes. . 

Institutions  scientifiques 

Inspection  des  bateaux  à  vapeur. 

Service  naval 

Gouvernement  civil 

Divers,  départ  (Marine) 


Divers,  département  Finances. 


1,925,651  70 
1,158,055  00 
2,638,400  00 
262,000  00 
114,810  00 
835,400  00 
461,080  00 
198,551  84 


7,593,948  54 


$    c. 

1,627,607  10 
1,064,579  53 
2,306,484  62 
251,583  00 
110,457  97 
699,325  00 
452,165  67 
134,199  24 


6,646,402  13 
6,509,779  63 


13,156,181  76 


*    c. 

298,044  60 

93,475  47 

331,915  38 

10,417  00 

4,352  03 

136,075  00 

8,914  33 

64,352  60 

947,546  41 


Etat  du  revenu  pour  l'année  financière  1922-23 


Brut 


Rembourse- 
ments 


Net 


Droits  de  havres    

Môles  et  jetées 

Vapeurs  de  la  Puissance 

Capitaines  et  seconds 

Inspection  des  bateaux  à  vapeurs 

Payé  par  les  mécaniciens $    1 ,  388  00 

Occasionnels 15, 547  95 

Payements  annuels 109,061  00 


Fonds  des  pilotes  en  retraite 

Revenu  casuel 

Amendes  et  confiscations 

Service  des  signaux,  sémaphores 

Enregistrement  maritime 

Fonds  du  pilotage  à  St-Jean,  N.-B 

Fonds  du  pilotage  à  Halifax 

Fonds  de  retraite  des  pilotes  à  Halifax 

Fonds  de  retraite  des  pilotes  à  Sydney 

Fonds  de  retraite  des  pilotes  à  St.  Jean,  N.-B 

Fonds  des  pilotes  à  Sydney 

Radio,  revenu 

Droits  pour  licences 

Droits  pour  examens 

Primes,  escompte  et  change 

Droits  de  licences  des  pilotes 

Fonds  de  retraite 

Compte  du  capital — 

Construction  de  navires $  20, 777  85 

Nouveau  brise-glace 1, 730  57 

Chantier  de  Sorel 258  13 


$  c. 

861  50 
93,074  89 

854  30 
4,003  25 


125,996  95 

10,618  52 

79,248  24 

2,246  87 

706  00 

45  19 

55,485  50 

62,204  70 

3,110  24 

6,744  73 

6,658  26 

44,964  89 

38,930  44 

16,223  20 

245  00 

92  79 

75  00 

1,090  97 


22,766  55 


Totaux, 


576,247 


$  c. 

"'ééi'éi' 
5*66 

266  00 

"éièôi 


6  15 
6  00 


1,680  67 


$  c 

861  5° 

92,493  38 

854  30 

3,998  25 


125,730  95 

10,618  52 

78,432  23 

2,246  87 

706  00 

45  19 

55,485  50 

62,204  70 

3,110  24 

6,744  73 

6,658  26 

44,964  89 

38,924  29 

16,217  20 

245  00 

92  79 

75  00 

1,090  97 


22,766  55 


574,567  31 
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SERVICE  MÉTÉOROLOGIQUE 

RAPPORT   DE   SIR   FREDERIC    STUPART,   DIRECTEUR 

Dans  le  rapport  de  Tannée  dernière  nous  avons  décrit  si  complètement  les 
travaux  qui  se  font  dans  notre  service  que  nous  présumons  qu'il  suffira  pour  les 
fins  de  ce  rapport,  de  signaler  brièvement  les  quelques  changements  qui  sont 
servenus  au  cours  de  l'année  dernière. 

Le  personnel  du  bureau  central  est  en  totalité  composé  de  37  employés  qui 
donnent  tout  leur  temps  à  notre  service.  A  la  fin  de  l'année  dernière  il  y  avait 
686  stations,  soit  40  de  plus  que  l'année  précédente,  qui  envoyaient  des  rapports 
au  bureau  central.  A  316  de  ces  stations  l'observateur  est  payé  pour  les  services 
qu'il  rend  et  ce  n'est  qu'à  Victoria,  Vancouver,  Edmonton,  Moose  Jaw,  Québec 
et  Saint- Jean  que  les  observateurs  sont  payés  pour  tout  leur  temps,  dans  la 
plupart  des  cas  leur  rémunération  est  très  petite.  A  Victoria  il  y  a  5  employés, 
à  Saint-Jean  3  et  2  à  Halifax  et  à  Winnipeg.  Aux  autres  stations  il  n'y  a  qu'un 
observateur.  A  360  autres  stations  les  observations  sont  faites  gratis  par  des 
messieurs  qui  s'intéressent  aux  observations  météorologiques  et  qui,  ce  faisant, 
accomplissent  une  besogne  précieuse  pour  le  pays. 

Au  cours  de  l'année  dernière  le  bureau  central  a  perdu  plusieurs  de  ses  plus 
anciens  employés. 

M.  William  Menzies,  qui  pendant  de  nombreuses  années,  fut  le  chef  des 
observations  magnétiques,  a  été  mis  à  la  retraite  le  1er  avril  1922. 

M.  F.  Payne,  secrétaire  du  service  météorologique  fut  mis  à  la  retraite  le  1er 
novembre  1922. 

M.  J.  G.  Sharp,  M.A.,  chargé  de  la  prévision  du  temps,  a  démissionné  le  1er 
novembre  1922. 

M.  F.  L.  Blake,  G.A.F.,  et  astronome  fut  mis  à  la  retraite  à  la  fin  de  l'année. 
Jusqu'ici  un  seul  de  ces  postes  vacants  a  été  rempli,  ce  qui  fait  qu'en  consé- 
quence de  cet  état  de  choses,  le  service  météorologique  s'est  trouvé  plutôt  handi- 
cappé,  par  suite  du  manque  d'employés  possédant  l'expérience  voulue. 

Pour  l'année  le  pourcentage  de  réalisation  des  prévisions  du  temps  a  été  de 
84.9,  et  celui  des  avis  de  tempête,  de  88.5. 

Ainsi  qu'il  en  fut  depuis  plusieurs  années  la  prévision  du  temps  et  les  avis 
de  tempête  concernant  Terre-Neuve  ont  été  publiés  par  le  bureau  central  mé- 
téorologique de  Toronto,  et,  à  la  demande  du  ministre  de  la  Marine  du  pays 
susdit,  M.  J.  G.  Sharp  du  bureau  central  de  Toronto  a  inspecté  les  stations  de 
Saint-Jean,  Port-aux-Basques,  Fogo  et  Burin. 

Il  est  à  noter  que  le  Dominion  entretient  une  station  à  cap  Race  qui  reçoit 
deux  fois  par  jour  des  bulletins  du  temps  qu'on  lui  télégraphie  afin  qu'ils  puissent 
être  radiotélégraphies  à  longue  distance  à  tous  les  navires  se  trouvant  dans  le 
voisinage  des  côtes  américaines  de  l'Atlantique.  M.  Sharp  nous  a  envoyé  le 
rapport  suivant: — 

"Les  travaux  qu'exige  la  radiotélégraphie  rayonnant  à  longue  distance 
(broadcasting)  des  renseignements  concernant  le  temps  et  ses  prévisions 
ont  énormément  augmenté  au  cap  Race  ;  de  fait  ce  service  est  actuellement 
de  toute  première  importance  pour  les  bâtiments  marchands  canadiens  et 
étrangers  qui  peuvent  se  maintenir  en  communication  avec  le  cap  Race. 
M.  Kerton,  le  directeur  de  la  station  de  télégraphie  sans  fil  du  cap  Race 
dit:  qu'il  ne  saurait  trop  louer  et  admirer  la  teneur  des  bulletins  de  pré- 
vision du  temps  que  lui  envoie  notre  bureau.  Et  il  a  même  ajouté  qu'afin 
de  montrer  la  valeur  de  nos  travaux,  il  suffirait  que  notre  service 
les  suspendit,  ne  fût-ce  que  pendant  deux  semaines;  il  en  résulterait  dit-il 
un  tel  tolé  de  la  part  des  marines  marchandes  de  toutes  les  nations  que 
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nous  ne  pourrions  ensuite  aucunement  douter  de  l'estime  qu'inspirent  nos 
communications  concernant  la  prévision  du  temps.  Les  travaux  qu'exige 
l'envoi  sur  demande  des  prévisions  du  temps  ont  tellement  augmenté  que 
si  nous  devions  les  payer  d'après  le  tarif  commercial  ordinaire,  il  nous  en 
coûterait  $100,000  par  an.  Au  vrai,  les  demandes  de  cette  nature  sont  telle- 
ment nombreuses  qu'elles  nuisent  à  l'entreprise  commerciale  de  la  com- 
pagnie Marconi  au  point  que  le  gouvernement  sera  prié  de  prendre  des 
mesures  tendant  à  améliorer  cet  état  de  choses." 

Publications. — Chaque  jour  nous  avons  distribué  environ  400  cartes  du  temps 
imprimées,  que  nous  avons  envoyées  aux  bureaux  du  gouvernement,  à  des  maisons 
de  commerce  et  à  des  écoles.  Le  ou  vers  le  5  de  chaque  mois,  nous  avons  distribué 
654  exemplaires  d'une  carte  montrant  les  particularités  météorologiques  prédo- 
minantes constatées  dans  le  Dominion  durant  le  précédent  mois;  cartes  que  nous 
avons  adressées  principalement  aux  observateurs  météorologiques  et  aux  fermes 
modèles  et  aux  collèges  d'agriculture.  Quant  au  "Bulletin  mensuel"  relatif  aux 
observations  météorologiques,  qui  est  au  Canada,  l'organe  officiel  du  temps,  il  a 
été  distribué  à  654  institutions  et  particuliers  aussitôt  que  nous  l'avons  reçu 
de  "l'imprimeur  du  Roi".  En  outre,  nous  avons  distribué  193  exemplaires  de 
"l'Annuaire  de  Toronto"  pour  1921  et  92  exemplaires  du  rapport  fait  sur  le  ma- 
gnétisme pour  l'année  1919. 

DIVISION  DE  LA  CLIMATOLOGIE  ET  DE  LA   METEOROLOGIE   AGRICOLE 

Au  cours  de  l'année  on  a  résumé  et  publié  les  rapports  des  observations  quo- 
tidiennes faites  à  plus  de  650  stations.  On  a  mesuré  d'après  les  appareils  enregis- 
treurs les  graphiques  des  observations  horaires  d'environ  30  dossiers  différents, 
ce  qui  a  fourni  à  peu  près  un  quart  de  million  de  lectures  horaires  dont  on  s'est 
servi  pour  déterminer  par  le  calcul  les  valeurs  moyennes  fournies  par  les  obser- 
vations pour  chaque  station  et  l'on  a  publié  la  plupart  des  renseignements  ainsi 
acquis. 

Cette  division  s'est  chargée  entièrement  cette  année  de  la  carte  mensuelle 
du  temps  à  laquelle  elle  collaborait  avec  la  division  qui  s'occupait  de  la  prévision 
du  temps  pour  l'établissement  et  la  publication  de  ladite  carte.  Toutes  les  dé- 
pêches télégraphiques  venant  de  toutes  parts  dans  le  Dominion  et  tous  les  rap- 
ports envoyés  par  la  poste  du  Manitoba,  de  l'Ontario  et  de  Québec  qui  peuvent 
nous  parvenir  le  4  ou  le  5  du  mois  sont  utilisés  de  façon  à  pouvoir  publier  le  7 
de  chaque  mois  un  résumé  de  l'état  des  récoltes  en  perspective,  du  progrès  des 
travaux  agricoles  et  des  relevés  graphiques  relatifs  au  temps  durant  le  dernier 
mois. 

La  réunion  et  le  collationnement  des  résultats  obtenus  au  Canada  relative- 
ment aux  observations  phénoménologiques  qui  étaient  confiés  précédemment  à 
M.  F.  F.  Payne,  secrétaire  du  Service  météorologique,  actuellement  à  la  retraite, 
ont  aussi  été  ajoutés  aux  devoirs  de  cette  division.  On  a  préparé  pour  des  fins 
de  publication,  un  résumé  pour  l'année  1922,  qui  comprend  les  données  recueillies 
dans  les  écoles  de  la  Nouvelle-Ecosse,  par  le  docteur  A.  H.  MacKay.  En  ce 
moment  on  travaille  à  l'établissement  d'une  nouvelle  méthode  qui  permette  de 
réunir  lesdites  données  de  façon  à  ce  qu'elles  puissent  être  mieux  utilisées  pour 
des  fins  de  météorologie  agricole. 

Au  cours  de  l'année  ce  service  a  fourni  des  copies  concernant  divers  ren- 
seignements qui  ont  nécessité  des  calculs  spéciaux  ou  des  recherches  dans  notre 
bibliothèque  qui  contient  des  publications  relatives  à  la  climatologie,  qu'ont 
publié  d'autres  pays;  copies  que  nous  avons  adressées  à  la  suite  de  nom- 
breuses demandes  spéciales  à  des  avocats,  à  des  médecins,  à  des  ingénieurs,  à  des 
agents  s'occupant  de  réclamations,  à  des  manufacturiers,  à  des  agents  divers,  à 


64  MARINE  ET  PECHERIES 

14  GEORGE  V,  A.  1924 

des  colons  en  perspective  et  à  d'autres  personnes.  En  outre  on  a  fourni  à  d'au- 
tres départements  du  gouvernement  fédéral  ou  à  des  départements  provinciaux: 
des  tableaux  spéciaux,  des  cartes  et  quelques  petits  articles. 

Tout  le  temps  disponible  non  employé  aux  travaux  de  routine  a  été  consacré 
à  la  rédaction  d'un  rapport  relatif  à  la  température,  à  la  précipitation,  à  l'humidité 
et  à  l'éclairage  solaire  dans  l'est  du  Canada  durant  les  quarante  dernières  années 
et  aussi  à  des  travaux  de  recherches  concernant  la  météorologie  agricole.  On 
s'est  efforcé  d'employer  les  méthodes  mathématiques  de  Bjerknes  et  de  Richard- 
son,  pour  la  prévision  quotidienne  du  temps,  au  problème  plus  général  du  calcul 
devant  déterminer  l'effet  d'ensemble  que  peuvent  avoir  les  variations  du  temps 
de  toute  une  saison  sur  le  rendement  d'une  récolte  en  particulier.  Le  bureau  des 
Statistiques  du  Dominion  et  la  Ferme  expérimentale  ont  continué  à  nous  aider  en 
recueillant,  durant  la  dernière  saison,  des  données  spéciales  concernant  la  récolte. 

A  l'aide  d'un  nouveau  système  de  préparation  de  renseignements  concernant 
les  vents,  lequel  système  a  été  trouvé  approprié  pour  les  travaux  de  météorologie 
agricole,  nous  avons  pu  établir  des  tableaux  complets  montrant  quelles  ont  été  la 
vitesse  et  la  direction  du  vent,  et  ce,  pour  chaque  heure  de  toute  l'année  à  plus  de 
cinquante  points  différents  du  Canada  et  de  Terre-Neuve,  ce  qui  a  nécessité 
approximativement  un  demi-million  de  lectures  des  appareils  pendant  l'année. 
Actuellement  ces  tableaux  sont  préparés  avec  l'aide  de  nos  observateurs.  Ulté- 
rieurement, on  résume  ces  tableaux  par  une  méthode  longue  et  fatigante,  ce  qui 
fait  que  cette  division  aurait  besoin  d'une  autre  machine  à  calculer  pour  mener  à 
bien  ce  travail  ainsi  que  d'autres  travaux,  d'une  nouvelle  nature,  que  nous  avons 
entrepris  au  cours  de  l'année  qui  vient  de  se  terminer. 

PHYSIQUE  ATMOSPHÉRIQUE 

Au  cours  de  toute  l'année,  les  jours  que  le  temps  le  permit,  on  a  procédé  à 
Toronto,  Ont.,  et  à  Victoria,  C.-B.,  ainsi  qu'aux  stations  de  la  Commission  de 
l'Air,  mais  à  celles-ci  seulement,  durant  la  saison  propice  à  l'aviation,  au  lâcher 
de  ballons-pilotes  afin  de  déterminer  la  direction  et  la  vitesse  du  vent  à  toutes  les 
hauteurs  auxquelles  on  a  pu  observer  l'ascension  desdits  ballons.  Il  est  à  noter 
que  l'on  a  fait  aussi  usage  de  ballons-pilotes  au  camp  de  Pittawawa  durant  l'école 
à  feu  d'artillerie. 

A  Woodstock,  Ont.,  et  à  Calgary,  Alberta,  on  a  à  certaines  dates  fixées  inter- 
nationalement, lâché  des  ballons  porteurs  de  météorographes  destinés  à  enregistrer 
la  pression  atmosphérique  et  la  température  dans  les  couches  supérieures  de  l'at- 
mosphère. On  a  pu  recouvrer  environ  la  moitié  des  ballons  ainsi  lâchés.  La 
plus  grande  altitude  fut  atteinte  le  18  mai  à  Calgary  alors  qu'un  ballon  s'éleva 
jusqu'à  9.7  milles.  A  cette  altitude  les  appareils  enregistrèrent  une  température 
de  78°  F.  au-dessous  de  zéro.  Quant  à  la  plus  basse  température  enregistrée  par 
les  ballons  d'expérimentation  lâchés  à  Woodstock,  elle  fut  de  81  °  F.  au-dessous  de 
zéro,  à  7  milles  de  hauteur  le  14  mai.  On  a  considérablement  modifié  et  amélioré 
les  thermomètres  durant  l'année  en  remplaçant  les  thermomètres  employés  jus- 
qu'alors par  un  petit  thermomètre  thermostatique  en  métal,  qui  permet  d'enregis- 
trer de  plus  grandes  variations  de  température. 

M.  Harold  Bibby  qui  est  resté  au  fort  Good  Hope  de  juillet  1921  à  juillet  1922 
pour  y  faire  des  observations  météorologique  et  magnétique  qui  représentent  la 
part  prise  par  le  Canada  aux  travaux  de  l'expédition  Amundsen,  a  inspecté  à  son 
voyage  de  retour  les  stations  météorologiques  du  fleuve  McKenzie  sur  les  bords 
duquel  il  fit  des  observations  magnétiques.  Au  fort  Good  Hope  ce  fonctionnaire, 
avec  l'aide  de  quelques  prêtres,  lâcha  312  ballons-pilotes.  Dans  le  cas  d'un  de  ces 
ballons  il  put  suivre  son  ascension  à  vue  pendant  130  minutes  alors  que  le  ballon 
se  trouvait  à  une  hauteur  d'à  peu  près  13  milles,  ce  qui  constitue  l'un  des  plus 
long  parcours  que  l'on  ait  enregistrés  à  l'égard  de  ce  genre  de  ballons.    Lorsque 
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M.  Bibby  quitta  la  station  dont  nous  parlons,  les  travaux  d'observation  à  l'aide 
de  ballons-pilotes  ou  sondes  furent  continués  par  les  prêtres.  Au  point  de  vue  des 
travaux  magnétiques  auxquels  il  s'est  livré,  M.  Bibby  a  observé  une  fois  par 
semaine  la  composante  horizontale  et  quatre  fois  par  semaine  la  déclinaison  et 
l'inclinaison  cependant  que  durant  trois  jours  de  chaque  mois  il  fit  des  observa- 
tions à  toutes  les  heures  durant  24  heures  quant  à  la  déclinaison  et  à  l'inclinaison. 
En  outre,  ce  monsieur  a  fait  d'excellentes  esquisses  d'aurores  boréales  du  parhélie 
et  de  la  couronne. 

Les  défectuosités  que  l'on  a  constatées  au  cours  des  premiers  essais  dans  le 
thermographe  et  le  thermomètre  de  résistance  destinés  à  mesurer  avec  précision  la 
température  de  l'eau  de  l'océan  prise  à  bord  d'un  navire  ont  été  supprimées  et  l'on 
a  installé  des  thermomètres  sur  deux  des  vapeurs  du  Pacifique.  On  enregistre  la 
température  de  l'eau  de  mer  à  bord  des  navires  et  l'on  fait  la  moyenne  mensuelle 
des  chiffres  ainsi  obtenus  pour  chaque  5  carrés. 

On  a  installé  à  Toronto  des  thermomètres  de  résistance  pour  prendre  la  tem- 
pérature du  sol  et  on  les  a  placés  aux  différentes  profondeurs  suivantes:  surface, 
4",  10",  20",  40",  9'  et  15'.  Dans  les  cinq  premiers  cas  l'enregistrement  de  la 
température  est  automatique  les  appareils  ayant  été  disposés  de  telle  façon  que 
l'on  puisse  mesurer  rigoureusement  les  températures,  de  temps  en  temps,  afin  de 
contrôler  leur  enregistrement  automatique.  Dans  les  trois  derniers  cas  on  ne  fait 
qu'une  lecture  par  jour. 

A  l'école  d'agriculture  de  Olds,  Alberta,  on  a  installé  un  réservoir  étalon 
d'évaporation.  On  a  étudié  la  théorie  des  anémomètres  d'après  les  résultats  four- 
nis par  les  investigations  faites  relativement  à  ces  appareils  dans  le  tunnel  de 
ventilation  de  l'Université  de  Toronto,  ce  qui  a  permis  de  démontrer  qu'un  ané- 
momètre à  trois  soucoupes  vaut  mieux  qu'un  anémomètre  à  quatre  soucoupes. 
Au  bureau  météorologique  des  Etats-Unis  on  a  aussi  fait  des  expériences  sur  des 
anémomètres  et  les  deux  services  ont  collaboré  ensemble  pour  établir  un  nouvel 
appareil  de  ce  type  qui,  on  l'espère,  permettra  de  déterminer  avec  une  grande 
approximation  la  vitesse  réelle  du  vent. 

OBSERVATIONS    MAGNÉTIQUES 

Durant  l'année  financière  1922-23  on  a  pu  sans  interruption  et  sans  subir 
de  pertes  matérielles  photographier  à  Agincourt  les  divers  éléments  magnétiques 
d'étude.  Les  perturbations  magnétiques  prononcées  n'ont  pas  été  fréquentes 
ainsi  qu'on  s'y  attendait  durant  une  période  de  minimum  quant  aux  taches  du 
soleil.  Les  perturbations  les  plus  importantes  ont  été  enregistrées  les  26  et  27 
avril  et  14  septembre  1922,  puis  le  24  mars  1923.  On  a  observé  toutes  les  semai- 
nes la  variation  absolue  de  la  déclinaison  et  de  la  composante  horizontale,  et 
deux  fois  par  semaine,  l'inclinaison;  d'après  les  résultats  fournis  par  ces  obser- 
vations on  a  pu  s'assurer  de  l'exactitude  des  valeurs  types  fournies  par  les  gra- 
phiques obtenus  par  la  photographie. 

On  a  préparé  et  expédié  à  la  Commission  Internationale  du  Magnétisme 
terrestre  des  tableaux  montrant  les  caractéristiques  magnétiques  de  chaque 
journée  de  l'année:  heure  de  Greenwich.  "Les  jours  choisis"  par  la  Commission 
sont  ceux  que  nous  avons  Idoptés  pour  analyser  les  données  magnétiques  des- 
tinées à  notre  rapport  annuel  sur  le  magnétisme.  A  la  demande  de  l'arpenteur 
général  nous  avons  déterminé  les  éléments  de  correction  pour  les  compas  fixés 
aux  théodolites  de  41  arpenteurs  et  nous  avons  fait  parvenir  audit  chef  de  ser- 
vice les  résultats  que  nous  avons  obtenus  à  cet  égard.  En  outre,  nous  avons  aidé 
quelques  membres  de  son  personnel  à  déterminer  les  constantes  de  leurs  instru- 
ments de  force  totale  avant  et  après  leur  emploi  sur  le  terrain  pendant  l'été. 

28—5 
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Nous  avons  aussi  aidé  MM.  French  et  Madill  du  personnel  de  l'Observatoire 
du  Dominion  à  étalonner  leurs  magnétomètres  avant  et  après  leur  emploi  sur  le 
terrain  durant  l'été. 

Au  cours  de  l'été  on  a  fait  des  comparaisons  réciproques  entre  les  instru- 
ments des  observatoires  d'Agincourt  et  de  Meanook  à  l'aide  du  magnétomètre 
n°  15  du  service  météorologique.  Les  résultats  fournis  par  ces  travaux  seront 
publiés  dans  notre  rapport  annuel  sur  le  magnétisme. 

A  Meanook  nous  avons  installé,  pour  étalonner  les  observations  de  l'incli- 
naison, un  inducteur  terrestre  qui  a  été  construit  dans  notre  atelier,  ce  qui  permet 
d'obtenir  une  plus  grande  précision  quand  il  s'agit  de  mesurer  cet  élément 
magnétique. 

Durant  les  mois  d'hiver  on  a  subi  des  pertes  considérables  relativement  à 
l'enregistrement  des  appareils  à  cause  de  l'arrêt  du  mécanisme  de  force  motrice 
qui  survint  lorsqu'il  fit  très  froid. 

Au  cours  de  toute  l'année  à  Meanook,  on  a  observé  toutes  les  semaines 
l'inclinaison  et  la  déclinaison  et  deux  fois  par  mois  la  composante  horizontale. 

Les  tableaux  suivants  donnent  un  résumé  des  résultats  obtenus  à  Agincourt 
et  à  Meanook  durant  l'année  financière  1922-23;  tous  ces  résultats  sont  donnés 
d'après  les  étalons  magnétiques  internationaux. 

Résumé  des  résultats  obtenus  à  la  suite  des  observations  magnétiques  faites   à 

Agincourt 


Mois 


Moyennes  mensuelles 


D.  Ouest 

H 

Z 

I 

O           1 

7 

7 

o         / 

6  55-2 

15816 

57990 

74  44-7 

55-6 

816 

972 

44-4 

55-6 

820 

966 

44- 1 

56-1 

813 

953 

44-3 

56-7 

806 

932 

443 

57-2 

798 

932 

44-8 

58-1 

794 

927 

44-9 

58-2 

800 

929 

44-6 

58-5 

801 

916 

44-4 

58-6 

798 

898 

44-3 

59-3 

793 

894 

44-5 

60-0 

790 

887 

44-5 

1922 

Avril 

Mai 

Juin 

Juillet 

Août 

Septembre 

Octobre 

Novembre 

Décembre 

1923 

Janvier 

Février 

Mars 
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D 

H 

Z 

Mois 

Var.  quotid. 

moy. 

Varia- 
tion 
men- 
suelle 

absolue 

Var.  quotid. 
moy. 

Varia- 
tion 
men- 
suelle 

absolue 

Var.  quotid. 
moy. 

Varia- 
tion 
men- 
suelle 

absolue 

D'après 
lec.  f. 
toutes 
1.  heu. 

D'après 

max. 

et 

minim. 

D'après 
lec.  f. 
toutes 
1.  heu. 

D'après 

max. 

et 

minim. 

D'après 
lec.  f. 
toutes 
1.  heu. 

D'après 
max. 

et 
minim. 

1922 

» 

10-9 

11-8 

116 

12-2 

12-5 

9-8 

6-7 

6-4 

4-9 

7-4 
6-8 
8-9 

26-4 
20-8 
21-2 
21-7 
23-4 
22-6 
20-1 
14-6 
100 

12-2 
14-7 
16-5 

1  131 
1  11-6 
0  51-7 
0  59-9 
0  57-7 

0  59-0 

1  06-7 
0  53-3 
0  29-0 

0  34-5 

1  08-1 
1  48-8 

o    / 

33 
39 
36 
44 
40 
41 
30 
22 
17 

27 
21 
30 

y 

92 
85 
77 
85 
76 
80 
65 
47 
35 

43 
47 
68 

y 

514 
305 
202 
260 
158 
381 
271 
130 
99 

75 

158 
575 

y 

32 
20 
18 
24 
20 
25 
15 
4 
3 

3 

7 
7 

y 

68 
55 
46 
52 
49 
59 
44 
15 
8 

9 

18 
25 

y 

422 

302 

160 

Juillet 

250 

Août     

132 

442 

262 

Novembre 

67 

63 

1923 

39 

Février 

155 

376 

■ 

Résumé  des  résultats  obtenus  à  la  suite  des  observations  magnétiques  faites  a 

Meanook 


Mois 

Moyennes  mensuelles 

DEst 

H 

Z 

I 

1922 

0         / 

27    27-4 
26-9 
28-1 
28-3 
28-9 
29-1 
28-2 
26-9 
25-5 

26-3 
25-9 

y 

12910 
12897 
12905 
12921 
12909 
12896 
12862 
12907 
12899 

12896 

y 

60220 
60142 
60162 
60160 
60130 
60146 
59996 
60189 
60117 

60120 

o             / 

77    54-0 

Mai 

53-8 

53-6 

Juillet 

52-7 

Août 

53-0 

Septembre 

53-9 

54  0 

Novembre 

53-8 

53-4 

1923 
Janvier 

53-6 

Février 

53-3 

Mars 

. 

2&-5i 
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VARIATIONS  QUOTIDIENNES  ET  MENSUELLES  DE  LA  D— OBSERVÉES  À  MEANOOK 


Variations  diurnes 

Mois 

D'après  des 
lectures 

faites 

toutes  les 

heures 

D'après 

min.  et 

max. 

Variations 

absolues 

mensuelles 

1922 
Avril .  .             

11-8 
13-9 
14-6 
13-9 
14-8 
15-4 
9-4 
5-3 
4-2 

6-3 

5-8 

50-8 
33-4 
33-4 
37-7 
44-9 
50-2 
42-3 
19-8 
18-9 

19-2 
24-9 

o              / 

2    53-6 

Mai 

1    35-2 

Juin 

2    08-4 

Juillet 

2     13-5 

Août ' 

2    57-4 

Septembre 

3     59-4 

Octobre 

3    56-9 

Novembre 

1     07-6 

Décembre 

1     07-8 

1923 
Janvier 

1    160 

Février 

2    12-7 

Mars 

SERVICE  HORAIRE 


On  a  déterminé  86  fois  l'heure  exacte  en  observant  le  passage  de  diverses 
étoiles  au  méridien,  en  employant  la  lunette  méridienne  de  Troughton  &  Simms 
de  .trois  pouces. 

La  position  des  étoiles  a  été  principalement  établie  d'après  celle  donnée  dans 
TEphéméride  Américain  et  dans  TAlmanach  Nautique  Britannique.  En  se 
servant  des  méthodes  employées  durant  les  années  précédentes  on  a  déterminé 
fréquemment  Terreur  de  collimation  de  la  lunette  méridienne. 

Par  la  télégraphie  et  le  téléphone  on  a  fait  connaître  l'heure  à  tous  ceux  qui 
l'ont  demandé  et  pendant  toute  Tannée  on  a  comparé  et  réglé  les  chronomètres 
et  les  montres  du  temps  sidéral  et  du  temps  moyen.  La  marche  des  horloges  a 
été  satisfaisante. 

Au  cours  de  toute  Tannée  on  a  continué  à  transmettre  par  le  système  des 
alarmes  en  cas  d'incendie  le  signal  horaire  habituel  de  11.55  du  matin. 

Toutes  les  semaines  on  a  fait  connaître  l'heure  exacte  à  l'observatoire 
d'Agincourt,  et,  tous  les  jours,  au  chemin  de  fer  National  Canadien. 

Comme  d'habitude  on  a  procédé  à  des  échanges  de  l'heure  entre  Toronto  et 
Québec,  et  Montréal  et  Saint- Jean,  N.-B.,  l'enregistrement  de  l'heure  étant  fait 
au  chronographe  à  Toronto,  Montréal  et  Saint-Jean. 

Les  erreurs  des  horloges  ont  été  calculées  d'après  les  dernières  observations. 
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Le  tableau  suivant  indique   la   différence   d'heure   ayant   existé   entre   les 
divers  observatoires  et  celui  de  Toronto: — 

(Le  signe  -f-  indique  en  retard  sur  Toronto.) 


1922 

Montréal 

Québec 

StJean, 
N.-B. 

21  avril 

secondes 

-1-84 
-0-68 
+0-36 
-017 
-0-66 
+0-82 

secondes 

+0-58 
+0-78 
+1-06 
+103 
+0-21 
-0-10 
+0-41 
+0-60 
+1-33 
-017 
+0-30 

+0-46 
-0-63 
-0-53 

secondes 
—  114 

12  mai 

—0-49 

23  juin 

—0-44 

14  juillet 

—0-71 

28  juillet. . . 

—  1-00 

25  août 

+0-21 

* 

22  septembre 

6  octobre 

+0-68 
+0-03 
-0-37 
+0-24 

-0-41 

* 

+001 

—  1-26 

10  novembre 

24  novembre 

-0-38 

15  décembre 

+0-40 

1923 

19  janvier 

—0-66 

9  février 

-0-50 

23  février 

-1-01 

*  Circuit  électrique  défectueux. 

Durant  l'année  qui  s'est  terminée  le  31  décembre  1922,  on  a  observé  le  soleil 
pendant  147  jours,  sur  58  desquels  le  soleil  ne  présenta  aucune  tache. 

En  employant  le  télescope  équatorial  de  six  pouces  d'un  pouvoir  grossissant 
de  50,  on  a  fait  des  cartes  fournissant  une  projection  de  5  pouces  de  diamètre. 
Les  positions  des  points  N.S.E.W.,  de  l'axe  du  soleil  et  de  l'équateur  se  trou- 
vaient dessinées  sur  le  disque  ainsi  que  les  taches  et  les  facules. 

Les  nombres  relatifs  moyens  des  taches  du  soleil,  pour  les  mois  de  l'année 
civile  terminée  le  31  décembre  1922,  furent  comme  suit: — 

Janvier,  10.8;  février,  32.9;  mars,  58.3;  avril,  15.2;  mai,  7.1;  juin,  0.0  (obser- 
vations prises  durant  7  jours  seulement,  à  partir  du  22  au  30  juin;  le  soleil  ayant 
été  exempt  de  taches  durant  ces  jours)  juillet,  19.8;  août,  21.3;  septembre,  3.4; 
octobre,  3.3;  novembre,  9.8;  décembre,  17.0.    Moyenne  annuelle  18.1. 

Ces  nombres  relatifs  ont  été  calculés  d'après  la  formule  de  Wolf  r=10g-f-f, 
où  g  est  le  nombre  des  groupes  visibles  en  un  jour  quelconque  et  f  le  nombre  total 
des  taches,  soit  qu'elles  appartiennent  aux  groupes  ou  qu'elles  soient  isolées. 


SISMOLOGIE 

Du  9  au  16  octobre  on  a  démonté  l'appareil  de  Milne  cependant  que  l'on 
essayait  le  nouvel  appareil  beaucoup  plus  sensible,  récemment  acheté.  Sauf 
durant  cet  intervalle  de  temps  on  ne  perdit  pour  ainsi  dire  aucun  diagramme  des 
séismes  durant  toute  l'année.  On  a  maintenu  à  18  secondes  le  mouvement  de  la 
tige  d'enregistrement,  et  les  constantes  de  l'appareil  furent  conservées  telles  que 
dans  le  passé,  c'est-à-dire  avant  qu'on  l'ait  démonté  après  le  16  octobre. 

Les  séismes  les  plus  importants  survenus  durant  l'année  furent  constatés 
aux  dates  suivantes:  8  avril  (amplitude,  9  mm.)  ;  18  mai  (5  mm.)  ;  12  juin  (9 
mm.);  11  novembre  (9.6  mm.);  22  janvier  (10  mm.);  2  février  (6.7  mm.);  3 
février  (de  plus  de  30  mm.). 

Les  épicentres  de  quelques-uns  de  ces  séismes  se  trouvèrent:  le  12  janvier 
au  large  de  la  côte  sud-ouest  du  Mexique;  le  11  novembre,  tremblement  désas- 
treux du  Chili,  28°  48'  latitude  sud,  longitude,  72°  40'  ouest,  à  environ  144 
kilomètres  de  la  côte.  Ce  séisme  a  commencé  à  4  h.  32'  29"  T.M.G.  Plusieurs  raz 
de  marées  suivirent  ce  tremblement  de  terre  qui  causa  la  destruction  de  nombreux 
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immeubles  dans  les  villes  côtières  du  Chili  Nord,  tuant  un  grand  nombre  de  per- 
sonnes. Le  22  janvier  séisme  dans  la  Californie  du  Nord;  le  3  février,  un  des 
plus  grands  séismes  que  nous  ayons  enregistrés  dont  le  centre  se  trouvait  dans  le 
lit  du  Pacifique  par  9°  56'  de  latitude  nord  et  142°  de  longitude  ouest,  au  sud-est 
des  îles  Hawaii.  Les  raz  de  marées  que  produisit  ce  tremblement  de  terre  et  dont 
les  vagues  furent  enregistrées  par  les  échelles  de  marées  du  Pacifique  Nord  cau- 
sèrent beaucoup  de  dégâts  sur  lesdites  îles.  Il  se  peut  que  les  perturbations 
constatées  le  2  février  aient  eu  leur  centre  dans  les  susdits  parages;  toutefois 
comme  nous  ne  sommes  pas  renseignés  à  cet  égard  il  nous  est  impossible  de  tracer 
la  courbe  de  ce  séisme.  Le  2  juillet  un  séisme  prononcé  s'est  fait  sentir  dans 
toutes  les  Provinces  maritimes,  le  maximum  de  ses  effets  ayant  été  principalement 
constaté  dans  le  nord  du  Nouveau-Brunswick.  De  Charlottetown,  I.P.-E.,  nous 
avons  reçu  le  rapport  suivant:  " secousse  distincte  à  5  h.  24'  fuseau  horaire  de 
l'Atlantique;  beaucoup  de  personnes  ont  alors  pensé  à  l'explosion  d'Halifax".  A 
Moncton  ce  séisme  a  été  ressenti  à  5  h.  25'  du  soir.  Il  n'a  pas  été  enregistré  par 
notre  sismographe. 

Le  nombre  des  séismes  survenus  durant  l'année  est  donné  dans  le  tableau 
suivant: — 

10  en  avril,  7  en  m^i,  5  en  juin,  2  en  juillet,  11  en  août,  7  en  septembre,  8  en 
novembre,  15  en  décembre,  5  en  janvier,  20  en  février,  17  en  mars;  total,  116. 

Soit  au  total  environ  14  séismes  de  moins  que  pour  la  moyenne  annuelle  de 
ces  phénomènes  et  23  séismes  de  plus  que  l'année  dernière. 

Tous  les  mois  nous  envoyons  aux  diverses  personnes,  qui  étudient  les  séismes, 
des  résumés  concernant  les  résultats  fournis  par  les  séismogrammes  obtenus  à 
Toronto  et  à  Victoria;  résumés  que  nous  publions  aussi  dans  l'Annuaire  Météo- 
rologique de  Toronto. 

Appendice  "A" 

Le  directeur  de  l'observatoire  de  Québec  a  fait  le  rapport  suivant: 

En  outre  des  observations  météorologiques  habituelles,  qui  ont  été  faites  sans 
interruption,  nous  avons  fourni  quotidiennement  des  rapports  spéciaux  au  public 
par  l'entreprise  de  la  presse  et  autrement.  De  plus,  nous  avons  préparé  pour  les 
cours  de  justice  relativement  à  plusieurs  causes,  des  extraits  relevés  dans  les 
archives  de  l'observatoire. 

Nous  avons  comparé  des  baromètres  et  des  thermomètres  à  nos  appareils 
d'étalonnage  et  gardé  pendant  l'hiver  et  réglé  plusieurs  chronomètres  ainsi  que 
des  montres  pour  le  temps  sidéral,  qu'emploient  les  arpenteurs. 

La  marche  quotidienne  des  horloges  a  été  déterminée  en  observant  les  étoiles 
presque  chaque  fois  que  la  nuit  fut  belle,  et  aussi  en  observant  le  soleil. 

Comme  d'habitude  le  signal  horaire  de  l'heure  exacte  a  été  transmis  au  moyen 
du  canon  de  midi  et  par  le  ballon  horaire  et  par  le  téléphone.  A  l'observatoire 
on  a  continué  durant  l'été  à  faire  connaître  l'heure  du  fuseau  horaire  dans  lequel 
il  se  trouve,  mais  comme  la  ville  a  adopté  l'heure  d'été  on  tira  le  canon  horaire 
une  heure  plus  tôt  afin  que  son  signal  correspondit  avec  l'heure  avancée. 

L'année  dernière  la  réouverture  de  la  navigation  eut  lieu  le  25  avril,  et  on  fit 
tomber  le  ballon  horaire  avec  une  régularité  satisfaisante  depuis  cette  date  jus- 
qu'au 11  décembre,  date  de  clôture  de  la  navigation.  En  ce  moment  on  remet  en 
état  ledit  ballon  horaire  à  l'agence  de  Québec  du  département  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries,  afin  qu'il  soit  prêt  à  fonctionner  de  nouveau  à  la  réouverture  de  la 
prochaine  saison  de  navigation. 

La  compagnie  du  téléphone  Bell  ayant  cessé  cette  année  de  faire  connaître 
l'heure  au  public,  le  nombre  des  demandes  concernant  l'heure  exacte  a  augmenté 
dans  des  proportions  telles  qu'il  est  maintenant  pratiquement  impossible  de  ré- 
pondre à  toutes  les  personnes  qui  s'adressent  à  notre  bureau  dans  le  but  susdit. 
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Comme  la  population  de  cette  ville  est  maintenant  de  près  de  120,000  âmes, 
m'est-il  permis  de  suggérer  que  l'on  adopte  à  l'avenir  une  méthode  telle  que  l'on 
puisse  faire  connaître  l'heure  exacte  à  chacun  des  quartiers  de  la  ville  au  moyen 
du  système  d'alarme  en  cas  d'incendie  en  liaison  avec  une  horloge  directrice. 

Nous  avons  affiché  régulièrement  dans  des  édifices  publics  et  fait  publier 
dans  tous  les  journaux  les  bulletins  concernant  le  temps  que  le  service  météoro- 
logique publie  à  Toronto. 

Le  public  apprécie  hautement  ce  genre  de  renseignements.  Nous  avons  reçu 
un  très  grand  nombre  de  demandes  d'informations  de  la  part  des  fermiers  et  des 
touristes  relativement  au  temps  et  à  ses  probabilités. 

Appendice  "B" 

Le  directeur  de  l'observatoire  de  Saint-Jean,  N.-B.  a  fait  le  rapport  suivant: 

Au  cours  de  l'année  dernière  on  a  poursuivi  sans  interruption  les  observations 
météorologiques  qui  incombaient  à  notre  station  principale.  Trois  fois  par  jour, 
on  a  lu  les  appareils  de  contrôle  et  contrôlé  leurs  graphiques  qui  permettent  de 
donner  les  chiffres  sous  forme  de  tableaux  pour  chacune  des  heures  écoulées,  chif- 
fres qui  ont  permis  d'établir  les  moyennes  quotidiennes  et  mensuelles  de  rigueur. 
D'après  les  tableaux  figurant  dans  nos  archives  lesquels  sont  basés  sur  les  résul- 
tats fournis  par  les  appareils  enregistreurs  ainsi  que  sur  la  lecture  à  vue  des 
appareils  ont  peut  donner  exactement  pour  une  heure  quelconque  du  jour  ou  de  la 
nuit,  les  valeurs  d'un  élément  météorologique  quelconque.  Comme  d'habitude 
nous  avons  télégraphié  à  votre  bureau  central,  dans  le  but  d'établir  la  carte 
du  temps,  les  résultats  que  nous  ont  fournis  les  observations  faites  le  matin 
et  la  nuit. 

Tous  les  instruments  météorologiques  et  tous  les  appareils  ont  été  entre- 
tenus comme  il  faut  dans  de  bonnes  conditions  de  travail.  A  des  intervalles  de 
temps  aussi  fréquents  que  possible,  on  a  changé  les  anémomètres  à  Saint-Jean 
et  à  la  Pointe  Lepreau,  afin  de  les  nettoyer  de  les  régler  et  de  les  huiler. 

Toutes  les  semaines  on  nous  envoie  ici  les  feuilles  des  enregistrements  faits 
à  la  Pointe  Lepreau,  à  la  station  anémométrique,  et  c'est  dans  notre  bureau  que 
se  font  les  analyses  nécessaires  des  résultats  obtenus  que  l'on  met  sous  forme  de 
tableaux. 

Comme  nous  agissons  en  qualité  d'agent  pour  la  province,  tous  les  mois 
nous  recevons  les  rapports  de  toutes  les  autres  stations  d'observation  dans  les 
provinces  maritimes;  après  quoi  nous  vérifions  et  nous  résumons  les  données 
climatologiques  et  statistiques  nécessaires,  en  faisons  la  moyenne  et  entrons  ces 
détails  dans  nos  registres  tenus  à  cet  effet,  dans  le  but  de  pouvoir  répondre  promp- 
tement  aux  demandes  concernant  le  temps  que  nous  adressent  les  diverses  sta- 
tions des  provinces  maritimes. 

Pour  ainsi  dire  tous  les  jours  nous  recevons  des  compagnies  de  transports, 
des  expéditeurs  et  d'autres  personnes  des  demandes  de  renseignements  concer- 
nant le  temps,  le  vent,  la  pluie  ou  la  chute  de  la  neige  ainsi  que  la  température 
à  des  dates  déterminées,  demandes  qui  nous  sont  adressées,  soit  par  téléphone, 
par  lettre  ou  au  cours  de  visites  personnelles.  Dans  de  nombreux  cas,  les  récla- 
mations pour  avaries  de  marchandises  périssables  en  transit  sont  réglées  à  l'amia- 
ble en  dehors  de  la  cour  d'après  les  renseignements  fournis  par  nos  archives 
locales  et  celles  du  service  dans  toutes  les  provinces  maritimes.  Au  cours  de 
l'année  dernière  on  nous  a  demandé  de  nombreux  renseignements  que  nous 
avons  fournis  à  des  ingénieurs  hydrographes  ou  autres.  Ceci  exige  beaucoup  de 
travail  de  bureau  qui  ne  pourrait  être  effectué  sans  l'aide  indispensable  d'une 
machine  à  additionner  qui  permette  d'obtenir  les  totaux  et  les  moyennes  dont  ont 
besoin  ce  bureau  et  le  bureau  central. 
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Tous  les  jours  et  fréquemment  la  nuit  nous  avons  à  répondre  à  un  nombre 
sans  cesse  plus  grand  d'appels  téléphoniques  ayant  trait  à  des  demandes  concer- 
nant les  probabilités  du  temps,  l'heure  et  aussi  d'autres  renseignements  que 
peut  donner  notre  service. 

Comme  par  le  passé,  nous  transcrivons  en  clair  et  imprimons  à  l'observatoire 
le  bulletin  du  temps  qu'on  nous  transmet  par  télégramme  chaque  jour  de  la  se- 
maine, le  matin. 

Depuis  que  le  service  des  Postes  a,  par  règlement,  supprimé  la  distribution 
gratuite  de  ce  document  par  la  poste,  sa  dispersion  dans  la  population  a  quelque 
peu  diminué.  Toutefois  plusieurs  firmes  de  navigation  et  commerciales  désireuses 
de  conserver  le  bulletin  dans  leurs  archives,  paient  sans  discussion  les  frais  de 
poste  qu'il  nécessite.  Il  est  à  noter  que  ce  bulletin  est  aussi  publié  dans  les  jour- 
naux du  soir  avec  un  supplément  relatif  aux  particularités  locales  du  temps. 

Etant  donné  que  l'on  érigeait  une  nouvelle  maison  d'habitation  pour  le  gar- 
dien du  feu  à  la  pointe  Lepreau,  on  dut  établir  un  câble  aérien  allant  du  mât  qui 
porte  l'anémomètre  et  la  girouette  à  l'anémographe  qu'il  fallut  placer  dans  la 
nouvelle  maison. 

Au  cours  de  l'année  dernière  on  a  ajouté  quelques  dispositifs  aux  stations  de 
pluviométrie  sur  divers  points  des  provinces  maritimes,  mais  il  faudrait  augmen- 
ter le  nombre  de  ces  stations  sur  toute  l'étendue  du  territoire  dont  il  s'agit. 

SERVICE   HORAIRE  DES  PROVINCES   MARITIMES 

Par  les  nuits  claires,  on  a  fait  des  observations  horaires  en  employant  le 
théodolite  astronomique  de  Troughton  &  Simms.  Toutes  ces  observations  ont  été 
faites  par  la  méthode  micrométrique  de  détermination  du  passage  des  étoiles  au 
méridien  en  renversant  le  télescope  sur  son  axe  afin  d'éliminer  les  corrections  de 
collimation  et  de  pivotement  qui,  sans  cela,  seraient  nécessaires.  Neuf  contacts 
sont  établis  pour  chaque  position  de  l'axe,  et  ces  contacts  sont  enregistrés  au 
chronographe  ainsi  que  les  secondes  de  l'horloge  servant  aux  observations. 

Les  horloges:  sidérales,  Kullberg  et  Riefler  ont  conservé  une  marche  régu- 
lière, principalement  l'horloge  Riefler  qui  marche  sous  une  pression  et  une  tem- 
pérature constantes  dans  le  sous-bassement  de  la  chambre  des  horloges.  L'étan- 
chéité  de  la  vitrine  contenant  l'horloge  Riefler  continue  à  être  absolument  par- 
faite, en  effet,  durant  toute  l'année,  il  n'a  pas  été  nécessaire  d'actionner  la  pompe 
à  air  pour  changer  la  pression  dans  ladite  vitrine. 

L'horloge  du  temps  moyen  et  ses  divers  raccordements  électriques  destinés 
à  transmettre  automatiquement  le  signal  de  l'heure  quotidienne  et  à  synchroniser 
toutes  les  heures  des  horloges  locales,  ont  continué  à  fonctionner  de  façon  très 
satisfaisante.  Les  comparaisons  avec  les  horloges  sidérales  sont  faites  par  la 
méthode  du  chronographe,  et  lorsque  nécessaire,  les  corrections  à  faire  à  l'horloge 
de  transmission,  sont  réalisées  électriquement  par  l'addition  de  petits  poids  ainsi 
qu'il  a  été  déjà  dit. 

Le  système  que  l'on  emploie  depuis  plusieurs  années  pour  synchroniser  les 
horloges  continue  à  n'offrir  que  peu  ou  point  d'ennui  et,  comme  par  le  passé,  rend 
de  très  grands  services.  La  compagnie  "Western  Union  Telegraph"  a  augmenté 
le  nombre  des  horloges  de  ses  bureaux  que  l'on  synchronise  journellemnt  de  cet 
observatoire,  sur  divers  points  des  provinces  maritimes. 

Ainsi  que  nous  en  avons  fait  précédemment  rapport,  on  a  continué  à  action- 
ner les  ballons  horaires  à  Halifax  et  à  Saint-Jean.  L'horloge  directrice  d'Halifax, 
qui  est  synchronisée  télégraphiquement  de  St-Jean  sert  à  faire  tomber  automa- 
tiquement le  ballon  horaire  et  à  envoyer  un  signal  horaire  à  toutes  les  heures 
pour  régler  électriquement  les  horloges  d'Halifax. 

Ce  qu'on  appelle  l'heure  d'été  a  été  adoptée  à  quelques  endroits  des  provinces 
maritimes  tandis  qu'à  d'autres  endroits  on  continue  à  se  régler  sur  l'heure  solaire, 
d'où  il  résulte  une  grande  confusion  dans  le  public. 
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La  compagnie  du  téléphone  du  Nouveau-Brunswick  et  la  compagnie 
"Western  Union  Telegraph"  possèdent  deux  lignes  électriques  reliées  au  tableau 
de  distribution  électrique  de  l'observatoire  pour  des  fins  de  signaux  horaires 
et  ces  deux  compagnies  coopèrent  avec  nous  afin  de  faire  parvenir  comme  il  faut 
les  signaux  horaires  au  public. 

Appendice  "  C  " 

Le  directeur  de  l'observatoire  de  Gonzales  Heights,  Victoria,  C.-B.,  a  fourni 
le  rapport 'suivant: 

Au  cours  de  l'année  dernière  on  a  continué  les  observations  météorologiques 
habituelles  et  publié  quotidiennenement  les  bulletins  de  prévision  du  temps  pour 
les  districts  suivants:  Victoria,  Nanaïmo,  Terre  Ferme  Inférieure,  Okanagan, 
Kamloops  et  Kootenay.  Au  printemps  et  au  début  de  l'été,  alors  que  l'on  peut 
craindre  que  des  gelées  abîment  les  arbres  à  fruits  en  fleurs,  on  fournit  des  bulle- 
tins de  prévision  spéciaux  relatifs  à  la  température  et  que  l'on  distribue  dans  les 
centres  de  la  région  d'Okanagan  où  il  existe  des  vergers;  de  même,  à  la  fin  de 
l'automne,  on  signale  par  des  bulletins  dans  la  susdite  région,  les  probabilités  de 
fortes  gelées. 

Pendant  la  saison  d'exportation  des  fruits,  on  a  quotidiennement  renseigné 
par  des  télégrammes  certains  grands  exportateurs  de  fruits  quant  à  la  tempéra- 
ture du  moment  ou  à  celle  qui  pourrait  exister  dans  les  Rocheuses  et  dans  les 
Provinces  des  Prairies. 

On  a  publié  des  avis  de  tempête  pour  les  ports  de  Victoria,  Nanaïmo  et  Van- 
couver. Durant  la  mauvaise  saison  nous  avons  reçu  à  ce  sujet  de  nombreuses 
demandes  de  renseignements  de  la  part  d'armateurs  de  petits  navires. 

Au  cours  du  printemps  et  au  commencement  de  l'été,  nous  avons  fait  con- 
naître aux  ingénieurs  qui  établissaient  des  digues  importantes  dans  la  partie 
inférieure  du  fleuve  Fraser,  quelles  étaient  les  probabilités  relatives  à  la  hausse 
du  plan  d'eau  du  fleuve  et  pendant  tout  l'été  nous  avons  renseigné  le  Département 
Provincial  des  Forêts  relativement  aux  particularités  du  temps.  Enfin  à  l'époque 
des  grandes  chaleurs  et  des  grands  coups  de  vent,  nous  avons  publié  d'avance  des 
bulletins  spéciaux  de  prévision  du  temps  afin  de  permettre  aux  gardes  forestiers 
de  combattre,  le  cas  échéant,  les  grands  feux  de  forêts. 

Service  horaire. — Durant  l'année  dernière  à  une  heure  du  soir,  on  a,  à  l'ob- 
servatoire de  cette  ville,  fait  hisser  et  laissé  tomber  régulièrement  le  ballon  ho- 
raire. Tous  les  jours,  à  midi  et  à  neuf  heures  du  soir,  on  a  tiré  le  canon  horaire 
des  casernes  de  la  pointe  Work  sur  le  signal  donné  d'ici.  Tous  les  jours,  nous 
transmettons  un  signal  horaire  par  télégraphie  sans  fil  à  dix  heures  du  matin;  et 
depuis  le  1er  janvier  à  la  demande  de  certains  employés  s'occupant  de  navigation 
transpacifique,  nous  avons  donné  aussi  un  signal  horaire  par  télégraphie  sans  fil  à 
dix  heures  du  soir,  signal  qui  est  relayé  de  la  station  de  télégraphie  sans  fil  d'Es- 
tevan  sur  un  rayon  d'environ  3,000  milles.  Ces  signaux  ont  été  reçus  par  des 
navires  entrant  dans  le  Pacifique,  à  Panama,  et  ont  valu  des  remerciements  à 
M.  E.  J.  Haughton,  directeur  de  la  radiotélégraphie  du  district. 

Sismologie. — Je  suis  heureux  de  vous  faire  connaître  que  les  deux  sismogra- 
phes Milne-Shaw  que  nous  avons  reçus  l'automne  dernier,  ont  été  installés  peu 
après  et  nous  sommes  très  satisfaits  de  leur  bon  fonctionnement.  Ces  appareils 
sont  si  bien  construits  et  si  délicatement  ajustés  que,  tandis  que  l'ancien  sismo- 
graphe du  type  Milne,  n'enregistrait  en  moyenne  qu'environ  110  séismes  par  an 
les  nouveaux  appareils  en  enregistreront  en  moyenne  300  par  année,  inscrivant 
les  divers  types  d'oscillations  d'une  façon  si  claire  que  l'on  peut  déterminer  les 
points  d'origine  d'un  grand  nombre  de  ces  séismes,  cependant  que  les  appareils 
montrent  aussi  l'amplitude  exacte  des  vagues  d'un  séisme  au  moment  où  elles 
passent  à  cette  station. 
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Lâchers  de  ballons. — Durant  l'année  à  l'aide  de  notre  théodolite  spécial, 
nous  avons  observé  l'ascension  de  115  ballons  sondes  et  consigné  par  écrit,  toute 
une  série  de  précieuses  remarques  relatives  à  la  direction  prises  par  les  ballons  et 
aux  altitudes  qu'ils  atteignirent. 

Le  plus  grand  trajet  observé  (temps)  le  fut  pendant  92  minutes,  le  10  novem- 
bre 1922,  alors  que  le  ballon  observé  atteignit  la  hauteur  maximum  de  46,000 
pieds  par  un  vent  ayant  une  vitesse  de  107  milles  à  l'heure.  Le  trajet  maximum 
horizontal  observé  pour  l'un  de  ces  ballons  fut  de  29  milles  le  7  février,  ce  qui 
indique  une  pureté  remarquable  de  l'atmosphère  étant  donné  qu'un  de  pes  ballons 
a  moins  de  deux  pieds  de  diamètre  au  moment  de  son  lâcher. 

Ces  lâchers  de  ballons  prouvent  de  plus  en  plus  de  quelle  réelle  valeur  ils  sont 
lorsqu'on  étudie  les  résultats  qu'ils  fournissent  afin  d'établir  nos  cartes  du  temps 
qui  servent  à  faire  connaître  les  prévisions  du  temps,  à  déterminer  l'état  atmos- 
phérique moyen  que  peuvent  rencontrer  les  aéroplanes  aux  différentes  altitudes, 
et  par  leur  ensemble,  aider  à  établir  les  données  dont  on  a  besoin  au  cours  des 
études  aériennes  internationales. 

Durant  l'année  passée  environ  2,000  visiteurs  ont  passé  dans  notre  observa^ 
toire,  et  nous  avons  donné  plusieurs  conférences  météorologiques  et  sismologiques. 

Appendice  D 

Le  directeur  de  l'observatoire  de  l'Université  McGill  a  fait  le  rapport- 
suivant: — 

Service  horaire. — Au  cours  de  78  nuits  de  l'année  dernière,  nous  avons  fait 
des  observations  sidérales  ayant  pour  objet  de  déterminer  les  erreurs  relatives 
à  la  marche  des  horloges. 

En  outre,  nous  avons  périodiquement  comparé  notre  heure  avec  les  signaux 
horaires  de  midi  et  de  dix  heures  du  soir  diffusés  par  T.S.F.  à  l'observatoire 
d'Arlington.  A  l'égard  de  ce  service  nous  sommes  redevables  de  gratitude  envers 
Messieurs  F.  R.  Redpath  et  A.  Stirling,  tous  deux  de  Montréal. 

Pour  des  fins  de  navigation,  tous  les  jours  à  midi  on  a  fait  tomber  le  ballon 
horaire  et  fait  parvenir  les  signaux  horaires  dans  toute  la  ville  et  son  voisinage 
ainsi  que  dans  les  années  passées. 

Nous  avons  continué  à  échanger  des  signaux  horaires  avec  l'observatoire 
de  Toronto,  et,  comparé  nos  résultats  en  14  différentes  occasions. 

Ci-après  nous  annexons  un  rapport  séparé  qui  montre  les  différentes  heures 
constatées  pour  chacun  des  jours  où  nous  fîmes  les  comparaisons  susdites. 

Service  météorologique. — Durant  toute  l'année  nous  avons  continué  sans 
interruption  à  faire  les  observations  météorologique  habituelles.  Puis  nous  avons 
calculé  les  résultats  obtenus  et  nous  les  avons  publiés  tous  les  jours  dans  la 
Gazette.  Un  résumé  de  ces  travaux  a  été  aussi  distribué  pour  chaque  mois  et 
pour  l'année  entière. 

Le  nombre  des  personnes  qui  désirent  des  renseignements  spéciaux  a  aug- 
menté. Ces  demandes  de  renseignements  nous  sont  adressées  en  majeure  partie 
par  des  avocats,  des  ingénieurs  de  diverses  corporations  et  les  journaux  anglais  et 
français. 

Tout  dernièrement  le  nombre  des  demandes  par  téléphone  relatives  à  la 
connaissance  de  l'heure  exacte  est  devenu  très  considérable.  Ceci  est  dû  au  fait 
.que  la  compagnie  du  téléphone  Bell  du  Canada  a  défendu  à  ses  employés  de 
répondre  aux  abonnés  du  téléphone  qui  demandent  l'heure  auxdits  employés. 

Je  dois  vous  faire  connaître  que  les  gouverneurs  de  l'Université  McGill  ont 
nommé  le  soussigné  directeur  de  l'observatoire  en  remplacement  de  M.  James 
Weir  qui  était  titulaire  de  ce  poste  qu'il  a  résigné. 
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Résultats  fournis  par  les  échanges  horaires  entre  Toronto  et  Montréal,  pour 
l'année  terminée  le  31  mars  1923 


Dates 

Montréal 

Toronto 

21  avril  1922 

2  40    01-8 
re.      0-5 

2  40    00-0 

re.    01-0 

12  mai  1922 

2  40    02-3 

Diff. 

3  27    59-7 
re.      0-5 

2  40    01-0 
01-3  r. 

3  38      0-0 

av.      0-5 

23  juin  1922 

3  38    00-2 
Diff. 

3  49    46-0 
00 

3  37    59-5 
0-7  r. 

3  49    46-5 

av.        -3 

14  juillet  1922 

3  49    460 
Diff. 

2  49    06-00 
re.      0-25 

3  49    46-2 
)-2re. 

2  49    05-5 

re.      0-1 

28  juillet  1922 

2  49    06-25 

Diff. 

3  01    47-0 
re.        -2 

2  49    05-6 
0-65  r. 

3  01    48-0 

av.        -2 

3  01    47-2 
Diff. 

2  50    0-10 
re.      0-25 

3  01    47-8 
0-6  r. 

2  50      000 

av.      0  05 

22  septembre  1922 

2  50      0-35 

Diff. 

3  42      00 
av.      0-2 

2  49    59-95 
0-4  r. 

3  42      0-0 

re.      0-2 

3  41    59-8 
Diff. 

3  42    00-2 
3-4  re. 

Comparaison  faite  à  l'aide  du 
circuit  électrique  du    «G. 
T.R.  »,  attendu   que  celui 
du  «C.N.T.  »  était  ouvert. 

6  octobre  1922 .' 

3  53      0-60 
av.      0-15 

3  53      0-0 

re.      0-8 

10  novembre  1922 

3  53      0-45 
Diff. 

3  39    59-4 
re.      0-5 

3  53      0-8 
0-35  r. 

3  40      0-0 

av.      0-7 

24  novembre  1922 

3  39    59-9 
Diff. 

3  44    59  0 
re.      0-8 

3  39    59-7 
0-6  r. 

3  45      0-0 

av.      0-8 

15  décembre  1922 

3  42    59-8 
Diff. 

3  38      0-0 

3  44    59-2 
0-6  r. 

3  38    03-0 

av.      0-5 

Diff! 

3  38    02-5 
2-5  r. 
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Résultats  fournis  par  les  échanges  horaires  entre  Toronto  et  Montréal,  pour 
l'année  terminée  le  31  mars  1923 — Fin 


Dates 

Montréal 

Toronto 

19  janvier  1923 

3  51 
re. 

000 
0-4 

3  51      0-9 

re.      0-3 

9  février  1923 

3  51 
3  55 

00-4 
Difï. 

00 
4> 

3  51    01-2 
0-8  r. 

3  55    00- 1 

. 

(Audition) 

3  55          00        .... 

Comparaison   faite    à    l'aide 
du    circuit    électrique    du 
«G.T.R.  »,     attendu     que 
celui   du     «C.N.T.  »    était 
ouvert. 

23  février  1923 

3  41 
av. 

01-5 
0-2 

3  41    000 

re.    010 

13  avril  1923 

3  41 

3  42 
av. 

01-3 
Difï. 

00-95 
•10 

3  41    01  0 
0-3  r. 

3  42    0000 

re.        -60 

3  42 

00-85 
Difï 

3  42    00-60 
.ir. 

RAPPORT  DE  L.  A.  DEMERS,  COMMISSAIRE  FÉDÉRAL  CHARGÉ  DES 
ENQUÊTES  SUR  LES  NAUFRAGES 

Enquêtes  faites  durant  l'année 29 

Enquêtes  préliminaires  faites  durant  l'année 5 

Enquêtes  administratives  faites  par  le  département 2 

Au  cours  de  l'année  civile  1922,  on  a  signalé  au  département  277  sinistres 
affectant  un  tonnage  de  604,423  tonneaux  nets,  sinistres  qui  ont  occasionné  une 
perte  déclarée  de  451,312.00,  se  répartissant  ainsi:  pour  les  navires,  $411,462.00; 
pour  les  cargaisons,  $39,850.00;  cependant  qu'il  y  eu  27  pertes  de  vies  humaines. 
Sur  le  chiffre  total  des  sinistres,  231  se  rapportent  à  des  navires  de  cabotage  et  à 
des  navires  de  mer  au  long  cours  d'un  tonnage  net  de:  550,150  tonneaux  qui 
représentent  une  perte  déclarée  de  $113,712.00,  se  répartissant  ainsi:  pour  les 
navires,  $93,862.00  et  pour  les  cargaisons  $19,850.00,  cependant  que  ces  sinistres 
donnèrent  lieu  à  12  pertes  de  vies  humaines. 

Quant  aux  46  sinistres  restants,  ils  ont  affecté  des  navires  des  eaux  de  l'inté- 
rieur d'un  tonnage  net  de  54,273  tonneaux  qui  représentent  une  perte  déclarée  de 
$337,600.00,  se  répartissant  comme  suit:  pour  les  navires,  $317,600.00  et  pour  les 
cargaisons,  $20,000.00. 

Dans  le  cas  de  124  sinistres  ayant  affecté  des  navires  de  cabotage  et  au  long- 
cours,  et  dans  27  cas  de  sinistres  ayant  affecté  des  navires  des  eaux  intérieures, 
le  montant  des  pertes  n'est  pas  déclaré. 

Dans  le  cas  de  39  sinistres  ayant  affecté  des  navires  de  cabotage  et  des  navi- 
res au  long-cours,  soit  16  vapeurs  et  23  voiliers,  on  a  eu  à  enregistrer  la  perte 
totale  de  ces  bâtiments  d'un  tonnage  net  de  11,546  tonneaux.  Trente-sept  de  ces 
navires  étaient  canadiens,  un  britannique  et  un  étranger. 
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Dans  le  cas  de  5  sinistres  ayant  affecté  des  navires  des  eaux  intérieures  les- 
quels étaient  tous  canadiens,  ces  navires  furent  complètement  perdus,  leur  ton- 
nage total  étant  de  2,064  tonneaux.  Quatre  de  ces  navires  étaient  à  vapeur. 

Nous  donnons  ci-après  le  détail  des  accidents  maritimes: — 

NAVIRES  DE  CABOTAGE  ET  AU  LONG-COURS 

Collisions 63 

Coulés  à  pic 19 

Disparus 1 

Accidents  divers,  feu,  pertes  de  voiles,  etc 48 

Echouages 100 

NAVIRES  DES  EAUX  INTÉRIEURES 

Collisions. . 19 

Coulés  à  pic 2 

Accidents  divers 4 

Echouages 21 


Relevé  des  enquêtes  faites  durant  l'année  budgétaire  1922-23,  relativement  aux 
pertes  et  accidents  maritimes  survenus  à  des  navires  canadiens,  britanni- 
ques et  étrangers. 


Nom  du  navire  et 
numéro  officiel 


Airdale 

110105  et 
Orthia 

106012 


Alaakan.. . 
130445; 


Baluchistan 

135889 

Bayusona  et 

140405 
Frank  D.  Ewen 

130321 
Canadian 

125427 


Canadian  Squatter. 
141853 


Port 

d'armement 


Observations 


London . . 
Glasgow. 


Vancouver . 


Newcastle-on-Tyne 


Montréal. 
Montréal. 


Montréal . 


Montréal 


Le  4  juillet  sont  entrés  en  collision  au  large  du  bateau-feu  du  récif  de  lT# 
Blanche,  fleuve  St-Laurent.  Enquête  faite  à  Québec  par  le  Capt. 
L.  A.  Demers,  Com.  féd.  chargé  des  enquêtes  sur  les  nauf.,  ayant 
pour  assesseurs  nautiques,  les  capt.  J.  B.  Henry  et  W.  R.  Millar. 
Jugement. — L'  «Orthia  »  est  seul  à  blâmer  pour  la  collision.  Le 
capitaine  et  le  pilote  sont  sévèrement  réprimandés,  mais  tenant 
compte  des  conditions  du  temps  et  de  la  marée  ainsi  que  la  localité, 
on  ne  les  prive  pas  de  lears  brevets.  Le  capitaine  et  le  pilote  du 
«Airdale  »  sont  exonérés  de  tout  blâme. 

Le  2  janvier  perte  totale  du  navire  et  de  tout  l'équipage  dans  le  voisinage 
de  la  Pointe  Pashena,  C.-A.  Enquête  faite  à  Vancouver  les  1er  et  2 
février  et  à  Victoria  ies  8  et  9  du  même  mois,  par  le  capt.  John  D. 
Macpherson,  Commissaire  chargé  des  enquêtes  sur  les  naufrages 
pour  la  Colombie-Anglaise,  ayant  comme  assesseurs  nautiques  les 
capitaines  A.  P.  A.  Williamson  et  J.  T.  Edmunds.  Jugement.— 
Perte  du  navire  due  à  une  violente  tempête.  Les  témoignages  sont 
insuffisants  pour  déterminer  de  quelle  façon  le  navire  a  été  perdu. 

Le  26  août  s'est  échoué  à  l'ouest  du  bateau-feu  de  l'île  Blanche,  fleuve 
St-Laurent.  Enquête  faite  à  Québec  le  15  septembre  par  le  capitaine 
L.  A.  Demers  avec  comme  assesseurs  nautiques  les  capitaines  Chs. 
Lapierre  et  J.  B.  Henry.  Jugement. — Le  pilote  J.  H.  Talbot  est 
tenu  responsable  de  l'échouage.  Vu  ses  bons  antécédents  on  ne  le 
prive  pas  de  son  brevet,  mais  on  lui  impose  une  amende  de  $200. 

Le  18  novembre,  entrés  en  collision  entre  les  écluses  1  et  2  du  canal  Lachine 
Enquête  préliminaire  faite  à  Montréal  par  le  capitaine  J.  O.  Grey. 
Pas  d'enquête  régulière. 

Le  17  avril  s'est  échoué  près  de  Giant's  Tomb,  baie  Géorgienne.  En- 
quête faite  à  Collingwood,  le  15  mai,  par  le  capitaine  L.  A.  Demers, 
ayant  comme  assesseurs  nautiques  les  capita.nes  F.  A.  Bassett  et 
F.  G.  Moles.  Jugement. — On  blâme  le  capitaine  H.  A.  Patterson 
pour  l'accident.  Il  est  sévèrement  réprimandé  pour  manque  de 
jugement  et  il  est  avisé  d'être  plus  prudent  à  l'avenir.  Toutefois 
on  ne  le  prive  pas  de  son  brevet,  attendu  que  la  Cour  tient  compte 
du  défaut  d'éclairage  des  feux  de  l'alignement. 

Le  4  juin  est  entré  en  collision  avec  le  pont  tournant  à  Newcastle,  N.-B. 
Enquête  faite  à  Chatham  les  13  et  14  juin,  par  le  capitaine  L.  A. 
Demers,  ayant  comme  assesseurs  nautiques  les  capitaines  R.  A. 
MacLean  et  C.  Mitchell.  Jugement. — Le  préposé  au  pont,  Lawrence 
Coughlin,  ayant  négligé  ses  devoirs  est  le  principal  facteur  de  l'acci- 
dent. On  reproche  au  pilote  d'avoir  tenu  pour  certain  que  le  pont 
s'ouvrirait,  et  ce,  se  basant  sur  une  coutume  dangereuse.  Le  capi- 
taine F.  W.  Boulton  est  exonéré  en  vue  du  fait  que  l'endroit  lui  était 
étranger  et  que  son  jugement  a  été  influencé  par  le  pilote.  Il  est 
avisé  de  ne  se  fier  qu'à  son  propre  jugement  à  l'avenir.  Etant 
donnés  les  rapports  discordants  des  assesseurs,  on  ne  prive  pas  le 
pilote  de  son  brevet. 
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Relevé  des  enquêtes  faites  durant  l'année  budgétaire  1922-23,  relativement  aux 
pertes  et  accidents  maritimes  survenus  à  des  navires  canadiens,  britanni- 
ques et  étrangers — Suite 


Nom  du  navire  et 
numéro  officiel 


Cairndhu 

142828  et 
Spray 

100727 


Canadian  Commander . 
141832 


Cymbric  Queen 

21729  et 
la  Barge  S.  O.  C.  No.  41.... 

116952  à  la  remorque  du 
»Gerald  Morgan  a 

Calgarolite 

150248  et 
Frontenac 

107668 

Cairndhu 

142828 


Canadian  Farmer. 
141590 


Empress... 
116309 


Eibergen. 
12423 


Eleanor   (embarcation 

gazoline)  et 
Nereid 

56742 


Eurêka... 
93940 


Glenfinnan 

126659  et 

Midland  King. 
116661 


Port 
d'armement 


Newcastle. 


Montréal . 


Vancouver. . 
Sarnia,  Ont. 


Halifax. 
Québec. 


Newcastle. 


Collingwood. 


Charlottetown. 


Londres. 


St.  Jean,  N.-B. 


Québec. 


Midland. 
Midland. 


Observations 


Le  1er  juillet  sont  entrés  en  collision  en  amont  de  Sorel.  Enquête  faite 
à  Montréal  les  5,  6  et  17  juillet  par  le  capitaine  L.  A.  Démets  ayant 
comme  assesseurs  nautiques  les  capitaines  Chs.  Lapierre  et  J  B. 
Henry.  Jugement. — Le  «Spray»  est  blâmé  particulièrement  pour 
lacollision  et  ce,  en  vue d'unemauvaise manœuvre  de  son  capitaine, 
Nap.  Mongeau,  coupable  de  négligence.  Le  brevet  de  celui-ci  est 
suspendu  pour  un  an.  Le  capitaine  du  «Cairndhu  »  est  exonéré  de 
tout  blâme.  Le  brevet  du  second  officier  du  «Cairndhu  »,  Thos. 
D.  Healy,  est  suspendu  pour  6  mois  et  celui  du  pilote  E.  A.  Paquin, 
pour  un  an. 

Le  3  juillet  s'est  échoué  à  la  Pointe  Plate,  îles  Miquelon.  Enquête  faite 
à  Montréal  le  27  juillet  par  le  capitaine  L.  A.  Demers  ayant  pour 
assesseurs  nautiques  les  capitaines  J.  B.  Henry  et  J.  Blanchard. 
Jugement.— Personne  à  blâmer;  l'échouage  étant  dû  à  de  forts  cou- 
rants du  Sud  que  l'on  ne  pouvait  prévoir  étant  données  les  conditions 
climatériques  existantes. 

Le  30  septembre  sont  entrés  en  collision  dans  le  Lac  St-Pierre.  Enquête 
faite  à  Québec  le  20  octobre  et  à  Montréal  le  2  novembre  par  le  capi- 
taine L.  A.  Deniers,  ayant  comme  assesseurs  nautiques  les  capi- 
taines Chs.  Lapierre  et  J.  Blanchard.  Jugement. — Le  capitaine,  le 
second  et  le  pilote  du  «  Cymbric  Queen»  sont  exonérés  de  tout 
blâme.  Le  remorqueur  «  Gerald  Morgan»  et  la  barge  S.O.C.  No.  41 
ont  été  la  cause  de  la  collision. 

Le  18  novembre  sont  entrés  en  collision  dans  le  havre  de  Québec.  En- 
quête faite  à  Montréal  le  22  novembre,  par  le  capitaine  L.  A.  Demers, 
ayant  comme  assesseurs  nautiques  les  capitaines  Art.  Lefebvre  et 
H.  W.  Robson.  Jugement. — Le  capitaine  et  le  1er  officier  du  «  Cal- 
garolite» sont  exonérés  de  tout  blâme.  Le  pilote  L.  E.  Thivierge 
ayant  fait  preuve  de  manque  de  vigilance  est  condamné  à  une  amende 
de  $100.00. 

Le  21  novembre  s'est  échoué  à  la  Pointe  Confédération,  fleuve  St-Lau- 
rent.  Enquête  faite  à  Québec  le  12  décembre  par  le  capitaine  L.  A. 
Demers  ayant  pour  assesseurs  nautiques  les  capitaines  A.  Landry 
et  Wm.  Tremblay.  Jugement. — Le  capitaine  Wm.  Whitehead  et 
et  le  second  L.  Halcrow  sont  exonérés  de  tout  blâme.  Le  pilote 
J.  A.  Gariepy  a  commis  une  erreur  de  jugenent  en  prétendant  que 
son  navire  était  dans  une  position  déterminée  sans  qu'il  en  vérifiât 
l'exactitude.  Vu  ses  bons  antécédents  on  ne  le  prive  pas  de  son 
brevet. 

Le  18  juin  a  frappé  une  obstruction  dans  le  passage  Porlier.  Il  est  à  noter 
que  l'ancien  capitaine  prétend  que  l'on  a  consigné  des  faussetés  dans 
le  livre  du  bord.  Enquête  faite  à  Vancouver  les  23  octobre  et  les 
14, 15, 16  et  17  novembre  par  le  capitaine  John  D.  MacPhe'-son  ayant 
comme  assesseurs  nautiques  les  capitaines  A.  R.  W.  William  son  et 
H.  M.  Watkins.  Jugement. — L'accident  est  imputable  à  une  erreur 
de  jugement  commise  (par  le  capitaine  Wm.  J.  Boyd,  que  l'on  répri- 
mande à  cet  égard,  et  qui  est  condamné  à  payer  les  frais  de  l'enquête. 
Quant  aux  accusations  de  falsification  des  écritures  du  livre  du  bord, 
elles  sont  sans  fondement  et  injustifiables. 

Le  29  septe  nbre  s'est  échoué  près  de  la  Pointe  Noire,  Baie  de  Fundy. 
Enquête  faite  à  St-Jean,  N.-B.,  le  12  octobre  par  le  capitaine  L.  À. 
De  Tiers  ayant  pour  assesseurs  nautiques  les  capitaines  A.  J.  Mulcahy 
et  W.  E.  Parker.  Jugement. — Le  capitaine  Andrew  MacDonald  est 
teouvé  fautif.  Comme  il  est  victime  de  son  premier  sinistre  et 
ayant  témoigné  franchement  par  devant  la  cour  on  ne  le  prive  pas 
de  son  brevet,  cependant  il  est  réprimandé  et  averti  d'être  plus  pru- 
dent à  l'avenir.  Le  second  est  réprimandé  pour  n'avoir  pas  sondé 
avec  plus  de  précision  et  fait  un  rapport  en  conséquence. 

Le  2  septembre  s'est  échoué  au  large  de  Batiscan.  Enquête  préliminaire 
faite  à  Montréal  le  28  septembre  par  le  capitaine  J.  O.  Gray.  Pas 
d'enquête  régulière. 

Le  26  octobre  sont  entrés  en  collision  dans  le  havre  de  St-Jean.  Enquête 
faite  à  St-Jean,  le  20  décembre,  par  le  capitaine  L.  A.  Demers  ayant 
pour  assesseurs  nautiques  les  capitaines  Wm.  G.  Hurley  et  A.  J. 
Mulcahy.  Jugement. — Le  capitaine  du  remorqueur  «Nereid  «  est 
seul  à  blâmer  pour  la  collision.     Il  est  sévèrement  réprimandé. 

On  accuse  de  mauvaise  conduite,  le  capitaine,  le  maître  d'hôtel  et  d'autres 
membres  de  l'équipage.  Enquête  administrative  faite  à  Québec 
les  14  et  19  mars  et  à  Pointe-au-Père,  le  16  du  même  mois,  par  le 
capitaine  L.  A.  Demers.  Le  commissaire  suggère  que  l'on  confie 
un  autre  service  au  capitaine;  que  tous  les  membres  de  l'équipage 
sauf  le  second,  soient  révoqués;  qu'un  nouvel  équipage  d'une  autre 
localité,  soit  enrôlé;  que  le  surintendant  adjoint  à  Pointe-au-Père, 
soit  mis  à  la  retraite  vu  son  âge  avancé. 

Le  18  mai  sont  entrés  en  collision  dans  le  lac  Supérieur.  Enquête  faite 
à  Port  Arthur  les  1er  et  2  juin,  par  le  capitaine  L.  A.  De  Tiers  ayant 
comme  assesseurs  nautiques  les  capitaines  W.  J.  Moles  et  A.  T. 
Thompson.  Jugement. — Le  capitaine  du  «  Midland  King»  R.  F. 
Pyette  est  trouvé  coupable  d'avoir  abandonné  son  poste  par  temps 
de  brouillard.  Son  brevet  est  suspendu  pour  deux  mois.  Le  second 
du  «Midland  King  »,  N.  H.  Miller  est  trouvé  coupable  d'avoir  violé 
les  règlements  pour  prévenir  les  abordages  sur  les  Grands  Lacs. 
Son  brevet  est  suspendu  pour  trois  mois.  Le  capitaine  du  «  Glen- 
finnan» ,  J.  N.  Foote,  est  trouvé  coupable  d'avoir  violé  les  règle- 
ments 22,  19  et  39.    Son  brevet  est  suspendu  pour  deux  mois. 
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Relevé  des  enquêtes  faites  durant  l'année  budgétaire  1922-23,  relativement  aux 
pertes  et  accidents  maritimes  survenus  à  des  navires  canadiens,  britanni- 
ques et  étrangers — Suite 


Nom  du  navire  e 
numéro  officiel 


Glenmoor. 
112915 


Indochine, 
et 

Samatia. . 


Izgled. 
et 
Orkild. 


138108 

John  B.  Ketchum 

Montréal 

130435 

Keywest 

Newcastle 1 

Midland 

121458  et 

133533 

Louis  Joseph 

Québec 

126931 

Mapledawn. 
141836 


Montcalm . 
145903 


Mina  Brea 

125773 
Long  Sault 

126853 
Barge  «  Manon  L.» 


Modioa. 


Plante,  Onézime,  gardien  de 
phare  à  Louiseville. 


Port 
d'armement 


\berdeen. 


(Français). 
(Danois).. 


(Jugo-Slave) . 
(Danois) 


Montréal. 


Liverpool. 


Sarnia.. 
Québec. 


Norvégien . 


Observations 


Le  15  octobre  s'est  échoué  dans  le  havre  de  Montréal.  Enquête  faite  à 
Montréal  le  24  octobre  par  le  capitaine  L.  A.  Demers,  ayant  comme 
assesseurs  nautiques  les  capitaines  Chs.  Lapierre  et  J.  B.  Henry. 
Jugement. — Le  pilote  Côrre  Dufresne  est  trouvé  coupable;  il  est 
condamné  à  une  arrende  de  $100.00. 

Le  11  août  sont  entrés  en  collision  en  face  de  Trois-Rivières.  Enquête 
faite  à  Montréal  les  22  et  23  août  et  à  Québec  et  à  Lauzon  le  24  du 
même  mois  par  le  capitaine  L.  A.  Deme's  ayant  comme  assesseurs 
nautiques  les  capitaines  Chs.  Lapierre  et  J.  B.  Henry.  Jugement. — 
L'«  Indochine  «  est  seul  responsable  de  l'accident.  Le  pilote  J.  B. 
Angers  est  trouvé  coupable.  Son  brevet  est  suspendu  pour  6  mois 
de  navigation. 

Le  12  octobre  sont  entrés  en  collision  près  de  la  bouée  76Q,  fleuve  St-Lau- 
rent. Enquête  faite  à  Montréal  les  23  et  24  octobre  par  le  capitaine 
L.  A.  Demers  ayant  comme  assesseurs  nautiques  les  capitaines  Chs. 
Lapierre  et  J.  Blanchard.  Jugement.— Le  «Izgled  «,  sans  qu'il  y 
eut  faute  de  la  part  du  personnel  de  manœuvre,  devint  incontrôlable 
et  entra  en  collision  avec  le  «Orkild  «  et  les  capitaines,  officiels  et 
pilotes  des  deux  navires  ne  sont  pas  tenus  responsables  de  négligence 
ou  d'erreur  de  jugement  à  l'égard  de  ce  sinistre. 

Le  27  avril  s'est  échoué  sur  le  côté  sud  de  l'île  Ronde,  fleuve  St-Laurent 
et  fut  subséquemment  .pe*"du.  Enquête  préliminaire  faite  à  Mont- 
réal le  3  mai  par  le  capitaine  L.  A.  Demers.  Décision. — Aucune 
négligence  de  la  Dart  de  ceux  qui  avaient  le  commandement.  Le 
sinistre  est  cl û  h  la  rupture  du  cable  métallique  du  gouvernail.  On 
ne  continue  rai  'enquête. 

Le  1er  juillet  s'esi  échoué  dans  le  fleuve  Saguenay.  Enquête  faite  à 
Montréal  le  21  août  par  le  capitaine  L.  A.  De  r  ers  ayant  comme  asses- 
seurs nautiques  les  capitaines  Chs.  Lapierre  et  T.  R.  Coffin.  Juge- 
ment.— Le  pilote  Geo.  Ed.  Koenig  est  responsable  de  l'accident; 
conséquemment  il  est  condamné  à  une  amende  de  $100. 

Le  9  mai  sont  entrés  en  collision  dans  le  canal  Welland.  Enquête  faite 
à  Montréal  le  26  juin  par  le  capitaine  L.  A.  Den  ers  ayant  comme 
assesseurs  nautiques  les  capitaines  Chs.  Lapierre  et  A.  Lefebvre. 
Jugement. — Le  «  Glenmavis»  est  seul  à  blâmer.  Le  capitaine  A. 
Mackay  est  réprimandé  et  mis  sur  ses  gardes  pour  son  manque  de 
jugement.  On  ne  le  prive  pas  de  son  brevet  étant  donné  que  le  pre- 
mier choc  et  le  heurt  du  «Keywest»  ont  été  occasionnés  par  une 
attirance  réciproque  des  navires. 

Le  17  novembre  a  fait  naufrage  ent^e  Chicoutimi  et  Rivière-à-la-Vase. 
Enquête  préléminaire  faite  à  Chicoutimi  le  6  avril  par  le  capitaine 
L.  À..  De  ners.  Décision. — Ludger  Savard,  un  des  passagers  perdit 
la  vie  sans  qu'il  y  eut  faute  du  capitaine  ou  du  mécanicien.  Madame 
Savard  devra  payer  les  frais  en  rapport  avec  la  comparution  des 
témoins,  attendu  que  les  accusations  de  négligence  qu'elle  a  portées 
n'étaient  pas  fondées. 

Le  24  avril  s|est  échoué  en  face  de  l'île-à-1'Aigle,  fleuve  St-Laurent.  En- 
quête faite  à  Montréal  le  23  mai  par  le  capitaine  L.  A.  Démets  ayant 
comme  assesseurs  nautiques  les  capitaines  Chs.  Lapierre  et  A. 
Lefebvre.  Jugement. — Le  pilote  Geo.  Arcand  n'a  pas  exercé  la  vigi- 
lance voulue,  mais  étant  donné  que  le  balisage  du  passage  n'était  pas 
terminé,  on  ne  le  prive  pas  de  son  brevet.  Il  est  cependant  condamné 
à  une  amende  de  $100.00.  Quant  au  capitaine  J.  P.  Dufour  il  est 
exonéré  de  tout  blâme  à  l'égard  de  l'échouage,  mais  il  est  réprimandé 
pour  s'être  absenté  de  sa  passerelle. 

Le  2  juin  s'est  échoué  en  face  du  côté  sud  de  l'île  Bigot.  Enquête  préli- 
minaire faite  à  Québec  le  7  juin  par  le  capitaine  L.  A.  Demers.  Déci- 
sion.— Personne  à  blâmer;  accident  dû  à  une  dilatation  d'une  partie 
de  l'appareil  à  gouverner. 

Le  28  mai  le  «Mina  Brea  »  et  «Manon  L.  »  sont  entrés  en  collision  pendant 
que  ce  dernier  navire  était  à  la  remorque  du  «  Long  Sault»  .  En- 
quête faite  à  Montréal  le  24  juin,  par  le  capitaine  L.  A.  Demers  ayant 
comme  assesseurs  nautiques  les  capitaines  Chs.  Lapierre  et  A. 
Lefebvre.  Jugement. — Le  «  Mina  Brea»  est  responsable  de  la  colli- 
sion. On  reproche  au  pilote  J.  B.  Angers  de  ne  pas  avoir  porté  assez 
d'attention  et  mal  veillé  sur  le  navire,  d'où  une  mauvaise  manoeuvre 
de  la  barre.  Il  est  condamné  à  une  amende  de  $209. 
Quant  au  premier  lieutenant  VV.  A.  Poole,  on  le  réprimande  sévère- 
ment pour  avoir  veillé  sur  le  navire  d'une  façon  indifférente  et  ne  pas 
avoir  appelé  le  capitaine  aux  premiers  signes  de  danger.  Le  capitaine 
A.  Geddes  est  averti  et  on  le  met  sur  ses  gardes  quant  à  sa  responsa- 
bilité. Le  capitaine  de  la  barge  «Manon  L.,  »  Edgar  Thibeaudeau, 
en  se  dirigeant  en  p^in  sur  tribord  lorsque  en  remorque, 
a  été  la  cause  des  avaries  subies  par  la  barge.  Il  est  sévèrement 
réprimandé 

Le  17  octobre  s'est  échoué  dans  le  havre  de  Montréal.  Enquête  faite  à 
Montréal  le  27  octobre  par  le  canitaine  L.  A.  Demers,  ayant  comme 
assesseurs  nautiques  les  capitaines  Chs.  Lapierre  et  A.  Lefebvre. 
Jugement. — Le  capitaine  et  les  officiers  et  le  pilote  sont  exonérés  de 
tout  blâme. 
Il  est  accusé  d'avoir  négligé  ses  devoirs.  Enquête  administrative  faite 
à  Louiseville  le  23  août  par  le  capitaine  L.  A.  Demers,  qui  recom- 
mande que  Plante  reprenne  son  service. 
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Relevé  des  enquêtes  faites  durant  l'année  budgétaire  1922-23,  relativement  aux 
pertes  et  accidents  maritimes  survenus  à  des  navires  canadiens,  britanni- 
ques et  étrangers — Fin 


Nom  du  navire  et 
numéro  officiel 


Port 
d'armement 


Observations 


Princess  Béatrice 

116415  et 
Camosun 

121204 


Rainbow  No.  2 

134633  et 
barges  à  la  remorque  du  rem 

Topict 

87180  et 

WeTwo 

122541 

Senator  Derbyshire 

112351 


Victoria. . . 
Vancouver. 


Victoria . 


Londres 

Vancouver. 
Montréal. . . 


Scotia  No.  1 
110865 


Saskatoon . 
123965 


Ottawa . 


Montréal . 


Trevisa 

133573  et 
Iocomo 

139745 


Tuscan  Prince. 
133543 


Le  20  janvier  sont  entrés  en  collision  à  2  milles  de  la  Pointe  Kingcomb, 
Grève  McKay,  C.-A.  Enquête  faite  à  Vancouver  les  6,  7  et  8  mars, 
par  le  capitaine  John  D.  MacPherson.  ayant  comme  assesseur  s- nau- 
tiques les  capitaines  Harry  Mowat  et  Wm.  Wright.  Jugement. — 
La  premier  lieutenant  du  «Princess  Béatrice»  G.  S.  Forbes  et  le 
second  du  «Camosun  »,  S.  Nelson,  sont  à  blâmer  pour  ne  pas  avoir 
fait  plus  tôt  machine  arrière  et  on  les  censure  pour  avoir  pria  de  tels 
risques. 

Le  26  décembre  sont  entrés  en  collision  dans  le  havre  de  Nanaimo. 
Enquête  faite  à  Nanaimo  les  16  et  17  janvier,  par  le  capitaine  John 
D.  McPherson  ayant  comme  assesseurs  nautiques  les  capitaines 
A.  P.  W.  Williamson  et  F.  Outler.  Jugement. — Personne  à  blâmer. 
Etant  données  les  circonstances,  l'accident  était  inévitable. 

Le  28  avril  s'est  échoué  en  face  de  l'île-aux-Vaches,  fleuve  St-Laurent. 
Enquête  faite  à  Montréal  le  6  juin,  par  le  capitaine  L.  A.  Demers, 
ayant  comme  assesseurs  nautiques  les  capitaines  Chs.  Lapierre  et 
A.  Lefebvre.  Jugement. — On  reproche  au  pilote  Sévère  Perron 
d'avoir  commis  une  néfaste  erreur  de  jugement,  mais  étant,  donné 
qu'il  n'a  pas  essayé  de  présenter  les  choses  sous  un  faux  jour  on  ne  le 
condamne  qu'à  $50.00  d'amende,  cependant  que  l'on  réprimande  le 
capitaine  J.  B.  Gamache  pour  n'avoir  pas  été  à  son  poste. 

Le  7  mai  s'est  échoué  à  l'ouest  de  la  Pointe  Carleton.  I.P.-E.  Enquête 
faite  à  Mulgrave  le  17  juin  par  le  capitaine  L.  A.  Demers,  ayant 
comme  assesseurs  nautiques  les  capitaines  E.  E.  Morris  et  A.  Garri- 
son.  Jugement. — Le  capitaine  J.  N.  McKinnon  est  exonéré  de  tout 
blâme:  l'échouage  étant  dû  à  des  courants  se  dirigeant  vers  le  nord 
dans  le  voisinage  du  sinistre,  courants  dont  on  n'a  trop  peu  tenu 
compte  de  la  violence. 

Le  21  octobre  a  détruit  les  portes  de  l'écluse  No  1  dans  le  canal  Lachine. 
Enquête  faite  à  Montréal  les  7  et  8  novembre  par  le  capitaine  L.  A. 
Demers  ayant  comme  assesseur  nautique  le  capitaine  A.  Lefebvre 
et  comme  assesseur  mécanicien  M.  B.  Langan.  Jugement.— Le 
capitaine  W.  E.  Cornette  est  exonéré  de  tout  blâme.  Le  mécanicien 
en  chef  J.  B.  McLaren  a  commis  l'erreur  d'actionner  les  leviers.  Il 
est  sévèrement  réprimandé  et  averti  d'être  plus  prudent  à  l'avenir. 

Le  14  mai  sont  entrés  en  collision  dans  le  canal  Welland.  Enquête  faite 
à  Montréal  le  5  juin  par  le  capitaine  L.  A.  Demers  ayant  comme 
assesseurs  nautiques  les  capitaines  Chs.  Lapierre  et  A.  Lefebvre. 
Jugement. — L'  «Iocomo  »  est  responsable  de  la  collision,  mais  étant 
donnée  la  manière  dont  le  heurt  s'est  produit,  la  cour  ne  juge  pas  à 
propos  d'en  tenir  responsables  le  capitaine  ou  les  officiers. 

Le  14  février  s'échoua  et  fut  perdu  près  de  l'île  Village,  détroit  Barclay, 
C.-A.  Enquête  faite  à  Vancouver  le  1er  mars,  par  le  capitaine  John 
D.  Macpherson  ayant  comme  assesseurs  nautiques  les  capitaines 
Wm .  Wright  et  Harry  Mowat.  Jugement. —Personne  n'est  à  blâmer; 
la  perte  du  navire  est  attribuée  par  gros  temps,  à  des  courants  anor- 
maux se  dirigeantvers  le  nord  . 
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DIRECTION  DU  SERVICE  DES  CAPITAINES  ET  SECONDS 
Rapport  du  directeur  B.  F.  Burnett 

Les  écoles  de  navigation  ont  donné  des  cours  à  Saint-Jean,  N.-B.,  Halifax, 
N.-E.,  Sydney-Nord,  N.-E.,  Yarmouth,  N.-E.,  Québec,  P.Q.,  et  Kingston,  Ont., 
cependant  que  des  leçons  sur  la  marine  étaient  données  à  Collingwood,  Ont.,  et 
Vancouver,  C.-B. 

On  a  fait  passer  des  examens  pour  l'obtention  des  brevets  de  capitaines  et  de 
seconds  à  Halifax,  N.-E.,  Yarmouth,  N.-E.,  Svdnev-Nord,  N.-E.,  Charlotte- 
town,  I.  P.-E.,  Saint-Jean,  N.-B.,  Québec  P.Q.,  Montréal,  P.Q.,  Ottawa,  Ont., 
Kingston,  Ont.,  Toronto,  Ont.,  Collingwood,  Ont.,  Port-Arthur,  Ont.,  Edmonton, 
Alta,  Nelson,  C.-B.,  Prince-Rupert,  C.-B.,  Vancouver,  C.-B.,  et  Victoria,  C.-B. 

Durant  l'année  on  a  délivré  des  brevets  de  capacité  pour  navires  de  mer  à 
23  capitaines,  14  seconds  et  19  premiers  lieutenants;  des  certificats  de  service  à 
2  capitaines  et  1  second  de  navires  de  mer;  des  brevets  de  capacité  pour  cabo- 
tage à  59  capitaines  et  74  seconds;  des  brevets  de  capacité  pour  navigation  sur 
les  eaux  de  l'intérieur  à  35  capitaines  et  40  seconds;  des  brevets  de  capacité  pour 
navigation  sur  les  eaux  secondaires  de  l'intérieur  à  27  capitaines  et  25  seconds; 
des  brevets  de  service  de  cabotage  à  2  capitaines;  et,  enfin,  42  brevets  tempo- 
raires à  des  capitaines. 

On  a  enrôlé  25,689  marins  cependant  qu'on  en  a  congédié  24,558  dans  les 
ports  de  mer. 

RAPPORT  SUR  LE  PILOTAGE 
Capitaine  G.  E.  L.  Robertson,  surintendant  général 

L'honorable  ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  est  l'autorité  de  pilotage 
pour  les  districts  de  Montréal,  Québec  Saint-Jean,  N.-B.,  Halifax  et  Sydney, 
N.-E.,  (Ce  dernier  port  étant  passé  sous  l'autorité  du  ministre  le  15  mai  1922) 
et  toutes  les  questions  ayant  trait  au  pilotage  sont  traitées  par  l'entremise  du 
directeur  local  du  pilotage  aux  localités  susmentionnées. 

DISTRICT   DE    MONTRÉAL 

Dans  ce  district  il  y  a  53  pilotes  et  9  apprentis  pilotes.  Le  gain  brut  de  ces 
pilotes  a  été  de  $227,836.61,  par  comparaison  à  $181,540.40  en  1921.  Quarante- 
sept  seulement  de  ces  pilotes  ont  travaillé  durant  toute  la  saison  de  navigation; 
ils  ont  gagné  chacun  en  moyenne  $4,554.47,  tandis  qu'en  1921  il  n'avaient 
gagné  que  $3,698.86. 

Le  nombre  total  des  navires  pilotés  à  l'entrée  en  1921  a  été  de  1,515  d'un 
tonnage  global  net  de  4,345,877  et  le  nombre  total  des  navires  pilotés  à  la 
sortie  a  été  de  1,452  d'un  tonnage  global  net  de  4,145,790  tonneaux  soit  un 
total  général  de  2,967  navires  de  8,491,667  tonneaux  nets.  Ceci  représente  une 
augmentation  de  544  navires  et  1,963,486  tonneaux  par  comparaison  aux  chiffres 
donnés  en  1921. 

Dans  ce  district  on  retient  aux  pilotes  5  pour  100  de  leur  gain  brut  que  l'on 
verse  à  leur  Fonds  de  pension  (Fonds  de  pension  des  pilotes  invalides  de  Mont- 
réal). Ce  fonds  est  administré  gratis  par  le  ministère  des  Finances  pour  les 
pilotes  de  Montréal. 
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DISTRICT   DE   QUEBEC 

Dans  ce  district  il  y  a  55  pilotes  et  8  apprentis  pilotes.  Le  gain  brut  de  ces 
pilotes  a  été  de  $216,167.35  tandis  qu'en  1921  il  a  été  de  $176,660.49.  Cinquante 
et  un  pilotes  seulement  ont  travaillé  durant  toute  la  saison  de  navigation  ;  ils  ont 
gagné  chacun  en  moyenne  $4,128.87,  cependant  qu'en  1921  ils  ont  gagné  $3,203.87. 

Le  nombre  total  des  navires  pilotés  à  l'entrée,  a  été  de  1,499  d'un  tonnage 
global  net  de  4,739.961  et  le  nombre  total  de  ceux  pilotés  à  la  sortie,  de  1,466 
d'un  tonnage  global  net  de  4,723,744  tonneaux,  soit  un  total  général  de  2,945 
navires  et  9,463,705  tonneaux  nets.  Ceci  représente  une  augmentation  de  369 
navires  et  2,338,635  tonneaux  nets  par  comparaison  aux  chiffres  de  1921. 

Dans  ce  district  on  retient  aux  pilotes  7  pour  100  de  leur  gain  brut  que  l'on 
verse  à  leur  fonds  de  pension.  Ce  fonds  qui  est  administré  par  la  Corporation  des 
pilotes  de  Québec  s'élevait  au  31  décembre  1922,  à  $93,054.58.  En  outre  de  la 
pension  qu'ils  reçoivent  de  la  susdite  corporation,  vingt-huit  pilotes  en  retraite 
reçoivent  du  gouvernement  une  pension  annuelle  de  $300. 

GÉNÉRALITÉS MONTREAL   ET   QUEBEC 

M.  R.  A.  Wiallard,  de  Montréal,  agit  en  ce  moment  en  qualité  de  surinten- 
dant de  ces  districts;  M.  F.  J.  Boulay  en  est  le  surintendant  adjoint. 

A  Montréal  et  à  Québec  toutes  les  dépenses  du  service  de  pilotage  sont 
prélevées  sur  les  fonds  publics.  Elles  se  sont  élevées  à  $9,515  pour  le  district  de 
Montréal  et  à  $86,673.40  pour  le  district  de  Québec;  ce  dernier  montant  com- 
prend le  coût  d'entretien  du  bateau-pilote  Eurêka,  et  un  montant  de  $43,161.84 
pour  l'achat  du  nouveau  bateau-pilote  Jalobert. 

DISTRICT    D' HALIFAX 

Dans  ce  district  il  y  a  18  pilotes  de  première  classe  et  5  apprentis  pilotes. 
Pour  1922-23  le  gain  brut  de  ces  pilotes  a  été  de  $62,204.70.  Le  montant  total 
des  dépenses  y  compris  le  remboursement  de  l'emprunt  pour  l'achat  de  bateaux- 
pilotes,  le  payement  de  l'entretien  de  deux  annexes  de  bateaux-pilotes  et  le 
montant  versé  au  Fonds  de  retraite  a  été  de  $15,555.88,  laissant  une  balance  de 
$46,648.82  à  être  divisée  entre  les  pilotes.  Le  gain  moyen  total  de  chaque  pilote 
de  première  classe  a  été  de  $2,581 .60. 

Le  nombre  total  des  navires  pilotés  à  l'entrée  a  été  de  1,008  et  celui  des 
navires  pilotés  à  la  sortie  de  995,  ce  qui  donne  un  total  de  2,003  navires  d'un 
tonnage  global  est  de  4,237,279  tonneaux  alors  qu'en  1921  le  chiffre  fut  de  1,980 
navires  et  4,043,778  tonneaux  nets,  d'où  pour  1922,  une  augmentation  de  23 
navires  et  490,749  tonneaux  nets. 

Dans  ce  district  on  retient  5  pour  100  du  gain  brut  des  pilotes  que  Ton 
verse  à  leur  fonds  de  pension.  Ce  fonds  est  administré  gratis  par  le  ministère 
des  Finances  pour  les  pilotes  d'Halifax. 

Le  capitaine  H.  St.  George  Lindsay  est  le  surintendant  du  district  de  pilo- 
tage d'Halifax. 

DISTRICT    DE    SAINT-JEAN,    N.-B. 

Dans  (•(  district  il  y  a  13  pilotes  de  première  classe,  2  pilotes  de  seconde 
classe  et  un  apprenti  pilote.  Le  montant  brut  des  recettes  pour  1922-23  a  été  de 
$53,712.75.  Le  montant  total  des  dépenses  comprenant  l'entretien  du  bateau- 
pilote  et  de  la  chaloupe  à  moteur  et  aussi  le  montant  versé  au  Fonds  de  re- 
traite, a  été  de  $45,944.08,  laissant  une  balance  de  $7,768.67  à  être  divisée  entre 
les  pilotes.  Le  gain  brut  moyen  de  chaque  pilote  de  première  classe  a  été  d'environ 
$2,540  et  celui  des  pilotes  de  seconde  classe  de  $1,270. 

28—71; 
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Le  nombre  total  des  navires  pilotés  à  l'entrée  a  été  de  473,  celui  des  navires 
pilotés  à  la  sortie  de  487,  d'un  tonnage  global  net  de  2,329,859,  alors  que  pour 
1921  le  total  des  navires  était  de  802  navires,  et  celui  du  tonnage,  de  1,896,814 
tonneaux  nets. 

Dans  ce  district  on  retient  12  pour  100  du  gain  brut  des  pilotes,  qui  est 
versé  à  leur  fonds  de  retraite;  ce  fonds  est  administré  gratis  par  le  ministère 
des  Finances,  pour  les  pilotes  de  Saint-Jean,  N.-B. 

M.  J.  C.  Chesley,  de  Saint-Jean,  agit  en  ce  moment  en  qualité  de  surin- 
tendant du  district  de  pilotage. 

DISTRICT  DE  SYDNEY 

Ce  district  est  passé  sous  l'autorité  du  ministre  le  16  mai  1923,  en  conformité 
avec  les  dispositions  d'un  arrêté  ministériel  en  date  du  26  avril  1923.  A  ce 
moment-là  il  y  avait  32  pilotes  inscrits  sur  le  rôle.  On  a  réduit  ce  nombre  à  22  en 
mettant  à  la  retraite  10  des  pilotes  les  plus  âgés.  Il  y  a  6  apprentis  pilotes  dans 
ce  district. 

Le  gain  brut  du  district  a  été  de  $44,964.89  et  les  dépenses  totales,  compre- 
nant 15  pour  100  du  gain  brut,  versés  au  Fonds  de  retraite,  a  été  de  $9,434.99, 
laissant  une  balance  de  $35,529.90  à  être  divisée  entre  les  pilotes  et  apprentis 
pilotes.  Chaque  pilote  de  première  classe  reçoit  pour  10^  mois  de  l'année,  la 
somme  de  $1,414.20,  et  chaque  apprenti  pilote,  la  somme  de  $707.10. 

Le  nombre  total  des  navires  pilotés  à  l'entrée  a  été  de  917,  et  celui  des  navires 
pilotés  à  la  sortie,  de  917,  d'un  tonnage  global  net  de  2,470,252  tonneaux  nets. 

Dans  ce  district  on  retient  aux  pilotes  15  pour  cent  de  leur  gain  brut,  qui 
sont  versés  au  fonds  de  retraite.  Ce  fonds  est  administré  gratis  par  le  département 
des  Finances,  pour  les  pilotes  de  Sydney. 

Lorsque  ce  district  passa  sous  l'autorité  du  ministre,  le  capitaine  E.  M. 
Dickson,  de  Louisbourg,  en  fut  nommé  le  surintendant  intérimaire.  Le  1er  jan- 
vier 1923,  il  fut  remplacé  par  le  capitaine  J.  D.  MacKenzie,  de  Sydney. 

GÉNÉRALITÉS 

Sur  les  trente-sept  administrations  de  pilotage  instituées  de  par  l'autorité  du 
Gouverneur  en  conseil,  en  conformité  avec  la  Loi  de  la  marine  marchande  du 
Canada,  vingt-quatre  de  ces  administrations  ont  fourni  des  rapports  pour  1922. 


RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE 
DOC.   PARLEMENTAIRE   No  28 


101 


If}  ,_,  ^  ,_|  t_ 


'03   3 

Sels 


c 


OOMMNt-i^uDiO'*© 


h©0)CONN(N'HCOiOt|h© 


4  «""S 

fl  a>  c 

c  s  2 


a 


0)    O    M 


TfrHHriN 


«5œTjooœ"5©©ooN«ooo 


lO  «D  CC  00  t~-  t-  00         t>- 


»  2  2 

S  fc  eu 

*3;ë 


CO  CM  COCO  ■* 


eocq  co  co  tu 


5  «g 


1 02  MARINE  ET  PÊCHERIES 

14  GEORGE  V,  A.  1924 


ILE  DE  SABLE— RAPPORT  ANNUEL 

M.  H.  F.  HENRY SURINTENDANT 

Le  1er  mai  1922,  accompagné  par  le  capitaine  P.  C.  Johnson,  inspecteur  des 
phares,  je  suis  arrivé  à  l'île  de  Sable  pour  y  assumer  les  devoirs  de  surintendant 
que  ma  transmit  le  surintendant  intérimaire,  M.  R.  G.  Naugle. 

Au  cours  de  l'année  deux  goélettes  ont  fait  naufrage  sur  l'île:  le  Puritan  sur 
la  barre  nord-ouest  et  le  Marshall  Foch  sur  la  côte  entre  la  station  principale  et 
le  poste  n°  2.  Peu  après  l'épave  du  Marshall  Foch  fut  mise  en  pièces  par  les 
éléments  et  beaucoup  de  débris  sans  valeur  vinrent  s'échouer  sur  la  côte  au  poste 
n°  3.  Quant  au  Puritan,  les  sautes  nombreuses  du  vent  firent  qu'aucuns  de  ses 
débris  ne  vinrent  à  la  côte.  Le  doris  qui  fut  jeté  sur  le  rivage  entre  la  station 
principale  et  le  poste  de  T.S.F.  était  neuf  et  deux  fois  plus  grand  que  les  doris 
ordinaires.  Il  fut  trouvé  sens  dessus  dessous  et  par  la  suite  on  trouva  aussi  trois 
avirons  et  un  petit  seau.  Le  doris  ne  portait  aucune  incription  ou  marque 
d'identification;  d'après  son  aspect  on  ne  s'en  était  jamais  servi  pour  pêcher  mais 
il  était  armé  dans  ce  but  et  pouvait  naviguer  à  la  voile  quoiqu'on  n'y  trouva  au- 
cune voile.  Le  cadavre  qui  fut  jeté  sur  la  côte  se  trouvait  dans  un  état  avancé 
de  décomposition;  il  portait  une  paire  de  bottes  (des  bottes  neuves  en  caout- 
chouc).   Ce  cadavre  fut  enterré  près  du  poste  n°  3. 

Une  échancrure  s'est  formée  sur  la  côte  sud  de  l'île,  à  l'ouest  du  poste  n°  3 
à  laquelle  on  a  assigné  le  numéro  13.  L'ancien  phare  de  l'ouest  penche  du  côté 
du  sud  et  à  la  haute  mer  les  flots  se  brisent  près  des  fondations  de  ce  phare.  Une 
autre  échancrure  s'est  aussi  formée  au  nord-ouest  du  poste  n°  4,  qui  a  porté  des 
tonnes  de  sable  parmi  la  maison  d'habitation,  le  hangar  pour  le  bateau  de  sauve- 
tage et  la  grange  où  l'on  met  le  cheval  et  la  vache,  ce  qui  a  obligé  le  personnel  à 
faire  des  déblais  quotidiens  avant  de  pouvoir  entreprendre  son  travail  de  chaque 
jour.  Qu'il  nous  soit  donc  permis  de  suggérer  que  l'on  inspecte  le  poste  n°  4  aussi 
tôt  que  possible. 

Du  12  février  1923  jusqu'au  7  mars,  l'île  a  été  entourée  de  glace.  La  goélette 
que  l'on  a  aperçue  au  large  de  l'extrémité  est  de  l'île  avait,  croyait-on,  trois  mâts. 
On  n'a  pas  pu  déchiffrer  ses  signaux. 

On  a  fait  diverses  réparations  à  tous  les  postes,  réparé  les  clôtures,  fait  des 
portes  pour  les  granges  et  les  hangars,  et  remis  en  état  les  bardeaux  des  toitures. 

On  a  réparé  comme  il  faut,  et  considérablement,  la  grange  pour  le  cheval  et 
la  vache  du  poste  n°  4.  A  la  station  principale  de  la  côte  sud,  on  a  réparé  les 
bardeaux  de  la  grange  pour  le  cheval  et  aussi  mis  en  état  la  grange  de  la  vache. 

On  a  fait  blanchir  la  grange  de  la  vache  et  celle  du  cheval  à  la  station  prin- 
cipale et  blanchir  aussi  la  porcherie  de  cette  station.  De  plus,  on  a  fait  peinturer 
à  l'extérieur,  la  grange  de  la  vache  et  aussi  l'intérieur  de  la  maison  du  surinten- 
dant et  de  celle  du  personnel.  Au  poste  n°  4  et  à  la  station  principale  on  a  pein- 
turé le  bateau  de  sauvetage.  A  tous  les  autres  postes  on  a  blanchi  toutes  les 
granges  et  tous  les  hangars  et  peinturé  les  maisons  d'habitation. 

Les  bateaux  et  appareils  de  sauvetage  de  la  côte  et  les  embarcations  destinées 
à  franchir  les  brisants  se  trouvent  en  très  bon  état. 

A  la  station  principale,  au  phare  de  l'est  et  aux  postes  nos  3  et  4  on  a,  comme 
d'habitude,  cultivé  la  terre.  Rien  n'est  poussé  au  feu  ouest  et  au  poste  n°  2. 
Nous  verrons  sans  faute  à  ce  qu'une  récolte  soit  faite  à  ces  deux  postes  cette  année. 
L'automne  dernier  la  récolte  totale  a  produit  130  boisseaux  de  pommes  de  terre, 
50  boisseaux  de  navets,  30  boisseaux  de  carottes,  15  boisseaux  de  betteraves,  10 
boisseaux  de  panais  et  divers  petits  légumes.    Les  chiffres  donnés  ci-dessus  repré- 
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sentent  ce  qu'il  restait  de  légumes  après  que  l'on  eut  consommé  ce  que  pendant 
deux  mois,  on  avait  cueilli  dans  les  champs.  A  la  station  principale  on  a  fauché 
et  mis  de  côté  60  charges  de  foin  qui  fut  placé  dans  la  grange  du  cheval  et  dans 
celle  de  la  vache.  A  tous  les  autres  postes  on  a,  comme  d'habitude,  récolté  le  foin 
dont  on  avait  besoin,  et  l'on  en  a  rempli  les  granges. 

Durant  l'année  on  a  tué:  6  bœufs  pesant  4,150  livres  et  un  cochon  pesant  200 
livres.  Il  reste  sur  l'île  40  bêtes  à  cornes,  40  chevaux  domestiqués,  7  jeunes 
cochons  et  trois  cochons  et  environ  200  chevaux  sauvages.  Les  vaches  que  l'on 
a  apportées  sur  l'île  l'année  dernière  se  trouvent  en  excellent  état. 

La  population  de  l'île  de  Sable  est  maintenant  de  48  âmes,  savoir: 

Station  principale — 

Le  surintendant  H.  F.  Henry,  sa  famille  et  une  bonne 5 

E.  H.  Blake,  cuisinier  et  les  sauveteurs:  D.  Johnson,    W.  MacNamara,  C.  Kenny, 

C.  Lucas,  M.  Lee,  M.  Bowes  et  J.  Booth 8 

Poste  N°  2— 

J.  Lynch,  gardien  et  sa  famille 3 

Poste  N°  S— 

W.  Blank,  gardien,  sa  famille  et  un  aide,  O.  Mason 8 

Poste  N°  4— 

R.  Naugle,  gardien  et  sa  famille 8 

Feu  de  VEst— 

P.  J.  Grégoire,  gardien  et  sa  famille 8 

Feu  de  V Ouest — 

W.  Cleary,  gardien,  sa  famille  et  un  aide,  A.  York 4 

Station  de  T.  S.  F.— 

M.  Wash,  opérateur'en  chef,  sa  femme  et  deux  aides,  G.  Cope  et  H.  Taylor 4 

Total 48 

Durant  l'année  on  a  patrouillé  l'île  60  fois. 

On  a  fait  12  manœuvres  de  bateaux  de  sauvetage  et  6  manœuvres  de  l'appa- 
reil à  fusée  de  sauvetage. 

La  plus  longue  période  de  brouillard  a  été  du  18  juin  1922,  au  5  juillet  1922. 
J'ai  visité  les  postes  14  fois  durant  l'année. 

On  a  expédié  au  département  50  barils  de  canneberges  et  5  peaux  vertes. 


RAPPORT  DES  AGENCES 
Agence  d'Halifax,  N.-E. 

CONSTRUCTIONS  ET  REPARATIONS 

Cape  Race. — Stations  du  phare  et  du  signal  de  brume. — A  la  station  du 
signal  de  brume  on  a  installé  deux  nouvelles  chaudières  de  50  H. P.  du  type 
Robb  Mumford;  on  a  peinturé  la  maison  d'habitation  du  mécanicien  et  inspecté 
et  mis  en  état  la  conduite  de  l'égout, 

Fiat,  point. — On  a  doublé  l'ouvrage  en  crib  sur  400  pieds  et  on  l'a  réparé 
sur  56  pieds. 

Flint,  île. — Pour  le  signal  de  brume  de  cette  station  on  a  installé  un  grand 
réservoir  en  acier  d'emmagasinage  pour  le  pétrole. 

Guy  en,  île. — A  cette  station  on  a  construit  une  bâtisse  pour  le  signal  de 
brume  et  l'on  y  a  installé  les  machines  nécessaires. 
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Port  Mouton. — On  a  construit  à  cette  station  une  nouvelle  maison  d'habi- 
tation pour  remplacer  celle  qui  fut  détruite  par  le  feu. 

Little  Hope. — Réparation  de  l'ouvrage  en  crib. 

Dartmouth,  Dépôt. — On  a  réparé  les  voies  de  garage  du  chemin  de  fer  et 
ajouté  deux  nouveaux  poteaux  d'amarrage  au  quai  sur  pilotis: — 

On  a  fait  des  réparations  aux  stations  suivantes:  Ile  Ingonish,  île  Green, 
pointe  Crichton,  feu  Arichat,  Queensport,  havre  Canso,  feux  d'alignement  Canso, 
baie  Tor,  île  Beaver,  roche  Heet,  île  Devil,  havre  Ketch,  île  Croucher,  anse 
Hubbard,  île  Quaker,  pointe  Medway,  pointe  Aconi. 

VAPEURS  DE  LA  PUISSANCE 

V.G.C.  Dollard. — Employé  du  1er  avril  jusqu'à  la  fin  de  1922  pour  le 
service  des  phares  et  bouées,  dans  le  district.  Du  5  juin  à  la  fin  de  mars  1923, 
a  été  employé  à  enlever  les  bouées  et  à  briser  la  glace. 

V.G.C.  Stanley. — Du  commencement  d'avril  jusqu'à  la  fin  de  1922,  a  été 
employé  pour  le  service  des  phares  et  des  bouées.  Du  1er  janvier  à  la  fin  de 
mars  a  été  employé  à  briser  la  glace. 

Bateau-feu  n°  15. — Du  1er  avril  au  10  mai  est  resté  en  station  sur  le  banc 
Sambro;  du  10  mai  au  31  mai  a  subi  des  réparations.  Du  1er  juin  jusqu'à  la 
fin  de  novembre  est  resté  en  station  à  la  pointe  Heath,  puis  jusqu'à  la  fin  de 
l'année  a  stationné  sur  le  banc  Sambro. 

V.G.C.  Acadia. — Du  20  décembre  1922  au  18  mars  1923,  a  été  employé  à 
briser  la  glace  dans  le  district.  Du  19  mars  au  31  mars  il  a  subi  des  réparations 
à  Halifax. 

V.G.C.  Aranmore. — Du  1er  avril  au  5  juin  a  subi  des  réparations  au  quai 
de  l'agence.  Du  7  juin  au  30  novembre  il  a  été  au  service  de  l'agence  de  l'Ile 
du  Prince-Edouard.  Du  1er  décembre  au  31  mars  est  resté  désarmé  au  quai  de 
l'agence. 

V.G.C.  J.  L.  Nelson. — Du  1er  avril  au  31  mars  a  été  employé  au  balisage 
dans  le  havre  pour  le  service  des  phares. 

V.G.C.  Lady  Laurier. — Du  1er  avril  au  1er  octobre  a  été  employé  à  divers 
travaux  dans  le  district.  Du  1er  novembre  au  13  décembre,  il  a  subi  des  répa- 
rations et  il  a  embarqué  des  approvisionnements;  puis  jusqu'à  la  fin  de  l'année, 
c'est-à-dire  jusqu'au  31  mars,  il  a  été  employé  à  des  travaux  de  nature  générale 
dans  le  district. 

Sous-agence  de  Pictou,  Nouvelle-Ecosse 

On  a  réparé  les  bouées,  on  les  a  peinturées  et  on  les  a  mouillées  à  leur 
place  le  15  mai,  et  on  les  en  a  retirées  le  7  décembre. 

Le  mouillage  et  le  retrait  des  bouées  ont  été  exécutés  par  le  vapeur  Brant. 
Le  chenal  de  la  rivière  de  l'Est,  depuis  la  pointe  Abercrombie  jusqu'à  New- 
Glasgow,  a  été  balisé  avec  des  gaules  puis  ce  balisage  a  été  entretenu:  balisage 
et  entretien  qui  ont  été  exécutés  à  l'entreprise  à  partir  du  1er  juin. 

Vap.  Stanley.— Est  arrivé  d'Halifax  le  11  avril,  a  fait  du  charbon,  a  pris 
sa  cargaison  et  le  14  avril  est  parti  pour  les  îles  de  la  Madeleine;  %  été  de 
retour  le  22  avril  et  le  29  avril  est  parti  pour  Halifax. 
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Le  11  octobre  nous  avons  fait  connaître  à  l'agence  de  Charlottetown  que  la 
bouée  à  cloche  du  havre  Murray  était,  disait-on,  sens  dessus  dessous. 

En  décembre  la  bouée  du  haut- fond  Murdock  partit  à  la  dérive,  elle  fut 
recouvrée  durant  l'hiver  par  des  gens  de  la  rivière  John. 

Lorsque  nécessaire  nous  nous  sommes  approvisionnés  d'huile  pour  les 
gardiens  de  phares. 

Vapeurs  arrivés. — 378,  jaugeant  94,820  tonneaux. 

Voiliers  arrivés. — 267,  jaugeant  14,633  tonneaux. 

Vapeurs  partis. — 376  jaugeant  95,726  tonneaux. 

Voiliers  partis. — 266  jaugeant  15,015  tonneaux. 

Sous-agence  de  Sydney,  Nouvelle-Ecosse 

Au  cours  de  1922,  le  surintendant  provincial  a  apporté  une  attention  spéciale 
aux  dispositifs  d'éclairage  et  de  balisage  du  havre. 

On  a  réparé  les  quais  du  département  à  Baddeck  et  à  Whycocomagh;  ils 
se  trouvent  maintenant  en  bon  état. 

Dans  le  district  on  a  employé  les  vapeurs  de  la  Puissance:  Lady  Laurier, 
Stanley  et  Montcalm  pour  le  service  des  phares,  du  balisage,  du  bris  de  la  glace 
et  pour  se  porter  au  secours  des  navires  en  détresse. 

Le  V.G.C.  Stanley  a  navigué  durant  l'hiver  de  1923  en  partant  de  Louis- 
bourg  pour  le  plus  grand  avantage  du  commerce  étranger  de  la  "British  Empire 
Steel  Corporation". 

Tous  les  vapeurs  en  ayant  besoin  et  aussi  la  flotte  de  la  "Steel"  Corporation 
purent  employer  le  Stanley  en  cas  de  nécessité. 

Le  V.G.C.  Montcalm  a  patrouillé  le  détroit  de  Cabot  durant  la  saison  des 
glaces,  et  les  renseignements  que  purent  donner  ses  dispositfs  de  télégraphie 
sans  fil  ont  permis  aux  navires  qui  entrèrent  dans  le  golfe  de  choisir  la  meilleure 
rcu'.e  possible. 

Nombre  Tonneaux 
Port  de  Sydney —                                                                                    de  navires 

Côtiers,  arrivés 1,090  932,415 

Côtiers  partis 944  696  213 

Etrangers,  arrivés 298  602, 688 

Etrangers,  partis 446  844,020 

Port  de  Sydney  Nord — 

Côtiers,  arrivés 1,013  311,275 

Côtiers,  partis 1,047  ■  409,922 

Etrangers,  arrivés 780  227,968 

Etrangers,  partis 756  271,091 

Port  de  Louisbourg — 

Côtiers,  arrivés 184  149,258 

Côtiers,  partis 183  119,572 

Etrangers,  arrivés 164  141 ,  638 

Etrangers,  partis 205  118, 572 

Agence  de  Saint- Jean,  N.-B. 

Au  cours  de  l'année  dernière  on  a  convenablement  inspecté  tous  les  dispo- 
sitifs d'éclairage  et  de  balisage  de  la  division  de  Saint-Jean.  De  plus  on  a  fait 
les  réparations,  le  peinturage  et  le  nettoyage  nécessaires  aux  différentes  stations. 

Actuellement  il  y  a  en  tout  dans  le  district  de  l'agence  158  stations  de  feux, 
signaux  de  brume  et  cloches  de  brumes  ainsi  que  le  bateau-feu  Lurcher  qui 
mouillé  sur  le  haut- fond  Lurcher  à  17  milles  de  Yarmouth,  est  pourvu  d'un  dia- 
phonc,  d'une  cloche  sous-marine  et  d'un  appareil  de  téléfraphie  sans  fil. 
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ENTRETIEN  DES  BALISES  ET  DES  BOUEES 

Durant  l'année  on  a  entretenu  comme  il  faut  toutes  les  bouées  et  balises  de 
l'agence  et  aussi  celles  qui  sont  confiées  à  des  entrepreneurs. 

L'hiver  1922-23  a  été  exceptionnellement  rigoureux,  les  grosses  mers  et  les 
glaces  ont  emporté  quelques  bouées  mais  on  a  pu  les  recouvrer  et  les  navires 
d'approvisionnements  les  ont  remises  en  place. 

La  liste  des  bouées  entretenues  par  les  vapeurs  du  département  durant 
l'année  financière  1922-23  est  comme  suit;  Plates,  36;  coniques,  39;  à  espars,  92; 
à  cloches,  29;  à  gaz,  3;  à  gaz  et  à  cloche,  4;  à  gaz  et  à  sifflet,  13;  à  sifflet,  6. 

La  liste  des  bouées  entretenues  par  des  entrepreneurs  est  comme  suit:  Plates, 
4;  tonnes,  7;  coniques,  7;  barils,  4;  sphériques,  3;  avec  appareil  de  mouillage,  2; 
tiges,  3;  pieux  avec  gaules,  15;  pieux,  490;  balisage  avec  gaules,  7  milles  de  long; 
espars,  350. 

SERVICE  DU  BALISAGE!       CHANGEMENTS 

Grand  Passage. — Bouée  à  sifflet  remplacée  par  une  bouée  à  cloche  le  15 
juillet  1922. 

Musquash,  havre. — Bouée  espars  noire  sur  le  côté  ouest  de  l'entrée  du  havre 
de  Musquash  remplacée  par  une  bouée  noire  plate. 

St-Jean,  havre. — Bouées  à  gaz: — En  septembre  1922  les  bouées  à  gaz  inté- 
rieure et  extérieure  ont  été  changées  de  place:  la  bouée  extérieure  a  été  placée  à 
2,700  pieds  28'  30"  vraies  du  feu  du  brise-lames  de  la  Pointe  Négro  et  la  bouée 
intérieure  à  3,700  pieds  10'  30"  minutes  vraies  du  feu  du  brise-lames  de  la  pointe 
Négro. 

Avon,  rivière. — En  juin  1922  on  a  enlevé  la  bouée  plate  verte  qui  indiquait 
l'épave  de  la  goélette  Charlotte  Comeau  en  face  du  morne  Horton,  rivière  Avon 
en  même  temps  qu'on  enlevait  ladite  épave. 

ENTRETIEN  DES  QUAIS 

L'agence  voit  à  l'administration  de  130  quais  y  compris  les  5  quais  qui  se 
trouvent  à  St-Jean  ouest  sous  la  direction  de  l'ingénieur  de  district;  on  a  exé- 
cuté toutes  les  réparations  que  le  surintendant  des  phares  jugea  nécessaires. 

Au  cours  de  l'année  on  a  réparé:  le  quai  Earles,  comté  de  King,  N.-B.,  le  quai 
du  havre  Hall,  le  quai  Hampstead,  le  quai  St-George,  le  quai  Westport,  le  quai 
White  Bluff,  les  quais  et  les  hangars  de  St-Jean  ouest,  le  quai  du  Cap  Ste-Marie, 
le  quai  du  ruisseau  Carr  et  le  quai  public  du  havre  Clarke. 

TRAVAUX  DE  CONSTRUCTION 

On  a  démoli  la  vieille  tour  désaffectée  du  feu  postérieur  d'alignement  d'Am- 
herst  et  on  l'a  reconstruite  au  havre  Abbott  pour  remplacer  l'ancien  mât-feu. 

A  la  Rivière  aux  Pommes  on  a  installé  un  nouveau  diaphone  du  type  "B" 
avec  deux  moteurs  à  gazoline  de  6  H. P.  et  deux  compresseurs  de  8x6. 

Au  cap  Sharp  M.  J.  E.  Georges  a  construit  50  nouvelles  bouées  espars  pour 
remplacer  de  vieilles  bouées  condamnées. 

Au  cap  Fourchu  on  a  construit  un  pont  en  acier  qui  franchit  le  ravin  qui 
existe  entre  la  maison  d'habitation  et  le  signal  de  brume. 

On  a  refait  au  cap  d'Or  la  vieille  tour  du  feu  de  Eatonville  et  l'on  y  a  ins- 
tallé une  lentille  du  5e  ordre. 

Une  tempête  ayant  emporté  le  feu  situé  à  l'extrémité  extérieure  du  quai  de 
Harborville  on  a  déplacé  la  tour  du  feu  antérieur  de  l'alignement  d'Amherst  et 
on  l'a  mise  à  la  place  du  feu  qui  avait  été  détruit. 

A  la  station  du  feu  et  du  signal  de  brume  de  la  pointe  Prim  on  a  installé  un 
réservoir  d'emmagasinage  pour  pétrole. 
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ENLÈVEMENT  D'OBSTACLES   NUISANT  À  LA  NAVIGATION 

On  a  enlevé  les  mâts  de  la  goélette  Senator  qui  avait  sombré  en  face  du 
havre  Chance,  N.-B. 

On  a  démoli  et  enlevé  l'épave  de  la  goélette  Abbie  Keast  qui  se  trouvait  à  la 
côte  à  l'anse  de  l'Est  près  de  Parrsboro. 

On  a  démoli  et  enlevé  la  goélette  Margaret  qui  se  trouvait  à  la  côte  à  la 
pointe  Wolfe,  comté  Albert,  N.-B.  et  on  a  agi  de  même  pour  la  goélette  Flora 
qui  avait  sombré  presque  en  face  du  quai. 

On  a  enlevé  l'épave  de  la  goélette  L.  C.  Whitmore  qui  avait  naufragé  à  l'île 
Spencer,  comté  Cumberland,  N.-E.,  en  face  du  havre. 

On  a  aussi  enlevé  l'épave  de  la  goélette  Effie  May  qui  avait  sombré  à  Deux- 
Rivières,  comté  Albert,  N.-B.,  et  qui  bloquait  le  quai. 

MOUVEMENT  DES  NAVIRES 

Bateau-feu  Lurcher. — Le  15  septembre  1922,  ce  navire  fut  enlevé  de  sa  sta- 
tion et  il  se  rendit  à  Amherst  pour  y  subir  des  réparations  comme  tous  les  ans. 

Le  1er  novembre  lorsque  ce  même  navire  repris  sa  station  il  brisa  sa  chaîne 
et  son  guindeau;  en  conséquence,  il  dut  se  rendre  à  St-Jean  pour  y  être  réparé. 
Le  14  novembre  les  réparations  se  trouvant  terminées  il  reprit  sa  station  pour 
jusqu'à  la  fin  de  l'hiver. 

V.G.C.  Aberdeen. — A  été  employé  de  façon  générale  pendant  toute  la  saison 
pour  le  service  des  phares  et  du  balisage  de  l'agence.  Du  15  avril  au  8  juin 
il  subit  des  réparations  dans  le  bassin  de  la  Marine  à  St-Jean  ouest. 

Les  2  et  3  octobre  ce  navire  aida  au  renflouement  du  paquebot  Empress 
qui  s'était  échoué  à  la  pointe  Black,  N.-B. 

Du  9  octobre  au  15  décembre  1922,  il  subit  des  réparations  dans  le  bassin 
de  la  Marine  à  St-Jean  ouest. 

Du  19  décembre  au  26  décembre  il  demeura  en  cale  sèche  à  Halifax. 

Le  27  décembre  ce  bâtiment  reprit  son  service  des  phares  et  du  balisage. 

En  janvier  et  février  il  brisa  la  glace  dans  le  havre  de  Yarmouth. 

Le  12  mars  il  reprit  son  service  des  phares  et  du  balisage. 

V.G.C.  Laurention. — A  été  employé  de  façon  générale  par  l'agence  du  Nou- 
veau-Brunswick  pour  le  service  des  phares  et  du  balisage. 

Du  1er  au  22  avril  1922  et  du  1er  au  26  décembre  il  fut  désarmé  pour  subir 
des  réparations. 

Durant  février  on  l'a  employé  à  tenir  le  chenal  ouvert  à  Black  Harbour  et  à 
St- André. 

Le  8  mars  il  avaria  son  gouvernail,  et  du  8  au  25  mars  il  subit  des  répara- 
tions à  St-Jean.    Le  27  mars  il  reprit  son  service  des  phares  et  du  balisage. 

Ile  partridge — station  de  signalisation 

Tonnage 

Vapeurs  signalés 47     136, 282 

Voiliers  signalés 6    goélettes  à  trois  mâts 2,317 

Voiliers  signalés 2    goélettes  à  quatre  mâts 1 ,  172 


Total 55  tonnage  total 139,771 

A  l'île  Partridge  on  a  répondu  à  61  signaux. 

On  a  répondu  à  6  signaux  qui  demandaient  des  remorqueurs. 
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SERVICE  DE  SAUVETAGE 

Des  membres  du  personnel  ont  inspecté  plusieurs  fois  les  stations  de  sauve- 
tage relevant  de  l'agence. 

Le  1er  août  1922  on  a  supprimé  les  stations  de  sauvetage  de  Bayview  et  de 
Westport  ne  laissant  que  la  station  de  l'île  Little-Wood  où  l'on  emploie  10  hom- 
mes; durant  l'été  le  bateau  de  sauvetage  a  servi  à  transporter  de  l'eau,  la  malle 
et  des  approvisionnements  à  la  station  du  feu  et  du  signal  de  brume  du  rocher 
Gannett. 

Le  bateau  de  sauvetage  de  l'île  Little-Wood  a  été  complètement  visité  et 
réparé  à  Saint-Jean  en  septembre  1922. 


Agence  de  Québec 

constructions  et  reparations 

A  l'Ile-au-Marteau  on  a  installé  deux  réservoirs  d'emmagasinage  pour  du 
pétrole. 

Dans  le  havre  Miscou  et  à  la  rivière  du  Moulin  on  a  établi  des  feux  d'ali- 
gnement. 

A  l'Ile-au-Perroquet  on  a  installé  2  réservoirs  pour  l'emmagasinage  du 
pétrole. 

A  Québec  on  a  construit  un  nouveau  quai  entre  les  quais  Henry  et  Borland. 

A  Saint-Maurice  de  l'Echouerie  on  a  érigé  un  mât-feu. 

On  a  réparé  les  quais  à  l'anse  Saint-Jean,  à  Berthier-en-bas,  à  Carleton,  aux 
Eboulements  et  les  quais  Allen  et  Henry  à  Québec,  ainsi  que  le  quai  de  Saint- 
Irénée. 

On  a  construit  quatre  bouées  en  acier  pour  la  glace  pour  le  service  du 
balisage;  et  réparé:  la  station  de  la  pointe  Charleton,  le  bateau-feu  de  Gros-Cap 
et  la  tour  et  le  signal  de  brume  à  la  station  de  Petit-Métis. 

En  outre  on  a  réparé  les  feux  d'alignement  de  Peribonka  et  la  maison  d'ha- 
bitation des  gardiens  de  phare  à  la  pointe  Ouest,  Anticosti. 

QUAIS 

Durant  l'année  l'agence  a  eu  69  quais  sous  son  contrôle.  Deux  nouveaux 
quais  ont  été  transférés  par  le  Département  des  Travaux  Publics  au  Département 
de  la  Marine,  savoir:  ceux  du  Cap-Chat,  comté  de  Gaspé  et  Saint-Omer,  comté 
de  Bonaventure. 

A  Saint-Nicolas  le  quai  a  été  loué  à  la  municipalité  de  la  paroisse  de 
Saint-Nicholas. 

Au  cours  de  l'année  financière  1922-23,  le  montant  total  perçu  s'est  élevé  à 
$17,605.02. 

MOUVEMENT  DES  NAVIRES 

Brise-glace  Mikula  du  gouvernement  canadien. — Ce  brise-glace  acheté  par 
le  département  est  arrivé  à  Québec  le  5  août  en  provenance  de  Cherbourg,  France. 
Le  17  août  il  fut  amarré  à  quai  à  Sorel  et  son  équipage  fut  congédié.  De  bonne 
heure  en  décembre  un  équipage  fut  enrôlé  pour  ce  bâtiment  qui  le  16  décembre  fut 
employé  à  briser  la  glace  en  amont  de  Québec  sous  les  ordres  de  l'ingénieur 
surintendant  du  chenal  maritime  du  fleuve  Saint-Laurent. 

En  mars  ce  navire  toucha  le  fond  pendant  qu'il  travaillait  au  Cap-à-la- 
Roche;  il  dut  en  conséquence  être  désarmé  pour  subir  des  réparations. 

V.G.C.  Montcalm. — Jusqu'au  18  avril  a  été  employé  à  briser  la  glace  dans  le 
chenal  maritime  du  fleuve  Saint-Laurent.  Du  18  avril  au  19  mai  a  patrouillé  le 
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détroit  de  Cabot;  du  19  mai  au  1er  juin  a  remplacé  le  Druid;  du  premier  juin  au 
22  juillet  a  subi  des  réparations  à  Québec.  Du  22  juillet  au  15  août  a  fait  un 
voyage  pour  ravitailler  les  phares.  Désarmé  du  15  août  jusqu'à  l'automne;  du 
13'octobre  au  24  octobre  a  fait  un  voyage  de  ravitaillement  à  l'île  d'Anticosti. 
Du  24  octobre  au  31  décembre  a  travaillé  pour  l'agence  de  Charlottetown.  Du 
31  décembre  au  11  février  a  navigué  sur  la  côte  nord  dans  le  voisinage  des  Sept- 
Iles.  Du  11  février  jusqu'à  la  fin  de  l'année  financière  a  brisé  la  glace  dans  le 
ehenal  maritime  du  fleuve  Saint-Laurent. 

V.G.C.  Druid. — Au  cours  de  l'année  financière  a  navigué  pour  le  service 
du  balisage  entre  la  pointe  Platon  et  la  Pointe-au-Père  sur  une  distance  de  185 
milles;  de  plus  il  a  remorqué  les  bateaux-feux  jusqu'à  leur  place  de  mouillage 
au  printemps  et  les  a  ramenés  à  Québec  à  l'automne;  on  s'en  est  servi  pour 
ravitailler  les  phares  du  district, 

V.G.C.  Loos. — A  remplacé  le  Rouvillc  au  cours  de  l'année;  fut  visité  à  Sorel 
et  le  18  mai  se  trouvait  prêt  à  naviguer;  a  été  employé  au  ravitaillement  des 
phares  jusqu'au  10  août,  date  à  laquelle  il  partit  pour  la  Pointe-au-Père  pour 
remplacer  V Eurêka  dans  son  service  de  pilotage;  a  fait  ce  service  du  11  au  19 
août.  Du  19  août  au  6  septembre  s'est  trouvé  à  Québec;  du  7  septembre  jusqu'à 
la  fin  de  la  saison  a  fait  le  service  des  phares  et  du  balisage  dans  le  district. 

Agence  de  Montréal 

Au  cours  de  l'année  financière  1922-23  les  dépenses  ont  dépassé  celles  de 
1921-22  de  $10,256.66,  ce  qui  est  en  grande  partie  imputable  à  un  plus  grand 
approvisionnement  de  charbon  et  à  un  nouvel  équipement  pour  le  service  du 
balisage. 

Durant  l'année  on  n'a  fait  aucune  nouvelle  construction. 

VAPEURS   DE   LA  PUISSANCE 

V.  G.  C.  Argenteuil. — A  été  employé  par  le  service  des  phares  et  du  balisage 
sur  le  Saint-Laurent  supérieur  et  aussi  sur  le  Lac  Saint-Louis  et  les  rivières 
Ottawa,  Richelieu  et  Rideau. 

On  l'a  aussi  employé  en  rapport  avec  de  petites  réparations  des  quais. 

V.G.C.  Contrecœur. — A  été  temporairement  armé  pour  remplacer  le  vapeur 
du  gouvernement  canadien  Shamrock  qui  subissait  de  grandes  réparations. 

V.G.C.  Emilia. — A  été  employé  pour  les  travaux  de  l'agence  en  remplacement 
du  vapeur  du  gouvernement  canadien  Reserve  condamné  comme  étant  impropre 
à  tout  service  ultérieur. 

Remorqueur  James  Howden. — A  été  employé  pour  les  travaux  de  l'agence 
ayant  trait  au  balisage. 

V.G.C.  Lavaltrie. — A  été  employé  par  le  service  du  balisage. 
Remorqueur  Lac  St-Pierre. — A  été  employé  par  le  service  du  balisage. 

V.G.C.  Shamrock. — A  été  employé  pour  le  service  général  du  balisage  et  pour 
ravitailler  les  phares. 

V.G.C.  Reserve. — A  été  employé  jusqu'au  début  de  l'automne  pour  des  tra- 
vaux de  construction  et  de  réparation  des  phares,  pour  des  travaux  généraux  de 
peinture  et  aussi  pour  le  service  du  balisage. 

A  été  surpris  par  une  très  forte  tempête  au  commencement  de  l'automne  et 
fut  condamné  après  avoir  subi  des  avaraies  considérables. 
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V.G.C.  Verchères. — A  été  employé  durant  toute  la  saison  à  remorquer  des 
chalands  affectés  à  des  travaux  de  construction.  Il  a  aussi  servi  comme  navire 
patrouilleur  et  pour  l'inspection  des  travaux,  et  enfin,  à  ravitailler  de  gaz  les  sta- 
tions côtières. 

Remorqueur  Varennes. — A  été  employé  pendant  toute  la  saison  par  le  service 
du  balisage. 

AGENCE  DE  CHARLOTTETOWN,  I.P.-E. 

Au  cours  de  Tannée  on  a  rétabli  le  feu  de  Tracadie-Sud,  N.-B.;  à  Tracadie- 
Nord  on  a  installé  de  nouveaux  feux  d'alignement.  Au  commencement  de  la 
saison  prochaine  on  mettra  en  service  la  nouvelle  station  de  signal  de  bruine  qui 
a  été  établie  à  l'île  de  l'Entrée. 

VAPEURS  DE  LA  PUISSANCE 

V.G.C.  Aranmore. — Est  arrivé  d'Halifax  à  Charlottetown  le  8  juin  et  de 
cette  date  jusqu'au  6  octobre,  alors  qu'il  partit  à  destination  de  Saint- Jean,  il 
navigua  pour  des  fins  générales  dans  le  district. 

V.G.C.  Montcalm. — Est  arrivé  de  Québec  à  Charlottetown  le  24  octobre;  du 
25  octobre  au  1er  novembre  on  répara  ses  machines  et  on  embarqua  à  son  bord 
du  charbon  et  des  approvisionnements.  Jusqu'au  22  décembre  il  a  été  employé 
dans  le  district  pour  ravitailler  les  phares  par  le  service  du  balisage. 

V.G.C.  Brant. — A  été  armé  le  10  avril  et  employé  principalement  dans  le 
district  par  le  service  du  balisage,  et  ce,  jusqu'au  20  décembre  alors  qu'il  fut 
désarmé  à  Charlottetown. 

AGENCE  DE  VICTORIA,  C.-B. 

Les  travaux  exécutés  à  cette  agence  au  cours  de  l'année  financière  1922-23, 
comprirent  la  surveillance  et  l'entretien  de  tous  les  dispositifs  d'éclairage  et  de 
balisage;  l'achat  et  l'envoi  aux  phares.  dv<  approvisionnements  nécessaires,  ce- 
pendant que  par  l'entremise  de  l'agence  on  a  aussi  acheté  des  approvisionnements 
dont  avaient  besoin  les  services  hydrographique  et  radiotélégraphique. 

NOUVELLES   CONSTRUCTIONS 

A  la  station  de  Carmanah  on  a  achevé  la  construction  d'un  nouveau  phare 
en  béton. 

Au  rocher  Yellow  on  a  construit  une  nouvelle  tour  en  acier  et  l'on  y  a  établi 
un  feu  à  éclats  rapides. 

Sur  la  rive  nord  à  l'entrée  du  havre  de  Vancouver  on  a  construit  une  nouvelle 
balise  à  gaz,  à  cloche  de  brume. et  à  feu  automatique;  on  a  aussi  construit  plu- 
sieurs petites  balises. 

RÉPARATIONS 

On  a  exécuté  toutes  les  réparations  nécessaires  dont  avaient  besoin  les  dispo- 
sitifs d'éclairage  et  de  balisage,  les  phares  et  les  stations  de  signaux  de  brume; 
en  outre  on  a  enlevé  tous  les  objets  qui  obstruaient  la  navigation. 

STATIONS  DE  SAUVETAGE 

On  a,  sans  interruption,  entretenu  les  stations  de  sauvetage  à  Banfield  et 
Clyoquot  en  y  maintenant  le  personnel  nécessaire  et  compétent;  les  équipages  de 
ces  stations  ont  rendu  de  bons  services,  en  particulier,  en  sauvant  l'équipage  du 
vapeur  naufragé  Tuscan  Prince. 
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ACCIDENTS 

La  marine  marchande  a  subi  un  certain  nombre  d'accidents  sur  la  côte: 
vapeur  Alaskan,  de  Victoria,  se  perdit  avec  tout  son  équipage  de  13  hommes  près 
de  la  Pointe  Pachena,  île  Vancouver,  le  2  janvier  1923. 

Les  13  et  14  février  survinrent  les  naufrages  des  navires  suivants,  sans  que 
l'on  ait  eu  cependant  à  déplorer  aucune  perte  de  vie  humaine:  vapeur  Santa  Rita, 
à  Clo-oose,  perte  totale;  vapeur  Tuscan  Prince  à  l'île  Village,  Barclay  sound, 
perte  totale;  vapeur  à  moteur  Coolcha,  au  cap  Albert,  île  Vancouver,  a  été  sauvé 
depuis,  mais  sa  coque  ne  valut  pas  la  peine  d'être  réparée. 

VAPEURS   DE   LA  PUISSANCE 

V.G.C.  Estcvan. — Du  premier  au  22  avril,  ce  navire  a  été  soumis  à  son  ins- 
pection annuelle  et  a  été  réparé.  Du  22  avril  au  4  novembre  il  a  été  employé 
par  l'agence  à  des  travaux  de  nature  générale.  Du  4  au  15  novembre  on  a  réparé 
sa  machine;  du  16  novembre  au  29  mars  il  a  navigué  dans  le  district  pour  le 
service  des  phares  et  du  balisage. 

V.G.C.  Berens. — Du  1er  avril  au  20  mai  a  été  à  l'emploi  de  l'agence;  du  20 
mai  au  1er  juin  a  subi  son  inspection  annuelle  et  a  été  mis  en  état.  Du  1er  juin 
au  29  mars  a  été  de  façon  générale  à  l'emploi  de  l'agence  dans  le  district. 

V.G.C.  Newington. — Du  24  août  au  14  septembre  a  été  employé  dans  le  dis- 
trict par  le  service  des  phares  et  du  balisage. 

Agence  de  Prince-Rupert,  C.-B. 

A  l'île  Lawyer  on  a  construit  une  nouvelle  bâtisse  pour  signal  de  brume  et 
l'on  y  a  installé  la  machinerie  nécessaire. 

Au  phare  de  l'île  Ivory  on  a  monté  et  mis  en  place  un  nouveau  derrick. 

Les  vapeurs  Newington  et  Bernie  ont  été  inspectés,  réparés  et  peinturés  dans 
la  cale  sèche  de  Prince-Rupert.  On  a  entretenu  en  bon  état  de  réparations  les 
six  quais,  du  gouvernement  qui  se  trouvent  dans  le  district. 

Vapeurs  de  la  Puissance 

V.G.C.  Estevan. — Est  arrivé  dans  le  district  le  19  juillet  et  y  a  été  employé 
jusqu'au  10  août  alors  qu'il  passa  sous  les  ordres  de  la  commission  des  pêcheries. 

V.G.C.  Newington. — ^D'avril  1922  à  la  fin  de  mars  1923  a  été  employé  dans  le 
district  à  ravitailler  les  phares  et  à  s'occuper  des  bouées  et  des  balises. 

V.G.C.  Bernie. — D'avril  1922  jusqu'à  la  fin  de  mars  de  l'année  suivante  il 
a  été  employé  à  divers  travaux  dans  le  district. 

Chaloupe  automobile  Rhona. — Sauf  quand  il  fallut  l'inspecter  et  la  remettre 
en  état,  cette  chaloupe  a  été  continuellement  employée  durant  toute  l'année  à 
transporter  de  Prince-Rupert  jusqu'à  l'agence:  la  malle,  des  approvisionnements 
et  des  passagers,  faisant  pour  cela  deux  ou  trois  voyages  réguliers  par  jour. 

Sous-agence  de  Fort-William,  Ont. 

Durant  toute  l'année  on  s'est  livré  aux  travaux  habituels  qu'exige  le  service 
des  phares  et  du  balisage  ainsi  que  le  bris  de  la  glace. 

Le  18  avril  on  a  envoyé  9  gardiens  de  phares  à  leurs  postes,  et  à  cette  même 
date  arriva  le  premier  navire  venant  de  l'Est.  Le  22  avril  les  bouées  espars  se 
trouvèrent  à  leur  place  et  le  29  avril  les  bouées  à  gaz  étaient  mouillées  à  Port- 
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Arthur  et  Fort- William,  mais  elles  ne  le  furent  que  le  4  mai  aux  îles  Hare  et 
Welcome. 

Le  vapeur  Grenville  arriva  à  Port-Arthur  le  12  août  et  le  18  août  il  partit 
à  destination  de  l'est  après  avoir  ravitaillé  les  phares  du  district. 

Le  27  novembre  on  retira  les  bouées  à  gaz  aux  abords  des  îles  Hare  et  Wel- 
come et  le  9  décembre  on  agit  de  même  pour  celles  de  Port-Arthur  et  de  Fort- 
William.  Ce  fut  le  17  décembre  que  partit  le  dernier  navire  à  destination  de 
l'est.  Durant  la  saison  on  a  maintenu  et  entretenu  dans  les  havres  de  Fort- 
William  et  de  Port-Arthur  38  bouées  espars,  2  bouées  à  gaz  et  3  bouées  à  gaz 
et  à  cloche.  On  a  envoyé  à  Parry-Sound  les  lanternes  de  6  bouées  à  gaz  pour 
qu'elles  y  soient  visitées  et  remises  en  état. 

DÉPÔT  DES  PHARES  DE  LA  PUISSANCE  À  PRESCOTT,  ONTARIO 

Au  cours  de  l'année  les  ateliers  du  dépôt  ont  beaucoup  travaillé,  en  rap- 
port avec  la  préparation  d'appareils  destinés  aux  phares  et  aux  installations  des 
signaux  de  brume,  ainsi  que  pour  la  construction  du  matériel  destiné  aux  bouées 
des  agences  du  département. 

On  a  entretenu  comme  il  faut  tous  les  feux,  bouées  et  balises  de  la  division 
de  Prescott,  et  exécuté  les  réparations  nécessaires  à  bord  des  vapeurs  Concretia 
et  Scout.    En  outre  on  a  beaucoup  travaillé  aux  bateau-feu  de  Gros  Cap. 

Atelier  des  machines. — Au  cours  de  l'année  on  a  achevé  les  travaux  qu'exi- 
gèrent 190  commandes.  De  plus  on  a  travaillé  à  un  certain  nombre  de  commandes 
qui  ne  sont  pas  encore  achevées.  Ces  commandes  comprennent  la  construction 
de  parties  d'appareils  destinées  à  la  vapeur,  à  des  matériaux  pour  bouées,  à 
l'inspection  et  à  la  réparation  de  lanternes  pour  les  diverses  agences,  à  l'établis- 
sement d'appareils  d'éclairage  de  toutes  les  formes,  à  toutes  les  réparations 
nécessaires  au  dépôt  et  à  bord  des  vapeurs  du  gouvernement  de  la  division  de 
Prescott. 

Atelier  de  ferblanterie  et  de  cuivre. — Dans  ce  service  on  s'est  occupé  de  tous 
les  travaux  dans  lesquels  on  emploie  du  cuivre  et  du  fer-blanc  devant  entrer  dans 
les  appareils  et  les  matériaux  que  l'atelier  des  machines  doit  livrer,  et  aussi  des 
pièces  devant  servir  à  réparer  les  vapeurs  du  gouvernement  dans  la  division  de 
Prescott  comme  aussi  de  ce  qu'il  faut  pour  réparer  l'outillage  du  dépôt  et  les 
appareils  d'éclairage  qu'y  envoient  les  diverses  agences. 

Atelier  de  charpenterie. — Ce  service  s'occupe  de  tous  les  travaux  relatifs  aux 
réparations  à  faire  aux  bâtiments  et  bâtisses  du  dépôt,  aux  coques  des  vapeurs 
du  gouvernement  et  à  la  fabrication  des  caisses  d'emballage  devant  servir  aux 
envois  partant  du  dépôt.  De  plus,  au  cours  de  l'année  on  a  préparé  certains 
matériaux. 

Atelier  de  peinture. — On  a  peinturé  tous  les  vapeurs  du  gouvernement,  les 
superstructures  des  bouées,  les  appareils  des  phares,  les  matériaux  fabriqués  dans 
les  différents  ateliers  et  toutes  les  clôtures  et  les  bâtiment  relevant  de  l'exploita- 
tion du  dépôt. 

On  a  aussi  inspecté  et  peinturé  le  bateau-feu  du  Cap  Gros. 

Fonderie  de  cuivre. — Il  est  sorti  de  cette  fonderie  un  grand  nombre  de  pièces 
moulées  en  cuivre  parmi  lesquelles  des  pièces  pour  les  appareils  d'éclairage 
à  vapeur  de  pétrole,  pour  les  superstructures  des  bouées,  pour  les  fanaux,  pour  les 
lanternes  de  bouées,  pour  les  soupapes  de  contrôle  et  pour  les  appareils  d'éclairage 
de  types  variés  et  aussi  des  moulages  en  laiton  dont  avaient  besoin  les  vapeurs 
du  gouvernement  de  la  division  de  Prescott. 
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Service  de  remballage  et  des  expéditions. — Au  cours  de  l'année  le  départe- 
ment a  fait  453  expéditions.  Chaque  expédition  a  donné  lieu  à  une  sélection  soi- 
gneuse, à  un  bon  emballage  et  la  préparation  d'une  liste  d'envois,  cependant  que 
l'on  numérotait  et  adressait  chaque  caisse  et  chaque  paquet. 

Le  déballage  des  marchandises  reçues  au  dépôt  des  phares  de  la  Puissance 
a  été  fait  dans  le  local  affecté  au  service  des  expéditions  et  l'on  a  procédé  au 
pointage  et  à  la  mise  en  place  convenable  de  chaque  marchandise  reçue. 

Les  matériaux  d'occasion  que  l'on  a  reçus  ont  été  déballés,  examinés  et  pré- 
parés pour  être  soumis  à  une  évaluation. 

Forge. — On  a  forgé  des  parties  d'une  porte  de  trappe  pour  l'île  de  l'Entrée. 
On  a  fait  les  ferrures  dont  on  avait  besoin  pour  le  feu  de  Soulanges.  On  a  forgé 
des  pièces  dont  on  avait  besoin  pour  18  ancres  en  béton  et  pour  des  appareils 
aux  stations  des  Sept-Iles  et  de  l'île  Beaver. 

A  la  forge  on  a  aussi  fabriqué  toutes  les  pièces  forgées  dont  on  eut  besoin 
pour  réparer  le  bateau-feu  du  Cap  Gros  et  les  vapeurs  du  gouvernement.  En 
outre  on  a  fait  un  certain  nombre  d'outils,  des  tirants  pour  fondations,  des  mail- 
lons de  chaînes,  des  cornières,  etc. 

Chantier  maritime. — Ce  service  s'est  occupé  du  nettoyage  et  du  peinturage 
de  toutes  les  bouées  à  gaz  et  coniques  conservées  sur  le  quai  des  phares  de  la 
Puissance;  il  a  aussi  procédé  au  chargement  et  au  déchargement  des  wagons  de 
chemin  de  fer,  vu  au  transport  du  fret  arrivant  au  dépôt  ou  en  partant,  pris  soin 
du  terrain  appartenant  au  dépôt  des  phares  de  la  Puissance  et  fourni  la  grosse 
main-d'œuvre  dont  eurent  besoin  les  divers  ateliers.  Enfin  dans  ce  chantier  on 
a  fait:  70  bouées  espars  et  24  ancres  en  béton. 

Salles  des  essais  des  gaz. — Dans  ce  service  on  a  réparé,  peinturé  et  essayé 
toutes  les  bouées  et  lanternes  de  phares  de  la  division  de  Prescott.  De  plus 
on  a  visité  et  mis  en  état  toutes  les  lanternes  des  bouées  envoyées  au  dépôt  par  les 
agences,  et  mesuré  tous  les  envois  de  gaz  Pintsch  que  l'on  a  reçus  au  dépôt  et 
pour  lesquels  on  a  fait  un  rapport. 

Au  cours  de  l'année  on  a  fabriqué  les  dispositifs  suivants: — 103  rondelles 
de  garnitures  en  caoutchouc  pour  fermeture  d'appareils  à  carbure  de  calcium; 
103  dispositifs  comme  ci-dessus  pour  appareils  d'épuration;  100  dispositifs 
comme  ci-dessus  pour  réservoirs  de  purification;  deux  rondelles  de  garnitures  en 
caoutchouc  pour  brûleurs  de  feu  à  éclats,  type  Gross;  103  diaphragmes  de  6^ 
pouces;  124  diaphragmes  de  11^  pouces  et  12  diaphragmes  de  8|  pouces. 

Ateliers  des  modèles. — Tous  les  modèles  appartenant  au  dépôt  ont  été 
vifeités,  mis  en  état  et  emmagasinés,  et  l'on  a  versé  aux  archives  les  notes  rela- 
tives à  tous  les  modèles  expédiés  du  dépôt. 

Durant  l'année  on  a  fait  14  nouveaux  modèles  et  aidé  aux  travaux  du  service 
des  dessinateurs. 

Service  des  dessinateurs. — On  a  fait  les  croquis  dont  avaient  besoin  les 
ateliers  du  dépôt  des  phares  de  la  Puissance  et  d'autres  devant  être  annexés 
aux  réquisitions  de  matériel  envoyées  au  service  des  achats. 

Au  cours  de  l'année  on  a  exécuté  20  dessins  et  soumis  à  l'essai  des  méca- 
nismes d'horlogerie  et  d'autres  appareils;  enfin  on  a  examiné  les  marchandises 
reçues  au  dépôt  et  fait  rapport  sur  leur  compte. 

VAPEURS  DE  LA  PUISSANCE 

V.G.C.  Concretia. — A  été  réparé  et  armé  à  Kingston;  le  12  mai  est  entré 
en  service;  a  chargé  et  mouillé  un  certain  nombre  de  bouées  à  gaz  dans  le 
district:  a  inspecté  toutes  les  bouées;  a  ravitaillé  les  phares;  a  pris  soin  de  tous 
les  feux  et  balises  non  gardés,  et  a  été  désarmé  le  18  décembre. 

28—8 


114  MARINE  ET  PÊCHERIES 

14  GEORGE  V,  A.  1924 

V.G.C.  Scout. — Il  a  été  armé  à  Prescott  et  a  commencé  son  service  le  12 
avril;  il  a  chargé  et  mouillé  toutes  les  bouées  à  gaz  à  l'est  de  Prescott  et  aussi 
un  certain  nombre  de  ces  bouées  dans  la  partie  ouest  du  district;  a  ravitaillé 
tous  les  phares  à  l'est  de  Prescott  et  a  été  désarmé  à  Prescott  le  18  décembre. 

Agence  de  Parry  Sound,  Ont. 

On  a  conservé  et  entretenu  tous  les  feux  non  gardés  des  chenaux  de  Parry 
Sound  et  de  Waubuno. 

A  la  clôture  de  la  navigation  et  durant  les  mois  de  l'hiver  1923,  on  a 
entrepris  et  achcevé  tous  les  travaux  ayant  trait  à  la  mise  en  bon  état,  et  à  l'essai 
des  lanternes  des  bouées  à  gaz  qu'on  emploie  depuis  Sarnia  jusqu'à  la  tête  du 
iac  Supérieur,  et  on  a  procédé  à  ces  travaux  de  façon  à  ce  qu'ils  soient  achevés 
au  moment  de  la  réouverture  de  la  navigation.  Ils  ont  permis  de  remettre  en 
bon  état: — 11  lanternes  "Aga",  39  lanternes  de  bouées  à  gaz,  15  bouées  à  gaz,  3 
bouées  à  cloche,  une  bouée  conique. 

VAPEURS  DE  LA  PUISSANCE 

V.G.C.  Grenville. — A  commencé  son  service  le  13  avril  et  a  navigué  jusqu'au 
13  juin  dans  la  baie  Géorgienne  et  le  lac  Huron  pour  le  service  des  phares  et  du 
balisage. 

Le  1er  juin  il  commença  son  voyage  annuel  sur  les  eaux  du  lac  Erié,  de  la 
rivière  Détroit,  du  lac  Huron  et  du  chenal  Nord  de  la  rivière  Sainte-Marie  et  du 
lac  Supérieur.  Il  termina  son  voyage  le  1er  septembre.  Du  1er  septembre  au 
22  décembre,  ce  navire  fut  employé  dans  la  baie  Géorgienne  par  le  service  du 
balisage  après  quoi  il  fut  désarmé. 

V.G.C.  Lambton. — A  quitté  le  Sault  Sainte-Marie  le  18  avril  ayant  à  bord 
tous  les  gardiens  de  phares  de  la  partie  est  du  lac  Supérieur.  Le  19  avril  fut 
perdu  corps  et  biens  en  face  de  l'île  Cariboo  par  une  tempête  violente. 

V.G.C.  Murray  Stewart. — Ce  fut  le  6  décembre  à  Amherstburg  que  ce 
navira  passa  sous  le  contrôle  de  l'agence.  Le  15  décembre  il  arriva  en  retard  à 
Midland  par  suite  de  mauvais  temps.  A  partir  de  cette  date  jusqu'au  28 
décembre  il  brisa  la  glace,  puis  il  fut  désarmé. 


RAPPORTS   DES   COMMISSAIRES    DES   HAVRES 
Commission  du  havre  de  Québec 

rapport  de  l'ingénieur  en  chef 

Dragage. — La  Drague  n°  2,  des  Commissaires,  a  dragué  le  chenal  de  la 
rivière  Saint-Charles,  du  12  juillet  au  17  novembre;  il  s'agissait  d'élargir  le 
chenal  nord  ou  môle  n°  1,  afin  qu'il  ait  une  largeur  minimum  de  800  pieds  et 
permit  de  disposer  d'un  bassin  de  virage  pour  les  navires  se  trouvant  à  l'ouest 
du  môle  n°  1.  Quant  à  la  profondeur  du  chenal,  elle  devait  être  au  minimum 
de  35  pieds  aux  basses  mers. 

En  tout  on  a  enlevé  330,587  yards  cubes  de  sable,  de  blocs  roulés  et  de 
vase. 

Façade  du  vieux  mur  du  nord. — A  l'extrémité  ouest  de  la  propriété  des  com- 
missaires on  a  reconstruit  le  vieux  mur  du  nord  depuis  le  niveau  des  eaux 
moyennes  jusqu'à  son  couronnement,  et  ce,  sur  une  longueur  de  440  pieds,  en 
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employant  du  sapin  de  la  Colombie-Britannique  sur  lequel  on  a  appliqué  un 
doublage  de  bois  franc.  Ces  travaux  étaient  indispensables  étant  donné  que  le 
vieux  bois  ne  pouvait  supporter  des  voies  ferrées  ni  retenir  les  matériaux  de 
remplissage. 

Chargeur  de  grain  du  type  à  portique  se  télescopant. — On  a  installé  cette 
année  la  machinerie  d'un  déchargeur  de  grain  du  type  à  portique  se  télescopant 
qui  avait  été  endommagé  il  y  a  deux  ans  par"  une  forte  bourrasque,  la  charpente 
en  acier  de  ce  dispositif  avait  été  reconstruite  l'année  dernière.  Ce  chargeur  de 
grain  fonctionne  maintenant  de  façon  satisfaisante. 

Modifications  de  l'élévateur  à  grain. — Afin  d'améliorer  le  rendement  de 
l'élévateur  à  grain  n°  2,  on  lui  a  fait  subir  plusieurs  modifications  et  l'on  a 
agrandi  l'usine  d'énergie  électrique  et  l'élévateur  lui-même.  Dans  le  même  but 
on  a  installé  de  nouveaux  dispositifs  électriques,  augmenté  la  dimension  de 
quelques  moteurs  et  ajouté  à  l'outillage,  des  bascules  d'ensachement,  de  nouvelles 
lignes  téléphoniques,  etc.  En  ce  moment  on  prépare  des  plans  pour  la  construc- 
tion d'un  nouveau  hangar  d'ensachement  qui  puisse  répondre  aux  besoins  des 
marchands  de  céréales  de  la  place. 

Galeries  pour  le  grain. — On  a  gratté  et  peinturé  au  minium,  sur  lequel  on  a 
appliqué  une  couche  de  peinture  de  gris  métallique  toutes  les  pièces  en  acier  et 
en  fer  exposées  à  l'air  appartenant  à  l'ouvrage  en  chevalet  de  2,050  pieds  de 
long,  qui  supporte  les  galeries  pour  le  grain  et  l'on  a  fait  subir  le  même  traite- 
ment aux  deux  galeries  tranversales  qui  partent  de  l'élévateur  et  aux  conduites 
de  chargement,  etc. 

Voies  ferrées. — Etant  donné  le  type  lourd  du  matériel  roulant  que  l'on  em- 
ploie pour  les  trains  spéciaux  à  passagers,  on  a  été  obligé  sur  une  longueur  d'en- 
viron 5,000  pieds  de  voie,  de  remplacer  les  rails  dont  on  se  servait  par  des  rails 
de  80  livres  et  ce  depuis  l'extrémité  ouest  de  la  propriété  des  commissaires  jus- 
qu'à l'extrémité  nord  du  hangar  n°  26. 

Poste  d'amarrage  n°  26. — On  a  renouvelé  le  pavage  du  hangar  à  ce  poste 
en  employant  de  l'épinette  équarrie  de  3  pouces.  On  a  prolongé  le  passage  en- 
dessus  qui  atteignait  la  bâtisse  de  l'émigration  jusqu'au  hangar  n°  18  et  l'on  a 
établi  une  nouvelle  rampe  depuis  le  hangar  n°  26  jusqu'au  passage  construit. 

Poste  d'amarrage  n°  19. — On  a  renouvelé  le  pavage  du  hangar  en  employant 
de  l'épinette  équarrie  de  3  pouces  et  l'on  a  pavé  en  béton  la  surface  du  quai  au 
nord  et  à  l'est  du  hangar. 

Façade  du  brise-lames. — On  est  en  train  de  remplacer  par  des  pièces  de  12 
pouces  de  côté  et  de  section  carrée  en  sapin  de  la  C.-B.  les  pièces  de  char- 
pente transversales  jusqu'à  une  profondeur  de  4  à  12  pieds  au-dessous  du  ni- 
veau du  couronnement,  et  ce  sur  la  longueur  de  880  pieds  du  brise-lames  auquel 
on  applique  un  doublage  en  chêne  du  côté  du  fleuve.  Cette  année  on  a  achevé 
environ  la  moitié  de  ces  travaux. 

Anse  indienne. — A  l'Anse  Indienne  on  reconstruit  le  quai  en  "  cribwork  " 
ajouré  avec  remplage  de  pierre. 

Conduite  pour  huile  combustible. — On  a  établi  une  conduite  de  10  pouces  de 
diamètre,  pour  huile  combustible,  à  partir  du  réservoir  qui  peut  contenir  55,000 
barils  d'huile  jusqu'à  l'extrémité  ouest  de  la,  propriété  des  commissaires,  cette 
conduite  atteignant  les  postes  d'amarrage  nos  18,  25,  26,  27  et  28. 

L'année  prochaine  on  se  propose  de  prolonger  cette  canalisation. 
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Poste  d'amarrage  n°  28. — On  a  augmenté  considérablement  et  modifié  l'amé- 
nagement de  ce  poste  d'amarrage  de  façon  à  ce  que  les  paquebots  du  Pacifique- 
Canadien  du  type  "Empress"  puissent  y  accoster.  Les  travaux  ont  comporté  un 
prolongement  de  30  pieds  sur  le  côté  nord;  l'établissement  de  six  voies  ferrées 
additionnelles  et  la  construction  de  nouvelles  plateformes  et  de  débarcadères. 

Améliorations  de  nature  générale. — Ces  améliorations  ont  compris  le  pro- 
longement des  voies  ferrées  des  Commissaires  vers  le  sud  jusqu'à  la  propriété  de 
"La  Canada  Steamship  Line,  Ltd.";  la  construction  de  nouvelles  défenses  flot- 
tantes pour  les  navires  et  le  commencement  de  la  construction  d'un  nouvel  atelier 
des  machines  sur  la  propriété  des  Commissaires  louée  à  Alexandre  MacKay  & 
Cie:  ces  travaux  seront  achevés  au  commencement  de  la  saison  prochaine. 

RAPPORT  DU  GARDIEN  DE  QUAI 

Le  mouvement  des  navires  aux  bassins  et  quais  de  la  rivière  St-Charles 
a  été  comme  suit: — Navires  transatlantiques  entrés,  386  avec  tonnage  de  regis- 
tre de  1,666,385  tonneaux  de  registre;  sortis,  134  navires  avec  un  tonnage  de 
640,765  tonneaux  de  registre. 

Vapeurs  des  ports  inférieurs: — A  l'entrée  101  navires  de  22,172  tonneaux  de 
registre;  sortis  103  navires  de  28,051  tonneaux  de  registre. 

Québec  à  Montréal. — Entrés  161  navires  de  34,113  tonneaux  de  registre;  sor- 
tis, 159  navires  de  32,778  tonneaux  de  registre. 

En  hiver  les  bassins  ont  été  occupés  par  149  navires  jaugeant  divers  ton- 
nages. 

RAPPORT  DU  MAÎTRE  DE   HAVRE 

Le  15  mars  est  arrivé  le  yacht  Bikira  en  provenance  de  St-Laurent,  île  d'Or- 
léans. 

La  réouverture  de  la  navigation  eut  lieu  le  30  mars  alors  que  le  vapeur 
Guide  partit  de  Québec  à  destination  de  la  rive  nord  du  fleuve. 

Le  7  avril  arriva  le  premier  vapeur  charbonnier,  à  savoir  le  vapeur  Guide 
qui  arrivait  de  la  rive  nord. 

Le  30  avril  arrivèrent  les  premiers  paquebots  poste  transatlantiques  et  à  pas- 
sagers, savoir:  le  vapeur  Montréal  venant  de  Trieste  et  le  vapeur  Empress  of 
Scotland  venant  de  Southampton. 

La  fermeture  de  la  navigation  eut  lieu  le  12  décembre  alors  que  tous  les 
navires,  sauf  quelques  vapeurs  du  gouvernement,  prirent  leurs  quartiers  d'hiver 
dans  les  parties  intérieure  et  extérieure  du  bassin  Louise. 
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RAPPORT  DU  GÉRANT  DIT  TRAFIC 


Wagons  chargés  reçus 5,416 

Wagons  chargés  expédiés 7, 991 

Wagons  vides  reçus 7, 646 

Wagons  vides  expédiés 5, 002 


13,407 
12,648 


Total  des  wagons  manutentionnés 26, 055 

Wagons  chargés  manutentionnés:  passagers,  postes,  bagages 1,832 

Total  des  wagons  à  charbon  manutentionnés 5, 143 

Élévateur  à  grain  N°  2 

Grain  reçu 

Ensillé  à  la  fin  de  la  saison  1921 208 ,  423  boisseaux 

Blé 2,009,207  boisseaux 

Maïs 347,443 

Avoine 1,310,145 

Autres  grains , 8, 545         " 

3,675,340 


Total 3,883, 763 

Grain  délivré 

Par  transporteurs 1 , 949, 635  boisseaux 

Par  wagons 225,879 

En  sacs 1,427,214 

3,602,728  boisseaux 


Ensillé  au  1er  janvier,  1923 281,035 

Sur  le  total  de  la  quantité  du  grain  délivré: — 1,653,093  boisseaux  furent 
délivrés  dans  la  localité;  280,228  de  ces  boisseaux  ayant  été  nettoyés  de  nou- 
veau. 

RECETTES   ET  DEPENSES 

En  1922  les  recettes  se  sont  élevées  à  $376,455.65  et  les  dépenses  à  $309,- 
361.23,  d'où  pour  l'année,  un  surplus  de  $67,094.42. 

REMARQUES  GENERALES 

A  la  mort  de  sir  David  Watson,  président  de  la  Commission  du  havre  de 
Québec,  survenue  le  18  février  1922  on  a  nommé  une  nouvelle  Commission  par 
arrêté  pris  en  Conseil  le  23  février,  laquelle  se  compose  de  M.  W.  G.  Power,  pré- 
sident et  du  brigadier-général  T.  L.  Tremblay  et  de  M.  J.  Gauvin,  commissaires. 

A  la  suite  de  la  démission  de  M.  St-Georges  Boswell  qui  avait  46  ans  de 
service  le  1er  juillet  1922,  le  général  de  brigade  T.  L.  Tremblay  fut  nommé 
ingénieur  en  chef  et  gérant  général  de  l'administration  confiée  à  la  commission 
du  havre  de  Québec. 

Durant  l'année  le  havre  a  été  visité:  par  51  membres  de  la  Chambre  des 
Communes  qui  appartiennent  aux  provinces  de  l'Ouest;  par  des  délégués  de 
l'Association  Américaine  des  administratio'ns  des  ports;  et  par  sir  Henry 
Thornton,  président  du  bureau  des  directeurs  des  chemins  de  fer  Nationaux 
Canadiens. 

COMMISSION   DU   HAVRE  DE  MONTREAL 

En  1922  le  personnel  de  la  Commission  du  havre  de  Montréal  se  composait 
comme  suit:  Président,  W.  L.  MacDougald,  commissaires,  MM.  Emilien  Daoust 
et  Milton  L.  Hersey. 
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M.  P.  Fennell,  jeune,  Gérant  général  et  Secrétaire. 

Thos.  F.  Trihey,  Adjoint  au  secrétaire. 

Paul  Larocque,  Trésorier. 

George  E.  Smart,  Contrôleur. 

Thos.  W.  Harvie,  Ingénieur  en  chef. 

F.  W.  Cowie  "  M.I.C.E.",  M.  Amer  "S.C.E.",  Ingénieur  conseil. 

Paul  Leclaire,  Adjoint  à  l'ingénieur  en  chef. 

Capit.  J.  F.  Symons,  Maître  de  havre. 

D.  J.  Perrault,  Adjoint  au  Maître  de  havre. 

Robt.  A.  Eakin,  Payeur  et  gardien  de  quai. 

J.  Vaughan,  Surintendant  du  chemin  de  fer  terminus. 

R.  L.  Mercier,  Adjoint  au  surintendant  du  chemin  de  fer  terminus. 

M.  Peterson,  Surintendant  Général  des  élévateurs  à  grain. 

Geo.  Gendron,  Surintendant  de  la  machinerie. 

I.  C.  Franklin,  Gérant  de  la  division  des  entrepôts. 

L.  H.  A.  Archambault,  Acheteur. 

P.  E.  Morant,  Contrôleur  des  droits  de  douane  à  quai. 

Lieut.-Col.  E.  A.  Williams,  Chef  de  Police. 

DÉVELOPPEMENT  DU  PORT  DE  MONTREAL 

. .     En  1921  le  port  de  Montréal  a  enregistré  pour  son  compte  des  maximum, 
dans  les  divers  ordres  d'idées  suivants,  quant  à  son  exploitation: — 

1.  Il  s'y  trouva  à  un  certain  jour  de  l'année,  le  plus  grand  nombre  de 
navires  qu'on  ait  encore  vus  en  même  temps  dans  le  port. 

2.  Cette  année-là  il  est  entr''  au  port  le  plus  grand  nombre  de  navires  océa- 
niques qui  y  soient  encore  venus  dans  une  année. 

3.  Le  port  de  Montréal  a  aussi  enregi>tré  un  maximum  cette  année-là  quant 
au  tonnage  global  des  navires  qui  l'ont  fréquenté  durant  l'année. 

4.  Enfin  on  a  manutentionné  dans  le  port  et  il  en  est  parti  la  plus  grande 
quantité  de  grain  que  l'on  ait  eu  à  enregistrer  à  cet  égard  au  cours  d'une  année. 

Or,  tous  ces  chiffres  qui  représentaient  des  maximums  ont  été  dépassés  en 
1922,  et  particulièrement  ceux  relatifs  à  la  dernière  des  désignations  données 
ci-dessus.  L'importance  de  Montréal  en  tant  que  port  d'exportation  du  grain 
a  été,  on  pourrait  dire,  presque  merveilleuse  au  cours  de  l'année  dernière. 


Récoltes 

Manutention 
totale 

Exportation 
brute 

1920-21 

boisseaux 

100,499,124 
195,223,119 

boisseaux 
89,502,215 

1921-22...                                    

189,392,172 

Augmentation  en  1921-22  par  comparaison  à  1920-21 

94,723,995 

99,889,957 

AMENAGEMENT 

En  1922  l'aménagement  et  certains  dispositifs  devant  faciliter  l'exploitation 
du  port  ont  été  augmentés  du  fait  que  l'on  a  achevé  la  construction  de  l'entrepôt 
et  du  frigorifique,  que  l'on  a  prolongé  un  certain  nombre  de  môle  de  la  partie 
centrale  du  havre  et  aussi  des  quais  le  long  du  rivage;  que  l'on  a  continué  à 
électrifier  les  chemins  de  fer  du  havre;  et  que  l'on  a  construit  des  hangars  et 
continué  les  dragages. 


RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE  119 

DOC.  PARLEMENTAIRE   No  28 

ENTREPÔT    DES    COMMISSAIRES 

Dans  le  rapport  de  1921  nous  avons  décrit  en  détail  cet  entrepôt  qui  est 
situé  au  pied  de  la  rue  Beaudry.  Le  24  avril  1922,  on  a  commencé  à  l'exploiter, 
et  maintenant,  cet  entrepôt  constitue  une  des  particularités  les  plus  importantes 
du  havre  de  Montréal,  étant  donné  qu'il  est  vaste,  complètement  outillé  et 
pourvu  de  tous  les  dispositifs  modernes  nécessaires. 

Au  cours  de  l'année  on  a  achevé  tous  les  détails  secondaires  de  construction 
relatifs  à  l'équipement  de  cet  entrepôt,  y  compris  l'installation  d'un  système  de 
chauffage,  l'isolation  des  conduites,  la  construction  des  bureaux  et  l'achèvement 
du  remplace  et  du  peinturage  aux  abords  de  l'entrepôt. 

SERVICE  DE  L'INGÉNIEUR 

Ci-après  nous  donnons  une  liste  des  principaux  travaux  de  construction 
entrepris  durant  l'année: — 

Dragage  du  chenal  d'accès  devant  desservir  le  prolongement  du  môle 
Bickerdike. 

Prolongement  du  môle  Alexandra. 

Prolongement  du  môle  King  Edward. 

Prolongement  du  môle  Jacques-Cartier. 

Prolongement  de  la  jetée  de  la  tour  marine  et  des  convoyeurs  à  grain  du 
système  de  transport  établi  à  l'élévateur  n°  2. 

Achèvement  des  quais  du  rivage  aux  section  27,  28  et  29. 

Prolongement  du  quai  "Impérial  Oil"  à  Montréal  Est. 

Construction  de  hangars  et  installation  de  la  conduite  d'eau  nécessaire  sur 
le  môle  Bickerdike  où  l'on  a  prolongé  les  voies  de  garage  destinées  au  nouvel 
entrepôt  de  bois  d 'œuvre. 

Construction  de  bureaux  à  l'étage  supérieur  du  hangar  n°  2,  et  de  nouveaux 
bureaux  au  hangar  n°  16. 

Achèvement  de  la  construction  et  de  l'équipement  de  l'entrepôt  frigorifique 
et  de  l'usine  d'énergie  électrique. 

Etablissement  des  voies  d'approche  de  l'entrepôt  frigorifique  et  construction 
de  bureaux  dans  cet  entrepôt. 

Continuation  de  l'électrification  des  chemins  de  fer  du  havre. 

Installation  de  nouveaux  dispositifs  d'éclairage  pour  le  havre. 

Achèvement  de  l'égout  principal  sur  la  rive  sud. 

Construction  d'un  nouveau  poste  d'accostage  pour  le  bac  de  Longueuil 
près  de  la  rue  Desery. 

Pavage  du  quai  aux  sections  22  et  24. 

Achèvement  de  la  tour  dite  "Sailors'  Mémorial"  sur  le  môle  Victoria. 

Dragage  à  Montréal -Est  dans  le  voisinage  du  quai  de  la  compagnie  "Canada 
Cernent". 

Achèvement  de  la  pose  d'une  nouvelle  voie  ferrée  près  de  l'entrepôt  frigo- 
rifique, de  l'usine  d'énergie  électrique  et  du  hangar  n°  24. 

Etablissement  de  conduites  souterraines  pour  le  téléphone,  le  service  des 
alarmes  en  cas  d'incendie  et  pour  les  cables  du  "Messenger  Service"  en  face  des 
môles  King  Edward  et  Victoria. 

Enfin  on  s'est  occupé  comme  d'habitude  de  l'entretien  général  des  postes 
d'amarrage,  chenaux,  quais,  chemins  de  fer,  voies  carrossables,  égouts,  conduites 
d'eau,  vidanges  et  nettoyage,  éclairage,  monte-charges,  ponts,  passages  en 
dessous,  portes  de  flot,  etc. 
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On  a  commencé  à  construire  une  scierie  et  des  hangars  d'entrepôts  à 
l'épreuve  du  feu  et  à  établir  les  voies  de  garage  nécessaires  et  les  conduites 
d'eau.  La  longueur  totale  de  la  scierie  sera  de  201  pieds,  10  pouces,  sa  largeur 
totale  de  111  pieds.  Elle  sera  construite  de  façon  à  présenter  trois  retraits  d'à 
peu  près  la  même  largeur.  La  longueur  du  hangar-entrepôt  sera  celle  de  la 
scierie  et  sa  largeur  de  81  pieds;  les  planchers  des  deux  bâtiments  seront  en 
béton,  surélevés  de  3  pieds  9  pouces  au-dessus  du  niveau  du  môle.  Les  toitures 
seront  goudronnées  et  gravelées  et  constituées  par  du  carton-feutre  renforcé 
pour  toitures.  On  s'attend  à  ce  que  la  scierie  et  le  hangar  se  trouvent  achevés 
au  moment  de  la  réouverture  de  la  prochaine  saison  de  navigation. 

DRAGAGES  ET  REMPLAGES 

Ce  fut  le  26  avril  que  l'on  commença  ces  travaux.  Pendant  la  première 
moitié  de  la  saison  de  navigation  on  n'a  employé  qu'une  drague  et  deux  derricks 
flottants,  mais  comme  les  travaux  de  construction  des  quais  avançaient,  l'outil- 
lage fut  augmenté  et  l'on  fit  travailler  en  plein  deux  dragues  et  quatre  derricks. 

En  outre  des  travaux  de  dragages  exécutés  à  l'emplacement  des  ouvrages 
en  "crib",  on  a  procédé  à  de  nouveaux  dragages  du  chenal  et  à  l'emplacement  du 
prolongement  du  môle  Bickerdike.  Quant  aux  remplages,  en  outre  de  ceux  que 
l'on  dut  faire  pour  la  construction  d'un  quai,  il  fallut  en  faire  aussi  pour  protéger 
le  vieux  quai  du  rivage  depuis  la  section  30  jusqu'à  un  point  situé  immédiatement 
en  aval  du  poste  d'amarrage  du  bac  de  Longueuil  à  la  rue  Poupart. 

Durant  la  saison  on  a  dragué  en  tout  294,290  yards  cubes  de  déblais  et 
procédé  à  des  remplages  de  pierre  cubant  en  tout  259,960  yards  cubes. 


ELEVATEURS  À  GRAIN 

Au  cours  de  l'année  dernière  le  service  des  élévateurs  à  grain  du  havre  a  été 
le  plus  actif  des  services  qui  s'occupent  de  son  exploitation.  En  effet,  depuis  la 
réouverture  de  la  navigation  jusqu'au  départ  du  dernier  navire  transportant  du 
grain,  les  élévateurs  des  commissaires  ont  travaillé  jour  et  nuit  pendant  les  sept 
jours  de  chaque  semaine.  On  n'a  eu  qu'à  se  louer  du  travail  exécuté,  et  il  n'a 
donné  lieu  à  aucune  acalmie,  bien  que  les  élévateurs  et  le  personnel  qu'on  emploie 
aient  travaillé  jusqu'à  l'extrême  limite  des  efforts  qu'on  pouvait  en  attendre. 

Afin  de  pouvoir  faire  face  à  l'activité  grandissante  des  élévateurs  on  se  pro- 
pose de  construire  un  nouvel  élévateur  n°  3  au  môle  Tarte  et  d'établir  sept  postes 
d'amarrage  additionnels  pouvant  convenir  aux  "tramp  steamers"  pouvant  trans- 
porter du  grain  cependant  que  l'on  se  propose  aussi  d'augmenter  l'importance  de 
l'élévateur  "B"  du  Grand-Tronc  à  la  pointe  du  Moulin-à-Vent  qui  avec  une  capa- 
cité de  2,150,000  boisseaux  pourrait  disposer  de  trois  postes  d'amarrage  addition- 
nels qu'on  ajouterait  à  son  aménagement. 
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RELEVÉ   DU   GRAIN   REÇU   ET  DELIVRE   EN    1922    AUX   ELEVATEURS   DE   LA    COMMISSION 

DU  HAVRE 

Elévateur  N°  1 — Capacité,  4,000,000  de  boisseaux: 

Date  du  déchargement  du  premier  navire:  25  avril  1922 

Date  du  déchargement  du  dernier  navire:  13  décembre  1922. 

Au  total  il  a  été  reçu  56,981,777  boisseaux  de  grain  savoir: 

Par  eau,  39,152,360  boisseaux  qui  ont  été  pris  dans  546  vapeurs   et   83   barges,    soit   dans   629 

navires. 
Par  wagons,  17,829,417  boisseaux,  déchargés  de  10,119  wagons. 

Les  livraisons  ont  été  comme  suit: — 

Par  transporteurs 55, 167, 701  boisseaux 

Par  wagons 1,341,151 

Par  véhicules  à  deux  chevaux 403,361         " 

En  sacs 78,014 

56,990,227 
Elévateur  N°  2— Capacité,  2,662,000  boisseaux. 

Date  du  déchargement  du  premier  navire,  25  avril  1922. 

Date  du  déchargement  du  dernier  navire,  29  novembre  1922. 

Au  total  il  a  été  reçu  63,097,363  boisseaux  de  grain,  savoir: 

Par  eau,  29,701,637  boisseaux  qui  ont  été  pris  dans  443  vapeurs  et  66  barges,  soit  509  navires. 

Par  wagons,  33,395,726  boisseaux,  déchargés  de  18,280  wagons. 

Les  livraisons  ont  été  comme  suit: — 

Par  transporteurs 60, 148, 864  boisseaux 

Par  wagons 1,384,713 

Par  véhicules  à  deux  chevaux 881, 666         " 

En  sacs 680,768 

63,096,011 

A  la  fin  de  la  saison  de  navigation  il  y  avait  dans  les  élévateurs,  1,986,425  boisseaux. 

BUREAU  DE  CONTROLE  DU  MOUVEMENT  DU  GRAIN 

Etant  donnée  la  quantité  considérable  de  grain  qui,  de  l'ouest,  arrivait  à 
Montréal,  à  la  clôture  de  la  saison  de  navigation  de  1921  on  décida  de  nommer 
un  bureau  composé  de  quatre  membres  qui  contrôlerait  le  mouvement  du  grain. 

Pour  1921  ce  bureau  se  composait  d'un  président,  M.  M.  P.  Fennell,  jeune, 
gérant  général  du  port;  E.  M.  Todd,  agent  général  du  fret  pour  l'étranger  à  l'em- 
ploi du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  qui  devait  représenter  cette  ligne; 
C.  J.  Smith,  gérant  de  la  "Montréal  Warehousing  Co.",  qui  devait  représenter  le 
chemin  de  fer  Grand-Tronc  et  l'élévateur  "B";  et  T.  R.  Enderby,  gérant  de 
l'exploitation  des  lignes  "Canada  Steamship",  qui  devait  représenter  les  compa- 
gnies de  navigation  à  vapeur  de  l'intérieur. 

Ce  bureau  s'est  si  bien  occupé  de  ses  devoirs  qu'au  début  de  la  saison  de 
1922  on  a  maintenu  ses  membres  en  fonction.  Ils  se  sont  occupés  de  leur  gestion 
d'une  façon  très  heureuse  et  ont  fourni  des  renseignements  exacts  et  à  jour  relati- 
vement au  mouvement  du  grain  au  port  de  Montréal: 

1.  Quantités  de  grain  dans  les  élévateurs  de  Montréal  et  désignation  de  la 
qualité  des  grains,  etc. 

2.  Relevés  des  navires  des  lacs  navigant  entre  Port-Colborne  et  Montréal. 

3.  Relevé  des  quantités  de  grain  se  trouvant  dans  l'élévateur  à  Port-Colborne. 

4.  Liste  des  navires  de  fort  tonnage  attendant  d'être  déchargés  à  Port-Col- 
borne. 

5.  Liste  des  navires  navigant  entre  Fort- William,  les  ports  de  la  Baie  et 
Montréal. 

6.  Chargements  de  grains  envoyés  par  chemin  de  fer  des  ports  de  la  Baie 
que  dessert  le  Grand-Tronc:   Depot  Harbour,  Tiffin,  Goderich  et  Midland. 

7.  Renseignements  similaires  relatifs  aux  ports  de  la  Baie  que  dessert  le 
Pacifique-Canadien:  Port  McNicoll  et  Goderich. 

8.  Liste  des  "tramp  steamers"  affrétés  pour  prendre  chargement  à  Montréal. 

9.  "Tramp  steamers"  remontant  le  Saint-Laurent. 
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10.  Relevé  des  quantités  reçues  et  délivrées  quotidiennement  aux  élévateurs 
des  Commissaires  du  Havre  et  à  l'élévateur  'B"  du  Grand-Tronc. 

11.  Relevé  de  la  quantité  totale  du  grain  manutentionné  jusqu'à  date,  y 
compris  les  quantités  de  grain  reçues  et  expédiées  dans  tout  le  port. 

12.  Liste  des  "tramp  steamers"  devant  embarquer  du  grain  à  tour  de  rôle. 

CHEMIN  DE  FER  TERMINUS  DU  HAVRE 

Durant  l'année  la  manutention  totale  du  grain  transporté  par  voies  ferrées 
a  nécessité  l'emploi  de  200,593  wagons,  soit  de  57,039  wagons  de  plus  qu'en  1921. 
Actuellement,  les  voies  ferrées  du  havre  ont  été  électrifiées  depuis  la  section  19 
jusqu'à  la  section  101,  soit  sur  un  parcours  de  8.4  milles  auquel  il  faut  ajouter 
un  système  de  transport  à  chaînes  surélevé  d'une  longueur  d'environ  44  milles 
équivalant  à  une  voie  simple  de  même  longueur. 

Ce  fut  le  22  novembre  1922,  que  l'on  se  servit  pour  la  première  fois  d'une 
locomotive  électrique  sur  les  voies  ferrées  du  havre. 

En  1922,  la  longueur  des  voies  ferrées  du  havre  a  été  au  total  de  58.77  milles. 

POLICE  DU   HAVRE 

Durant  la  saison  de  1922  le  corps  de  police  du  havre  comprenait  1  chef  de 
police,  3  capitaines  et  50  agents  de  police  ayant  pour  mission  de  régulariser  le 
trafic  sur  les  quais  et  de  maintenir  l'ordre  tout  en  protégeant  les  vies  humaines 
et  la  propriété  dans  les  limites  du  havre.  Trente-deux  agents  de  police  ont  été 
continuellement  à  la  disposition  des  différentes  compagnies  de  navigation  durant 
la  saison,  lesquels  agents  avaient  pour  mission  spéciale  de  protéger  les  cargaisons. 

Durant  l'hiver  le  corps  de  police  comprenait  4  officiers,  vingt  agents  et  un 
pompier. 

Au  cours  de  la  saison  de  navigation  127  navires  à  passagers  accostèrent  qui 
ont  transporté  30,890  passagers;  le  même  nombre  de  navires  partit,  emportant 
36,578  passagers.  Il  est  à  noter  que  les  navires  de  la  Canada  Steamship  Line 
arrivèrent  avec  64,340  passagers  et  partirent  avec  17,045  passagers,  ce  qui  donne 
un  total  général  de  148,793  passagers  dont  on  eut  à  s'occuper  dans  le  port  durant 
la  saison.  La  police  du  havre  a  sauvé  la  vie  à  4  hommes  sur  le  point  de  se  noyer 
et  l'on  a  donné  les  premiers  secours  dont  eurent  besoin  16  personnes,  victimes 
d'accidents. 

RELEVÉ  FINANCIER 

Le  revenu  porté  au  compte  du  revenu  s'est  élevé  à  $3,460,810.87  en  augmen- 
tation de  $569,536.45  sur  celui  de  l'année  dernière,  ce  qui  en  grande  partie  peut 
être  attribué  à  l'augmentation  des  recettes  encaissées  par  le  système  des  éléva- 
teurs à  grain  et  par  le  service  du  trafic  par  chemins  de  fer. 

Le  coût  de  l'exploitation,  de  l'entretien,  des  intérêts  et  du  fond  d'amortisse- 
ment a  été  de  $3,194,448.16,  soit  une  augmentation  de  $470,348.14  par  compa- 
raison aux  chiffres  de  l'année  dernière,  ce  qui  a  laissé  pour  l'année  un  surplus  de 
$266,362.71  au  crédit  du  compte  du  revenu. 
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MAKINE  MARCHANDE 

Relevé  donnant  la  nationalité  et  le  tonnage  des  navires  de  mers  qui  sont  arrivés 
dans  le  port  durant  la  saison  de  1922,  lesquels  étaient  montés  par  73,146 
marins. 


Nationalités 

Nombre 

de 
navires 

Tonnage 

893 

104 

52 

52 

30 

24 

13 

9 

7 

3 

3 

2 

3,111,756 

Norvégiens 

226,807 

188,264 

Américains 

175,168 

Hollandais 

89,294 

Danois 

37,285 

Français 

33,352 

Grecs 

27,379 

12,653 

Belges 

10,013 

Jugo-Sla  ves 

9,143 

Espagnols 

6,620 

Finlandais 

2,605 

Allemand 

2,298 

1,194 

3,932,637 

Parmi  ces  navires  1,160  étaient  en  fer  ou  en  acier  et  avaient  une  jauge  glo- 
bale de  3,921,830  tonneaux  et  34  étaient  en  bois  et  jaugeaient  en  tout  10,807 
tonneaux. 


GENERALITES 

Durant  l'année  le  port  a  été  visité  le  3  juillet  par  les  navires  de  guerre  anglais 
Raleigh,  Constance  et  Calcutta,  puis  le  5  septembre  par  le  navire  de  guerre  fran- 
çais, La  Ville  d'Ys.  Au  cours  de  la  saison  de  navigation,  de  nombreux  visiteurs 
distingués  ont  visité  le  port,  parmi  lesquels  nous  citerons  les  membres  de  l'Asso- 
ciation américaine  des  administrations  des  ports;  des  sénateurs  et  des  députés, 
le  maire  et  les  membres  du  "Board  of  Trade"  de  Regina,  les  commissaires  du 
havre  de  Savannah,  Ga.,  le  président  et  les  membres  du  conseil  fédéral  de  la 
ligue  maritime  du  Canada,  les  commissaires  et  les  professeurs  des  écoles  catho- 
liques et  quelques  autres. 
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Commission  du  havre  de  Trois-Rivières 

Relevé  du  nombre  et  du  tonnage  des  vapeurs  et  autres  navires  qui  sont  entrés 
dans  le  port  de  Trois-Rivières  et  de  ceux  qui  en  sont  sortis  durant  l'année 
1922. 


Trafic  océanique 

Navires 
entrés 

Trafic  océanique 
Navires  partis  pour 

Navires 
entrés 

Nationalités 

Nom- 
bre 

Tonnes 
enre- 
gistrées 

Nom- 
bre 

Tonnes 
enre- 
gistrées 

Britanniques 

19 
9 
4 
2 
2 
2 
1 
1 

50,089 
18,572 
15,474 
5,107 
1,898 
2,904 
2,603 
1,072 

Ports  intérieurs 

16 
23 

41,340 

Norvégiens 

Ports  maritimes 

56,439 

Américains 

Français 

Hollandais 

Canadien 

39 

99,779 

39 

97,779 

Trafic  des  Etats-Unis 

Trafic  intérieur 

Navires  pour  canaux  et  barges. . . 

95 

18,917 

Steamboats,  remorqueurs      et 
barges. 

1,266 

955,600 

RÉCAPITULATION 

Trafic  océanique 39  97, 779 

Trafic,  Etats-Unis 95  18, 919 

Trafic  intérieur 1,266  955,600 

Totaux 1,400  1,072,298 


MARCHANDISES 


Entrées:  trafic  océanique 

Charbon  (bitumineux) tonnes 

Huile  combustible gai. 

Fer  en  gueuses tonnes 

Salignons " 

Soufre " 

Trafic,  Etats-Unis 

Charbon,  Anthracite tonnes 

Sable  pour  moulages " 

Rouleaux  de  bois  pour  papier. . .  roui. 

Soufre tonnes 

Trafic  intérieur 

Pommes boiss. 

Briques briques 

Poteaux  de  cèdre poteaux 

Bois  de  construction pieds 

Foin tonnes 

Bois  de  pulpe cordes 

Bardeaux unités 

Cargaisons  générales tonnes 


105,112 

4,707,774 

7,502 

9,840 

27,877 

5,490 

925 

1,001 

1,338 

3,650 

1,186,000 

50 

1,806,105 

263 

3,555 

235,000 

10,000 

Sorties:  trafic  océanique 

Bois  de  construction pds   m.  p.      2,841,075 

Papier tonnes  5,917 


Trafic,  Etats-Unis 

Lattes lattes  2,092, 650 

Bois  de  construction pds  m.  p.  6,726,997 

Papier tonnes  10,920 

Pulpe "  757 

Trafic  intérieur 

Charbon tonnes  65 

Poutres  en  béton "  425 

Foin "  27 

Bois  de  construction pds    m.  p.  1,710,592 

Sable  de  rivière tonnes  51 ,  000 

Cargaisons  générales "  6,000 
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Recettes 

Droits  de  tonnage 

Droits  de  port:  entrée 

Droits  de  port:  sortie 

Droits  d'ancrage 

Loyers  des  hangars 

Loyers  des  quais 

Recettes  diverses 

Intérêts  sur  comptes  courants 

Commutation 

Remboursement,  frais  de  voyage. 
Comptes  à  encaisser 


$        c. 

3,920  58 

11,405  49 

2,262  98 

1,412  05 

940  00 

4,615  00 

670  29 

14  55 

755  00 

150  00 

4,492  18 


$30,638  12 

De  la  Banque  Provinciale 347  29 

Intérêt  sur  le  fonds  d'amortissement.. .  .  840  61 

Ventes  de  débentures 27, 500  00 

Billet  (promissoire) 25, 000  00 

Billet  à  encaisser 1,200  00 

Balance  en  caisse  au  31  déc.  1921 781  58 


DÉPENSES 


Réparation  des  hangars 

Nouveau  hangar 

Réparation  des  quais 

Papeterie  et  impressions 

Dépenses  diverses 

Billets  payés 

Salaires 

Dépenses  de  bureau 

Mobilier  du  bureau 

Réparation  des  outils 

Intérêts  sur  débentures 

Intérêt  sur  comptes  courants 

Déposé  au  fonds  d'amortissement. 


Comptes  à  encaisser 

Billet  à  encaisser 

Balance  en  caisse  au  31  déc.  1922. 


$86,307  60 


884  10 

55  00 

26,556  88 

269  89 

722  90 

22,550  00 

6,172  80 

648  11 

181  00 

11  43 

10,261  74 

1,923  65 

347  29 

119  20 

721  41 

2,180  00 

4,492  18 

800  00 

7,410  02 

86,307  60 


Commission  du  havre  de  Vancouver 


PERSONNEL 


Actuellement  la  commission  du  havre  est  composée  de:  MM.  G.  H.  Kilpa- 
trick,  président,  et  R.  Beatty  et  S.  L.  Prenter,  commissaires. 

Les  principaux  officiers  de  cette  corporation  sont:  son  secrétaire  M.  W.  H. 
Harvey;  son  ingénieur  en  chef,  M.  W.  G.  Swan  et  MM.  Charles  Reid,  contrôleur, 
H.  Reed,  maître  de  havre,  B.  M.  Ferris,  comptable  en  chef  et  C.  C.  Julian,  surin- 
tendant des  signaux  et  de  la  police. 


DEVELOPPEMENT  DU  PORT 

En  1921  :  496  navires  océaniques  fréquentèrent  le  port  et  en  1922,  il  y  en  eut 
717,  d'un  tonnage  global  de  1,021,824  tonneaux  bruts,  soit  une  augmentation  de 
221  navires. 

L'importance  des  importations  et  des  exportations  fut  en  1921,  de  2,139,888 
tonnes,  et  en  1922  de  2,930,983  tonnes,  soit  une  augmentation  de  791,095  tonnes. 

Pour  les  exportations  et  les  importations  du  bois  de  construction  et  du  bois 
en  grumes  en  1921  le  chiffre  global  s'est  élevé  à  711,051,591  pieds  m.p.  ;  en  1922 
il  a  été  de  1,011,218,527  pieds  m.p.,  soit  une  augmentation  de  300,166,936  pieds 
m.p.  En  1922  on  a  exporté  plus  de  37,000,000  de  pieds  m.p.  de  bois  de  construc- 
tion que  l'on  en  exporta  en  1921.  Il  en  fut  exporté  71,572,799  pieds  m.p.  au 
Japon;  67,043,773  pieds  m.p.,  furent  exportés  aux  Etats-Unis;  26,224,788  pieds 
m.p.  furent  exportés  en  Australie  et  à  la  Nouvelle-Zélande;  11,519,328  pieds  m.p. 
furent  exportés  en  Chine;  11,309,842  pieds  m.p.  furent  exportés  dans  le  Royaume- 
Uni;  la  balance  fut  exportée  en  plus  de  vingt  autres  pays  étrangers. 

En  dix  ans  les  lignes  de  navigation  à  vapeur  régulières  qui  fréquentent  le 
port  ont  augmenté  de  moins  de  douze  à  plus  de  quarante  sans  compter  de  nom- 
breux navires  de  commerce  qui  ne  touchent  au  port  que  dans  certain  cas. 

Actuellement  il  y  a  12  départs  par  mois  pour  le  Royaume-Uni,  14  pour  le 
Japon,  12  pour  la  Chine,  2  pour  la  France,  2  pour  la  Hollande,  5  pour  la  Belgique, 
1  pour  le  Brésil,  2  pour  le  Chili,  2  pour  la  Colombie,  3  pour  Cuba,  1  pour  Costa 
Rica,  2  pour  le  Danemark,  2  pour  l'Equateur,  1  pour  les  îles  Fiji,  3  pour  l'Allema- 
gne, 2  pour  le  Guatemala,  1  pour  Hawaii,  1  pour  l'île  Java,  2  pour  le  Mexique, 
1  pour  Nicaragua,  1  pour  la  Norvège,  2  pour  le  Pérou,  5  pour  les  Phillipines,  2 
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pour  Porto-Rico,  2  pour  Salvador,  1  pour  les  Indes  Occidentales,  1  pour  l'Espa- 
gne, 1  pour  le  détroit  de  la  Sonde,  approximativement  5  ou  6  pour  l'Australie  et 
la  Nouvelle-Zélande  et  des  départs  pour  l'Inde  toutes  les  six  semaines. 

Durant  l'année  civile  1921  on  a  exporté  les  quantités  de  grain  suivantes: — 

boisseaux 

En  Orient 359,428 

Dans  le  R.-TJ.  et  sur  le  continent 891 ,  642 

Total 1,251,070 

Durant  l'année  civile  1922  on  a  exporté  les  quantités  de  grain  suivantes: — 

boisseaux 

En  Orient 3,680, 155 

Dans  le  R.U.  et  sur  le  continent 10,783,728 

Total 14,463.883 

MÔLE   BALLANTYNE 

Les  travaux  de  construction  de  ce  môle  se  poursuivent  de  façon  satisfai- 
sante, lorsqu'il  se  trouvera  achevé  il  constituera  l'un  des  principaux  aménage- 
ments du  havre  et  aidera  beaucoup  à  l'exploitation  de  celui-ci. 

Dans  le  rapport  de  1921  nous  avons  donné  une  description  générale  de  ce 
môle.  Dans  ses  grandes  lignes  le  travail  est  conduit  comme  suit: — on  l'amorce 
au  rivage  sur  le  côté  ouest  du  môle  et  on  le  poursuit  jusqu'à  l'extrémité  de  celui- 
ci,  puis  on  revient  au  rivage  en  continuant  le  travail  sur  le  côté  est  du  môle,  ce 
qui  fait  que  la  partie  supérieure  est  du  môle  sera  la  dernière  à  achever.  Chaque 
opération  que  nécessitent  le  foncement  des  cylindres,  la  pose  des  pièces  transver- 
sales et  des  poutres,  le  coulage  du  béton  des  plateformes,  le  pilotage  et  le  rem- 
plage,  l'établissement  du  plancher  inférieur  des  hangars  et  celui  des  toitures 
se  suivent  et  sont  menées  sans  arrêt  jusqu'à  l'achèvement. 

On  s'attend  à  ce  que  le  môle  se  trouve  achevé  à  l'automne  de  1923. 

STATION   DE  SIGNALISATION   DE  LA  POINTE-PROSPECT 

Le  1er  novembre  1922  cette  station  qui  relevait  du  Département  de  la 
Marine  et  des  Pêcheries  est  passée  sous  le  contrôle  des  autorités  du  port. 

Pour  l'exploiter  on  a  nommé  un  surintendant  et  trois  hommes  dûment 
qualifiés  pour  faire  des  signaux;  ce  personnel  veille  nuit  et  jour.  On  a  pris  des 
dispositions  satisfaisantes  qui  permettent  aux  capitaines  des  navires  océaniques 
en  attérissage  de  transmettre  à  la  station  de  signalisation,  par  l'entremise  de  la 
station  de  T.S.F.  de  la  Pointe-Gray,  la  connaissance  de  leur  position  et  l'heure 
de  l'arrivée  de  leurs  navires.  A  leur  réception  ces  renseignements  sont  commu- 
niqués par  téléphone  aux  agents  des  navires. 

La  station  de  renseignements  de  l'île  Granville,  du  district  industriel  situé 
près  de  l'embouchure  de  la  petite  rivière  False,  coopère  avec  la  station  de 
signalisation  et  téléphone  journellement  à  la  station  de  la  Pointe-Prospect  le 
mouvement  de  la  navigation  qui  survient  dans  la  petite  rivière  False. 

TERMINUS  DU   CHEMIN   DE  FER 

La  section  du  Burrard-Inlet  qui  va  du  Great  Northern  Interchange,  au 
voisinage  du  môle  Baliantyne  jusque  vers  l'est  au  quai  du  gouvernement  et  à 
l'élévateur  n°  1,  se  trouvera  achevée  à  la  mi-été  de  1923. 

Lorsque  cette  voie  ferrée  sera  achevée  elle  reliera  le  terminus  de  la  petite 
rivière  False  au  môle  Baliantyne  et  au  quai  du  gouvernement.  Elle  sera 
exploitée  par  les  commissaires  et  aura  droit  de  passage  sur  la  voie  de  la  com- 
pagnie du  chemin  de  fer  Grand-Nord  depuis  'TInterchange"  sur  l'éperon  de 


RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE  127 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  28 

ladite  compagnie  jusqu'au  terminus  du  Canadian  National  à  la  petite  rivière 
False. 

La  longueur  des  voies  ferrées  du  terminus  des  Commissaires  y  compris:  la 
section  de  Burrard-Inlet,  les  voies  du  môle  Ballantyne  et  celles  de  l'île  Gran- 
ville, sera  d'environ  10  milles. 

QUAI    DU    GOUVERNEMENT 

Durant  l'année  on  a  amélioré  et  réparé  ce  quai. 

Sur  une  longueur  de  500  pieds  le  long  de  la  rue  Stewart  on  a  construit  un 
prolongement  du  chemin  en  planches  et  l'on  a  macadamisé  et  réparé  d'autres  che- 
mins conduisant  au  quai  et  à  l'élévateur. 

Durant  la  saison  sèche  on  a  réparé  le  toit  du  hangar  n°  1.  A  l'angle  nord- 
ouest  afin  de  protéger  les  navires  qui  s'amarrent  sur  le  côté  ouest  de  ce  quai  on 
a  construit  une  forte  défense  en  bois. 

Ile  Granville 

On  a  fait  de  grandes  réparations  aux  routes  et  l'on  a  pavé  permanemment 
plusieurs  de  leurs  sections.  On  a  l'intention  de  construire  des  routes  sur  toute 
l'île. 

On  a  visité  et  mis  en  état  les  pompes  d'égouts,  fait  plusieurs  raccordements 
aux  conduites  d'eau  et  remplacé  quelques  parties  de  la  conduite  principale  en 
acier. 

On  a  électrifié  les  voies  ferrées  de  la  partie  industrielle  du  port  et  pour  leur 
exploitation  on  s'est  entendu  avec  la  compagnie  "B.C.  Electric  Railway". 

Actuellement  les  industries  situées  sur  l'île  disposent  tout  à  fait  des  mêmes 
services  que  celles  situées  sur  la  terre  ferme. 

TRAVAUX    SECONDAIRES 

On  a  pratiqué  des  levers  avec  sondages  sur  toute  l'étendue  de  la  petite  rivière 
False  depuis  la  ligne  du  rivage  jusqu'en  eau  profonde,  et  l'on  a  commencé  un 
lever  analogue  à  Burrard-Inlet.  A  la  fin  de  l'année  on  avait  pratiqué  des  son- 
dages sur  une  longueur  de  60  milles. 

On  a  fait  une  étude  afin  de  se  rendre  compte  si  les  bancs  espagnols  convien- 
nent pour  y  mettre  du  bois  en  estacades. 

En  ce  moment  on  achève  de  dessiner  une  carte  du  havre  à  l'échelle  de  200 
pieds  au  pouce. 

Dans  le  passage  du  parc  Stanley  on  a  placé  des  amers  de  balisage  formant 
alignement  afin  de  pouvoir  naviguer  dans  le  chenal  Coal  Harbour.  Ces  amers 
sont  blancs  le  jour,  et  la  nuit  ils  portent  des  feux  rouges. 

Dans  la  petite  rivière  False,  entre  Granville  et  le  pont  Connaught,  on  a 
établi  5  dauphins  pour  marquer  la  passe  navigable. 

RECETTES  ET  DÉPENSES  POUR  L'ANNEE  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1922 

Les  recettes  d'exploitation  ont        $        cts.         Les  dépenses  d'exploitation        $      cts. 

été  de 425,076  48  ont  été  de 133,009  25 

Excédant  pour  l'année  terminée  le  31  décembre  1922 292,067  23 
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RELEVÉ  CONCERNANT  LA  MARINE  MARCHANDE  ÉTABLI  POUR  L'ANNÉE  TERMINÉE 

LE  31  DÉCEMBRE  1922 

Navigation  côtièee 

Nombre  de  navires  (de  la  localité) 15, 619 

Nombre  de  navires  (étrangers) 526 

Total  du  tonnage  brut 8, 734  858 

Total  du  tonnage  net 5,464, 645 

Nombre  de  passagers  débarqués 354, 100 

Nombre  de  passagers  embarqués 362,959 

Navigation  hautueière 

Nombre  de  navires 504 

Total  du  tonnage  brut 3, 479, 471 

Total  du  tonnage  net 2, 170, 348 

Nombre  de  passagers  débarqués 11,092 

Nombre  de  passagers  embarqués 13, 501 


Commission  du  havre  de  Newwestminster 
Etat  de  compte  au  31  décembre  1922. 


Recettes 

1er  janv. — Par  balance  en  banque  de  Toronto. 

31  déc. — Par  loyer  de  lots  d'eau  à  bail 

31  déc. — Par  droits  de  havre  (contrat) 


DÉPENSES 

Dépenses  générales — 

Télégrammes 

Fournitures  de  bureau 

Frais  de  poste 

Cotisation  des  membres  de  l'administration  du  port,  côte  du 

Pacifique 

Services  juridiques  et  autres  services  professionnels  (de  janvier, 

1914  à  juin  1921) 

Salaire  du  secrétaire 


Ile  Poplar  (Compte  de  dépenses) —   • 

Réparations  et  rénovations 

Primes  d'assurance 

Cartes 

Loyer  annuel  (d'après  bail)du  département  des  Affaires  In- 
diennes  

Intérêt  d'après  entente  avec  la  "N.W.  Construction  and  Eng. 
Co." 


Ile  Poplar  (Compte  du  capital) — 

Somme  principale  d'après  entente  avec  la  "N.  W.  Construction 
&  Eng.  Co." 

Coût  du  nettoyage  de  la  partie  supérieure  de  l'île,  d'après  con- 
trat  : 


Droits  de  havre  (contra) 

Balance  en  banque  de  Toronto,  le  31  décembre  1922. 


1,787  08 

1,102  91 

13  00 


63  41 

31  88 

6  00 

10  00 

207  50 
120  00 


59  00 
38  55 
40  72 

271  00 

105  20 


1,000  00 
650  00 


%      c 


438  79 


514  47 


1,650  00 
13  00 


%      c. 


2,902  99 


2,616  26 


286  73 
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Commission  du  havre  de  Belleville 
Relevé  des  dépenses  pour  Tannée  1922. 

1er  mars  Par  chèque  au  Secrétaire-Trésorier $  50  00 

6       "        "          "       Geo.  Dulmadge  (maître  de  havre)  3  mois 225  00 

15    mai      "          "                   "             "             "             "       2  mois 150  00 

19  juin        "          "       Hydro-Electrique 22  26 

22  "        "          "       Chèque 14  65 

27       "        "          "        Comm.  B.  L.  Lyman,  dépenses  à  Montréal 49  20 

27       "        "          "       Comm.  A.  P.  Allen,  dépenses  à  Montréal 49  20 

3  août      "          "       G.  Dulmadge  (maître  de  havre)  3  mois 225  00 

1er  sept.      "          "       Ferronnerie — Smith 24  55 

14       "        "          "       G.  Dulmadge  (maître  de  havre)  1  mois 75  00 

25       "        "          "       Comm.  B.  L.  Lyman,  Dépenses  à  Toronto  et  Ottawa 47  00 

25       "        "          "       Comm.  A.  P.  Allen,  dépenses  à  Toronto  et  Ottawa 47  00 

12    oct.      "          "       G.  Dulmadge  (maître  de  havre)  1  mois 75  00 

12       "        "          "       H.  Smith,  éclairage  des  docks 90  00 

12       "        "          "       Bail— "Marsh  lands" 10  00 

12       "        "          "       Timbres-poste 2  80 

23  "        "          "       F.  Fitzgerald,  vérificateur-comptable 10  00 

30  "        "          "       Hydro-Electrique 14  84 

31  "        "          "       Geo.  Dulmadge  (maître  de  havre)  balance  de  salaire 22  50 

30  nov.       "          "       John  H.  Carr  (maître  de  havre)  1  mois 75  00 

27  déc.       "          "       Hydro-Electrique 16  36 

27     "          "          "       H.  Smith,  balance  pour  éclairage  des  docks 33  00 

22     "          "          "       Timbres-poste 2  00 

31  "          "          "       John  D.  Carr  (maître  de  havre)  1  mois 75  00 

Total  des  dépenses  pour  1922 $  1,405  39 


SERVICE  DE  PATROUILLE  DANS  LES  GLACES  DU  DETROIT  DE 

CABOT,  1923 

Le  service  de  patrouille  dans  les  glaces  du  détroit  de  Cabot  que  le  départe- 
ment entretient  dans  le  but  d'aider  aux  navires  qui  fréquentent  ce  détroit  et  le 
golfe  du  Saint-Laurent,  a  été  confié  cette  année,  aux  vapeurs  du  gouvernement 
canadien  Montcalm  et  Mikula. 

La  patrouille  a  été  faite  du  cap  Ray  au  Rocher-des-Oiseaux — du  Rocher- 
des-Oiseaux  jusqu'au  voisinage  de  la  pointe  Heath,  et  de  cette  pointe  en  retour- 
nant au  Cap  Ray. 

Le  vapeur  du  gouvernement  canadien  Montcalm  sl  fait  ce  service  du  29  avril 
au  29  mai  et  le  vapeur  du  gouvernement  canadien  Mikula  du  14  mai  au  12  juin. 

Ces  navires  ont  agi  comme  stations  de  surveillance  en  ce  qui  concernait  les 
renseignements  à  fournir  sur  toutes  les  glaces  se  trouvant  dans  la  route  du  golfe. 
C'est  ainsi  qu'ils  ont  pu  connaître  l'état  des  glaces  le  long  de  la  route  de  naviga- 
tion qui  va  du  cap  Racs  à  Québec,  et  le  faire  connaître  aux  navires  entrant 
dans  le  golfe  ou  en  sortant. 

En  outre  du  service  très  important  qu'ils  rendaient  ainsi,  ces  navires  ont 
secouru  au  cours  de  la  période  susdite,  les  bâtiments  nommés  ci-après  ainsi  qu'en 
font  foi  les  livres  du  bord  des  deux  vapeurs  susmentionnés: 

Montcalm 

13  mai  a  aidé  le  vapeur  Domira  à  sortir  des  glaces. 

14  "     a  aidé  le  vapeur  Assum  à  sortir  des  glaces. 

15  "     a  aidé  au  vapeur  Epidouro  à  sortir  des  glaces  et  l'a  remorqué. 

16  "     a  ravitaillé  le  vapeur  Bedwyn. 

20    "     a  remorqué  la  goélette  Spencer  Lake  en  face  de  l'île  Wood  jusque  dans 
les  eaux  n'offrant  aucun  danger. 

28—9 
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24  mai  a  aidé  le  vapeur  Nesbit  Grammer  à  sortir  des  glaces. 
26     "     a  remorqué  jusque  dans  les  eaux  n'offrant  aucun  danger  le  vapeur  en 
détresse  Laura  Mearsk  qui  avait  brisé  son  gouvernail. 

Mikula 

15  mai  a  aidé  aux  vapeurs  Glembuckie,  Ravenstone  et  Bothwell  à  sortir  des 

glaces. 

16  "     a  aidé  les  vapeurs  Lord  Strathcona,  Manchester  Division,  Keystate  et 

Sinista  à  sortir  des  glaces. 
19     "     a  aidé  les  vapeurs  Cairndhu  et  Elmbay  à  sortir  des  glaces. 

18  "     a  aidé  le  vapeur  Bedwyn  à  sortir  des  glaces. 

19  "     a  aidé  les  vapeurs  Cairndhu  et  Elmbay  à  sortir  des  glaces. 

20  "     a   convoyé  le  vapeur  Elmbay  jusqu'à  40  milles  N.W.   demi-nord   du 

Rocher-aux-Oiseaux  et  le  vapeur  Marvale  jusqu'au  cap  Anguille. 

21  "     a  aidé  le  vapeur  S.S.  Glenburnie  échoué  en  face  du  Rocher  Crabb,  Terre- 

neuve.    Après  avoir  pris  des  renseignements  quant  à  sa  condition, 
il  est  resté  à  ses  côtés  toute  la  nuit. 

22  "     a  accompagné  le  vapeur  Glenbarnie  jusque  dans  le  havre  St-Georges. 
24     "     a  aidé  le  vapeur  Brecon  à  sortir  des  glaces. 

4  juin  a  aidé  en  les  remorquant,  les  goélettes  William  C.  Smith  et  Helen  Vair, 

à  sortir  des  glaces. 
8     "       a  accompagné  le  Canadian  Coaster  dans  la  baie  des  Iles  à  cause  des 

glaces. 


RAPPORTS  DES  GARDIENS  DE  PORTS  POUR  L'ANNÉE  TERMINÉE 

LE  31  DÉCEMBRE  1922 

Quatorze  gardiens  de  ports  ont  envoyé  des  rapports:  8  de  la  Nouvelle-Ecosse, 
2  de  la  province  de  Québec,  et  4  de  la  Colombie-Britannique. 

Au  port  de  Montréal  la  somme  totale  encaissée  a  été  de  $16,218.37;  à  celui 
de  Vancouver,  de  $8,215.55;  à  celui  d'Halifax,  de  $3,238.00;  à  celui  de  Québec, 
de  $1,819.00  et  à  celui  de  Sydney,  Nouvelle-Ecosse,  de  $1,301.00. 

Le  vapeur  du  gouvernement  Lady  Grey  arriva  au  port  de  Montréal,  le  13 
avril,  faisant  rapport  que  le  chenal  était  libre  de  glace  entre  Québec  et  Montréal; 
ce  qui  survenait  15  jours  plus  tard  que  l'année  dernière. 

Le  17  avril  le  vapeur  Brumath  arriva  à  Montréal  venant  de  Québec  où  il 
avait  passé  l'hiver. 

Le  vapeur  Bilbster  fut  le  premier  navire  de  mer  qui  arriva  à  Montréal.  Il 
venait  de  Norfolk,  Virginie. 

Le  premier  départ  de  navire  de  Montréal  à  destination  d'un  port  d'outre-mer 
fut  effectué  par  le  vapeur  Cornishman  qui  partit  à  destination  de  Liverpool  et 
d'Avonmouth,  en  emportant  une  cargaison  générale  et  du  bétail.  Ce  départ  se 
trouvait  de  quatre  jours  en  retard  sur  le  départ  correspondant  de  l'année  dernière. 

Le  dernier  départ  à  destination  d'outre-mer  eut  lieu  de  Montréal  le  2  décem- 
bre alors  que  parti  le  vapeur  Lisgar  County  c'est-à-dire  deux  jours  plus  tôt  que 
le  départ  correspondant  de  la  dernière  saison. 

Quant  au  dernier  départ  proprement  dit  de  Montréal,  il  eut  lieu  le  15  décem- 
bre alors  que  le  vapeur  Grey  Point  partit  pour  Québec  en  emportant  une  cargai- 
son de  sucre.  Ce  départ  eut  lieu  trois  jours  plus  tôt  que  le  départ  correspondant 
de  la  dernière  saison. 
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Le  nombre  des  navires  transatlantiques  dont  la  présence  a  été  signalée  au 
bureau  de  Montréal,  au  cours  de  la  dernière  saison,  a  été  de  928,  représentant  un 
tonnage  global  de  3,381,449  tonneaux,  soit  par  comparaison  à  la  saison  précédente, 
une  augmentation  de  147  navires  et  809,754  tonneaux. 

Il  est  parti  230  navires  à  destination  des  ports  du  Saint-Laurent  inférieur, 
jaugeant  en  tout  470,638  tonneaux,  soit  une  augmentation  de  44  navires  et  116,253 
tonneaux  par  comparaison  aux  chiffres  de  la  saison  précédente. 

Augmentation  totale  par  comparaison  aux  chiffres  donnés  pour  la  saison 
précédente:— 191  navires  et  926,007  tonneaux. 

Il  s'est  produit  un  regain  d'activité  quant  à  de  nouveaux  départs  de  navire 
chargés  de  minerai  qui  ont  quitté  Montréal.  Savoir:  3  vapeurs  qui  sont  partis 
de  ce  port  en  emportant  des  cargaisons  complètes  de  matte  de  cuivre,  soit  16,352 
tonnes. 

Les  chargements  de  ciment  ont  aussi  augmenté,  s'étant  élevés  à  29,865  tonnes 
contre  14,864  tonnes  durant  la  saison  précédente:  soit  une  augmentation  de 
15,001  tonnes. 

Au  cours  de  l'année  il  est  arrivé  plusieurs  navires  qui  ont  apporté  du  char- 
bon de  la  Grande-Bretagne. 

Jusqu'au  premier  novembre  la  profondeur  de  l'eau  dans  le  chenal  maritime 
a  été  un  peu  plus  grande  que  durant  la  saison  précédente.  Toutefois  à  partir 
de  la  date  susdite  jusqu'au  moment  de  la  clôture  de  la  navigation  la  hauteur 
de  l'eau  dans  ledit  chenal  a  diminué  d'environ  un  pied  par  comparaison  à  celle 
constatée  en  1921. 


ACCIDENTS   MARITIMES   SURVENUS  ENTRE   MONTREAL   ET   QUEBEC 

2  juin. — Vap.  Moncalm  échoué  près  de  Champlain,  renfloué  et  mis  en  cale- 
sèche  à  Québec. 

1er  juillet. — Collision  entre  le  vapeur  Cairndhu  et  le  remorqueur  Spray, 
H  milles  en  amont  de  Sorel.  Le  remorqueur  Spray  a  coulé;  quant  au  Cairndhu 
il  n'a  pas  subi  d'avarie. 

20  juillet. — Canadian  Pioneer,  échoué  au  banc  nord,  bouée  M175,  renfloué, 
visité:  pas  d'avarie  apparente,  a  continué  son  voyage. 

11  août. — Collision  près  de  trois-Rivières,  entre  les  vapeur  Indochine  et 
Sarmatia;  les  deux  navires  endommagés  et  échoués.  Par  la  suite  ils  furent  ren- 
floués et  réparés  à  Québec. 

15  septembre. — Valeur  Comino,  échoué  à  l'île  Sainte-Thérèse,  renfloué  après 
avoir  déchargé  une  partie  de  sa  cargaison;  visité:  pas  d'avarie  apparente, 
rechargé  et  a  continué  son  voyage. 

12  octobre. — Collision  entre  les  vapeurs  Izgled  et  Orkild  dans  le  chenal  Saint- 
Charles;  les  deux  navires  furent  avariés;  visités:  et  réparés  à  Montréal. 

15  octobre. — Vapeur  Clenmoor,  échoué  près  du  quai  de  la  "Canada  Cernent", 
chargé  de  charbon;  après  avoir  déchargé  une  partie  de  sa  cargaison,  il  fut  ren- 
floué et  a  continué  son  voyage  jusqu'à  son  poste  d'amarrage;  visité:  aucune 
avarie  apparente. 

17  octobre. — Vapeur  Modica,  échoué  en  face  du  quai  de  la  "Canada  Cément"; 
après  avoir  déchargé  sa  cargaison,  fut  renfloué  et  a  continué  son  voyage  jusqu'à 
son  poste  d'amarrage;  visité:  aucune  avarie  apparente. 

21  novembre. — Vapeur  Cairndhu,  à  la  côte  au  cap  Rouge;  a  été  renfloué  le 
26  novembre,  est  parti  pour  Québec  pour  y  subir  des  réparations. 
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RAPPORT  DE  LA  COMPAGNIE  DE  SAUVETAGE  "PACIFIC  SALVAGE 
COMPANY,  LIMITED",  VICTORIA,  C.-B. 

TRAVAUX   DE    SAUVETAGE   EXECUTES   DURANT   L'ANNEE    TERMINEE    LE    31    MARS    1923 

29  août  1922. — Le  vapeur  Gray — échoué  sur  le  récif  Java.  Pour  mémoire, 
le  navire  s'étant  renfloué. 

29  août  1922. — Vapeur  Nika,  échoué  dans  le  havre  San- Juan;  nous  nous 
sommes  portés  à  son  secours,  mais  le  navire  flottait  quand  nous  arrivâmes  près 
de  lui.    Pas  de  travaux  exécutés. 

29  au  30  août  1922. — Vapeur  Wabash,  échoué  à  12  milles  à  l'ouest  des 
rochers  Race. 

16  septembre  1922. — Bateau  à  moteur  Anvil,  échoué  sur  le  récif  Kelp.  Nous 
nous  sommes  portés  à  son  secours  mais  le  navire  flottait  lorsque  nous  arrivâmes 
à  ses  côtés.    Pas  de  travaux  exécutés. 

2  au  5  octobre  1922. — Vapeur  Emprcss  of  Australia;  convoyé  du  Cap  Flat- 
tery  jusqu'à  Vancouver,  C.-B. 

21  octobre  au  7  décembre  1922. — Vapeur  Guerrero — échoué  à  5  milles  au 
nord  de  Mazatlan,  Mexique. 

14  février  1923. — Vapeur  Princess  Alice  avec  une  voie  d'eau  après  avoir 
frappé  les  fonds  de  l'île  Morseby;  havre  de  Victoria. 

14  au  26  février  1923. — Bateau  à  moteur  Coolcha;  échoué  au  cap  Albert, 
C.-B. 

15  et  16  février  1923. — Vapeur  Santa  Rita;  échoué  près  de  Clo-oose,  I.V.  Ce 
navire  s'est  brisé;  aucuns  travaux. 

19  février  au  3  mars  1923. — Vapeur  Toscan  Prince;  échoué  près  de  l'île 
Village,  I.V.    On  a  enlevé  une  partie  de  sa  cargaison. 

11  au  14  mars  1923. — Vapeur  Sagadahoc;  échoué  à  Belle  Rock,  près  de  la 
pointe  Shannon,  les  sauveteurs  sont  restés  à  ses  côtés  sans  exécuter  aucun  travail. 


RAPPORT  DE  LA  COMPAGNIE  "QUEBEC  SALVAGE  AND  WRECKING" 

LTÉE 

TRAVAUX  DE   SAUVETAGE   ENTREPRIS    AU    COURS   DE   L'ANNEE    FINANCIERE    TERMINEE 

LE  31  MARS  1923 

1922. 

2  mai.  Vapeur  britannique  Canada. — Notre  scaphandrier  a  inspecté  l'hélice 
de  ce  vapeur  pendant  qu'il  était  à  flot  à  Breakwater.  L'hélice  avait  été  avariée 
pendant  le  voyage  en  frappant  une  épave  immergée. 

2  au  4  juin — Le  paquebot  Montcalm  de  la  compagnie  de  navigation  à  vapeur 
Pacifique-Canadien,  Limitée,  s'étant  échoué  en  face  de  Champlain  dans  le  fleuve 
Saint-Laurent  fut  secouru  par  notre  navire  Lord  Strathcona  qui  aida  à  son  ren- 
flouement. 

8  au  11  juin. — Vapeur  italien  Salina — Comme  on  avait  annoncé  qu'il  était 
à  la  côte  à  Anticosti,  nous  partîmes  dans  le  but  de  le  secourir,  mais  en  cours  de 
route,  nous  fûmes  rappelés,  le  Salina  s'étant  renfloué  par  ses  propres  moyens; 
comme  il  n'avait  pas  subi  de  fortes  avaries  il  poursuivit  sa  route  sans  aide  jusqu'à 
Montréal  qui  était  son  port  de  destination. 

3  juillet  au  4  août. — Vapeur  M.M.G.C.  Canadian  Commander — Echoué  à 
Saint-Pierre  et  Miquelon,  non  loin  de  Terreneuve.    Nous  nous  sommes  portés  à 
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son  secours,  l'avons  renfloué  et  l'avons  convoyé  jusqu'à  Montréal,  où  nous  nous 
sommes  tenus  à  ses  côtés  avec  nos  pompes  toutes  prêtes  jusqu'à  ce  que  ce  bâti- 
ment fut  déchargé  et  mis  en  cale-sèche. 

5  et  6  août — vapeur  norvégien  Etna — Avait  touché  le  fond  du  fleuve  Sague- 
nay.  Ce  vapeur  vint  à  Québec  pour  être  inspecté  par  un  scaphandrier  et  subir  des 
réparations  temporaires.  Nous  fîmes  ces  réparations,  puis  ce  vapeur  poursuivit 
son  voyage  à  destination  de  l'Europe. 

9  au  25  août. — Navire  de  S.M.  Raleigh — Echoué  en  face  de  la  pointe  Amour, 
détroit  de  Belle-Isle.  Nous  nous  sommes  portés  à  son  secours  et  sommes  restés 
à  ses  côtés  exécutant  certains  travaux  après  entente  avec  l'amiral.  Bien  que  nos 
services  aient  été  satisfaisants  au  dire  de  l'amiral,  étant  donnée  la  position  du 
navire  et  vu  le  mauvais  temps,  il  nous  fut  dit  qu'on  n'en  avait  plus  besoin. 

26  août  au  4  septembre — vapeur  britannique  Baluchistan — Ce  vapeur  qui 
avait  pris  cargaison  à  Montréal  s'étant  échoué  sur  le  récif  de  l'île  Blanche,  nous 
nous  sommes  portés  à  son  secours,  l'avons  renfloué  et  amené  à  Québec. 

12  octobre  au  4  novembre — vapeur  italien  Mongibello — S'est  échoué  à  4 
milles  à  l'ouest  de  la  pointe  sud  de  l'île  Anticosti.  Nous  nous  sommes  portés  à 
son  secours.  Or,  comme  on  avait  pompé  l'eau  du  water  ballast  de  ce  vapeur,  il 
survint  qu'au  moment  de  l'échouage,  il  fut  jeté  sur  la  grève  aussi  loin  que  possi- 
ble. Mais  étant  donnés  les  vents  violents  et  continuels  de  l'ouest,  qui  produisaient 
une  profondeur  d'eau  insuffisante,  il  fut  impossible  de  le  renflouer  bien  que  pour 
cela  en  employa  de  puissants  apparaux  sur  la  grève,  les  ancres  du  navire  et  les 
efforts  du  Lord  Strathcona.  Vu  que  la  saison  était  avancée  les  armateurs  dudit 
vapeur  nous  firent  savoir  qu'ils  n'avaient  plus  besoin  de  notre  aide. 

21  novembre  au  3  décembre — vapeur  britannique  Cairndhu — Ce  vapeur  qui 
avait  pris  cargaison  à  Montréal  s'étant  échoué  à  5  milles  en  amont  du  pont  de 
Québec,  nous  nous  sommes  portés  à  son  secours,  l'avons  renfloué  et  ramené  à 
Québec  et  sommes  restés  à  ses  côtés  durant  tout  son  déchargement  et  jusqu'à  ce 
qu'il  entra  en  cale-sèche  à  Lauzon. 

Le  vapeur  Lord  Strathcona  et  la  goélette  G.  T,.  D.  montés  par  les  équipages 
nécessaires  et  pourvus  de  tout  l'outillage  de  sauvetage,  en  bon  état,  dont  on  pou- 
vait avoir  besoin  ont  été  maintenus  armés  durant  toute  la  saison  de  navigation 
afin  de  pouvoir  se  porter  sans  retard  sur  les  lieux  de  tout  accident  ou  désastre 
maritimes  qui  pouvaient  survenir. 


RAPPORTS  DES  ENROLEURS  POUR  L'ANNEE  QUI  S'EST  TERMINÉE 

LE  31  DÉCEMBRE  1922 


Avis. — Les  receveurs  des  Douanes  agissent  en  qualité  d'enrôleurs  là  où  l'on  n'a 
pas  nommé  d'enrôleurs. 

QUÉBEC 


Noms  des  ports 

Noms  des  comtés 

Noms 
des  enrôleurs 

Marins 
enrôlés 

Marins 
congédiés 

Montants 

Charles  Innis 

J.  B.  S.  Copping 

F.  G.  Eden 

Néant 

Néant 

19 

Néant 

Néant 

14 

$       c. 
Néant 

Néant 

13  70 

I.  0.  Grey 

7,335 
Néant 
Néant 
Néant 

816 
Néant 
Néant 

267 

7,726 
Néant 
Néant 
Néant 
678 
Néant 
Néant 
7 

6,640  00 

C.  F.  Painchaud.... 

E.  W.  LeGallais 

Phil.  LeBoutillier... 
T.  Beland 

Néant 

Néant 

Percé    

Néant 

660  10 

Orner  Beaulieu 

J.  C.  Latour 

W.  D.Fisher 

Néant 

St.  Johns 

Néant 

109  80 

8,437 

8,425 

7,423  60 
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RAPPORTS  DES  ENROLEURS,  ETC. Suite 

NOUVEAU-BRUNSWICK 


Noms  des  ports 

Noms  des  comtés 

Noms 
des  enrôleurs 

Marins 
enrôlés 

Marins 
congédiés 

Montants 

Albert             

Albert 

H.  W.  Crocker 

Néant 
23 

Néant 
25 

%       c. 
Néant 

Albert 

19  00 

C.  J.  Melanson 

R.  J.  Walls 

John  B.  Delaney 

F.  M.Cook 

Néant 

19 

16 

Néant 

Néant 

Néant 

Néant 

23 

Néant 

Néant 

14 

11 

Néant 

Néant 

Néant 

Néant 

20 

Néant 

Néant 

13  70 

11  30 

Néant 

Néant 

D.I.W.McLaughlin 
L.  V.  Bishop 

Néant 

Albert 

Néant 

Albert 

17  50 

Charlotte 

St  John 

J.  E.  Haggerty 

Néant 

John  Russell 

20 

5 

12  00 

Albert 

F.  W.  George 

Thos.  R.  Wren 

J.  A.  Skinner 

W.  H.Purdy 

R.  Allan  Love 

Néant 

Néant 

15 

1,959 

22 

Néant 

Néant 

Néant 

12 

1,761 

9 

Néant 

Néant 

Néant 

11  10 

St.  John 

1,507  80 

13  70 

Charlotte          

47  00 

J.  L.  Gauvin  (Inté- 

Néant 

Néant 

Néant 

2,097 

1,857 

1,653  10 

NOUVELLE-ECOSSE 


E.  C.  Moore 

L.  J.  Moffatt 

Thos.  M.  Buckler... 
J.  L.  MacGillivray.. 
B.  D.  Mosher  (Inté- 

Néant 
Néant 
20 
Néant 

12 

Néant 

Néant 

Néant 

18 

Néant 

13 

Néant 

Néant 

Néant 

15  40 

Antigonish 

Néant 

9  90 

Chas.  V.  Herbin.... 

Néant 

W.  W.  Gunn 

Néant 
3 

Néant 
38 
16 
19 

Néant 

19 

Néant 

Néant 

Néant 

42 

26 

33 

Néant 

24 

Néant 

F.  W.  Hutchinson... 

W.M.  Strople 

E.  E.  Theriault 

J.  L.  Warren 

C.  N.Corkum 

J.  W.  Miller 

1  50 

Néant 

31  60 

Digby 

15  80 

19  40 

Néant 

E.   M.   Hurst  (Inté- 

16  70 

H.  L.  Vroom 

B.  H.  McLaughlin. . 

Félix  Landry 

A.  E.  Cousins 

H.E.  Fulmer 

20 
2 
4 

55 
3 

20 
3 
Néant 
31 

Néant 

16  00 

1  90 

2  00 

Digby 

36  80 

Five  Islands 

1  50 

J.  A.  Blaikie 

H.  M.  Scott 

Néant 
Néant 

Néant 

7 

Néant 

2  10 

Halifax 

H.  S.  Drake 

4,488 

4,069 

3,464  70 

J.  W.  Lawrence 

15 

Néant 

15 

3 

117 

10 

4 

128 

31 

69 

535 

11 

Néant 
Néant 
Néant 
Néant 

22 
Néant 
5 
Néant 
138 
Néant 
3 
52 
19 
55 
441 

21 

Néant 
Néant 
Néant 
Néant 

14  10 

Néant 

Isaac  Harbour 

W.  G.  MacMillan.... 

E.  Lyle  Martin 

E.  M.  Reinhardt.... 

Wm.  Hemlow 

W.C.Lewis 

W.A.Smith 

J.  R.  Ruggles 

W.W.  Lewis 

William  Shupe 

T.  F.   Mader   (Act- 

9  00 

Jordan  Bay 

1  50 

99  90 

5  00 

2  90 

79  60 

21  20 

51  00 

617  30 

11  80 

Néant 

R.  Macdougall 

S  O.  Baker 

Néant 

Néant 

Margaree 

Inverness 

F.  A.  MacLeod 

Néant 

•Enrôlé  50  équipages  de  pêche. 
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Noms  des  ports 

Noms  des  comtés 

Noms  des  enrôleurs 

Marins 
enrôlés 

Marins 
congédiés 

Montants 

T.  B.Olding 

L.  T.  Melanson 

W.  R.  McKinnon.... 
G.  B.  Swaine 

Néant 
29 
Néant 
Néant 
279 
240 
66 
46 

Néant 

24 

Néant 

Néant 

278 

212 

68 

47 

$       c. 
Néant 

21  70 

Néant 

Néant 

222  90 

C.  Cook 

W.  E.Jones 

183  60 

53  40 

B.  L.  Hatfield 

39  20 

Geo.  L.  MacLean. . . 

Port  Hood 

G.  Chisholm 

W.  C.  Nickerson 

Néant 
Néant 

Néant 
Néant 

Néant 

Néant 

4 

5 

3  50 

M.  J.  Keating 

R.  R.  Hayden  (Inté- 

2 

Néant 
Néant 

4 

Néant 

Néant 

2  20 

Port  Wade 

Néant 

Néant 

Cumberland 

.1.  F.  Moffat 

Néant 

11 

Néant 

4 

Néant 

5 

13 

8 

1 

Néant 
6 

Néant 
5 

Néant 
1 
3 
7 

Néant 

Néant 

E.  Wentzell 

7  30 

D.  M.  MacAskill.... 

C.  M.  Morrison 

F.  P.  Deveau 

Robt.  Wall 

Néant 

3  50 

2  80 

7  40 

Jas.  MacDonald 

Geo.  D.  Spicer 

V.    Mullins    (Intéri- 

6  10 

50 

Cap-Breton 

407 

361 

311  80 

Néant 

Néant 

Néant 
Néant 

Néant 

A.  D.  Macfarlane.. . 

Néant 

Walton 

A.  H.  Brooks 

A.  H.  Spence 

P.W.  Dandron 

Geo.  L.  Wetmore. . . 

41 

39 

Néant 

357 

10 

46 

Néant 

335 

23  50 

33  30 

Wolfville 

Néant 

325  00 

7,189 

6,454 

5,796  30 

'Enrôlé  50  équipages  de  pêche. 
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A.  F.  Hardy 

F.  Beers 

Néant 
29 

Néant 
Néant 

Néant 

40 

Néant 

Néant 

Néant 

26  50 

Neil  Waddell 

T.E.  Morrisee 

Néant 

Néant 

H.  A.  Bell 

Néant 
Néant 

Néant 

Néant 
Néant 

Néant 

Néant 

E.    Parkman  (Inté- 

Néant 

J.D.  McDonald.... 

Néant 

PortHill 

St.  Peters 

Kings 

J.  J.  McKinnon 

A.  C.  Currie 

M.  L.  Bradshaw 

W.  A.  Gaudet 

Néant 
Néant 
Néant 
Néant 

Néant 

Néant 

4 

Néant 

Néant 

Néant 

1  20 

Tignish 

Néant 

29 

44 

27  70 

COLOMBIE-BRITANNIQUE 


J.  L.  Miller  (Intér.) 

Néant 

Néant 

Néant 

Néant 

Néant 

Néant 

473 

Néant 

5,856 

1,608 

Néant 

Néant 

Néant 

Néant 

Néant 

Néant 

519 

Néant 

5,805 

1,454 

Néant 

Chas.  Moser 

A.Ellis 

Néant 

Néant 

James  Martin 

P.  R.  Peele 

Néant 

Néant 

Atlin 

E.  McCoskrie 

E.  W.Abraham 

J.B.  Campbell 

Geo.  Kirkendale 

392  20 

Tofino 

Néant 

4,669  50 

Victoria 

1,240  20 

7,937 

7,778 

6,301  90 
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Marins 
enrôlés 

Marins 
congédiés 

Montants 

Québec 

8,437 
2,097 
7,189 
29 
7,937 

8,425 
1,857 
7,454 
44 
7,778 

$       c. 
7,423  60 

Nouveau-Brunswick 

1,653  10 

Nouvelle-Ecosse 

5,796  30 

Ile  du  Prince-Edouard 

27  70 

Colombie-Britannique 

6,301  90 

25,689 

24,558 

21,202  60 

EXPORTATION  DU  BÉTAIL  SUR  PIED 

Liste  des  animaux  sur  pied  expédiés  à  des  ports  de  la  Grande-Bretagne  et  en 
France  durant  Tannée  1922. 

MONTRÉAL 


Mois 

Ovidés 

Chevaux 

Bétail 

Bétail: 
Etats- 
Unis 

Mai. ...         

5,424 
5,304 
2,785 
3,774 
1,707 
1,527 
1,340 

4,425 

Juin 

2,903 

Juillet 

287 

Août 

Septembre 

Octobre ....           

4 

4 

21,861 

7,615 

ST-JEAN 

458 
Néant 

851 

1,153 

Néant 

u 
u 

«< 

Juillet 

2,462 

SERVICE  HYDROGRAPHIQUE 
Rapport  de  W.  J.  Stewart,  M.E.I.C.,  hydrographe  en  chef 

Les  travaux  relatifs  aux  levés  hydrographiques  sont  répartis  comme  suit: 
Les  levés  sur  la  côte  de  l'Atlantique  sont  confiés  au  capitaine  F.  Anderson 

qui,  pour  cela,  se  sert  du  vapeur  Acadia. 

Les  levés  dans  le  bas  Saint-Laurent  sont  confiés  à  M.  Charles  Savary  qui, 

pour  cela,  se  sert  du  vapeur  Cartier. 
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Les  levés  aux  îles  de  la  Madeleine  sont  confiés  à  N.  R.  J.  Fraser  qui,  pour 
cela,  se  sert  du  vapeur  Bayfield. 

Les  levés  sur  la  côte  du  Pacifique  sont  confiés  à  M.  H.  D.  Parizeau  qui, 
pour  cela,  se  sert  du  vapeur  Lillooet  et  du  remorqueur  Restless. 

Entie  Québec  et  Port  Arthur,  l'inspection  des  échelles  d'eau  automatiques 
est  confiée  à  M.  Charles  A.  Price. 

Le  service  hydrographique  s'occupe  aussi  de  la  confection,  de  la  gravure 
et  de  l'impression  des  cartes. 

Durant  la  saison  le  coût  des  levés  et  des  travaux  dans  les  différentes  divi- 
sions du  service  fut  comme  suit: 

Côte  de  l'Atlantique $  69, 216  84 

Bas  St.  Laurent 61,422  96 

Iles-de-la-Madeleine 31, 532  90 

Côte  du  Pacifique 94,401  09 

Echelles  d'eau  automatiques 14, 375  84 

Bureau  chef,  divers 31, 114  29 

Dépenses  totales $  302,063  92 

Au  printemps  de  1922  le  vapeur  Acadia  fut  équipé  à  l'arsenal  d'Halifax 
et  le  22  mai  il  entra  en  armement.  Durant  la  première  moitié  de  la  saison  de 
travail  ce  navire  se  livra  à  des  sondages  au  large  de  la  côte  sud  de  la  Nouvelle- 
Ecosse  entre  l'île  Liscomb  et  le  cap  Canso,  afin  de  pouvoir  recueillir  les  données 
nécessaires  à  l'achèvement  d'une  carte  qui  avait  été  commencée  au  cours  de 
la  saison  1921-22.  Les  sondes  furent  prises  depuis  les  bancs  de  la  côte  même 
jusqu'à  20  milles  en  mer,  sur  une  superficie  de  850  milles  carrés,  la  longueur 
linéaire  totale  des  sondes  prises  ayant  été  de  1,400  milles.  La  profondeur  de 
tous  les  bancs  et  haut-fonds  relevés  par  des  sondes  linéaires  a  été  soigneusement 
vérifiée  et  étudiée  de  façon  à  faire  connaître  la  profondeur  minimum  d'eau 
pouvant  les  recouvrir.  En  outre  de  ces  travaux  poursuivis  en  mer,  lorsque  le 
temps  ne  permettait  pas  de  les  continuer,  on  a  procédé  au  relèvement  par  che- 
minement, du  havre  de  Canso  et  l'on  a  pris  des  sondes  dans  ses  eaux. 

Afin  de  donner  une  idée  du  temps  qui  nuisit  beaucoup  aux  travaux  des 
levés,  nous  ferons  remarquer  que  durant  la  période  s'étendant  du  22  mai  au  18 
août,  soit  88  jours,  ce  ne  fut  que  pendant  23  jours  seulement  que  l'on  put  prendre 
des  sondes  au  large  de  la  côte.  C'est  cet  état  de  choses  qui  est  cause  de  la 
lenteur  et  du  coût  des  travaux  hydrographiques  dans  ces  parages. 

On  a  profité  de  la  présence  d'un  navire  aussi  bien  équipé  que  V Acadia,  pour 
levés  hydrographiques,  dans  les  eaux  du  cap  Glasgow  pour  étalonner  les 
postes  radiogoniométriques  qui  se  trouvent  à  cet  endroit  et  leur  fournir  les 
constantes  dont  on  avait  grand  besoin  pour  des  fins  de  relèvements,  surtout  à 
l'entrée  du  détroit  de  Canso.  Après  avoir  achevé  ces  travaux  dans  le  voisinage 
du  cap  Canso,  le  vapeur  fut  amené  le  1er  septembre  au  cap  Sable  pour  pratiquer 
de  nouveau  des  sondages  au  large  de  la  côte  sur  un  espace  s'étendant  du  bateau- 
feu  Lurcher  au  havre  Negro,  et  aussi,  pour  vérifier  certains  rapports  tendant  à 
infirmer  l'exactitude  d'anciens  sondages  qui  avaient  été  pris  dans  ces  parages. 
Les  sondes  que  l'on  prit  dans  cette  occasion  le  furent  depuis  20  milles  jusqu'à 
40  milles  de  la  côte  sur  une  superficie  de  2,000  milles  carrés  et  le  total  de  leur 
longueur  atteignit  1,600  milles  linéaires.  Il  s'ensuit  que  maintenant  les  courbes 
de  niveau  de  30  et  50  brasses  et  plusieurs  hauts-fonds  qui  n'étaient  pas  encore 
relevés  sur  les  cartes  se  trouvent  maintenant  indiqués  d'une  façon  exacte  sur  les 
nouvelles  cartes.  Le  levé  a  montré  que  pour  l'établissement  des  cartes  de 
l'Amirauté  on  avait  pris  trop  peu  de  sondes  pour  montrer  les  contours  des  bancs, 
et  de  l'eau  profonde  les  séparant,  ce  qui  était  cause  que  par  gros  temps,  les 
capitaines  des  navires  se  trouvant  en  marche  dans  ces  eaux,  étaient  souvent 
dans  l'impossibilité  de  déterminer  la  position  de  leurs  navires  d'après  les  son- 
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dages  qu'ils  faisaient.  On  espère  donc  que,  dans  ces  conditions,  les  nouveaux 
levés  profiteront  beaucoup,  à  la  navigation. 

Durant  les  périodes  de  mauvais  temps  qui  empêchaient  de  prendre  des 
sondes  au  large,  on  a  procédé  au  levé  du  havre  de  Yarmouth. 

On  y  constata  la  présence  de  beaucoup  de  brouillard;  durant  la  période 
s'étendant  du  1er  septembre  au  8  novembre,  soit  69  jours,  ce  ne  fut  que  pendant 
22  jours  seulement  que  l'on  put  prendre  des  sondes  au  large  de  la  côte. 

Au  cours  de  ces  travaux  de  levés  on  a,  pour  la  première  fois,  essayé  d'utiliser 
les  postes  radiogoniométriques  du  cap  Red,  de  Saint-Jean,  N.-B.,  de  Bar  Har- 
bour,  Maine,  E.-U.  et  du  cap  Chebucto,  N.-E.,  pour  déterminer  les  sondages 
pris  au  iarge,  mais  étant  donnée  la  distance  à  laquelle  se  trouvaient  les  postes, 
les  résultats  obtenus  ne  furent  pas  complètement  satisfaisants  quant  à  la  déter- 
mination de  la  position  exacte  du  navire.  L'équation  personnelle  de  l'opérateur 
sembla  entrer  en  ligne  de  compte  à  tel  point  que  l'on  éprouva  de  la  difficulté  à 
laire  les  corrections  nécessaires.  Mais  comme  les  postes  dont  nous  parlons  étaient 
étalonnés  sur  le  cap  Sable,  on  pourra  d'après  les  résultats  fournis,  corriger 
d'autant  plus  facilement  les  relèvements  faits  dans  la  direction  dudit  cap. 

Le  personnel  ayant  pris  part  aux  levés  comprenait:  MM.  H.  L.  Leadman, 
hydrographe  adjoint,  et  R.  AV.  Bent  et  R.  A.  Rogers,  hydrographes  subalternes, 
qui  tous  méritent  des  félicitations  pour  la  façon  soigneuse  dont  ils  ont  rempli 
leurs  devoirs  et  contribué  de  leur  mieux  aux  travaux  des  levés. 

J'ai  le  regret  de  dire  qu'à  la  fin  de  l'année,  le  dernier  nommé  des  officiers 
susmentionnés,  est  passé  à  l'emploi  d'un  autre  service  de  l'Etat. 

Par  suite  des  travaux  exécutés  durant  la  saison  on  publiera  les  cartes 
suivantes  : 

Feuille  côtière:  Cap  Canso  à  l'île  Liscomb. 

Plan  du  havre  de  Yarmouth. 

Afin  de  porter  les  renseignements  recueillis  au  cours  du  nouveau  levé  à  la 
connaissance  de  l'Amirauté,  on  lui  a  fait  parvenir  les  chiffres  des  sondes  prises 
sur  la  côte  du  cap  Sable,  ce  qui  lui  permettra  d'améliorer  sa  carte  n°  352. 
Toutefois  les  données  en  question  seront  publiées  sur  une  carte  canadienne 
dès  qu'on  aura  pu  se  procurer  des  renseignements  suffisants  à  cet  égard. 

Dès  l'achèvement  de  la  saison  des  levés,  le  navire  a  été  réarmé  et  son  capi- 
taine, le  capitaine  Robson,  reçut  l'ordre  de  se  tenir  en  contact  avec  les  divers 
havres  qui  existent  entre  le  cap  Sable  et  Halifax,  et  ce,  pour  que  durant  l'hiver  il 
puisse  autant  que  possible,  les  libérer  de  l'emprise  des  glaces.  Ce  genre  de 
travaux  commença  vers  le  20  décembre  et  fut  continué  jusqu'au  16  mars,  alors 
que  le  navire  avaria  tellement  sa  mèche  du  gouvernail,  qu'il  lui  fut  impossible  de 
se  livrer  à  tout  travail  ultérieur.  Le  temps  était  exceptionnellement  si  mauvais 
qu'il  était  par  trop  difficile  pour  un  navire  construit  comme  YAcadia  d'entrepren- 
dre de  briser  la  glace. 

En  effet,  ce  navire  a  une  proue  construite  de  telle  façon  qu'elle  peut  monter 
sur  la  glace  et  la  briser  par  le  poids  du  bâtiment,  mais  la  forme  de  la  proue 
s'oppose  par  contre  à  l'éperonnage  de  la  glace,  vu  que  cette  manœuvre  pourrait 
trop  facilement  devenir  désastreuse. 

BAS  SAINT-LAURENT 

Actuellement  les  levés  que  l'on  fait  dans  cette  partie  du  fleuve  ont  lieu  entre 
Gaspé  et  les  Sept-îles,  et  les  eaux  qui  baignent  l'île  d'Anticosti.  Le  personnel  sous 
les  ordres  de  M.  Charles  Savary  comprenait:  MM.  Edouard  Ghysens,  hydro- 
graphe adjoint  et  L.  T.  Boves,  G.  L.  Foreman  et  F.  C.  J.  Smith,  hydrographes 
subalternes. 

Avant  d'armer  le  navire  on  a,  pendant  un  court  espace  de  temps,  exécuté 
des  travaux  de  triangulation  afin  de  déterminer  d'une  façon  plus  exacte  sur  les 
cartes  existantes,  la  position  du  chenal  au  nord  de  l'île  d'Orléans. 
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Au  printemps  la  remise  en  état  du  vapeur  eut  lieu  à  Québec,  où  il  fut  mis 
en  armement  le  16  mai. 

M.  Savary  envoya  un  petit  groupe  sous  les  ordres  de  M.  Ghysens  et  M. 
Smith  aux  Sept-îles  pour  y  faire  un  levé  minutieux  de  ce  havre  important. 

Ce  groupe  hydrographique  acheva  ses  travaux  le  15  octobre  alors  qu'il 
retourna  à  Québec  et  se  dispersa. 

Comme  conséquence  de  ce  levé  une  nouvelle  carte  de  la  baie  des  Sept-îles 
se  trouve  actuellement  aux  mains  de  l'imprimeur  du  Roi,  et  elle  sera  distribuée 
à  l'ouverture  de  la  navigation. 

M.  Savary  a  employé  la  saison  à  faire  des  levés  au  large  de  la  côte  nord-est 
de  la  péninsule  de  Gaspé,  entre  le  cap  de  la  Madeleine  et  le  cap  Rosier,  comme 
aussi  autour  de  l'extrémité  ouest  de  l'île  d'Anticosti,  alors  qu'il  sonda  soigneuse- 
ment les  eaux  profondes  du  chenal.  Cet  officier  a  préparé  sur  une  grande  échelle 
des  plans  de  divers  petits  havres  tels  que  ceux  de  la  rivière  et  de  la  baie  de  la 
Madeleine,  de  la  baie  Clorydormes,  de  la  rivière  Fox,  de  l'anse  Griffin  et  du  bassin 
de  Gaspé. 

Au  cours  de  ces  travaux  on  a  relevé  la  présence  de  plusieurs  petits  plateaux 
de  hauts-fonds  et  on  en  a  établi  exactement  la  position  afin  de  permettre  au  dé- 
partement de  la  Marine  de  préparer  des  avis  aux  navigateurs  à  leur  égard. 

Le  groupe  des  hydrographes  dont  il  est  question,  fut  de  retour  à  Québec  le 
25  octobre  alors  que  le  vapeur  fut  désarmé  et  son  équipage  congédié. 

ÎLES  DE  LA  MADELEINE 

Durant  la  saison  de  1922  on  n'a  exécuté  aucuns  travaux  dans  les  eaux  qui 
baignent  ces  îles  attendu  que  le  Bayfield  avait  grand  besoin  de  réparations  que 
l'on  ne  put  exécuter  faute  de  fonds. 

Dans  ces  conditions  le  groupe  hydrographique  fut  envoyé  dans  la  baie  de 
Miramichi  où  il  reprit  et  acheva  un  nouveau  levé  qu'on  avait  commencé  en 
1921,  et  pour  lequel  on  employa  une  embarcation  à  moteur  et  un  camp  sur 
la  côte.  Ce  fut  le  30  mai  que  le  groupe  des  hydrographes  arriva  sur  les  lieux  et 
le  19  août  qu'il  acheva  ses  travaux,  au  cours  desquels  de  l'embarcation,  on 
prit  des  sondes  d'une  longueur  totale  de  570  milles  et  fit  le  levé  de  la  côte  sur 
une  longueur  de  76  milles.  On  a  pratiqué  des  sondages  dans  les  baies'  de  l'inté- 
rieur et  de  l'extérieur,  et  fait  le  levé  de  la  côte  depuis  les  feux  d'Escuminac  et 
du  goulet  de  Neguac  jusqu'à  l'embouchure  de  la  rivière  Miramichi  entre  les 
pointes  Oak  et  Quart. 

On  a  l'intention  de  faire  une  carte  de  la  rivière  Miramichi  jusqu'à  Chatham 
en  se  servant  des  plans  et  levés  du  Département  des  Travaux  publics,  afin  de 
relier  avec  Newcastle  tous  les  travaux  de  levés  faits  dans  la  baie.  Dans  ce  but 
on  s'est  livré  à  quelques  travaux  de  triangulation  aux  fin  de  coordonner  les  deux 
levés  et  de  déterminer  convenablement  la  position  des  dispositifs  d'éclairage 
et  de  balisage  de  la  rivière.  En  ce  moment  ces  travaux  permettent  de  préparer 
une  carte  qui  les  résumera. 

A  l'achèvement  des  travaux  que  nous  avons  entrepris  dans  la  baie  de  Mira- 
michi on  avait  l'intention  de  les  poursuivre  à  Caraquet,  dans  la  baie  des  Cha- 
leurs, mais  à  l'arrivée  du  groupe  des  hydrographes  à  cet  endroit  et  avant  qu'il 
commençât  à  y  travailler,  on  décida  de  faire  quelques  levés  dans  la  rivière  Riche- 
lieu afin  que  les  plans  du  Département  des  Travaux  publics  puissent  se  raccorder 
à  une  carte  moderne  de  la  rivière.  En  conséquence,  M.  Fraser  et  son  aide,  M. 
Wilson,  furent  envoyés  à  St-Jean,  P.Q.  ;  puis  ils  entreprirent  la  triangulation  de 
la  rivière  depuis  le  lac  Champlain  jusqu'au  St-Laurent.  Au  cours  de  ces  travaux 
ces  messieurs  déterminèrent  la  position  de  certains  amers  permanents  et  autres 
du  district  ainsi  que  la  position  des  bouées,  des  phares  et  des  autres  dispositifs 
d'éclairage  et  de  balisage  de  la  rivière.    Le  levé  dont  il  s'agit  se  raccorde  aux 
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monuments  de  la  frontière  internationale  au  pied  du  lac  Champlain,  à  deux 
stations  de  levés  géodésiques,  et  à  un  certain  nombre  de  clochers  d'églises  dont 
la  position  avait  déjà  été  déterminée,  comme  aussi  à  la  triangulation  du  fleuve 
St-Laurent  à  Sorel.  Ces  travaux  ont  permis  d'établir  deux  feuilles  de  cartes  qui 
montrent  toute  la  rivière  et  qui  sont  maintenant  entre  les  mains  du  graveur  qui 
les  prépare  pour  des  fins  de  publication. 

CÔTE  DU  PACIFIQUE 

Sur  la  côte  du  Pacifique  les  levés  hydrographiques  sont  faits  à  l'aide  du 
vapeur  Lillooet  et  du  petit  remorqueur  Restless;  le  premier  de  ces  navires  est 
confié  à  M.  H.  D.  Parizeau,  et  l'autre  au  commandant  J.  H.  Knight,  N.  R. 
Ces  deux  navires  furent  remis  en  état  au  printemps,  à  l'arsenal  d'Esquimalt, 
et  mis  en  armement  le  18  avril.  Ce  même  jour  le  Lillooet  partit  à 
destination  de  Vancouver  pour  aider  aux  officiers  du  département  des 
Travaux  publics  à  trouver  et  à  enlever  plusieurs  blocs  roulés  qui  se  trouvaient  sur 
les  hauts-fonds  de  la  Première  Passe,  Burrard  Inlet.  Ce  travail  qui  fut  achevé 
le  28  avril,  a  ajouté  une  profondeur  disponible  d'eau  navigable  de  trois  à  quatre 
pieds  dans  ledit  passage.  Les  blocs  roulés  ont  été  retrouvés  à  l'aide  de  l'appareil 
de  curage  dont  dispose  le  navire  hydrographe  et  sans  lequel  ce  genre  de  travail 
n'aurait  pu  être  exécuté  comme  il  faut. 

Après  avoir  fait  du  charbon  à  Ladysmith  on  fit  escale  à  Port  Harvey  pour 
y  déterminer  la  position  d'un  haut-fond  que  le  capitaine  Stahlberg  avait  récem- 
ment signalé. 

Entre  le  2  et  le  10  mai  on  a  fait  le  levé  du  havre  Allison  et  de  ses  abords 
et  à  la  susdite  dernière  date,  on  a  déterminé  la  position  de  deux  haut-fonds  dans 
le  passage  Christie  et  on  les  a  examinés. 

Le  15  mai  après  avoir  fait  escale  à  Océan  Falls  pour  y  prendre  de  l'eau  et 
des  provisions  on  a  de  nouveau  fait  le  levé  des  eaux  à  l'ouest  de  l'île  Aristazabel 
mais  ce  travail  entrepris  dans  des  conditions  très  défavorables  à  cause  du  mau- 
vais temps,  ne  fut  poursuivi  que  pendant  deux  semaines. 

Entre  le  22  mai  et  le  2  juin  on  a  entrepris  le  levé  du  havre  Lockeport,  de 
la  baie  Klunkwoi  et  du  chenal  donnant  accès  à  l'île  Shuttle,  archipel  de  la 
Reine  Charlotte.  Au  cours  de  ce  levé  on  a  déterminé  une  fois  pour  toutes,  la  posi- 
tion de  plusieurs  roches  isolées  qui  se  trouvaient  dans  le  voisinage. 

Entre  le  2  juin  et  le  31  juillet  on  a  repris  certains  travaux  inachevés  dans 
le  détroit  Hécate,  afin  de  pouvoir  définitivement  mettre  au  point  la  carte  cana- 
dienne n°  314.  Le  4  août  on  a  repris  les  travaux  dans  le  voisinage  de  l'île 
Aristazabel  alors  que  pour  une  partie  du  personnel  on  établit  un  camp  dans 
la  baie  Borrowman,  ce  qui  jusqu'au  milieu  de  septembre,  permit  de  poursuivre 
simultanément  les  travaux  entre  ledit  camp  et  le  navire. 

Etant  donnée  la  nature  très  exposée  de  cette  côte  on  éprouva  de  très  grandes 
difficultés  à  poursuivre  les  travaux.  Le  fond  de  la  mer  est  très  inégal  ;  les  hauts- 
fonds  de  très  petite  superficie,  le  brouillard  et  la  pluie  très  fréquents  et  les  cou- 
rants de  marée  très  dangereux. 

Entre  le  16  septembre  et  le  10  octobre  on  a  fait  de  la  triangulation  dans  le 
but  de  relier  l'île  Aristazabel  à  la  triangulation  principale  du  détroit  Hécate, 
et  ce,  à  l'île  Bonilla. 

Entre  les  11  et  18  octobre  on  a  refait  le  levé  des  eaux  de  la  baie  Kagam  à 
l'extrémité  intérieure  de  Skidegate  Inlet. 

Le  23  octobre  comme  la  saison  était  trop  avancée  pour  faire  des  levés  sur 
la  côte  exposée  aux  éléments,  M.  Parizeau  se  joignit  au  commandant  Knight 
pour  refaire  le  levé  du  détroit  Johnson  et  du  pasage  Gunboat.  Le  6  novembre 
les  deux  navires  partirent  à  destination  de  Malaspina  Inlet  dont  on  fit  le  levé 
entre  les  11  et  23  novembre. 
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Le  25  novembre  les  deux  navires  atteignirent  Esquimalt  et  leurs  équipages 
furent  congédiés. 

Au  cours  de  la  saison  on  a  fait  une  triangulation  principale  sur  un  parcours 
de  145  milles  le  long  des  rives  du  détroit  Hécate;  59  milles  de  triangulation  inté- 
rieure dans  les  chenaux  intérieurs;  prit  des  sondes  des  navires  d'une  longueur 
totale  de  1,200  milles  et  d'autres  d'une  longueur  de  450  milles  d'à  bord  des 
embarcations;  de  plus,  durant  la  saison,  on  a  levé  la  ligne  côtière  sur  une  longueur 
de  130  milles. 

Comme  résultat  des  travaux  de  la  saison  la  Première  Passe  du  havre  de 
Vancouver  peut  maintenant  être  naviguée  par  des  navires  d'un  plus  fort  tirant 
d'eau  que  dans  le  passé;  et  l'on  a  publié  des  plans  des  havres  Alisson  et  Locke- 
port,  de  la  baie  Kagam  et  de  Malaspina  Inlet. 

En  outre  des  travaux  exécutés  par  M.  Parizeau  à  bord  de  Lllooet,  il  faut 
citer  ceux  du  commandant  Knight  qui  était  à  bord  du  Restless,  savoir,  d'après 
son  rapport: — 

Le  18  avril  après  avoir  mis  son  navire  en  armement  cet  officier  prit  quelques 
sondes  dont  on  avait  besoin  en  face  de  Victoria,  et  aussi  à  son  passage  à  Ocean- 
Falls,  où  il  établit  ses  quartiers.  Il  examina  en  outre,  la  roche  Humphrey  dans 
le  chenal  Tribune,  constatant  qu'elle  n'était  immergée  que  de  trois  pieds  au 
lieu  de  l'être  de  trois  brasses  ainsi  que  le  montrent  les  cartes.  Au  havre  Blunden 
la  position  d'une  autre  roche  fut  déterminée  et  examinée. 

Au  cours  de  la  saison  le  principal  travail  fut  exécuté  dans  le  chenal  Johnson 
dont  on  a,  de  nouveau,  fait  le  levé;  ce  chenal  relie  le  chenal  Fisher  au  chenal 
Seaforth  où  jusqu'au  moment  de  ce  levé,  on  n'y  avait  pas  navigué.  Il  établit 
un  raccordement  d'environ  10  milles  entre  lesdits  chenaux.  Le  chenal  dont  il  est 
question  n'est  rien  moins  que  de  configuration  compliquée;  ses  eaux  sont  pro- 
fondes et  il  peut  de  toute  façon  être  navigué  par  les  grands  bâtiments. 

Les  travaux  dans  ce  chenal  furent  poursuivis  du  1er  mai  au  23  octobre, 
alors  qu'avec  M.  Parizeau,  on  fit  le  levé  du  passage  Gunboat  qui  relie  le  chenal 
Johnson  au  chenal  Return;  ces  travaux  furent  achevés  le  6  novembre.  On  ne 
saurait  recommander  le  passage  susdit  aux  grands  navires,  mais  il  peut  évidem- 
ment servir  de  raccourci  aux  petits  navires  à  la  disposition  desquels  on  l'a  mis 
par  le  mouillage  de  quelques  bouées. 

Entre  le  6  et  le  25  novembre  le  commandant  Knight  a  coopéré  avec  M. 
Parizeau  à  refaire  le  levé  de  Malaspina  Inlet. 

Au  cours  de  la  saison  on  a  trouvé  9  aiguilles  rocheuses  isolées,  dangereuses 
pour  la  navigation;  on  a  signalé  leur  position  et  par  la  suite,  elle  fut  portée  à 
la  connaissance  des  navigateurs  par  des  avis  nautiques.  On  a  fait  la  carte  de  la 
côte  sur  une  longueur  de  175  milles  et  prit  des  sondes  à  bord  d'embarcations, 
d'une  longueur  totale  de  350  milles. 

Somme  toutes  comme  le  Restless  travaillait  dans  des  eaux  moins  exposées 
aux  éléments,  il  profita  d'un  temps  beaucoup  plus  favorable  pour  exécuter  les 
tâches  qu'il  s'était  assignées. 

A  bord  du  Lillooet  le  personnel  de  M.  Parizeau  se  composait  de:  MM.  J. 
U.  Beauchemin,  hydrographe-adjoint  (prêté  pour  la  saison  par  le  service  hydro- 
graphique de  la  côte  de  l'Atlantique) ,  O.  R.  Parker  et  W.  K.  Willis,  hydrogra- 
phes subalternes;  enfin  J.  B.  T.  Lewis,  chargé  des  instruments.  Quant  au  com- 
mandant Knight  il  eut  comme  adjoint  M.  L.  R.  Davis,  hydrographe  subalterne. 
Tous  ces  officiers  portent  le  plus  grand  intérêt  aux  travaux  qui  leur  sont  confiés. 

A  la  disparition  du  département  du  Service  Naval,  le  navire  Stadacona  fut 
désigné  pour  être  employé  pour  des  fins  de  levée.  Ce  bateau  qui  est  du  même 
type  que  le  Pathfinder  des  services  côtiers  et  géodésiques  des  Etats-Unis,  rendrait 
indubitablement  des  services  quant  aux  levés  à  faire  sur  la  côte  du  Pacifique. 
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Malheureusement  on  manquait  de  fonds  pour  remettre  en  état  le  Stadacona 
et  pour  y  embarquer  un  personnel  hydrographique,  ce  qui  fit  qu'il  resta  immo- 
bilisé dans  l'arsenal  à  Esquimalt, 

Il  est  essentiel  évidemment  que  l'on  devrait  accorder  plus  de  facilités  au 
service  des  levés  hydrographiques  pour  refaire  la  carte  de  la  côte  dangereuse 
de  la  Colombie-Britannique. 

Etant  donnée  la  confiance  que  les  navigateurs  manifestent  à  l'endroit  des 
travaux  des  levés  hydrographiques,  on  reçoit  continuellement  des  demandes 
exigeant  le  développement  de  ces  travaux.  Or  comme  on  ne  peut  tenir  compte 
de  toutes  ces  demandes,  il  en  résulte  malheureusement  quelque  méconten- 
tement. La  côte  de  la  Colombie-Britannique  est  spécialement  dangereuse  aussi 
tout  rocher  dont  la  position  est  déterminée  et  reportée  exactement  sur  les 
cartes,  peut  à  bon  droit  passer  comme  ne  devant  plus  exister  sur  les  listes  des 
dangers  que  présente  la  susdite  côte.  Rarement  il  s'écoule  un  mois  sans  que 
quelque  navire  ne  touche  une  roche  dont  la  présence  était  inconnue  et  si  un 
échouage  se  produit  dans  des  conditions  défavorables,  il  peut  en  conséquence  en 
résulter  de  grandes  pertes  de  vies. 


L'entretien  et  la  surveillance  des  échelles  d'eau  dans  le  fleuve  Saint-Laurent 
et  les  Grands  Lacs,  entre  Québec  et  Port- Arthur,  sont  confiés  à  M.  Charles 
Price,  ingénieur  hydromètre  subalterne,  qui  est  assisté  dans  sa  tâche  par:  MM. 
W.  J.  Miller,  A.  R.  Lee,  A.  S.  Matthewman  et  C.  F.  Hannington. 

Dans  le  fleuve,  entre  Montréal  et  Québec,  il  y  a  dix  échelles  d'eau  automati- 
ques qui  sont  toutes  utilisées  durant  la  saison  d'été,  attendu  qu'il  est  impossible 
de  s'en  servir  l'hiver  à  cause  de  la  glace  et  des  innondations  du  fleuve.  Entre 
Montréal  et  le  lac  Ontario  il  y  a  16  échelles  d'eau  automatiques  qui  servent 
durant  les  douze  mois  de  l'année,  et  dans  les  Grands  Lacs  il  y  en  a  11  qui,  sauf, 
celle  de  Port-Dalhousie,  servent  aussi  durant  toute  l'année. 
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Marégraphes  en  service 


Du 


Au 


Port  Arthur Lac  Supérieur 

Michipicoten  havre "  

Sault  Ste-Marie  (amont  de  l'écluse) Riv.  St-Marie 

Sault  Ste-Marie  (aval  de  l'écluse) "  

Collingwood Baie  Géorgienne 

Isle  aux  Pêches Rivière  Détroit 

Ile  Fighting "  

Port  Colborne Lac  Erié 

Port  Dalhousie Lac  Ontario 

Kingston "  

Prescott St.  Laurent  FI 

Ecluse  supérieure  27 "  

Ecluse  inférieure  25 

Ecluse  supérieure  24 

Ecluse  inférieure  23 "  

Ecluse  supérieure  21 

Cornwall "  

Summerstown Lac  St-François 

Coteau  Landing "  

Coteau  du  Lac FI.  St-Laurent 

Cedars  (P.P.P.) "  

Cascade,  pointe Lac  St-Louis 

Ste-Anne  de  Bellevue  (amont  de  l'écluse) Lac  des  Deux  Montagnes 

Pointe-Claire Lac  St-Louis 

Lachine "  

Montréal St.  Laurent  FI . 

Longue-Pointe 

Varennes "  

Lanoraie "  

Sorel "  

Feu  d'alignement  n°  2 Lac  St-Pierre 

Trois- Rivières FI.  St-Laurent 

Batiscan "  

Cap  à  la  Roche "  

Neuville "  


4  juillet 
1  janv. 
1  janv. 
1  janv. 
1  janv 
1  janv. 
1  janv. 
1  janv. 
3  avril 
1  janv. 
1  janv. 

18  mai 

1  janv. 

1  janv. 
22  mai 

1  juin 

1  juin 

1  janv. 

1  janv. 

1  janv. 

1  janv. 

1  janv. 

1  janv. 

1  janv. 

1  janv. 
25  avril 

27  avril 
21  avril 
25  avril 

1  janv. 
12  mai 

19  avril 
21  avril 

2  mai 

28  avril 


31  déc. 
31  déc. 
31  déc. 
31  déc. 
31  déc. 
31  déc. 
31  déc. 
31  déc. 

20  déc. 
31  déc. 
31  déc. 
31  déc. 
31  déc. 
31  déc. 
31  déc. 

31  déc. 
31  déc. 
31  déc. 
31  déc. 
31  déc. 
31  déc. 
31  déc. 

21  déc. 
31  déc. 
21  nov. 
20  nov. 
20  nov. 

.16  déc. 
31  déc. 

17  nov. 
15  nov. 
15  nov. 

18  nov. 
15  nov. 


Vingt-huit  de  ces  appareils  sont  du  type  "Haskell"  qui  fournit  un  graphique 
des  variations  en  hauteur  du  plan  d'eau  de  surface. 

Huit  sont  du  type  "Gurley"  qui  imprime  les  résultats  enregistrés  par  l'appa- 
reil, et  ce,  toutes  les  demi-heures  sur  une  bande  de  papier. 

Chaque  type  d'appareil  a  ses  avantages,  mais  à  notre  bureau  on  est  d'avis 
que  les  appareils  du  type  "Haskell"  sont  supérieurs  à  tous  les  autres,  attendu  que 
les  appareils  de  ce  type  sont  plus  sensibles  et  d'emploi  moins  aléatoire. 

En  outre  des  observations  faites  à  l'aide  de  ces  échelles  d'eau,  le  service 
hydrographique  doit  des  remercîments  à  la  commission  du  havre  de  Toronto  qui 
lui  communique  les  résultats  fournis  par  l'échelle  d'eau  automatique  qu'emploie 
cette  commission.  Cependant  comme  l'échelle  d'eau  dont  il  s'agit  est  reliée  à  des 
lignes  spéciales  de  nivellement,  on  est  tenu  de  corriger  constamment  les  lectures 
que  l'on  fait  afin  de  les  harmoniser  à  celles  obtenues  à  l'aide  des  appareils  de  ce 
département. 

Etant  donnés  les  remplages  qui  ont  été  faits  dans  la  partie  du  havre  voisine 
de  l'échelle  d'eau  établie  à  Port-Arthur,  on  a  été  obligé  de  changer  de  place  cette 
échelle  d'eau  dont  on  ne  s'est  pas  servi  pendant  8  mois. 

Au  havre  Michipicoten  on  a  aussi  été  obligé  de  changer  de  place  l'échelle 
d'eau  qui  s'y  trouve,  attendu  qu'elle  avait  été  placée  dans  un  endroit  très  exposé 
où  l'on  éprouvait  de  grandes  difficultés  relativement  à  l'enregistrement  exact  des 
hauteurs  de  l'eau,  et  ce,  tant  à  cause  des  continuelles  hausses  et  baisses  subites 
de  cet  élément,  que  du  fait  que  du  sable  envahissait  la  prise  d'eau.  On  a  éliminé 
ces  inconvénients.  Quant  à  l'échelle  d'eau  à  l'extrémité  d'amont  du  canal  du 
Sault,  elle  a  donné  lieu  à  la  construction  d'une  nouvelle  station  qui  a  été  construite 
pour  nous,  par  le  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  ce  dont  le  service 
hydrographique  lui  est  très  reconnaissant. 
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Etant  donnée  l'erreur  quant  à  l'altitude  à  laquelle  se  trouve  le  repère  de 
références  sur  la  rive  nord  du  lac  Pierre,  on  est  obligé  de  corriger  les  lectures 
fournies  jusqu'ici  par  l'échelle  d'eau  située  au  n°  2,  de  l'alignement  du  lac  Saint- 
Pierre. 

Ci-après  nous  donnons  une  table  de  ces  corrections. 

A  la  demande  du  département  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  M.  Price 
a  aidé  certains  officiers  dudit  département  à  mettre  à  la  bonne  place  quelques 
échelles  d'eau  placées  dans  la  rivière  Ottawa  dans  le  canal  Grenville  et  en  d'au- 
tres endroits.  Dans  ce  but  nous  avons  prêté  une  échelle  d'eau  automatique  au 
personnel  dudit  département. 

Les  données  fournies  par  les  échelles  d'eau  du  service  hydrographique  ont 
été  recueillies  depuis  une  période  de  temps  considérable,  aussi  sont-elles  devenues 
si  précieuses  que  les  demandes  de  renseignements  concernant  les  documents  de 
cette  nature  que  nous  avons  dans  nos  archives,  augmentent  sans  cesse  et  que  pour 
répondre  aux  demandes  les  plus  récentes,  il  nous  faut  mettre  aussitôt  que  possible 
sous  forme  de  tableaux  les  résultats  des  observations  et  des  lectures  que  nous 
fournissent  nos  différentes  stations. 

Cet  état  de  choses  occupe  le  personnel  plus  que  de  raison,  et  c'est  pourquoi 
on  devrait  immédiatement  l'augmenter. 

A  ce  rapport  nous  annexons  les  tableaux  suivants  : 

1.  Moyenne  mensuelle  de  l'altitude  du  plan  d'eau  de  surface  des  Grands  Lacs 
pour  1922. 

2.  Moyenne  mensuelle  de  l'altitude  du  plan  d'eau  de  surface  du  fleuve  Saint- 
Laurent  pour  1922. 

3.  Correction  à  apporter  aux  chiffres  des  altitudes  du  plan  d'eau  de  surface 
du  lac  Saint-Pierre,  au  feu  n°  2,  dans  le  cas  de  tous  les  chiffres  publiés  à  cet  égard 
avant  1923. 

SALLE  DES  DESSINATEURS 

Dans  la  salle  des  dessinateurs  les  travaux  sont  exécutés  sous  les  ordres  de 
M.  G.  L.  Crichton  dont  le  personnel  se  compose  de:  MM.  F.  Delaute,  A.  J.  Pinet, 
P.  E.  Parent,  Henri  Melançon,  W.  L.  Andrew  et  M.  Cailloux. 

En  outre  des  travaux  que  comporte  la  préparation  sur  une  petite  échelle,  des 
feuilles  générales  des  cartes  hydrographiques  par  rapport  aux  travaux  de  ce  genre 
qui  sont  faits  et  achevés  immédiatement  après  les  levés,  le  personnel  de  la  salle 
de  dessin  est  tenu  de  faire  sur  les  cartes  délivrées  au  public,  les  petites  correc- 
tions nécessaires,  ce  qui  nécessite  beaucoup  de  travail  qui  doit  être  très  soigneuse- 
ment surveillé.  Les  travaux  du  personnel  de  la  salle  de  dessin  augmentent  rapi- 
dement, aussi  les  travaux  de  dessin  résultant  des  levés  pourraient-ils  être  exécutés 
de  façon  plus  satisfaisante  et  être  plus  utiles  au  public,  si  dans  cette  salle,  on 
pouvait  disposer  d'un  plus  grand  nombre  de  bons  et  capables  dessinateurs. 

SALLE  DE  LA  GRAVURE 

Au  cours  de  la  dernière  saison  toutes  les  cartes  à  graver  pour  le  service  hydro- 
graphique ont  été  exécutées  dans  les  locaux  de  ce  service  par  W.  C.  Cunningham, 
secondé  par  un  personnel  de  4  aides.  On  a  constaté  que  cette  façon  de  procéder 
est  beaucoup  plus  satisfaisante  que  toutes  celles  que  Ton  a  essayées,  soit  en  recou- 
rant à  des  entrepreneurs,  soit  à  l'Imprimerie  nationale.  Comme  le  personnel  de 
la  salle  de  dessin  et  celui  de  la  gravure  se  trouvent  en  contact  immédiat,  il  s'ensuit 
qu'ils  peuvent  s'entendre  plus  vite  et  beaucoup  mieux  que  dans  le  passé  quant  à 
l'exécution  des  travaux  qui  les  concernent. 
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Durant  l'année  financière  on  a  publié  quatre  (4)  cartes  absolument  nouvelles 
et  rééditées  vingt  (20)  vieilles  cartes,  cependant  que  Ton  vendit  en  tout  7,110 
cartes.  Ce  chiffre  sera  de  beaucoup  dépassé  au  cours  de  Tannée  courante  attendu 
qu'on  a  reçu  inopinément  des  demandes  de  cartes  plus  nombreuses  que  jamais. 

A  la  fin  de  l'année  financière  je  suis  de  nouveau  tenu  de  dire  combien  j'ap- 
précie hautement  les  bons  travaux  qui  ont  été  exécutés  presque,  sans  exception, 
par  mon  personnel;  c'est  pourquoi,  à  cet  égard,  je  tiens  à  faire  ressortir  que  les 
traitements  qu'on  paie  à  ces  employés  ne  sont  pas  en  harmonie  avec  la  quantité, 
la  qualité  et  l'importance  des  travaux  qu'ils  exécutent.  Actuellement,  la  classifi- 
cation et  l'organisation  du  personnel  sont  telles  qu'il  n'est  fait  aucune  promotion; 
presque  chaque  officier  se  trouve  à  la  limite  maximum  de  sa  classe  et  comme  le 
travail  se  fait  de  plus  en  plus  important  et  précieux  d'année  en  année,  il  s'ensuit 
que  les  employés  ne  sont  pas  rémunérés  équitablement  vu  les  services  qu'ils  ren- 
dent. Dans  ces  conditions  et  vu  les  faiblesses  de  la  nature  humaine,  on  ne  peut 
que  difficilement  s'attendre  à  ce  que  les  officiers  fassent  du  zèle  pour  remplir  les 
devoirs  qu'on  leur  assigne,  car  tout  homme  tient  à  ce  que  ses  efforts  soient  appré- 
ciés, et  vu  les  petits  traitements  que  l'on  paie  même  aux  officiers  supérieurs,  il 
s'ensuit  que  la  récompense  qu'ils  préféreraient  le  plus,  serait  celle  qui  consisterait 
à  leur  donner  de  l'avancement  et  une  augmentation  de  paye. 
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Pouk  rectifier  toutes  les  cotes  du  lac  Saint-Pierre,  au  feu  d'alignement  n°  2, 

publiées  avant  1923. 


Années 

Coefficients  de 
rectification 

1914 

Néant 

1915 

Néant 

1916 

Plus  0-27  de  pied. 

1917 

Plus  0-44  de  pied. 

1918 

Plus  0-39  de  pied. 

1919 

Plus  0-41  de  pied. 

1920     .               

Plus  0-58  de  pied. 

1921 

Plus  0-59  de  pied. 

SERVICE  DES  MAREES 
Rapport  du  docteur  W.  Bell  Dawson,  F.R.S.A.,  directeur  du  service  des 

MARÉES   ET   DES   COURANTS 

Marées  et  courants 

Notre  service  a  poursuivi  ses  travaux  comme  d'habitude  au  cours  de  l'année 
dernière  et  fait  des  additions  considérables  aux  données  disponibles  concernant 
les  marées  dans  l'est  du  Canada  et  sur  la  côte  du  Pacifique.  Dans  l'est  du 
Canada  on  a  établi  des  postes  marégraphiques  sur  toute  l'étendue  du  détroit 
de  Northumberland.  Sur  la  côte  du  Pacifique  on  a  continué  à  étudier  les  cou- 
rants dans  la  région  de  la  passe  Boundary,  qui  est  la  principales  route  de 
navigation  s'étendant  de  Vancouver  à  l'océan. 

Dans  l'est  du  Canada  et  sur  le  côte  du  Pacifique,  on  a  continuellement 
maintenu  en  service,  l'été  et  l'hiver,  les  principaux  postes  marégraphiques. 
Ti  a  été  publié  quelques  documents  de  nature  principalement  technique  concer- 
nant la  question  des  marées.  Beaucoup  de  recherches  ont  été  faites  afin  d'amé- 
liorer les  méthodes  dont  on  se  sert  pour  établir  par  le  calcul,  les  tables  des 
marées  et  de  la  mer  étale.  Le  directeur  du  service  des  marées  a  passé  trois 
mois  en  Europe,  où  d'avril  à  juillet,  il  a  assisté  à  la  Conférence  Océanographique 
Internationale  à  Rome.  A  cette  conférence  on  s'est  occupé  d'un  certain  nombre 
de  questions  d'intérêt  général  et  on  a  discuté  de  matières  techniques  avec  les 
représentants  du  bureau  d'Hydrographie  Internationale.  Le  voyage  en  question 
a  aussi  permis  de  prendre  connaissance  des  méthodes  et  des  dispositifs  qu'on 
emploie  pour  l'étude  des  marées  à  l'institut  Géographique  Italien  de  Florence, 
et  aussi  des  travaux  qui  se  poursuivent  dans  les  services  des  marées  et  de 
l'hydrographie  à  Paris  et  à  Londres. 

On  a  aussi  discuté  certains  problèmes  intéressants  à  l'Institut  des  Marées 
de  Liverpool  qui  est  de  fondation  récente;  ces  études  aideront  aux  travaux  con- 
cernant les  marées,  que  l'on  fait  dans  ce  pays. 

ÉTUDES  DES  MARÉES  FAITES  DURANT  LA  SAISON  DE  1922 

Durant  la  saison  on  a  installé  des  postes  marégraphiques  dans  toute  la 
région  du  détroit  de  Northumberland,  depuis  le  cap  Tormentine  jusqu'au  détroit 
de  Canso.  Ceci  a  permis  de  faire  des  observations  simultanées  dans  toute  ladite 
région,  ce  qui  est  vraiment  avantageux.  On  a  placé  des  marégraphes  à  Arichat, 
Mulgrave,  au  cap  Jack,  au  cap  George  et  à  Pictou,  Pugwash,  Tidnish  et  à  Port 
Elgin  dans  la  baie  Verte.  L'un  des  buts  qui  ont  induit  à  établir  les  susdits 
marégraphes    consistait   à   déterminer   lesquelles   des   localités   susmentionnées 
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pourraient  le  mieux  être  rapportées  à  Pictou  et  à  Charlottetown,  et  considérés 
comme  ports  de  référence.  On  a  aussi  adopté  un  système  uniforme  de  réfé- 
rence dans  toute  cette  région,  quant  au  plan  de  comparaison  des  basses  mers 
afin  d'harmoniser  les  hauteurs  des  marées  montantes.  La  réduction  de  ces 
observations  a  achevé  les  renseignements  relatifs  au  détroit  de  Northumberland, 
ce  qui  fait  que  maintenant  on  pourra  inclure  ces  données  dans  les  tables  de 
marées  que  l'on  publie.  Les  postes  marégraphiques  du  détroit  de  Canso  servent 
aussi  à  faire  des  comparaisons  avec  les  observations  des  courants  dudit  détroit 
lesquelles  ont  été  faites  par  M.  H.  W.  Jones,  qui  était  en  outre  chargé  de  l'éta- 
blissement de  marégraphes  et  de  la  surveillance  des  observations.  Au  début 
de  la  saison,  au  commencement  de  mai  on  a  aussi  placé  un  marégraphe  à  Camp- 
bellton,  à  l'extrémité  intérieure  de  la  Baie  des  Chaleurs,  et  ce,  afin  de  pouvoir 
enregistrer  la  hauteur  de  l'eau  des  débordements  de  la  rivière  Ristigouche  dans 
le  but  de  la  comparer  à  la  hauteur  de  la  marée  plus  tard  dans  la  saison  lorsque 
le  plan  d'eau  de  la  rivière  tombe  à  son  niveau  estival. 

En  coopération  avec  le  service  hydrographique  on  a  fait  d'autres  observa- 
tions sur  trois  points  différents  dans  la  région  d'Anticosti,  savoir:  A  Gaspé,  à  la 
rivière  Fox  et  à  la  baie  Ellis,  à  l'extrémité  ouest  de  l'île  Anticosti,  ces  observations 
faites  dans  une  région  d'accès  difficile,  si  Ton  ne  dispose  pas  d'un  vapeur,  à  cet 
effet,  seront  utiles.  On  a  aussi  fait  des  observations  à  Océan  Falls  sur  la  côte 
du  Pacifique,  où  se  trouve  une  nouvelle  agglomération  humaine,  et  un  nouveau 
centre  industriel. 

Des  études  ont  été  faites  dans  le  but  d'améliorer  la  table  des  marées  de  Qué- 
bec. A  la  suite  d'échanges  de  vues  survenus  à  la  Conférence  Internationale  il 
semblerait  que  l'analyse  harmonique  des  marées  ne  donne  pas  de  résultats  satis- 
faisants dans  le  cas  des  marées  des  estuaires.  En  conséquence,  on  s'est  efforcé  de 
baser  les  calculs  pour  Québec  sur  la  nature  de  la  marée  à  la  Pointe-au-Père,  où 
les  marées  sont  naturellement  fort  symétriques,  les  durées  du  flux  et  du  reflux 
étant  égales.  L'analyse  harmonique  est  fort  applicable  pour  ce  type  de  marées, 
et,  par  conséquent,  elle  permet  de  déterminer  d'avance,  avec  une  entière  pré- 
cision, les  caractéristiques  de  la  marée  à  la  Pointe-au-Père.  Il  s'en  suit  qu'en  se 
basant  sur  la  différence  horaire  existant  entre  la  Pointe-au-Père  et  Québec,  on 
peut  en  déduire  les  caractéristiques  de  la  marée  dans  ce  dernier  port:  les  basses 
mers  offrant  trois  séries  de  variations  au  cours  des  phases  lunaires.  Les  valeurs 
des  diverses  séries  de  différences  qu'exige  le  calcul,  résultent  de  cinq  années  com- 
plètes d'observations  simultanées.  Cette  méthode  a  en  outre  l'avantage  de  per- 
mettre de  tenir  facilement  compte  de  l'influence  des  débordements  fluviaux  au 
printemps.  Le  résultat  que  l'on  obtiendra  sera  sensiblement  meilleur  que  par  le 
passé  quant  à  l'exactitude,  attendu  que  les  tables  de  marées  pour  Québec  n'ont 
jamais  été  absolument  satisfaisantes,  particulièrement  quant  aux  heures  des 
basses  mers.  Il  sera  donc  très  avantageux  de  profiter  de  cette  amélioration,  at- 
tendu que  la  marée  dans  la  partie  amont  du  fleuve  est  fonction  de  ce  qu'elle  est 
à  Québec,  et  que  par  conséquent  les  avantages  réalisés  s'étendront  à  toute  la 
partie  du  St-Laurent  où  la  marée  se  fait  sentir.  Au  printemps  de  1923,  le  direc- 
teur du  service  des  marées  a  lu  à  une  conférence  tenue  à  Washington,  une  étude 
expliquant  cette  méthode  d'envisager  le  phénomène  des  marées  dans  un  estuaire. 

MARÉES  ET  COURANTS  SUR  LA  COTE  DU  PACIFIQUE 

Au  cours  de  la  saison  de  1922,  en  employant  des  embarcations  à  moteur 
on  a  continué  à  observer  les  courants  de  la  passe  Boundary  que  l'on  avait  com- 
mencé à  étudier  à  ce  point  de  vue  durant  la  saison  de  1920,  en  employant  un 
vapeur.  Les  études  dont  nous  parlons,  ont  été  poursuivies  durant  tout  l'hiver 
suivant  jusqu'au  printemps  de  1923.  Etant  donné  que  l'on  employait  des  em- 
barcations à  moteur  il  s'ensuivit  que  la  durée  du  temps  des  observations  fut  de 
toute  nécessité  limitée  à  la  période  horaire  du  rebroussement  des  courants;  tou- 
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tefois  la  série  considérable  des  observations  faites  fournira  une  excellente  base 
pour  le  calcul  de  la  mer  étale.  Les  observations  dont  nous  parlons  ont  été  faites 
à  la  pointe  est  de  l'île  Saturna  et  à  la  Pointe  Turn  qui  sont  les  points  les  plus 
importants  quant  à  la  navigation  dans  la  passe.  On  a  fait  aussi  des  observations 
à  l'île  Burrows  dans  le  détroit  Rosario,  lesquelles  observations  offrirent  des  ré- 
sultats très  satisfaisants  du  fait  qu'elles  permirent  d'expliquer  une  particularité 
insolite  du  régime  des  courants  dans  ces  parages.  Car  on  avait  constaté  que  dans 
le  détroit  Haro,  le  jusant  était  beaucoup  plus  fort  que  le  flux  tandis  que  dans  le 
détroit  Rosario  on  constatait  le  contraire;  ceci  explique  le  régime  général  des 
courants  de  marée  existant  entre  l'océan  et  le  détroit  de  Géorgie,  vu  que  cela 
permet  de  constater  que  les  courants  de  flot  et  ceux  de  jusant  suivent  des  routes 
différentes  entre  les  îles  de  l'archipel.  Les  travaux  dont  nous  parlons  étaient 
sous  la  direction  de  M.  S.  C.  Hayden  qui  avait  aussi  à  s'occuper  de  deux  maré- 
graphes  placés,  l'un  dans  le  havre  Bedwell,  l'autre  dans  le  havre  Fulford;  ces 
appareils  fournissent  un  graphique  des  marées  que  l'on  compare  aux  courants. 

La  réduction  des  observations  des  courants  de  façon  à  fournir  une  base  pra- 
tique d'études  a  offert,  quant  à  cette  région,  de  très  grandes  difficultés,  spécia- 
lement à  propos  de  la  pointe  Turn,  où  le  courant  suit  quatre  directions  différentes, 
et  où  le  peu  d'intensité  du  courant  de  flot  (vu  sa  déviation)  modifie  l'heure  de  la 
mer  étale.  Après  beaucoup  d'études  on  a  constaté  que  la  basse  mer  étale  pour- 
rait être  déduite  de  l'état  de  choses  existant  à  Sand  Heads  dans  le  détroit  de 
Géorgie,  tandis  que  la  haute  mer  étale  doit  être  calculée  d'après  la  marée  libre 
du  Pacifique  au  moyen  d'une  série  de  différences  variables.  Le  très  grand  nom- 
bre d'observations  faites  offre  une  excellente  base  d'études  pour  les  valeurs  à  cal- 
culer. A  la  pointe  de  l'Est  les  difficultés  sont  moindres,  attendu  que  la  haute  et 
la  basse  mer  étales  peuvent  être  déduites  de  la  marée  à  Sand  Heads  par  des 
différences  constantes.  A  la  table  des  marées  pour  1923,  on  a  ajouté  une  table 
pour  les  mers  étales  à  la  Pointe  de  l'Est. 

On  s'est  de  nouveau  efforcé  de  recueillir  des  données  concernant  le  rebrous- 
sement  du  courant  de  marée  à  la  partie  inférieure  du  fleuve  Fraser,  mais  la  durée 
du  débordement  de  ce  fleuve  fut  si  longue,  que  le  courant  ne  rebroussa  que  rare- 
ment. Cet  état  de  choses  est  exceptionnel,  aussi  au  cours  de  la  saison  prochaine 
espère-t-on  l'améliorer  afin  de  déterminer  l'heure  de  la  mer  étale  depuis  New- 
Westminster  jusqu'à  l'embouchure  du  fleuve. 


On  est  en  train  de  réaliser  les  clauses  des  ententes  intervenues  avec  la 
Compagnie  de  la  baie  d'Hudson  au  printemps  de  1921  ;  toutefois  jusqu'ici  on  n'a 
reçu  connaissance  que  d'un  petit  nombre  des  résultats  anticipés.  On  a  établi  deux 
postes  marégraphiques  sur  la  côte  est  de  la  baie  et  un  poste  marégraphique  à 
Amadjuak  dans  le  détroit  d'Hudson  où,  d'après  les  rapports  reçus,  la  nature 
des  observations  faites  est  satisfaisante.  Les  seules  données  concernant  les  ma- 
rées que  l'on  ait  reçues  desdits  postes  proviennent  de  Port  Harrison,  elles  font 
connaître  l'heure  et  la  hauteur  de  la  marée  à  cette  seule  localité  sur  une  étendue 
de  600  milles,  résultat  qui  n'a  encore  été  obtenu  que  sur  ledit  point. 

Jusqu'à  cette  année  on  a  publié  séparément  des  tables  de  marées  pour  la 
baie  d'Hudson;  dans  l'édition  actuelle  on  trouvera  aussi  des  données  concernant 
les  marées  sur  la  côte  du  Labrador,  y  compris  à  Hamilton  Inlet.  On  trouvera 
dans  les  tables  de  marées  principales  aux  ports  de  référence,  la  majeure  partie 
des  références  permettant  de  calculer  les  heures  des  marées.  En  conséquence  on  a 
jugé  qu'il  serait  plus  facile  d'inclure  tous  ces  renseignements  dans  la  table  de 
marées  pour  l'est  du  Canada,  plutôt  que  les  différences  marégraphiques  qui 
sont  basées  sur  lesdites  tables.  Dans  la  publication  en  question  on  explique  aussi 
les  données  dont  on  a  besoin  à  l'égard  des  havres  de  la  baie  d'Hudson  dont  les 
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références  se  trouvent  données  pour  des  ports  de  la  mer  du  Nord.  On  se  pro- 
cure des  renseignements  supplémentaires  relatifs  aux  marées  à  l'embouchure  du 
fleuve  Moose  en  coopérant  à  cet  égard  avec  les  ingénieurs  du  chemin  de  fer 
Temiscamingue  and  Northern  Ontario.  C'est  à  l'embouchure  susdite  que  se  trou- 
vera probablement  le  terminus  du  chemin  de  fer  sur  la  baie  James. 

AMÉLIORATIONS  DES  TABLES  OU  ANNUAIRES  DES   MAREES 

A  l'égard  de  l'estuaire  du  St-Laurent  en  aval  de  Québec,  on  a  poursuivi 
des  études  spéciales  en  se  basant  sur  tous  les  renseignements  disponibles.  Dans 
les  tables  des  marées  actuelles  la  hauteur  qu'atteint  la  marée  est  indiquée  par  le 
chiffre  moyen  donné  pour  les  marées  de  vives  eaux  et  de  mortes  eaux;  il  était 
donc  à  souhaiter  que  l'on  pût  disposer  de  moyens  meilleurs  pour  déterminer 
exactement  la  hauteur  de  la  marée,  d'un  jour  quelconque,  dans  chaque  localité. 
Afin  d'obtenir  ce  résultat  on  fut  tout  d'abord  obligé  de  déterminer  la  hauteur  fixe 
du  plan  d'eau  de  comparaison  des  basses  mers  sur  toute  l'étendue  du  fleuve  afin 
de  pouvoir  comparer  les  hauteurs  de  la  marée  sur  tous  ses  points.  Les  observa- 
tions ont  montré  que  l'étude  des  hauteurs  des  marées  se  complique  du  fait  de 
l'inégalité  de  la  hauteur  de  chacune  des  deux  marées  observées  dans  une  même 
journée,  et  en  outre,  que  cette  inégalité  ne  s'accentue  pas  dans  la  même  propor- 
tion que  la  hauteur  générale  de  la  marée  au  fur  et  à  mesure  que  celle-ci  s'avance 
dans  l'estuaire,  mais  au  contraire,  quelle  est  presque  constante  sur  un  long  par- 
cours. 

Dans  un  but  pratique,  afin  de  fournir  aux  navigateurs  des  renseignements 
qui  leur  soient  utiles,  on  jugea  donc  qu'il  vaudrait  mieux  considérer  les  différen- 
ces des  hauteurs  de  la  marée  dans  la  partie  de  l'estuaire  située  immédiatement 
en  aval  de  Québec  jusqu'à  la  Pointe-aux-Orignaux.  Dans  l'épanouissement  de 
l'estuaire  en  aval  de  ce  point,  la  hauteur  de  la  marée  peut  être  mieux  déterminée 
en  employant  des  proportions  basées  sur  l'état  de  choses  de  la  Pointe- au -Père 
à  laquelle  on  réfère  les  marées.  Quant  à  l'inégalité  diurne  de  la  hauteur  des 
marées,  on  doit  en  tenir  compte  séparément  en  employant  une  méthode  d'applica- 
tion simple  qui  est  expliquée  dans  les  tables  des  marées.  Ces  proportions  pour 
déterminer  la  hauteur  de  la  marée  ont  été  établies  depuis  l'embouchure  du  Saint- 
Laurent  en  suivant  la  rive  nord  du  golfe  depuis  Mingan  jusqu'au  détroit  de 
Belle-Isle.  Elles  ont  été  aussi  calculées  pour  la  côte  de  Gaspé  et  toute  la  Baie 
des  Chaleurs.  Il  s'ensuit  que  l'on  a  considéré  largement  toute  cette  question 
relative  à  la  hauteur  de  la  marée  sur  une  longueur  de  1,400  milles  de  côte,  et 
que  les  données  figurant  dans  les  tables  des  marées  ont  été  disposées  d'une  nou- 
velle façon  adéquate  aux  nouveaux  renseignements. 

Les  observations  supplémentaires  qui  ont  été  faites  en  1922,  dans  le  détroit 
de  Northumberland,  ont  permis  de  reviser  les  données  relatives  aux  marées  que 
l'on  publie  pour  ses  eaux.  Elles  ont  permis  aussi  de  prendre  une  décision  quant 
à  la  meilleure  ligne  de  démarcation  à  établir  entre  les  ports  de  marées  qui 
doivent  être  référés  les  uns  à  Pictou,  les  autres  à  Charlottetown.  Les  chiffres 
donnant  les  hauteurs  de  la  marée  aux  diverses  localités  ont,  eux  aussi,  été  mieux 
déterminés  et  l'on  a  achevé  les  travaux  relatifs  aux  données  concernant  la  mer 
étale. 

Grâce  aux  observations  faites  à  Bouctouche  en  1921,  le  régime  compliqué 
des  marées  dont  cette  localité  marque  le  centre,  a  été  mieux  expliqué  dans  les 
tables  des  marées.  Ceci  ne  manquera  pas  de  rendre  service  aux  navigateurs  à 
qui  il  importe  de  connaître  les  hauteurs  de  la  marée  puisque  ça  leur  permettra  de 
franchir  les  barres  à  l'entrée  des  havres  de  cette  région.  L'étude  récente  faite  à 
l'embouchure  de  la  rivière  Ristigouche  a  permis  d'expliquer  dans  les  tables  des 
marées,  les  particularités  des  débordements  de  ce  cours  d'eau. 

Depuis  longtemps  on  avait  affaire  à  un  problème  difficile  quant  à  la  cor- 
rection des  données  sur  la  marée  qui  se  produit  au  Cap-à-la-Roche,  point  critique 
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du  fleuve  Saint-Laurent  en  amont  de  Québec,  et  ce,  parce  que  la  hauteur  du  plan 
d'eau  du  fleuve  en  cet  endroit  varie  durant  la  saison  et  aussi  d'année  en  année. 
Il  en  résulte  que  la  surface  du  fleuve  exhausse  ou  abaisse  l'onde  de  marée  qui  se 
superpose  à  ce  plan  d'eau.  La  différence  horaire  de  la  marée  à  Québec,  et  sa 
variation  selon  l'époque  de  la  saison,  sont  exactement  connues,  ce  qui  fait  que 
lorsque  l'heure  de  la  marée  sera  déterminée  avec  plus  de  précision  par  la  nou- 
velle méthode  de  calcul,  on  en  profitera  au  Cap-à-la-Roche.  Actuellement  on  a 
aussi  trouvé  une  nouvelle  méthode  de  déterminer  la  hauteur  de  la  marée.  Il 
existe  à  Sorel  une  variation  de  niveau  qui  survient  au  cours  du  mois  lunaire,  ce 
niveau  se  trouvant  plus  élevé  aux  marées  de  vives  eaux  et  plus  bas  aux  marées 
de  mortes  eaux;  or  on  s'est  aperçu  qu'après  que  la  crue  du  fleuve  a  atteint  sa 
hauteur  maximum,  la  variation  à  Sorel  est  pratiquement  la  même:  quant  au 
volume  et  à  la  caractéristique  de  cette  variation,  qu'il  en  est  de  la  variation 
de  niveau  aux  basses  eaux  au  Cap-à-la-Roche.  L'étrange  particularité  de  la 
marée  à  ce  cap  où  les  mortes  eaux  tombent  plus  bas  que  les  vives  eaux  se  trouve 
ainsi  d'accord  avec  la  variation  à  Sorel  durant  le  cours  du  mois;  et  il  se  peut 
que  cette  même  cause  ait  ces  deux  effets,  ce  qui  expliquerait  la  susdite  anomalie. 
Par  suite  de  cette  harmonie  entre  les  deux  variations  on  peut  déterminer  une 
différence  de  niveau  entre  elles,  qui  reste  constante  durant  l'été  quelque  soit  la 
hauteur  en  propre  des  eaux  du  fleuve  après  son  débordement.  En  conformité 
avec  ce  principe  on  peut  donner  une  règle  et  établir  une  table  montrant  l'am- 
plitude de  la  variation  au  cours  du  mois,  ce  qui  permet  aux  navigateurs  de  déter- 
miner facilement  de  quel  tirant  d'eau  on  dispose  dans  le  chenal  aux  hautes  ou 
basses  eaux  quelconques. 

Les  renseignements  dont  l'on  dispose  maintenant  à  l'égard  des  courants  de 
la  passe  Boundary  et  du  détroit  Haro,  ont  permis  d'expliquer  dans  les  tables  des 
marées,  de  façon  définitive,  le  régime  de  ces  courants.  Les  observations  sup- 
plémentaires faites  dans  le  détroit  Rosario  ont  aussi  permis  d'expliquer  les  iné- 
galités de  force  et  de  durée  existant  entre  les  courants  de  flot  et  de  jusant  des 
différents  passages.  Avec  les  données  figurant  dans  les  tables  des  marées  on 
pourra  trouver  aussi  exactement  l'heure  de  la  mer  étale  à  la  pointe  Est  et  à  la 
pointe  Turn.  D'après  l'étude  de  ces  courants  complexes  on  a  pu  indiquer  une 
méthode  qui  permet  de  calculer  la  mer  étale  à  la  pointe  Turn.  Il  faut  ajouter 
que  l'on  continue  à  faire  des  observations  à  cet  endroit  afin  de  se  procurer  des 
bases  adéquates  relatives  à  ce  genre  de  calcul.  En  conséqunce  il  sera  possible 
de  publier  des  tables  pour  la  mer  étale  à  la  pointe  de  l'Est  ou  à  la  pointe  Turn, 
selon  que  pour  l'une  ou  l'autre,  la  chose  sera  plus  utile  aux  yeux  des  navigateurs. 
Il  y  avait  longtemps  que  l'on  désirait  étudier  ces  courants  attendu  que  la  passe 
Boundary  est  la  route  principale  de  la  navigation  de  Vancouver  au  Pacifique, 
cependant  que  l'industrie  du  bois  s'en  sert  aussi  beaucoup.  Le  compte  rendu 
précédent  fait  connaître  les  principales  directions  vers  lesquelles  se  sont  portées 
les  études  et  les  recherches  durant  l'année  d'après  de  plus  amples  observations 
des  marées  et  des  courants. 

PUBLICATIONS  ET  RENSEIGNEMENTS  FOURNIS 

Comme  d'habitude  on  a  préparé  et  publié  les  deux  éditions  principales  des 
tables  des  marées:  l'une  pour  les  côtes  de  l'est  du  Canada,  l'autre  pour  la  cote 
du  Pacifique,  cependant  que  l'on  en  a  fait  autant  pour  les  trois  éditions  abrégées 
du  Saint-Laurent,  de  la  baie  de  Fundy  et  le  détroit  de  Géorgie.  Ces  trois  édi- 
tions abrégées  diminuent  considérablement  les  frais  d'impression,  et  elles  sont 
copieusement  distribuées  parmi  les  pêcheurs  qui  ont  besoin  de  connaître  l'heure 
de  la  marée  pour  se  livrer  leurs  travaux.  Ces  mêmes  éditions  servent  aussi  pour 
le  mouvement  local  des  transports.  L'édition  spéciale  de  la  table  des  marées  pour 
la  baie  d'Hudson  se  trouve  maintenant  inclue  dans  la  table  des  marées  pour 
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l'est  du  Canada  ainsi  que  nous  l'avons  expliqué.  La  livraison  totale  de  ces 
tables  des  marées  atteint  maintenant  le  chiffre  de  (66,500)  soixante-six  mille 
cinq  cents,  sur  les  deux  côtes  du  Canada. 

On  a  communiqué  au  bureau  hydrographique  de  la  Grande-Bretagne:  les 
nouveaux  renseignements  recueillis  dans  le  détroit  Northumberland  ;  les  résul- 
tats des  études  faites  dans  le  Saint-Laurent;  et  une  description  des  courants  et 
des  passes  de  la  côte  du  Pacifique.  En  conséquence  ces  renseignements  figurent 
dans  les  tables  britanniques  des  marées  et  les  navigateurs  ont  l'avantage  de 
pouvoir  s'en  servir  à  leur  premier  voyage  au  Canada,  si  ils  n'ont  pu  d'abord 
se  procurer  nos  tables  canadiennes  des  marées.  Ces  mêmes  renseignements 
paraîtront  aussi  dans  les  avis  aux  navigateurs  que  publie  l'amirauté  britan- 
nique, ce  qni  leur  donnera  une  grande  publicité. 

Beaucoup  de  renseignements  sont  fournis  sur  demandes,  lesquelles  pro- 
viennent en  général  d'ingénieurs  des  autres  départements  ou  des  compagnies  de 
chemins  de  fer.  Les  renseignements  que  l'on  demande  le  plus  ont  trait  aux 
hauteurs  extrêmes  de  la  marée  ou  à  la  hauteur  du  plan  d'eau  de  comparaison 
des  basses  eaux  dont  le  département  des  Travaux  publics  a  besoin  pour  effectuer 
des  dragages.  On  a  fourni  à  l'ingénieur  de  district  du  département  des 
Travaux  publics  à  Saint-Jean,  des  renseignements  concernant  la  hauteur  de  la 
marée  le  long  de  la  côte  du  Nouveau-Brunswick,  depuis  la  Baie  des  Chaleurs 
jusqu'à  Bouctouche.  Le  docteur  A.  G.  Huntsman  du  Bureau  de  la  Biologie 
Marine  nous  a  aussi  demandé  des  détails  ayant  trait  à  l'observation  des  courants 
à  l'angle  nord-est  du  golfe  Saint-Laurent,  courants  que  l'on  avait  étudiés  en 
1896.  Ces  détails  qui  avaient  trait  au  courant  inférieur  et  au  régime  du  vent, 
ont  été  puisés  dans  les  livres  de  notes  originaux  attendu  qu'ils  n'ont  pas  été 
publiés  intégralement.  Ils  seront  utiles  pour  étudier  les  particularités  de  la 
pêche  et  de  la  faune  marine  dans  cette  région. 

En  coopérant  avec  le  service  hydrographique  on  a  pu  observer  les  marées 
sur  deux  points  de  la  côte  du  Pacifique  et  à  trois  localités  différentes  à  l'embou- 
chure du  Saint-Laurent.  Les  données  ainsi  recueillies  pourront  servir  immé- 
diatement à  la  réduction  des  sondages  et  elles  amplifieront  les  connaissances 
de  la  marée  dans  ces  mêmes  localités.  M.  R.  B.  Lee,  de  notre  service,  a  dirigé 
l'établissement  des  marégraphes  dont  on  avait  besoin  dans  la  région  d'Anti- 
costi;  pour  des  fins  de  transport  il  a  été  aidé  dans  cette  tâche  par  le  vapeur  du 
service  hydrographique.  D'après  certains  renseignements  concernant  les  marées 
que  l'on  a  recueillis  dernièrement,  on  a  pu  établir  sous  la  forme  voulue,  certains 
résultats  dont  le  service  hydrographique  avait  besoin  pour  dresser  des  cartes. 


SERVICE  DE  LA  RADIOTÉLÉGRAPHIE 
Rapport  de  M.  C.  P.  Edwards,  O.B.E.,  F.I.R.E.,  A.M.E.I.C,  directeur 

RENSEIGNEMENTS  GENERAUX 

Administration  du  service  de  la  radiotélégraphie. — Le  service  de  la  radio- 
télégraphie s'occupe  principalement  de: 

1.  Des   pouvoirs    chargés   de   l'exécution   de   la   Loi    concernant    la    radio- 
télégraphie et  des  règlements  faits  en  conformité  avec  cette  loi. 

2.  La  construction  et  l'exploitation  des  postes  de  radio. 
L'administration  du  radio  dans  toute  la  Puissance  telle  qu'exposée  dans  la 

Loi  concernant  la  radiotélégraphie,  chapitre  43,  Statuts  1913,  a,  à  l'établisse- 
ment du  nouveau  département  de  la  Défense  Nationale,  été  transférée  de 
l'ancien  département  du  service  Naval,  au  département  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries. 
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Cette   administration  comprend: 

(a)  La  délivrance  de  licences  pour  toutes  les  catégories  de  postes  de  radio 
au  Canada,  y  compris  ceux  des  navires  enregistrés  au  Canada  et  des  aéronefs. 

(b)  L'inspection  de  ces  postes  pour  s'assurer  qu'ils  sont  équipés  et  exploités 
en  conformité  avec  la  Loi  concernant  la  radiotélégraphie  et  les  règlements  en 
résultant,  comme  aussi  avec  les  dispositions  des  licences  respectives  de  ces 
postes. 

(c)  L'examen,  pour  l'obtention  d'un  certificat  de  capacité  en  radio,  du  per- 
sonnel en  charge  des  appareils  à  un  poste. 

(d)  L'inspection  à  bord  de  tous  les  navires,  canadiens  et  étrangers  partant 
de  ports  canadiens  avec  un  équipement  de  radio,  pour  s'assurer  qu'ils  observent 
les  dispositions  de  la  Loi  concernant  la  radiotélégraphie  en  tant  que  cette  loi  les 
concerne,  surtout  dans  celles  de  ses  parties  qui  prescrit  que  certains  navires  à 
passagers  doivent  être  pourvus  d'un  appareil  transmetteur  et  récepteur  de  radio 
fonctionnant  bien. 

Construction  et  exploitation  des  postes  du  gouvernement.* — Sur  la  côte  de 
l'Est  et  les  Grands  Lacs  il  existe  29  postes  qui  forment  une  chaîne  s'étendant 
depuis  Port  Arthur  jusqu'à  l'Océan  Atlantique.  Tous  ces  postes  appartiennent 
au  département,  mais  22  d'entre  eux  sont  exploités  par  la  compagnie  Marconi 
en  vertu  d'un  contrat  qui  accorde  à  cette  compagnie  un  subside  annuel  de 
$5.500  par  poste,  et  la  rétention  de  toutes  les  sommes  encaissées,  sauf  un  petit 
pourcentage  qui  revient  au  département  et  qui  provient  de  8  postes  sur  les 
Grands  Lacs,  et  d'un  poste  sur  la  côte  est.    Ce  contrat  expire  en  1931. 

Les  autres  postes  sont  exploités,  sans  intermédiaire,  par  le  département 
comme  dispositifs  destinés  à  faciliter  la  navigation,  savoir:  4  postes  radiogonio- 
métriques  qui  ont  pour  mission  de  donner  le  relèvement  des  navires,  deux  postes 
sur  bateau-feux  et  un  poste  de  secours  à  l'arsenal  d'Halifax. 

Sur  la  côte  du  Pacifique  le  gouvernement  exploite  une  chaîne  de  8  postes  qui 
s'étend  de  Vancouver  (Pointe  Grey)  à  Prince-Rupert  (île  Digby).  Les  postes 
de  cette  chaîne  communiquent  avec  les  navires  en  mer,  et  en  outre  ils  fournissent 
le  seul  moyen  de  communication  avec  l'archipel  de  la  Reine  Charlotte;  incidem- 
ment ces  mêmes  postes  entretiennent  des  rapports  avec  9  postes  commerciaux 
privés  installés  par  les  propriétaires  d'exploitations  forestières,  de  fabriques  de 
conserves,  de  moulins  à  papier,  etc.,  sur  la  côte  de  la  Colombie-Britannique. 

Les  deux  postes  que  l'on  avait  installés  à  Port-Nelson  et  à  Le  Pas  en  1914, 
ont  été  supprimés  lorsque  cessa  en  1918,  la  construction  du  chemin  de  fer  de  la 
Baie  d'Hudson.    Depuis  lors  on  ne  s'est  pas  servi  de  ces  postes. 

Convention  Internationale. — Le  Canada  a  souscrit  aux  dispositions  de  la 
convention  internationale  de  Radio,  qui  contrôle  l'exploitation  internationale 
du  Radio.  L'une  des  attributions  du  service  de  la  radiotélégraphie  consiste  à 
s'assurer  que  tous  les  postes  sont  exploités  en  conformité  avec  la  réglementation 
établie  par  ladite  convention,  cependant  qu'une  autre  de  ses  attributions  consiste 
à  agir  comme  intermédiaire,  quant  au  règlement  des  comptes  de  toute  la  radio- 
télégraphie internationale  affectant  les  navires  canadiens  et  les  postes  canadiens. 

Chaîne  impériale. — Depuis  longtemps  on  a  pris  sous  considération  la  ques- 
tion relative  à  une  chaîne  impériale  de  postes  de  radio  de  grande  puissance, 
appartenant  au  gouvernement  et  qui  relieraient  entre  eux  les  dominions  de 
l'empire,  et  à  leur  tour,  ceux-ci  avec  le  Royaume-Uni.  A  cet  égard  la  ligne  de 
conduite  du  gouvernement  canadien  n'a  guère  changé  et  au  cours  d'une  discussion 
de  cette  question  avec  les  autorités  impériales  survenue  à  Londres  en  octobre 
1922,  le  Canada  représenté  par  l'honorable  Ernest  Lapointe,  fit  connaître  au 
gouvernement  britannique  que,  quant  au  Canada,  on  ne  pensait  pas  le  moment 
opportun  pour  y  installer  des  postes  de  grande  puissance  que  posséderait  le 
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gouvernement  canadien  et  que,  aussi  longtemps  que  des  compagnies  com- 
merciales canadiennes  seraient  disposées  à  installer  des  postes  adéquats  de  radio 
de  grande  puissance,  et  à  fournir  un  service  de  premier  ordre  en  conformité  avec 
notre  système  actuel  de  licences,  il  ne  semblerait  pas  nécessaire  que  le  gouverne- 
ment s'engageât  dans  ce  champ  d'activité.  Cette  ligne  de  conduite  remonte  à 
1902  alors  que  le  gouvernement  de  l'époque,  se  rendant  compte  de  la  valeur 
potentielle  du  service  transatlantique  de  radio,  subventionna  les  compagnies 
Marconi  affiliées  pour  qu'elles  érigent  le  premier  poste  transatlantique  du  monde 
à  Glace  Bay,  N.-E.  Ce  poste  fut  dûment  établi  et  bien  que  depuis  on  l'ait  amé- 
lioré de  façon  pratique  au  point  qu'il  ne  soit  plus  reconnaissable,  quant  à  ses 
appareils  et  à  son  efficacité,  il  n'en  est  pas  moins  encore  en  service  aujourd'hui,  à 
la  disposition  du  public  canadien. 

Le  département  a  accordé  des  licences  à  la  compagnie  canadienne  Marconi 
pour  l'installation  de  postes  d'une  grande  puissance  exceptionnelle  à  Montréal  et  à 
Vancouver;  le  poste  de  Vancouver  devant  communiquer  avec  l'Australie  et 
l'Orient  et  celui  de  Montréal  avec  l'Europe.  Le  poste  de  Vancouver  servira  à 
relier  l'Australie  aux  postes  de  grande  puissance  du  Royaume-Uni  qu'il  atteindra 
directement  ou  en  cas  d'empêchements  atmosphériques,  par  relais  avec  le  poste 
de  Montréal. 

Postes  r adio g oniomé triques. — Toute  amélioration  que  l'on  peut  apporter  aux 
dispositifs  appelés  à  "faciliter  la  navigation"  présente  un  intérêt  vital  pour  la 
Puissance,  aussi  l'adoption  de  postes  radiogoniométriques  dans  ce  but,  a-t-elle 
été  utilisée  autant  que  faire  se  pouvait  en  parfait  accord  avec  le  service  canadien 
de  "l'éclairage  et  du  balisage".  Les  quatre  postes  radiogoniométriques  que  le  dé- 
partement possède  et  exploite  sont  en  service  depuis  quatre  ans  sur  la  côte  est  du 
Canada  où  ils  ont  rendu  de  grands  services  à  la  navigation.  Ces  postes  à  terre 
relèvent  la  position  d'un  navire  et  la  lui  font  connaître  par  télégraphie  sans  fil  bien 
entendu. 

On  encourage  et  on  suit  de  près  toutes  les  nouvelles  améliorations  qui  se 
produisent  dans  cet  ordre  d'idées,  et  l'année  prochaine  on  installera  de  nouveaux 
postes  radiogoniométriques,  l'un  à  l'île  St-Paul,  Nouvelle-Ecosse,  et  l'autre  sur 
la  côte  ouest  de  l'île  Vancouver.  On  se  propose  en  outre,  de  convertir  en  poste 
radiogoniométrique  le  poste  de  radio  qui  existe  actuellement  au  cap  Sable,  N.-E. 

Postes-balises  de  radio. — En  fait  de  radiogoniométrie,  l'une  des  améliorations 
toutes  récentes  n'est  autre  que  l'installation  d'appareils  de  radiogoniométrie  à 
bord  d'un  navire  au  lieu  d'à  terre.  Aussi  afin  de  se  conformer  à  cette  nouvelle 
idée  installera-t-on  deux  postes  automatiques  de  radio  d'essais  pour  signal  de 
brume,  dits  "balises  radio",  et  ce,  sur  la  côte  est  ;  l'un  au  cap  Ray,  Terre- 
Neuve,  l'autre  sur  un  cap  non  encore  déterminé.  Cet  appareil  de  radio  pour 
signal  de  brume  a  été  spécialement  dessiné  et  construit  par  le  département  et  il 
est  conçu  de  telle  façon  que  dès  que  la  machinerie  ordinaire  d'un  signal  de  brume 
est  actionnée,  le  signal  d'alarme  par  radio  est  simultanément  actionné  automati- 
quement et  continue  de  l'être  tant  que  le  signal  phonique  ne  cesse  pas.  Ces  postes 
ont  une  portée  d'environ  50  milles  et  ils  permettent  aux  navires  pourvus  d'appa- 
reils radiogoniométriques  de  prendre  leurs  relèvements  sur  eux.  Si  ces  nou- 
veaux dispositifs  sont  utiles,  on  les  multipliera  considérablement. 

Postes  de  diffusion  radiotéléphoniques. — L'un  des  plus  remarquables  déve- 
loppements survenus  au  cours  de  l'année  et  l'un  des  plus  intéressants  au  point 
de  vue  du  public,  n'est  autre  que  l'application  à  la  radiotéléphonie  du  principe 
de  diffusion  "broadcasting".  L'intérêt  qu'y  porte  le  public  est  tel  que  durant 
l'année  on  a  accordé  soixante-deux  licences  de  radiodiffusion  téléphonique.  La 
portée  de  ces  postes  de  diffusion  varie  de  10  milles  de  rayon  pour  les  postes 
d'une  localité  à  250  milles  de  rayon  pour  certains  autres. 
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Dans  la  Puissance  on  a  réservé  aux  postes  de  diffusion  une  bande  de  longueur 
d'ondes  400-450  mètres  et  l'on  ne  permet  au  Canada  aucune  autre  bande  de  lon- 
gueur d'ondes  de  radio. 

L'établissement  de  postes  de  diffusion  a  naturellement  provoqué  l'établisse- 
ment d'un  nombre  plus  considérable  de  postes  récepteurs  privés;  durant  l'année 
financière  en  cours  on  a,  en  effet,  délivré  9,954  licences  privées  pour  postes  de 
radio. 

Afin  de  répondre  à  l'augmentation  du  nombre  de  demandes  de  licences  de 
cette  catégorie  on  s'est  entendu  avec  le  ministre  des  Postes  pour  que  les  maîtres 
de  poste  des  gros  villages  et  des  villes  de  la  Puissance  délivrent  des  licences.  Ce 
département  est  heureux  de  profiter  de  l'occasion  qui  lui  est  ici  offerte,  d'exprimer 
sa  gratitude  à  l'endroit  de  la  coopération  prompte  et  efficace  qu'il  lui  a  été  donné 
de  constater  de  la  part  du  département  des  Postes  à  cet  égard  et  à  plusieurs  autres. 

Au  Manitoba  la  question  du  radio  présente  un  intérêt  particulier;  en  effet, 
dans  cette  province  le  service  régulier  du  téléphone  avec  fils  est  exploité  comme 
monopole  par  le  gouvernement  provincial;  aussi  le  gouvernement  de  la  province 
du  Manitoba  ayant  attiré  l'attention  du  gouvernement  de  la  Puissance  sur  ce  fait, 
ce  dernier  a  consenti  à  soumettre  toutes  les  demandes  de  licences  pour  postes 
radiotéléphoniques  (y  compris  la  diffusion)  provenant  du  Manitoba,  au  ministre 
provincial  des  téléphones  de  ladite  province  pour  qu'il  les  accepte  s'il  le  juge  à 
propos  avant  que  les  licences  en  question  ne  soient  délivrées.  Cette  entente  entrera 
en  vigueur  le  1er  avril  1923,  et  elle  le  demeurera  probablement  durant  une  année 
ou  plus  dans  le  but  de  donner  à  cette  expérience  une  période  d'essai  raisonnable. 

Le  gouvernement  du  Manitoba  se  prépare  à  installer  une  station  radiotélé- 
phonique  de  première  classe  à  Winnipeg,  et  à  commencer  le  1er  avril  1923,  un 
service  régulier  de  radiodiffusion. 

On  a  déjà  beaucoup  discuté  la  question  de  la  publicité  en  tant  que  source  de 
revenu  pour  les  postes  de  diffusion.  Cette  question  de  publicité  se  divise  en  deux 
catégories  générales,  savoir:  la  publicité  "directe"  ou  "indirecte".  Comme  exem- 
ple de  publicité  directe,  nous  citerons  le  cas  d'un  vendeur  d'automobiles  qui  loue- 
rait un  poste  de  radio  pour  une  période  de  10  minutes  dans  le  but  de  signaler  au 
public  les  qualités  de  son  modèle  particulier  de  voitures.  Quant  à  un  exemple  de 
publicité  indirecte  nous  citerons  le  cas  d'un  magasin  à  rayons  qui  louerait  un 
poste  de  radio  pour  toute  une  soirée,  et  qui  ferait  exécuter  un  programme  de  pre- 
mière classe  pour  publier  le  nom  de  ce  magasin  et  faire  savoir  qu'il  est  l'organisa- 
teur du  programme,  chose  qu'il  ferait  répéter  avant  et  après  chaque  numéro  dudit 
programme.  Finalement,  à  titre  d'expérimentation  on  a  décidé  de  permettre  aux 
postes  de  radio  de  faire  de  la  publicité;  aussi  à  la  fin  de  la  prochaine  année  finan- 
cière le  département  devrait-il  pouvoir  être  à  même  de  savoir  si  oui  ou  non  on 
peut  faire  de  la  publicité  de  cette  façon  et  la  rendre  populaire  aux  yeux  des 
écouteurs  des  appareils  de  diffusion. 

La  question  de  la  "location  de  postes  de  diffusion"  c'est-à-dire  de  postes  que 
chacun  pourrait  louer  tout  comme  il  le  ferait  d'un  fil  de  téléphone  de  longue  dis- 
tance, a  été  prise  sous  considération.  Si  des  demandes  pour  cette  catégorie  de 
diffusion  se  multipliaient,  il  est  probable  que  l'on  devra  établir  un  nouveau  type 
de  licences  dit:  "licence  pour  diffusion  radiocommerciale  publique".  Il  est  pro- 
bable que  ces  postes  préféreraient  employer  une  longueur  d'ondes  qui  leur  soit 
propre.  Aussi  se  pourrait-il  que  l'on  doive  liiniter  le  nombre  de  ces  postes  pour 
lesquels,  en  conséquence,  on  devrait  délivrer  des  licences  coûtant  plus  que  celles 
des  postes  de  "diffusion  commerciale  privée". 

Jusqu'ici  le  brouillage  entre  les  postes  canadiens  de  diffusion  n'a  rien  pré- 
senté de  sérieux;  les  postes  de  chaque  région  ayant  fonctionné  harmonieusement 
après  avoir  établi  des  tableaux  de  roulement  qui  font  qu'un  seul  poste  fonctionne 
à  la  fois.  Certes,  il  existe  une  certaine  quantité  de  brouillage  provenant  des 
postes  des  Etats-Unis,  mais  on  ne  considère  pas  cet  inconvénient  comme  étant 


RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE  157 

DOC.  PARLEMENTAIRE   No  28 

insurmontable.  Il  reste  à  voir  comment  le  nouvel  accord  concernant  les  longueurs 
d'ondes  qui  est  intervenu  dans  ledit  pays,  agira  sur  nos  postes,  après  le  15  mai 
1923,  date  à  laquelle  les  changements  projetés  doivent  avoir  lieu.  Jusqu'ici  aucun 
poste  des  Etats-Unis  n'a  employé  pour  ses  appareils  transmetteurs  la  bande  de 
400-450  mètres  que  nous  employons. 

Quant  au  brouillage  des  postes  de  navires  dont  il  a  été  question  ci-dessus  et 
qui  eux,  emploient  des  longueurs  d'ondes  de  300  et  450  mètres,  c'est  là  une  ques- 
tion internationale.  Aussi,  le  projet  d'avoir  recours  à  une  restriction  interna- 
tionale à  l'endroit  d'une  bande  de  longueur  d'ondes  pour  des  fins  de  diffusion 
semble-t-il  offrir  la  seule  solution  satisfaisante.  Tant  qu'il  n'en  sera  pas  ainsi  de 
beaux  programmes  seront  abîmés  par  les  signaux  à  étincelles  pour  le  plus  grand 
ennui  des  personnes  qui  écoutent  les  appareils  de  diffusion  radioélectrique.  Entre 
temps  le  département  ne  peut  guère  faire  plus  que  de  voir  à  ce  que  les  navires  et 
les  postes  canadiens  évitent  les  longueurs  d'ondes  de  diffusion  aux  heures  où  on  les 
émet  et,  de  la  sorte,  éliminent  cette  source  possible  de  brouillage. 

Il  est  aussi  une  autre  question  qui  ne  demande  pas  moins  d'importance,  c'est 
celle  du  brouillage  local  provenant  de  postes  d'amateurs.  Aussi  le  département 
a-t-il  graduellement  augmenté  la  sévérité  des  règlements  relatifs  à  l'emploi 
d'étincelles  et  a-t-il  encouragé  l'emploi  de  transmetteurs  à  ondes  entretenues,  ce 
qui  diminue  beaucoup  la  source  du  brouillage  en  question.  Toutefois,  comme  la 
proportion  des  écouteurs  des  appareils  de  diffusion  grandit  par  rapport  à  celle  des 
amateurs,  il  se  pourrait  que  dans  un  avenir  rapproché  on  doive  déterminer  des 
heures  de  silence  le  soir,  de  7.30  heures  à  11  heures,  c'est-à-dire  durant  les  heures 
de  radiodiffusion  durant  lesquelles  il  serait  défendu  aux  amateurs  de  se  servir 
d'appareils  transmetteurs. 

Le  département  ne  tient  pas  à  recourir  à  cette  mesure  à  moins  d'y  être  abso- 
lument forcé,  mais  étant  donnés  la  sagesse  et  le  désir  de  coopération  que  montrent 
les  associations  des  amateurs  canadiens  de  radio  lesquels  établissent  volontaire- 
ment des  heures  de  silence  on  espère  qu'il  n'y  aura  pas  lieu  de  recourir  à  une  telle 
réglementation.  Comme  question  de  faits,  on  a  constaté  que  dans  pratiquement 
tous  les  cas  de  brouillage  étudié  par  nos  inspecteurs,  la  source  du  brouillage  origi- 
nait,  soit  aux  stations  de  radio  de  navires  étrangers,  soit  par  un  phénomène 
d'induction  aux  lignes  de  transport  d'énergie  électrique,  et  seulement  dans  quelque 
cas  dispersés  aux  appareils  d'amateurs  sans  discernement.  Dans  le  cas  de  ces 
derniers  on  les  avise  promptement  lorsque  l'on  peut  localiser  la  source  du  brouil- 
lage et  en  cas  de  récidive,  après  avis  préalable,  on  les  prive  temporairement  de 
leur  licence. 

De  tous  les  pays  du  monde  le  Canada  est  actuellement  le  seul  qui  permette 
à  des  amateurs  de  se  servir  de  postes  de  diffusion.  En  considérant  cet  état  de 
choses,  le  département  ne  voit  aucun  inconvénient  à  ce  qu'il  existe  des  postes  de 
diffusion  aux  mains  d'amateurs  tant  que  le  nombre  de  ces  postes  est  limité  et 
qu'ils  sont  employés  comme  il  faut.  En  conséquence,  on  a  fait  une  réglementation 
qui  pourvoit  à  l'octroi  des  licences  pour  les  postes  de  diffusion  manipulés  par  des 
amateurs,  pourvu  qu'on  n'y  emploie  qu'une  longueur  d'ondes  spéciale  de  250 
mètres  (bien  au-dessous  de  la  bande  régulière  de  diffusion).  La  délivrance  de 
telles  licences  est  strictement  limitée  aux  clubs  ou  associations  de  radio  reconnus 
comme  tels,  et  la  portée  normale  de  ces  postes  est  limitée  à  25  milles.  Cette  in- 
novation a  été  bien  vue  et  pratiquement  parlant  chaque  club  de  radio  demande 
une  licence  dans  ce  sens. 

Modification  des  règlements  concernant  le  radio: — 

Redevances  dues  pour  les  licences. — A  partir  du  30  juin,  1922,  les  redevances 
annuelles  à  verser  à  l'égard  des  licences  et  certificats  de  radio  délivrés  par  le 
Ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  ont  été  modifiées  comme  suit: — 
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1.  Poste  côtier,  limité $  50  00 

2.  Poste  commercial  public 50  00 

3.  Poste  commercial  privé  de  diffusion 50  00 

4.  Poste  commercial  privé 10  00 

5.  Poste  d'essais 5  00 

6.  Poste  d'amateur  pour  diffusion 5  00 

7.  Poste  d'amateur  pour  essais 1  00 

8.  Poste  récepteur  privé 1  00 

9.  Poste  d'école  technique  ou  d'entraînement 5  00 

10.  Poste  de  navire 1  00 

DROITS  D'EXAMENS 

1.  Certificat  extra  de  Ire  classe $  5  00 

2.  Certificat  de  Ire  classe 2  50 

3.  Certificat  de  2e  classe 1  00 

4.  Certificat  de  3e  classe 1  00 

5.  Certificat  pour  essais '. 2  50 

6.  Certificat  d'amateur 0  50 

7.  Certificat  d'urgence,  toutes  classes 5  00 

8.  Radiotéléphone,  certificat  de 2  50 

A  partir  du  1er  septembre  1922,  on  a  publié  des  règlements  re visés,  relatifs 
aux  diverses  nouvelles  catégories  de  licences  etc.,  comme  suit: — 

Nouvelles  catégories  de  licences. — Postes  privés  de  diffusion  commerciale, 
postes  de  diffusion  pour  amateurs,  postes  privés  de  réception. 

Longueurs  d'ondes. — Des  longueurs  d'ondes  spéciales  ont  été  assignées  à  ces 
nouveaux  postes,  et  celles  pour  les  postes  d'amateurs  employant  O.E.,  ont  été 
considérablement  augmentées  comme  suit: 

Poste  commercial  privé  de  diffusion 400-500  mètres. 

Poste  d'amateur  pour  diffusion 250  mètres. 

Poste  récepteur  privé (Réception  seulement). 

Poste  d'essais 175  mètres  (étincelle) 

275  mètres  (O.  E.  et  radiotélé- 
phone.) 

Poste  d'amateur  pour  essais 175  mètres  (étincelle), 

150  mètres  ) 

175       "        l(O.E.  et 

200       "        f  Radiotéléphone) 

225       "       J 

Inspection. — L'application  de  la  loi  concernant  la  radiotélégraphie  a  été 
observée  comme  d'habitude  et  aucun  rapport  n'a  signalé  la  violation  ou  la  ten- 
tative de  violation  de  l'article  4  de  cette  loi,  lequel  exige  que  certains  vapeurs  à 
passagers  soient  pourvus  d'appareils  de  télégraphie  sans  fil. 

On  maintient  des  inspecteurs  permanemment  à  Victoria,  Ottawa,  Halifax, 
Montréal  (l'été)  et  St-Jean  (l'hiver).  En  outre  de  l'inspection  des  navires  et  des 
postes  pour  lesquels  il  a  été  délivré  des  licences  dans  leurs  districts,  ces  inspec- 
teurs sont  chargés  de  faire  subir  des  examens  aux  opérateurs  qui  désirent  des 
certificats  de  capacité.  Tous  les  postes  à  terre  sont  inspectés  au  moins  une  fois 
par  an  et  tous  les  navires  lorsqu'ils  entrent  dans  des  ports  canadiens.  Le  déve- 
loppement qu'a  pris  la  radiodiffusion  a  augmenté  considérablement  le  travail  du 
personnel  chargé  des  inspections. 

Il  n'est  pas  maintenant  question  de  ce  qu'il  en  coûterait  pour  maintenir  un 
inspecteur  permanent  dans  chaque  gros  village  ou  ville.  Le  département  essaie 
de  surmonter  cette  difficulté  en  employant  des  amateurs  qualifiés  pour  surveiller 
les  autres.  Dans  quelques  localités  un  ou  deux  amateurs  qualifiés  sont  nommés 
inspecteurs  à  titre  partiel  quant  à  la  durée  de  leur  emploi  par  vingt-quatre 
heures,  et  on  leur  paie  pour  leurs  services  la  minime  somme  d'environ  $15.00  par 
mois.  Jusqu'à  présent  cette  façon  de  procéder  a  donné  de  bons  résultats  et  les 
écouteurs  de  radio  se  trouvent  bien  protégés  à  très  peu  de  frais. 

Des  inspecteurs  à  titre  partiel  ont  été  nommés  à  :  Winnipeg,  Man.,  Windsor, 
Ont.,  London,  Ont.,  Brantford,  Ont.,  Hamilton,  Ont.,  Toronto,  Ont.,  Charlotte- 
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town,  I.P.-E.,  et  Sydney-Nord,  N.-E.  On  se  propose  d'augmenter  prochaine- 
ment le  nombre  de  ces  inspecteurs  en  en  nommant  dans  d'autres  centres  im- 
portants. 

Trafic  et  Comptabilité  du  trafic. — Ce  service  comprend  la  préparation,  la 
reddition  et  la  perception  des  comptes  de  radio  résultant  des  communications 
commerciales  qui  surviennent  entre  des  navires  de  commerce  et  la  terre;  et  des 
comptes  de  messages  transmis  entre  divers  postes,  lorsque  ces  messages  passent 
par  les  postes  du  département;  il  s'occupe  aussi  de  l'appuration,  de  la  reddi- 
tion, et  de  la  perception  des  comptes  internationaux  de  radio  qu'échangent  des 
compagnies  d'exploitation  radioélectriques  et  les  administrations  de  l'étranger 
à  propos  de  radiogrammes  expédiés  par  des  navires  étrangers  avec  le  concours 
de  postes  côtiers  canadiens,  et  par  des  navires  canadiens  avec  le  concours  de 
postes  à  l'étranger. 

Importance  du  trafic. — Durant  l'année  financière  les  affaires  payantes  tran- 
sigées  via  les  postes  côtiers  canadiens  furent  comme  suit: — 


Message  payés, 
entre  navires 

Messages  payés 
entre  postes 

Messages 

Mots 

Messages 

Mots 

Côte  de  l'est 

30,953 
15,857 
16,710 

479,773 
225,711 
236,902 

18,063 

2,231 

64,968 

455,431 

34,337 

1,268,939 

Côte  de  l'ouest 

63,520 

942,386 

85,262 

1,758,707 

Le  nombre  total  des  comptes  de  radio  dont  ce  service  a  eu  à  s'occuper  s'est 
élevé  à  environ  100,000,  ce  qui  représente  une  somme  de  $150,000.00. 


LISTES  OFFICIELLES  DES   POSTES  DE  RADIO   SITUES  AU   CANADA 

L'intérêt  que  le  public  porte  à  la  radioélectricité  a  provoqué  la  demande 
d'une  liste  des  postes  radiotélégraphiques  existant  dans  la  Puissance,  aussi  le 
département  après  avoir  étudié  la  question  en  arriva-t-il  à  la  conclusion  que  ces 
demandes  permettaient  de  supposer  raisonnablement  qu'une  publication  de  cette 
nature  pourrait  couvrir  ses  frais. 

En  conséquence  la  liste  en  question  a  été  publiée  par  feuillets  séparés  sous 
une  couverture  attrayante  et  son  aspect  général  et  sa  confection  sont  tout  à  la 
louange  de  l'Imprimerie  Nationale,  qui  s'est  occupée  de  la  partie  matérielle  de  ce 
travail.  Le  coût  de  cette  publication  est  de  $1.00  par  exemplaire,  y  compris  les 
suppléments  que  l'on  publie  environ  tous  les  trois  mois  afin  de  maintenir  à  date 
ladite  liste. 

Il  est  à  noter  que  la  couverture  de  cette  publication  pourra  être  employée 
pour  des  éditions  ultérieures. 

Une  des  particularités  précieuses  de  cette  publication  pour  les  personnes  qui 
écoutent  des  diffusions  de  radio  n'est  autre  que  le  supplément  spécial  qui  donne 
jusqu'à  date,  la  liste  des  postes  de  diffusion  radioélectriques  au  Canada  et  aux 
Etats-Unis. 

Le  public  a  été  heureux  de  recevoir  cette  liste  dont  on  a  mis  en  circulation 
environ  2,000  exemplaires. 
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Le  nombre  total  des  postes  en  service  dans  la  Puissance  et  sur  les  navires  qui 
y  sont  enregistrés,  est  en  détail  comme  suit: — 

Postes  cotiers 34 

Postes  radiogoniométriques 4 

Postes  du  gouvernement,  à  terre 1 

Postes  du  gouvernement,  sur  navire 32 

Postes  licenciés  sur  navires 235 

Postes  côtiers  limités  et  licenciés 1 

Postes  commerciaux  public  licenciés 9 

Postes  commerciaux  privés  licenciés j 45 

Postes  commerciaux  privés  de  diffusion  licenciés 62 

Postes  d'amateurs,  pour  diffusion,  licenciés 8 

Postes  licenciés  pour  écoles  de  radiotélégraphie:  entraînement 18 

Postes  d'essais,  licenciés 51 

Postes  d'amateurs,  licenciés  pr.  essais 1,449 

Postes  privés  récepteurs  d'essais 9, 954 

11,903 

(Pour  plus  de  détails,  voir  «La  liste  officielle  des  postes  de  radio  au  Canada.  ») 

ACTIVITÉ   DES   POSTES   COTIERS   EN    SERVICE 

Le  nombre  total  des  messages  et  des  mots  qui  ont  occupé  ce  service  durant 
l'année  se  répartit  en  détail  comme  suit: — 

Messages  Mots 

Côte  de  l'est 127,278  2,432,156 

Grands  lacs 30,424  468,785 

Côte  de  l'ouest 154,030  2,574,757 

Hudson,  baie  d' Néant  Néant 

311,732    5,466,696 

La  quantité  de  travail  qui  a  occupé  le  personnel  du  système  côtier  de  l'Est 
accuse  une  diminution  de  28,561  messages  contenant  335,141  mots  par  compa- 
raison aux  chiffres  de  même  nature  donnés  pour  l'année  dernière. 

Quant  au  système  des  Grands  Lacs,  il  accuse  une  augmentation  de  7,732 
messages  avec  augmentation  de  121,562  mots. 

Enfin  le  système  côtier  de  l'Ouest  (exploité  directement  par  le  département) 
accuse  une  augmentation  de  5,469  messages  contenant  une  augmentation  de 
235,257  mots. 

REVENU 

Le  montant  total  du  revenu  que  le  gouvernement  a  encaissé  en  conséquence 
des  sommes  perçues  par  le  service  du  (trafic  durant  l'année  s'est  élevé  à 
$40,045.04  contre  $54,161.76  en  1921-22. 

1922-23 

Côte  de  l'est $5,346  20 

Grands  Lacs 221  66 

Côte  de  l'Ouest $34,477  18 

Total $40,045  04 

La  côte  de  l'Ouest  accuse  une  diminution  de  $2,588.75,  les  Grands  Lacs  une 
augmentation  de  $57.11  et  la  côte  de  l'Est  une  diminution  de  $11,585.08  par 
suite  de  la  fermeture  du  poste  situé  au  passage  Barrington,  N.-E. 
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Autre  revenu: 

Redevances  pour  licences $16, 223  20 

Honoraires  pour  examens 245, 00 

Total $16, 468  20 

Revenu  total  pour  Radio $56, 513  24 

Postes  radiogoniométnqucs. — Durant  l'année  financière  les  quatre  postes 
radiogoniométriques  de  la  côte  de  l'Est  ont  donné  le  nombre  de  relèvements 
suivants  aux  navires: 

Postes 

Relèvements 

Chebucto  Head 2,559 

Canso 2,084 

Cap  Race 3,939 

St-Jean,  N.-B 1,229 

Total 9,811 

Inspections. — Le  nombre  des  inspections  faites  durant  l'année  financière  a 
été  de: 

Postes  côtiers  et  à  terre 26 

Postes  sur  navires 2, 305 

Postes  d'amateurs  pour  essais 696 

Total 3,027 

Examens  pour  la  délivrance  de  certificats  de  capacité  en  radioélectricité. — 
Durant  l'année  on  a  fait  subir  259  examens  à  des  candidats  désireux  de  posséder 
des  certificats  de  capacité  en  radioélectricité;  sont  compris  dans  ce  chiffre  59 
examens  qui  ont  été  passés  de  nouveau.  Il  y  eut  188  candidats  heureux  et  71 
qui  ne  le  furent  pas. 

Certificats. — On  a  établi  un  nouveau  certificat  pour  opérateurs  de  postes 
radiotéléphoniques  et  on  a  porté  de  5  à  10  mots  par  minutes,  la  vitesse  de 
manipulation  des  appareils  exigée  des  amateurs  qui  désirent  un  certificat  de 
capacité  en  radiotélégraphie  expérimentale. 

PERSONNEL 

Durant  l'année  dernière  le  personnel  de  la  radiotélégraphie  s'est  réparti 
comme  suit: 

Service  du  gouvernement: — 

Bureau  principal 30 

Postes  côtiers 53 

Postes  à  terre 51 

Postes  sur  navires 9 

143 

Service  commercial: — 

Bureau  principal 144 

Postes  côtiers 102 

Postes  à  terre 66 

Postes  sur  navires 179 

491 

Total 634 
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AIDE  QUE  LE  SERVICE  DE  RADIO  DU  GOUVERNEMENT  A  DONNÉE 
AUX  NAVIRES  DURANT  L'ANNÉE 

CÔTE  DE  L'OUEST 

Ile  Digby 

Vapeur  Queen. — A  7.02  heures  du  matin,  le  16  septembre  1922,  l'île  Digby 
reçut  un  message  de  détresse  provenant  du  vapeur  Queen  qui  s'était  échoué  à 
6.47  heures  du  matin  sur  l'île  White  Cliff  par  brouillard  intense.  Le  vapeur 
Venture  et  le  poste  répondirent  presque  simultanément  à  ce  signal  de  détresse. 
Le  Venture  qui  se  trouvait  à  l'embouchure  du  fleuve  Skeena,  se  rendit  immé- 
diatement sur  les  lieux  de  l'accident,  prit  à  son  bord  les  passagers  du  Queen  et  les 
débarqua  à  Prince  Rupert.  A  9.45  heures  du  soir  le  Queen  fut  renfloué,  le 
vapeur  Admirai  Rodman  étant  resté  à  ses  côtés  tant  que  dura  la  manœuvre 
nécessaire. 

Vapeur  Jefferson. — A  11  heures,  le  20  octobre  1922,  le  vapeur  Jefferson 
perdit  son  hélice  à  la  hauteur  des  rochers  Lord,  entrée  Dickson;  comme  ce 
navire  ne  se  trouvait  pas  en  danger  immédiat  le  temps  étant  calme,  il  fut 
ultérieurement  remorqué  à  Ketchikan  par  le  navire  Cedar,  du  service  des  levés 
des  Etats-Unis. 

Vapeur  Princess  Béatrice. — A  4.32  heures,  le  14  octobre,  le  vapeur  Princess 
Béatrice  s'échoua  sur  l'île  Village,  fleuve  Skeena.  Il  ne  fut  pas  envoyé  de 
signal  de  détresse  attendu  que  le  navire  n'avait  pas  besoin  d'être  secouru,  il 
fut  renfloué  à  la  marée  suivante,  n'avait  qu'une  petite  voie  d'eau  et  poursuivit 
son  voyage  jusqu'à  Prince  Rupert,  puis  jusqu'à  Vancouver. 

Pointe  Este  van 

Texas,  navire  de  pêche. — A  8.30  heures,  le  8  juin  1922,  deux  pêcheurs  qui 
montaient  un  doris  du  navire  de  pêche  Texas,  débarquèrent  à  la  pointe  Estavan; 
ils  rirent  rapport  que  le  Texas  se  trouvait  désemparé  à  25  milles  sud-ouest  de 
Kyuquot,  qu'il  avait  brisé  son  arbre  de  couche  et  demandait  du  secours  au 
cotre  Snohomish,  de  la  marine  des  Etats-Unis.  Estevan  ne  pouvant  atteindre 
le  Snohomish  envoya  directement  un  message  à  son  capitaine  par  l'entremise 
de  Tatoosh,  faisant  connaître  la  nature  de  l'accident,  la  position  du  navire 
naufragé  et  demandant  de  l'aide  immédiate.  A  8  heures,  le  11  juin,  Estevan 
put  communiquer  avec  le  Snohomish  et  délivra  directement  le  message.  Le 
Snohomish  répondit  qu'il  partait  immédiatement  et  à  4  heures,  le  même  jour,  il 
fit  savoir  qu'il  se  trouvait  à  la  hauteur  de  cap  Beale.  Le  Snohomish  atteignit  le 
Texas  le  jour  suivant  et  le  remorqua  jusqu'à  Seattle.  Il  fut  envoyé  un  télé- 
gramme à  l'armateur  à  Seattle  faisant  connaître  l'accident,  les  manœuvres 
qu'il  avait  motivées  et  annonçant  que  deux  hommes  de  l'équipage  de  YAurora  se 
rendaient  à  Seattle. 

Vapeur  H.  F.  Alexander. — A  12.28  heures,  le  7  août,  Estevan  reçut  un 
message  de  détresse  du  vapeur  H.  F.  Alexander,  faisant  connaître  que,  par 
brouillard,  il  avait  touché  une  roche  au  large  du  cap  Flattery,  qu'il  croyait  être 
la  roche  Cape.  Immédiatement  on  diffusa  le  signal  S.O.S.,  mais  sans  recevoir 
de  réponse,  bien  que  la  position  du  navire  ait  été  donnée.  L' Alexander  fit  rap- 
port par  la  suite  qu'il  n'était  pas  en  danger  immédiat,  ses  cales  étant  étanches, 
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sauf  la  cale  n°  1,  qui  était  pleine  d'eau.    \JAlexander  put  communiquer  avec  le 
cotre  Snohomish,  des  Etats-Unis,  qui  l'accompagna  jusqu'à  Seattle. 

Vapeur  Tomi  Maru, — A  6  heures  s.  le  4  novembre  1922,  le  vapeur  Empress 
of  Russia  fit  rapport  que  le  vapeur  Tomi  Maru  se  trouvait  avec  son  gouvernail 
avarié  par  52.27  latitude  N.,  156.23  W.  à  environ  1,050  milles  d'Estevan.  Les 
vapeurs  Tokoh  Maru,  Oridono  Maru,  Nankoh  Maru  et  Empress  of  Russia  se 
rendirent  vers  le  navire  désemparé.  Le  cotre  Snohomish  des  Etats-Unis  demanda 
des  détails  qui  lui  furent  donnés  par  Estevan.  Ultérieurement  V Empress  of 
Russia  fit  savoir  qu'il  continuait  sa  route  attendu  que  V Oridono  Maru  se  rappro- 
chait du  navire  désemparé.  Le  6  novembre  le  Tomi  Maru  effectua  des  répa- 
rations temporaires  et  partit  à  destination  de  Honolulu. 

Vapeurs  Bessie  DoHa<%  Stuart  Dollar  et  remorqueur  Sea  Monarch. — A  11.36 
heures  s.,  le  21  novembre  1922,  Estevan  reçut  un  télégramme  du  surintendant 
de  la  division  du  Radio  à  Victoria,  C.-B.,  disant  que  les  journaux  annonçaient 
que  les  vapeurs  Bessie  Dollar,  Stuart  Dollar  et  le  remorqueur  Sea  Monarch  se 
trouvaient  en  détresse.  Ce  poste  avait  communiqué  avec  le  Bessie  Dollar  et  le 
Sea  Monarch  et  n'avait  pas  été  informé  par  eux  qu'ils  étaient  désemparés. 
Estevan  appela  immédiatement  le  Sea  Monorch  qui  fit  le  rapport  suivant: — 
T\iyau  principal  de  vapeur  du  Bessie  Dollar  a  éclaté  il  y  a  deux  jours,  un  chi- 
nois a  été  tué  et  le  chef  mécanicien  grièvement  blessé;  l'équipage  s'efforce  de 
faire  les  réparations  nécessaires.  Ces  renseignements  furent  télégraphiés  à 
Victoria.  A  6.12  heures  s.  Estevan  demanda  au  Bessie  Dollar  s'il  était  en  danger 
immédiat  et  s'il  pouvait  effectuer  les  réparations  nécessaires;  ce  navire  répondit 
qu'il  n'était  pas  en  danger  immédiat  et  que  les  travaux  de  réparation  avançaient 
de  façon  satisfaisante.  Quand  on  lui  demanda  quelle  était  sa  position,  il  répon- 
dit qu'il  l'ignorait  n'ayant  vu  le  soleil  depuis  deux  jours,  mais  que  le  bâtiment 
devait  se  trouver  à  environ  600  milles  à  l'ouest  du  cap  Flattery.  A  8  heures  s. 
ce  navire  donna  sa  position  comme  étant  51.00N.,  138.40  W.  drossant  vers 
le  nord-ouest.  Estevan  demanda  aussi  des  détails  au  Sea  Monarch  et  au 
Stuart  Dollar  qui  répondirent  qu'ils  n'avaient  rien  d'anormal  à  signaler  et  qu'ils 
se  trouvaient  à  environ  450  milles  à  l'ouest  de  Flattery,  le  Sea  Monarch  se 
tenant  à  l'arrière  du  Stuart  Dollar  vis-à-vis  duquel  il  jouait  le  rôle  d'un  gou- 
vernail. Le  Sea  Monarch  et  le  Stuart  Dollar  entrèrent  au  port  de  conserve.  Le 
Bessie  Dollar  entra  aussi  au  port  ayant  été  escorté  tour  à  tour  par  le  vapeur 
Algonquin  et  le  cotre  des  Etats-Unis  Snohomish. 

Vapeur  Nika. — A  5.06  s.  le  14  février  1923,  Estevan  reçut  des  signaux  de 
détresse  provenant  des  postes  côtiers  des  Etats-Unis  situés  à  Puget-Sound  et  à 
Tatoosh,  annonçant  que  le  vapeur  Nika  dont  le  gouvernail  était  brisé,  se  trou- 
vait à  10  milles  au  sud  du  feu  Umatilla.  A  5.12  heures  s.  on  communiqua  avec 
le  Snohomish  qui  se  porta  au  secours  du  Nika.  A  7.10  heures  s.  le  Nika  continua 
à  envoyer  des  signaux  de  détresse  très  lentement  par  intervalles:  apparemment 
il  n'y  avait  pas  d'opérateur  à  bord  attendu  que  ce  navire  ne  répondait  pas  aux 
questions  qu'on  lui  posait.  Soudain  on  fit  rapport  que  le  navire  était  en  feu,  et 
que  son  équipage  était  sauvé  par  le  Snohomish.  Le  dernier  rapport  annonça 
que  le  Nika  était  échoué  en  face  de  Ucluelet,  C.-B. 

Vapeur  Tuscan  Prince. — A  4.55  heures  m.  le  15  février  1923,  Estevan  reçut 
un  signal  de  détresse  du  vapeur  Tuscan  Prince  qui  faisait  connaître  qu'il  se 
trouvait  sur  des  rochers  qui  le  démolissaient,  cependant  que  l'on  déterminait  sa 
position.  Estevan  répondit  à  cet  appel  et  immédiatement  diffusa  le  signal  S.O.S. 
Le  vapeur  Kiwanee  entendit  aussi  le  signal  de  détresse  et  lui  aussi  le  diffusa. 
A  5.16  heures  s.  Te  Tuscan  Prince  fit  connaître  sa  position  qu'Estevan  ne  put 
lire  par  suite  de  beaucoup  de  brouillage  causé  par  des  postes  des  Etats-Unis. 
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A  5.20  heures  m.  Estevan  continua  à  diffuser  S.O.S.,  puis  par  intervalles  durant 
toute  la  journée  il  appela  le  Tuscan  Prince  pour  connaître  dans  quelle  position 
il  se  trouvait,  mais  on  ne  reçut  aucune  réponse  à  cette  question.  Le  16  février 
à  3.34  heures  s.  Gonzales  Hill  fit  connaître  à  Estevan  que  l'on  annonçait  qu'un 
grand  navire  se  trouvait  à  la  côte  sur  l'île  Village  à  Barclay-Sound.  Ce  rapport 
fut  transmis  aux  navires:  Snohomish,  Algonquin  et  Sea  Monarch.  Avec  l'aide 
du  bateau  de  sauvetage  de  Banfield,  le  Snohomish  recueillit  l'équipage  du 
Tuscan  Prince,  qui  fut  complètement  perdu. 

Vapeur  Santa  Rita. — A  5.25  m.  le  15  février  1923,  Estevan  reçut  un  mes- 
sage de  détresse  du  vapeur  Santa  Rita  qui  ne  faisait  pas  connaître  sa  position, 
mais  qui  se  trouvait  sur  des  rochers  près  de  Seattle,  et  plus  tard,  sur  des  rochers 
au  large  de  Tatoosh.  Estevan  diffusa  ce  message,  puis  il  appela  les  vapeurs 
Yokohama  Maru  et  Kiwanee  qui  se  trouvaient  dans  le  voisinage  de  Flattery. 
Le  Kiwanee  repondit:  Très  bien,  nous  sommes  près  du  détroit  et  nous  tâcherons 
d'apercevoir  le  navire  signalé.  Pas  de  réponse  du  Yokohama  Maru.  A  5.35  m. 
l'appareil  de  T.S.F.  du  Santa  Rita  se  trouva  hors  de  service.  A  6  heures  m.  le 
Santa  Rita  fit  connaître  qu'il  ne  coulerait  pas,  se  trouvant  sur  des  rochers  en  face 
de  Tatoosh  et  que  la  mer  était  très  grosse.  Les  vapeurs  Sea  Monarch,  Algonquin 
et  Snohomish  cherchèrent  le  vapeur  en  détresse.  Le  Sea  Monarch  le  trouva  à 
environ  3  milles  au  nord  de  Carmanah;  la  mer  brisait  déjà  le  Santa  Rita  dont 
l'équipage  qui  se  trouvait  à  terre,  fut  pris  à  bord  du  Snohomish  d'où  il  passa 
sur  un  autre  navire  à  destination  de  Port  Angeles. 

Gonzales  Hill 

Vapeur  Gray. — A  4.45  heures  m.  le  29  août  1922,  Gonzales  Hill  reçut  avis 
du  poste  de  la  Pointe  Grey  que  le  vapeur  Gray  se  trouvait  échoué  sur  le  récif 
Java  de  l'île  Saturan.  Ce  navire  n'avait  transmis  aucun  signal  de  détresse.  A 
5.20  heures  du  matin  ce  renseignement  fut  téléphoné  à  M.  Nickerson  de  la 
Whaling  Company.  Cette  compagnie  s'entendit  avec  la  Pacific  Salvage 
Company  pour  envoyer  UAlgerine  au  secours  du  navire  en  détresse.  A  8.15 
heures  du  matin  VAlgerine  était  prêt  à  partir  lorsqu'à  ce  moment  le  Gray  annon- 
çait qu'il  venait  de  se  renflouer  par  ses  propres  moyens. 

Vapeur  Wabash. — A  minuit  le  28  août  1922,  le  vapeur  Wabash  informa 
Gonzales  Hill  qu'il  était  à  la  côte  depuis  10.30  heures  du  soir,  mais  qu'il  ne  de- 
mandait pas  de  socours  attendu  qu'il  comptait  se  renflouer  à  la  prochaine  haute 
mer.  Aucun  signal  de  détresse  ne  fut  envoyé.  Comme  d'habitude  le  personnel  de 
sauvetage  fut  informé  de  l'accident  et  UAlgerine  et  le  Leebro  partirent  pour 
offrir  leur  secours.  Le  Wabash  s'était  échoué  complètement  à  12  milles  à  l'ouest 
des  Rochers  Race,  il  ne  put  se  renflouer  à  la  haute  mer  et  accepta  l'aide  des 
.bateaux  de  sauvetage.   Fut  renfloué  à  8.30  heures  du  soir  le  30  août. 

Navire  à  moteur  Anvil. — A  10.12  heures  m.  le  16  septembre  1922,  Gonzales 
Hill  reçut  un  message  du  navire  à  moteur  Anvil  qui  demandait  l'aide  d'un  re- 
morqueur, attendu  qu'il  se  trouvait  échoué  sur  le  récif  Kelp  à  300  yards  de  la 
balise.  Aucun  signal  de  détresse  ne  fut  envoyé.  On  donna  les  détails  voulus  à 
la  compagnie  "Pacific  Safvage"  qui  avait  envoyé  YAgerine  au  secours  du  bâti- 
ment échoué.  L: 'Anvil  se  trouva  renfloué  à  midi,  peu  de  minutes  avant  l'arrivée 
de  VAlgerine. 

Le  vapeur  Princess  Alice. — A  2.35  heures  m.  le  14  février  1923,  le  vapeur 
Princess  Alice  s'échoua  à  la  pointe  Pelorus.  Ce  navire  était  parti  de  Victoria  à 
11.45  heures  s.  le  13  février,  à  destination  de  Vancouver:  en  route  il  fut  surpris 
par  une  aveuglante  tempête  de  neige.    11  ne  fut  envoyé  aucun  signal  de  détresse; 
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la  première  nouvelle  que  l'on  eut  de  l'accident  fut  le  message  envoyé  au  capi- 
taine Troup  de  la  compagnie  "B.C.C.S.S.",  qui  figure  dans  le  livre  du  Princess 
Alice  à  3  heures  m.;  ce  message  fut  reçu  à  Gonzales  Hill  à  3.15*  heures  m.  et  à 
3.16  heures  sa  teneur  fut  téléphonée  au  capitaine  Troup.  Le  navire  ayant  subi 
l'accident  retourna  à  Victoria  sans  l'aide  de  personne.     Ses  cales  faisaient  eau. 

Le  vapeur  Grâce  Dollar. — A  8.15  heures  s.  le  25  novembre  1922,  Gonzales 
Hill  reçut  un  message  du  vapeur  Grâce  Dollar  qui  était  adressé  à  l'agent,  et  lui 
faisait  connaître  que  le  navire  se  trouvait  à  la  côte  dans  le  passage.  Ce  message 
fut  immédiatement  téléphoné  et  la  réponse  qu'on  y  fit  fut  transmise  au  navire. 
Un  autre  message  fut  reçu  et  téléphoné.  Il  n'y  eut  plus  de  nouvelles  du  navire 
sinon  que  par  son  agent,  nous  informant  qu'il  se  rendit  immédiatement  par  re- 
morqueur sur  le  Grâce  Dollar  qui,  ayant  été  renfloué  à  11.27  heures  s.,  retourna 
dans  le  havre  de  Vancouver,  d'où,  après  que  Ton  eut  constaté  que  tout  était  satis- 
faisant, il  partit  de  nouveau  à  4  heures  m. 

CÔTE  DE  L'EST  ET  GRANDS  LACS 

Vapeur  Adriatic. — Le  1er  août  1922,  le  vapeur  Adriatic  diffusa  un  mes- 
sage de  détresse  annonçant  une  explosion  à  son  bord.  Le  poste  du  cap  Race 
envoya  un  appel  général  de  secours.  L' Adriatic  poursuivit  son  voyage  n'ayant 
subi  que  de  légères  avaries. 

Vapeur  West  Hématite. — Le  11  novembre  1922,  le  Cap  Race  reçut  un 
message  de  détresse  du  vapeur  West  Hématite  qui  annonçait  une  avarie  de  chau- 
dière et  que  sa  position  était  40.47  N.,  39  W.  Cap  Race  demanda  au  vapeur 
City  of  Fairbury  de  se  porter  au  secours  du  navire  en  détresse,  qui  fut  remorqué 
jusqu'au  port. 

Vapeur  Montegrappa. — Le  14  novembre  1922,  le  poste  du  Cap  Race  reçut 
un  message  de  détresse  du  vapeur  Montegrappa,  position  43.48  N.,  48.41  W. 
Le  vapeur  Pittsburg  aida  le  navire  désemparé  en  prenant  son  équipage  à  son  bord. 
Ultérieurement  le  vapeur  Montegrappa  coula. 

Vapeur  Henrichkayser. — Le  6  décembre  1922,  le  poste  du  Cap  Race  reçut 
un  message  de  détresse  du  vapeur  Henrichkayser  qui  annonçait  que  son  gou- 
vernail était  brisé  et  que  sa  position  était  38.31  N.,  62.12  W.  Cap  Race  envoya 
un  appel  général  de  secours.    On  n'a  pas  su  ce  qu'était  devenu  le  navire  avarié. 

Vapeur  Auguste  Leblond. — Le  7  décembre  1923,  Cap  Race  reçut  un  mes- 
sage de  détresse  du  vapeur  Auguste  Leblond  annonçant  que  ce  navire  sombrait 
par  48.20  N.,  44.40  W.  Cap  Race  envoya  un  appel  général  de  secours.  Le  navire 
désemparé  sombra  après  que  son  équipage  eut  été  recueilli  par  le  vapeur  Neils 
Neilsen. 

Vapeur  Prospero. — Le  16  décembre  1922,  Cap  Race  reçut  un  message  de 
détresse  du  vapeur  Prospero  qui  s'était  échoué  à  l'île  Horse.  Cap  Race  obtint 
de  l'aide  de  St-Jean,  Terre-Neuve  et  le  vapeur  échoué  fut  ultérieurement  remor- 
qué et  renfloué. 

Vapeur  Melpo. — Le  17  décembre  1922,  Cap  Race  reçut  un  msssage  de  dé- 
tresse du  vapeur  Melpo  qui  annonçait  que  son  appareil  à  gouverner  était  hors  de 
service,  position  49.00  N.,  26.30  W.  Cap  Race  envoya  un  appel  général  de 
secours  et  le  navire  désemparé  fut  par  la  suite  remorqué  au  port 

Vapeur  Helda  Norsk. — Le  15  janvier  1923,  Cap  Race  reçut  un  message  de 
détresse  du  vapeur  Helda  Norsk  annonçant  qu'il  avait  frappé  un  iceberg  et  faisait 
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eau,  position  4,7.39  N.,  43.24  W.  Cap  Race  envoya  un  appel  général  de  secours. 
Ultérieurement  on  s'assura  que  le  navire  n'avait  reçu  que  de  légères  avaries  et 
n'avait  pas  eu  besoin  de  secours. 

Vapeur  Montella. — Le  16  janvier  1923,  Cap  Race  reçut  un  message  de  dé- 
tresse du  vapeur  Montella  faisant  connaître  qu'il  sombrait  par  38.40  N.,  36.50  W. 
Cap  Race  demanda  au  vapeur  Eastern  King  de  se  porter  au  secours  du  vapeur 
naufragé.  Le  Montella  coula,  mais  son  équipage  fut  sauvé.  Le  poste  côtier  de 
Louisbourg  reçut  aussi  ce  message  qu'il  communiqua  à  l'agent  du  département 
de  la  Marine  à  Halifax. 

Vapeur  Mapledawn. — A  1.40  heure  m.,  le  25  avril  1922,  le  vapeur  Maple- 
dawn  fit  connaître  au  poste  de  Montréal,  qu'il  était  échoué  à  environ  11  milles 
de  Montréal.  On  communiqua  ce  message  aux  armateurs  à  Montréal  demandant 
que  des  remorqueurs  soient  envoyés.  Le  Mapledawn  fut  renfloué  à  8.06  heures 
m.  le  même  jour.    Aucun  signal  de  détresse  n'avait  été  envoyé. 

Vapeur  Pacifique-Canadien  Montcalm. — A  4.30  heures  s.  le  2  juin  1922,  le 
Montcalm  fit  connaître  à  ses  armateurs  par  l'entremise  du  poste  de  Montréal, 
qu'il  était  échoué  près  de  Champlain.  Le  Montcalm  fut  renfloué  le  matin  du  4 
juin.    Aucun  signal  de  détresse  n'avait  été  envoyé. 

Vapeur  Indo  Chine.— A  2.45  heures  m.  le  11  août  1922,  le  vapeur  Indo  Chine 
fit  connaître  au  poste  de  Montréal  qu'il  était  entré  en  collision  avec  le  vapeur 
Sarmatia  en  face  de  Trois-Rivières,  Que.  Ce  message  fut  communiqué  au  maître 
de  havre  et  au  service  des  signaux  à  Montréal.  Puis  on  n'eut  plus  de  nouvelles. 
Aucun  signal  de  détresse  n'avait  été  envoyé. 

Vapeur  Cairndhu. — A  8.10  heures  s.  le  21  novembre  1922,  le  vapeur  Cairndhu 
annonça  à  ses  ag3nts  par  l'entremise  du  poste  de  Québec,  qu'il  était  à  la  côte 
au  cap  Rouge,  10  milles  à  l'ouest  de  Québec.  Immédiatement  les  agents  prirent 
des  mesures  pour  envoyer  le  secours  nécessaire  au  navire  qui  fut  renfloué  le  28 
novembre  à  2.30  heures  m.  ;  le  vapeur  partit  alors  pour  Québec  pour  y  subir  des 
réparations. 

Vapeur  Orthia. — A  12.04  m.,  le  5  juillet  1922.  Pointe-au-Père  reçut  un 
message  de  détresse  du  vapeur  Orthia,  à  destination  de  l'est,  disant  qu'il  était  entré 
en  collision  avec  le  vapeur  Airedale.  Ce  renseignement  fut  immédiatement  télé- 
graphié aux  agents  du  navire  à  Québec,  et  aux  agents  de  la  Marine,  à  Québec 
et  Halifax,  et  on  le  diffusa  plusieurs  fois  à  de  courts  intervalles.  Le  Airedale 
resta  aux  côtés  de  YOrthia  et  prit  son  équipage  à  son  bord.  Le  Orthia  refusa 
tous  secours  sauf  ceux  du  Airedale  qui  lui  aussi  avait  subi  de  sérieuses  avaries 
et  qui  était  obligé  de  se  rendre  à  Québec  pour  y  être  réparé.  Finalement  YOrhtia 
fut  jeté  à  la  côte  à  environ  un  mille  du  lieu  de  l'abordage,  en  face  du  feu  de 
l'île  White. 

Vapeur  Baluchistan. — A  3.10  heures  m.,  le  26  août  1922,  le  Baluchistan 
s'échoua  sur  les  hauts-fonds  de  l'île  White,  endommageant  sérieusement  sa  cale 
n°  1  et  son  coqueron  avant.  On  communiqua  avec  Pointe-au-Père  qui  fit  des 
arrangements  pour  envoyer  un  remorqueur  à  son  secours.  Les  travaux  de 
sauvetage  furent  effectués  avec  succès,  et  finalement  le  navire  fut  remorqué  à 
Québec  pour  y  subir  des  réparations. 

Vapeur  Salina. — Le  8  juin  1922,  le  vapeur  italien  Salina  fit  rapport  ^  à 
Pointe-au-Père  qu'il  était  échoué  dans  le  voisinage  de  la  Pointe  Heath,  île 
d'Anticosti.  A  11  heures  m.  une  demande  de  remorqueur  étant  faite,  Pointe 
Famé  en  avisa  immédiatement  le  S.S.S.  et  l'agent  de  la  Marine  à  Québec.  Les 
vapeurs  Cabotia  et  Charles  Pratt,  88  et  100  milles  de  distance  respectivement, 
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étaient  incapables  d'établir  des  communications  avec  le  Salina.  Par  la  suite  on 
s'assura  que  l'appareil  récepteur  du  T.S.F.  du  Salina  était  hors  de  service. 
A  8.30  heures  m.,  le  9  juin,  Pointe  Famé  intercepta  une  message  diffusé  par  le 
Salina,  confirmant  que  ce  navire  était  encore  à  flot.  Le  service  des  signaux 
et  l'agence  de  la  Marine  à  Québec  furent  immédiatement  prévenus. 

Vapeur  Mongibello. — De  bonne  heure  dans  l'après-midi  du  12  octobre  1922, 
Pointe  Famé  reçut  un  rapport  que  le  vapeur  Mongibello  avait  fait  naufrage 
environ  5  milles  à  l'ouest  de  la  Pointe  Sud,  Anticosti.  Aucun  appel  général 
de  secours  ne  fut  envoyé.  A  9  heures  m.,  le  13,  la  position  du  navire  était  la 
même,  tandis  qu'une  bourrasque  du  nord-ouest  continuait  à  souffler.  A  10 
heures  m.,  le  14  octobre,  la  position  du  navire  était  toujours  la  même  et  le 
remorqueur  envoyé  à  son  secours  s'en  revenait,  le  efforts  faits  pour  libérer  le 
vapeur  désemparé  ayant  été  vains. 

Vapeur  Canadian  Commander. — Le  3  juillet  1922,  à  7.37  m.,  le  vapeur 
Canadian  Commander  s'échoua  à  la  Pointe  Plate,  Saint-Pierre,  Des  communi- 
cations furent  immédiatement  établies  avec  Sydney-Nord,  aucun  signal  de 
détresse  n'ayant  été  envoyés.  Les  travaux  de  sauvetage  durèrent  jusqu'après 
le  milieu  du  mois,  durant  laquelle  période  le  navire  fut  en  communication  avec 
Sydney-Nord. 

Vapeur  West  Cresy. — A  10.18  s.,  le  8  octobre  1922,  le  vapeur  West  Cresy 
appela  Camperdown  et  fit  rapport  qu'étant  à  l'ancre  à  la  quarantaine,  le  feu 
prit  dans  la  chaufferie  et  les  priant  d'avertir  les  remorqueurs  et  le  maître  du 
havre  de  se  tenir  prêts  en  cas  d'autres  appels.  Ce  renseignement  fut  immé- 
diatement téléphoné  à  l'agent  de  la  Marine,  Halifax.  A  11.05  heures  s.,  le 
navire  fit  rapport  que  tout  était  normal  à  bord;  ce  renseignement  fut  téléphoné 
à  l'agent  de  la  Marine. 

Vapeur  Nordfield. — A  2.40  heures  s.,  le  22  novembre  1922,  Pointe  Amour 
reçut  un  message  de  détresse  du  vapeur  Nordfield  annonçant  qu'il  sombrait  dans 
le  voisinage  de  Flowers  Cove,  sur  le  côté  sud  du  détroit  de  Belle-Isle.  Les 
vapeurs  Alchiba  et  Canadian  Commander  répondirent  en  donnant  leur  position 
80  milles  S.W.  et  150  milles  E.  de  Pointe  Amour  respectivement.  Le  dernier 
navire  était  incapable  de  porter  secours  étant  aveuglé  par  une  grosse  bourrasque 
de  neige.  Pointe  Amour  n'entendit  plus  parler  du  navire  naufragé  jusqu'au 
23  à  8  heures  m.,  alors  qu'il  fit  rapport  qu'il  était  échoué  sur  les  Récifs  Flowers. 
Vers  ce  temps-là,  VAlchiba  et  le  Canadian  Commander  firent  rapport  à  Pointe 
Amour,  qu'en  réponse  à  leurs  signaux  de  pavillons,  le  Nordfield  répondit  qu'il 
n'avait  pas  besoin  de  secours.  Aucuns  autres  signaux  ne  furent  entendus.  Le 
4  décembre,  le  vapeur  Sagona  fit  rapport  que  le  navire  avait  été  abandonné. 

Le  vapeur  H.M.S.  Raleigh.— A  3.40  heures  s.,  le  8  août  1922.  le  N.S.M. 
Raleigh  appela  Pointe  Amour  lui  annonçant  qu'il  s'était  échoué  dans  la  baie 
Forteau.  On  ne  reçut  pas  d'autres  signaux  et  le  personnel  de  Pointe  Amour  se 
rendit  compte  pour  la  première  fois  de  la  situation  précaire  du  navire  quand  il 
entendit  le  canon  d'alarme  vers  l'ouest.  Peu  de  temps  après  un  messager  du 
Raleigh  arriva  à  Pointe  Amour  avec  une  note  du  capitaine  demandant  que  le 
signal  S.O.S.  soit  diffusé.  Ceci  fut  fait  et  plusieurs  navires  répondirent  immé- 
diatement à  l'appel.  A  environ  7  heures  s.,  les  derniers  hommes  de  l'équipage 
débarquèrent  et  le  capitaine  décida  que  tout  secours  était  inutile,  vu  que  le  navire 
était  fort  malmené  par  la  grosse  mer. 

Vapeur  Sarnian. — A  9.  20  heures  m.,  le  20  avril  1922,  le  capitaine  du  vapeur 
Sarnia  fit  rapport  par  radio,  via  Sault  Sainte-Marie,  à  ses  armateurs  à  Mont- 
réal, que  son  navire  avait  perdu  son  hélice  dans  les  glaces.    A  4.30  heures  s.,  le 
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22  avril,  le  capitaine  prévint  ses  armateurs  que  des  réparations  avaient  été 
effectuées  et  que  le  navire  continuait  son  voyage.  Aucun  signal  de  détresse 
ne  fut  envoyé. 

Vapeur  «/..  Frater  Taylor. — Le  24  avril  1922,  le  capitaine  du  vapeur  J.  Frater 
Taylor  fit  rapport  par  radio,  via  Sault  Sainte -Marie,  à  son  agent,  au  "Soo"  que 
son  navire  avait  perdu  son  hélice  dans  les  glaces  dans  la  nuit  du  23  avril.  A 
12.25  heures  s.,  le  capitaine  prévint  son  agent  que  des  réparations  avaient  été 
effectuées,  que  le  navire  continuait  son  voyage.  Aucun  signal  de  détresse  ne 
fut  envoyé. 

Vapeur  Sam  Mitchell.> — A  9  heures  m.,  le  1er  juillet  1922,  le  capitaine  du 
vapeur  Sam  Mitchell  envoya  un  message  via  Sault  Sainte-Marie,  à  la  "Great 
Lakes  Towing  Company",  à  Sault  Sainte-Marie  annonçant  que  son  navire 
s'était  échoué  à  Détour,  faisant  eau  dans  la  chambre  des  machines,  et  que  les 
pompes  étant  impuissantes  à  empêcher  l'envahissement  de  l'eau,  il  avait  besoin  de 
secours.  En  attendant  on  prenait  des  dispositions  pour  remettre  le  navire  à 
flot,  le  poste  du  "Soo"  étant  en  communication  constante  avec  le  remorqueur 
Favorite  qui  se  tenait  aux  côtés  du  Mitchell.  Des  messages  furent  envoyés  à 
différentes  adresses.  A  7  heures  m.,  le  9  juillet,  le  Mitchell  fut  renfloué  avec 
succès  et  amené  à  Détour  pour  y  être  réparé. 

Vapeur  W.  C.  Franz. — A  3  heures  s.,  le  11  juillet  1922,  1-e  vapeur  W.  C. 
Franz  fit  rapport  à  Sault  Sainte-Marie  qu'il  était  entré  en  collision  avec  le 
\apeur  Shenango  en  face  de  "Valley  Camp  Coal  Dock",  Détour,  Michigan. 
Le  rapport  annonçait  que  son  étrave  et  son  coqueron  avant  avaient  été  avariés, 
mais  que  la  cloison  de  collision  était  étanche,  et  que  le  navire  pouvait  continuer 
à  naviguer.  Le  Franz  resta  à  l'ancre  jusqu'à  2  heures  s.,  le  12  juillet,  alors  qu'il 
partit  à  destination  de  Collingwood  pour  y  être  réparé.  Du  moment  de  la 
collision  jusqu'au  départ  du  navire,  on  échangea  constamment  des  messages 
par  l'entremise  du  poste  du  "Soo".  Aucune  communication  directe  ne  fut  établie 
avec  le  Shenango. 

Vapeur  Noronic. — A  11.45  heures  m.  le  13  juillet  1922,  le  capitaine  du  vapeur 
Noronic  fit  rapport  à  son  agent  au  Sault-Sainte-Marie  par  l'entremise  du  poste 
du  "Soo"  que  son  navire  s'était  échoué  à  8  heures  m.  sur  un  fond  de  sable  h 
bâbord,  alignement  de  l'île  Ronde,  dans  la  rivière  "Soo"  supérieure.  Le  navire 
étant  impuissant  à  se  renflouer  par  ses  propres  moyens,  deux  remorqueurs  furent 
envoyés  au  Sault-Sainte-Marie.  On  demanda  aussi  de  l'aide  au  vapeur  Emperor, 
qui  avec  les  remorqueurs,  renfloua  le  Noronic  à  8  heures  m.  le  14.  Un  examen 
du  navire  montra  qu'il  n'était  pas  avarié  et  pouvait  continuer  son  voyage.  Pen- 
dant tout  le  temps  que  le  navire  fut  échoué  on  se  tint  en  communication  constante 
avec  le  poste  du  "Soo". 

Vapeur  L.  Ford. — A  1.15  heure  s.  le  2  août  1922,  l'opérateur  de  le  T.S.F.  à 
bord  du  Harmonie  reçut  un  message  du  vapeur  L.  Ford  adressé  à  la  Great  Lakes 
Towing  Company,  Sault  Sainte-Marie,  Michigan,  annonçant  qu'il  s'était  échoué 
près  de  Black  Lake,  en  face  de  Pointe  Iroquois,  rivière  Sainte-Marie,  et  deman- 
dant l'aide  d'un  remorqueur.  Les  secours  demandés  furent  immédiatement  en- 
voyés et  le  Ford  fut  renfloué  le  même  jour. 

Vapeur  Arcturus. — A  10.16  heures  m.  le  16  août  1922,  Pointe  Edward  reçut 
un  rapport  du  remorqueur  Favourite,  annonçant  que  le  vapeur  Arcturus  était 
désemparé  dans  le  milieu  du  chenal  de  Mammoa,  île  Judd,  et  qu'il  compromettait 
la  sécurité  de  la  navigation.  Ce  renseignement  fut  diffusé  et  un  rapport  envoyé 
à  l'agent  de  la  Marine.    A  1.30  s.  le  Favourite  annonça  qu'il  remorquait  V Arcturus. 
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Vapeur  Kearsage. — A  7  heures  m.,  le  24  août  1922,  le  vapeur  Kearsage 
s'échoua  sur  l'île  Yeo,  dans  le  voisinage  du  poste  de  Tobermory.  Le  Kearsage 
n'avait  pas  d'appareil  de  T. S. F.  à  son  bord,  mais  envoya  un  homme  à  terre  dans 
une  petite  embarcation;  ce  dernier  arriva  au  poste  de  Tobermory  à  3  heures  s. 
Avis  de  l'échouage  fut  immédiatement  télégraphié  à  l'agent  du  département  de 
la  Marine  et  des  Pêcheries,  et  on  prit  des  dispositions  pour  envoyer  des  remor- 
queurs à  son  secours.  Le  Kearsage  fut  renfloué  à  4  heures  s.  le  27  p.oût  et  partit 
par  ses  propres  moyens  à  destination  de  Depot  Harbour. 

Vapeur  W.  D.  Matthews. — A  1.05  heure  s.  le  7  octobre  1922,  le  vapeur  W.  D. 
Matthews  fit  rapport  à  Midland  qu'il  s'était  échoué  sur  le  banc  ouest  de  l'île  Hove, 
par  temps  de  brouillard.  On  se  tint  en  communication  constante  avec  le  navire 
qui  fut  renfloué  à  2.20  m.  le  10  octobre,  alors  qu'il  partit  à  destination  de  Midland. 

Vapeur  Cephans. — A  12.45  m.  le  16  octobre,  Pointe  Edward  reçut  un  rapport 
du  vapeur  Riverton  annonçant  qu'un  vapeur  américain  s'était  échoué  en  face  de 
Port-Lambton  et  dont  la  poupe  compromettait  la  sécurité  de  la  navigation.  Ce 
renseignement  fut  immédiatement  communiqué  à  l'agence  de  la  Marine  à  Parry 
Sound  et  aussi  diffusé  à  différents  intervalles.  A  10  heures  m.  le  même  jour, 
Point  Edward  reçut  un  message  du  remorqueur  Favourite,  que  le  navire  échoué 
était  le  Cephans  et  que  le  remorqueur  Hardy  et  une  allège  essayaient  de  le  ren- 
flouer. Le  Cephans  n'ayant  pas  d'appareil  de  T. S. F.  à  son  bord,  n'avait  pu  se 
mettre  en  communication  directe  avec  Pointe  Edward.  Finalement,  ce  navire  fut 
renfloué  et  continua  son  voyage. 

Vapeur  McKinstry. — Le  23  octobre  1922,  le  vapeur  américain  Amarandth  fit 
rapport  à  Port-Arthur  que  le  vapeur  McKinstry  avait  drossé  sur  la  côte  de  l'île 
Traverse,  par  temps  de  brouillard.  Le  Amarandth  renfloua  le  McKinstry  et  par 
la  suite  les  deux  navires  arrivèrent  au  canal  de  Portland. 

Vapeur  Paisley. — A  1.10  m.  le  5  novembre  1922,  le  vapeur  Paisley  s'échoua 
pendant  qu'il  sortait  de  Bing  Inlet  dans  le  voisinage  du  poste  de  Tobermory.  Le 
Paisley  n'avait  pas  d'appareil  de  T. S. F.  à  son  bord  et  se  renfloua  par  ses  propres 
moyens. 

Vapeur  Glenisla. — A  1.05  heure  m.  le  11  novembre,  le  vapeur  Glenisla 
s'échoua  à  4  milles  en  deçà  de  Pointe  White  Fish  par  temps  de  brouillard.  A  2.06 
heures  s.  le  capitaine  fit  rapport  de  l'accident  par  radio  par  l'entremise  de  Sault 
Sainte-Marie,  à  ses  armateurs  à  Midland.  Des  communications  directes  furent 
maintenues  entre  le  Glenisla  et  le  poste  du  aSo"  jusqu'au  12  novembre,  à  10.20 
heures  m.,  alors  que  le  navire  se  trouva  renfloué. 

Remorqueur  Reliance. — A  9.44  heures  m.  le  13  décembre  1922,  le  remorqueur 
Reliance  annonça  à  Sault  Sainte-Marie  qu'il  s'était  échoué  sur  des  rochers  à  l'île 
Preacher  et  qu'il  avait  perdu  son  hélice.  A  10.48  heures  m.,  le  remorqueur  fit 
savoir  qu'il  avait  grand  besoin  de  secours,  étant  fort  malmené  par  la  grosse  mer. 
Ce  fut  le  dernier  rapport  reçu  par  T.S.F.  Vers  midi  le  18  décembre  le  remor- 
queur G.  R.  Gray  prit  à  son  bord  les  23  survivants  de  l'équipage  du  Reliance. 

Vapeur  Emperor. — A  10  heures  m.  le  16  décembre  le  vapeur  Emperor  annon- 
ça à  Pointe  Edward  qu'il  était  échoué  à  la  Pointe  Bar  dans  la  rivière  Sainte-Claire 
et  on  demanda  immédiatement  au  remorqueur  Home  Rule  d'Amerstburg  de  se 
porter  au  secours  du  Emperor  qui  fut  renfloué  à  5  heures  s.  le  même  jour. 

Vapeur  Benmaple. — A  5.45  heures  s.  le  18  décembre  1922,  Pointe  Edward 
reçut  un  message  du  vapeur  Collingwood  annonçant  que  le  vapeur  Benmaple 
s'était  échoué  à  l'extrémité  inférieure  du  canal  Saint-Claire  et  demandait  du 
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secours.    Les  armateurs  à  Port  Colborne  envoyèrent  des  remorqueurs  et  à  3.00 
heures  s.  le  20  décembre,  le  navire  était  renfloué. 

Vapeur  Sangstad. — Le  6  juin  1922,  le  vapeur  norvégien  Sangstad  fit  savoir 
à  Cap  Sable  qu'il  s'était  échoué  sur  l'île  Seal  mais  se  renfloua  peu  de  temps  après 
6.15  heures  s.  Comme  on  n'avait  pas  besoin  de  secours  aucun  message  ne  fut 
envoyé. 

RENSEIGNEMENTS  DE  NATURE  GENERALE 

Voilier  France. — A  20.15  heures,  temps  de  l'Australie,  le  12  juillet  1922,  le 
vapeur  Canadian  Transporter  reçut  un  message  de  détresse  du  voilier  France. 
Le  Transporter  répondit  immédiatement  donnant  sa  position  à  8.00  heures  m., 
mais  ne  reçut  pas  de  réponse  avant  22  heures.  Le  Transporter  de  nouveau  signala 
sa  position  avec  un  message  du  commandant  qu'il  partait  à  toute  vitesse  pour  se 
porter  au  secours,  la  distance  entre  les  deux  navires  étant  de  22  milles.  A  3.50 
heures  m.  le  13,  le  France  fît  connaître  qu'il  était  sur  des  récifs,  île  de  la  Nouvelle- 
Calédonie,  et  aussi,  qu'au  point  du  jour,  on  s'efforcerait  de  sauver  l'équipage  avec 
les  chaloupes  du  voilier.  Le  Transporteur  répondit  demandant  si  on  avait  besoin 
de  secours.  Le  France  annonça  que  tout  secours  était  inutile,  le  navire  étant  en 
perdition  complète. 

POSTE  RADIOGONIOM  ETRIQUES 

Vap.  Canadian  Commander. — Le  23  juillet  1922  le  P.R.G.  de  la  Pointe  Che- 
bucto intercepta  un  message  de  détresse  du  vap.  Canadian  Commander,  échoué 
près  de  St-Pierre,  Miquelon.  On  prit  des  relèvements  des  P.R.G.  de  Cap  Race 
et  Canso  et  on  avertit  de  la  chose  l'arsenal  d'Halifax.  Navire  renfloué. 

Vapeur  Helder. — Le  15  janvier  1923,  le  P.R.G.  de  la  Pointe  Chebucto  inter- 
cepta un  message  de  détresse  du  vapeur  Helder,  faisant  connaître  qu'il  avait 
besoin  de  secours  immédiat,  position  47.35  N.,  43.24  W.  L'opérateur  de  la 
T.S.F.,  Halifax,  prévenu.  Position  diffusée  par  Cap  Race,  les  signaux  étant  trop 
faibles  pour  des  relèvements. 

Vapeur  Moncenissio. — Le  15  février  1923,  le  P.R.G.  de  la  pointe  Chebucto 
intercepta  un  rapport  du  vapeur  Rosalind  annonçant  que  le  Moncenissio  était  en 
train  de  sombrer  par  Lat.  36.35  N,  65.22  W,  le  vapeur  Carplaka  à  77  milles  de 
distance  se  porta  à  son  secours,  le  vapeur  le  plus  rapproché  devant  le  secourir. 
Ce  signal  de  détresse  fut  envoyé  par  le  poste  américain  à  East  Hampton,  N.-Y., 
l'opérateur  de  la  T.S.F.  à  Halifax  et  l'agent  du  Département  de  la  Marine  à 
Halifax  furent  prévenus  par  les  P.R.G.  de  la  Pointe  Chebucto  et  St-Jean,  N.-B. 
respectivement. 

Goélettte  Puritan. — Les  25  et  26  juin  1922,  le  P.R.G.  de  Canso  donna  au 
vapeur  des  Etats-Unis,  le  Tampa  une  série  de  relèvements  par  recoupement  avec 
la  pointe  Chebucto.  Le  Tampa  était  à  la  recherche  de  doris  égarés  et  de  l'équi- 
page de  la  goélette  américaine  Puritan  qui  s'était  échouée  à  l'île  de  Sable. 

Vapeur  Guilia. — Le  20  mars  1923,  le  P.R.G.  de  Canso  reçut  un  message  de 
détresse  du  vapeur  Guilia  dont  la  position  était  41.37  N.,  58.28  W.  Relève- 
ments: d'après  le  P.R.G.  de  Canso,  143|  et  d'après  le  P.R.G.  de  la  pointe  de 
Chebucto,  123,  approximativement.  Les  vapeurs  Westlake  et  Président  Wilson 
se  dirigèrent  immédiatement  vers  le  navire  en  détesse.  La  position  du  Guilia 
fut  donnée  et  des  relèvements  furent  pris  avec  la  pointe  Chebucto  pour  les  deux 
navire^.  Le  Président  Wilson  fit  rapport  qu'il  avait  pris  l'équipage  à  son  bord  et 
le  navire  sombrait.  Ce  signal  de  détresse  fut  aussi  entendu  par  le  P.R.G.  de 
St-Jean,  N.-B.  qui  obtint  des  relèvements  sur  le  Guilia  et  le  Président  Wilson  et 
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les  communiqua  à  la  pointe  Chebucto.    L'agent  du  département  de  la  Marine  et 
des  Pêcheries  à  St-Jean,  N.-B.  fut  aussi  averti  par  St-Jean. 

Chalutier  André  Pierre. — Le  8  août  1922,  la  position  du  chalutier  français 
André  Pierre,  échoué  sur  l'île  Miquelon,  fut  signalée  par  l'entremise  du  poste 
côtier  Galantry,  St-Pierre,  comme  ce  navire  était  incapable  de  communiquer 
directement  avec  le  P.R.G.  de  Cap  Race.  Perte  totale  du  navire,  dont  l'équipage 
fut  sauve. 


Côte  de  V Ouest 

Baie  Alert. — Amélioration  du  système  d'approvisionnement  d'eau  et  instal- 
lation d'un  nouveau  type  de  clé  de  relai  fabriquée  aux  ateliers  de  T.S.F.  On  a 
réparé  le  tramway. 

Bull,  Havre. — On  a  fait  et  installé  une  nouvelle  pompe  à  plongeur. 

Pointe  Dead  Tree. — On  a  fait  et  installé  un  nouveau  dispositif  de  récep- 
teur, on  a  abattu  l'ancien  mât  en  deux  morceaux  que  son  mauvais  état  rendait 
dangereux.  On  a  établi  une  nouvelle  antenne  et  on  l'a  attachée  à  un  arbre 
convenablement  choisi. 

Ile  Digby. — On  a  construit  une  nouvelle  ligne  d'énergie  électrique  pour 
courant  triphasé  de  2.200  V.H.T.  de  Prince  Rupert  jusqu'à  un  point  en  face  de 
l'île  Digby  où  elle  atteint  des  transformateurs  qui  permettent  de  transformer  le 
courant  à  550  V.  La  ligne  de  550  V.  est  fixée  à  des  poteaux  dont  le  dernier  se 
trouve  près  de  la  cabine  de  travail  de  la  T.S.F.  Sur  le  dernier  poteau  on  a  établi 
deux  transformateurs  et  le  courant  de  550  V.  a  été  de  nouveau  transformé  à  110  V. 
afin  d'alimenter  le  système  d'éclairage  des  maisons  d'habitation  et  du  local  des 
télégraphistes.  La  ligne  de  550  V.  a  aussi  été  amenée  à  un  tableau  de  distribution 
dans  la  salle  de  travail  aux  fins  de  fournir  de  l'énergie  électrique  aux  circuits 
qui  pourraient  en  avoir  besoin.  Du  tableau  de  distribution  la  ligne  d'énergie 
électrique  a  été  aussi  amenée  à  deux  nouveaux  transformateurs  de  transmission 
dans  la  salle  des  machines.  Le  dispositif  de  transmission  de  la  chambre  des 
machines  a  été  modifié  de  façon  à  pouvoir  fonctionner  avec  les  nouveaux  trans- 
formateurs. On  a  fait  dans  l'atelier  de  la  T.S.F.  et  installé  deux  nouveaux  mo- 
teurs non  syncheronisés  à  éclateurs  à  étincelles.  Etant  donnée  l'augmentation 
du  pouvoir  (5  K.W.),  on  fut  obligé  d'installer  un  moteur  de  i  H.P.,  un  plus 
grand  disque  et  une  plus  grande  bobine  de  réactance  "L.F.I.C.",  cette  dernière 
pour  syntoniser  le  primaire  des  nouveaux  transformateurs.  On  a  démonté  et 
envoyé  à  l'atelier  T.S.F.  l'un  des  appareils  de  2  K.W.  actionné  par  la  machine; 
on  a  installé  des  canalisations  d'éclairage  électrique  dans  toutes  les  bâtisses  et 
installé  aussi  un  rectificateur  Tungar  pour  charger  les  batteries  à  valves.  Les 
plombiers  ont  exécuté  beaucoup  de  travaux.  On  a  installé  une  pompe  actionnée 
à  l'électricité  et  un  réservoir  de  pression.  Dans  le  sous-bassement  de  chaque 
maison  on  a  installé  une  pompe  à  bras  afin  d'envoyer  l'eau  des  réservoirs  d'em- 
magasinage en  ciment  dans  les  réservoirs  situés  dans  le  grenier  de  ces  maisons. 
Dans  la  cuisine  de  chaque  maison  on  a  installé  un  réservoir  pour  l'eau  chaude  et 
placé  derrière  chaque  poçle  de  cuisine  un  récipient  pour  l'eau  chaude.  La  conduite 
d'eau  chaude  a  été  reliée  aux  éviers,  aux  baignoires  et  aux  cuves  de  blanchissage. 
Dans  les  maisons  d'habitation  indépendantes  on  a  installé  un  nouveau  réservoir 
à  eau  et  une  nouvelle  baignoire,  comme  aussi  une  conduite  de  drainage  en  terre 
cuite  destinée  au  renvoi  des  eaux  ménagères.  On  a  démoli  et  reconstruit  les  vieux 
appentis  qui  se  trouvaient  derrière  chacune  des  maisons  d'habitation  indépen- 
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dantes,  et  dans  cette  nouvelle  construction  on  a  installé  une  chambre  de  toilette. 
On  a  renouvelé  le  mastic  de  toutes  les  vitres  et  remplacé  les  vitres  cassées. 
Toutes  les  bâtisses  ont  reçu  deux  couches  de  peinture,  on  leur  a  fait  subir  les 
réparations  nécessaires  et  l'on  a  peinturé  en  rouge  tous  les  toits.  Tous  les  trot- 
toirs en  planches  ont  été  réparés.  La  voie  du  tramway  a  été  pratiquement  re- 
construite et  les  mâts  du  poste  ont  été  inspectés  et  remis  en  état.  On  a  creusé 
un  puits  de  16  pieds  de  profondeur  et  on  l'a  doté  d'un  "crib".  Toutes  les  lignes 
de  téléphone  et  télégraphe  ont  été  inspectées  et  remises  en  bon  état. 

Pointe  Estevan. — On  a  achevé  et  recouvert  de  trois  couches  de  pein- 
ture, tous  les  travaux  de  boiserie  à  l'intérieur  et  à  l'extérieur  de  la  bâtisse 
destinée  à  la  production  d'énergie  électrique.  Dans  l'e  magasin  et  dans  l'atelier 
on  a  mis  où  il  le  fallait,  toutes  les  étagères  et  tous  les  établis  nécessaires.  On  a 
installé  des  dispositifs  pour  chambre  de  toilette  et  les  cuvettes  qu'il  fallait,  amené 
la  conduite  d'eau  jusqu'à  ces  dispositifs  et  posé  des  tuyaux  en  terre  pour  amener 
les  eaux  ménagères  jusqu'à  une  fosse  septique.  On  a  monté  les  machines  néces- 
saires et  posé  les  fils  qui,  avec  le  concours  de  ces  machines,  permettront  de 
charger  la  batterie  de  1,500  A. H.;  cette  batterie  a  été  installée  et  fonctionne  en 
ce  moment.  On  a  construit  un  réservoir  à  eau  et  une  tour  pour  refroidissement 
de  l'eau  destinée  à  refroidir  l'enveloppe  de  la  machine  semi-diesel  de  50  H. P. 
Près  de  l'usine  d'énergie  électrique  on  a  construit  trois  grands  réservoirs  d'em- 
magasinage de  combustible.  On  a  installé  et  pourvu  de  fils  toutes  les  machinas 
et  appareils  nécessaires  pour  le  type  n°  1  qui  fonctionne  maintenant  à  plein  ren- 
dement, La  vieille  bâtisse  du  poste  a  été  complètement  réparée  et  peinturée  à 
l'intérieur  et  à  l'extérieur.  On  a  installé  et  pourvu  des  fils  nécessaires  le  nouvel 
appareil  réflecteur.  On  a  érigé  un  nouveau  poste  radiogoniométrique  de  100  pieds 
ainsi  que  quatre  poteaux  en  plein  air  dont  on  avait  besoin  pour  ce  poste  cepen- 
dant que  l'on  érigeait  aussi  une  antenne  de  radiogoniométrie  et  un  appareil  de 
R.G.  conçu  de  façon  à  empêcher  le  brouillage.  En  outre,  on  a  installé  un  nouvel 
appareil  récepteur  pour  ondes  entretenues,  et  l'on  a  fait  plusieurs  essais  de  récep- 
tion de  ces  ondes.  On  a  enterré  un  nouveau  dispositf  complet  de  plaques 
de  prise  de  terre  et  de  fils  rayonnants  qui  ont  été  raccordés  comme  il  convenait. 
En  ce  moment  on  construit  un  nouveau  mât  en  sapin  en  trois  morceaux  d'une  lon- 
gueur totale  de  200  pieds  pour  remplacer  l'ancien  mât  en  quatre  morceaux  qui 
était  devenu  dangereux.  On  a  établi  deux  nouvelles  antennes  pour  appareils 
transmetteurs,  une  de  1,000  mètres  et  l'autre  de  600  mètres.  Enfin,  on  a  installé 
un  filtre  à  eau  afin  d'avoir  de  l'eau  pure  pour  les  batteries. 

On  a  achevé  la  construction  de  deux  nouveaux  bungalows  et  achevé  la  pose 
d'une  conduite  en  terre  pour  amener  les  eaux  ménagères  de  chacune  de  ces 
maisons  à  une  fosse  septique.  On  a  creusé  un  puits  de  6  pieds  carré,  et  de  20 
pieds  de  profondeur,  qui  fournit  une  quantité  de  bonne  eau  amplement  suffisante. 
Sur  une  charpente  en  chevalet  assez  haute  pour  donner  une  bonne  pression  dans 
chaque  maison,  on  a  construit  un  réservoir  d'eau  en  bois  de  1,000  gallons  de 
capacité.  En  outre  on  a  installé  une  pompe  à  eau  de  1^  H.P.,  actionnée  par  un 
moteur  à  gazoline  destinée  à  pomper  l'eau  du  puits  et  à  l'envoyer  dans  le  réser- 
voir. Des  conduites  amènent  l'eau  à  quatre  maisons  d'habitation  à  l'usine  d'éner- 
gie électrique  et  au  poste  des  télégraphistes. 

On  a  complètement  réparé  et  repeinturé  toutes  les  vieilles  bâtisses  et  tous  les 
vieux  hangars.  Les  bardeaux  de  la  maison  à  deux  étages  ont  été  renouvelés  et  on 
a  doté  cette  maison  de  nouvelles  gouttières,  remplacé  toutes  les  vitres  brisées  et 
reconstruit  le  perron  à  sa  partie  postérieure.  De  plus,'  on  a  mis  une  nouvelle 
baignoire  et  un  nouvel  évier  que  l'on  a  raccordés  à  la  nouvelle  conduite  d'égouts. 
L'ancienne  petite  maison  d'habitation  a  été  réparée  et  peinturée  à  l'intérieur 
et  à  l'extérieur.  L'ancien  garage  a  été  déplacé  et  modifié  de  façon  à  recevoir  la 
pompe  à  feu  et  l'alambic.     On  a  construit  un  nouveau  garage  en  arrière  de 
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l'usine  d'énergie  électrique.  L'ancien  dortoir  de  20  pieds  par  12  pieds  qui  avait 
été  construit  lors  de  la  construction  du  poste  a  été  converti  en  un  hangar 
d'emmagasinage  pour  les  cordes,  les  câbles  et  autres  matériaux. 

Gonzales  H  M. — Le  vieux  mât  en  trois  morceaux  qui  se  trouvait  pourri  à  sa 
base  a  été  démonté  et  remplacé  par  un  nouveau  mât  aussi  en  trois  morceaux.  A 
l'intérieur  de  la  salle  des  appareils  de  T. S. F.  on  a  mis  sur  les  murs  de  nouveaux 
lambris  en  bois  dit  de  "cotonnier"  que  l'on  a  revernis  cependant  que  l'on  peintu- 
rait le  plafond.  On  a  construit  une  nouvelle  table  pour  les  appareils  et  renouvelé 
les  fils  de  l'appareil  récepteur.  De  plus  on  a  construit  et  installé  un  nouvel  appa- 
reil récepteur  pour  ondes  entretenues  et  aussi  un  nouvel  appareil  transmetteur 
d'essais  pour  ce  type  d'ondes.  Les  fils  des  tableaux  de  distribution  ont  été  re- 
nouvelés. On  a  installé  un  rectificateur  Tungar  pour  charger  les  batteries  à 
valves.  Pour  les  circuits  d'énergie  électrique  et  d'éclairage  on  a  installé  des 
compteurs  séparés.  A  l'extérieur,  les  maisons  d'habitation  et  du  poste  ont  été 
peinturées  ainsi  que  les  deux  mâts. 

Pointe  Grcy. — On  a  inspecté  la  plomberie  et  on  l'a  mise  en  bon  état.  On  a 
posé  de  nouvelles  conduites  d'égouts  et  un  nouveau  dispositif  de  refoulement  et 
aussi  une  conduite  supplémentaire  en  terre  cuite  pour  éliminer  les  eaux  de  la 
fosse  septique.  Au-dessus  de  la  cuisine  on  a  construit  une  nouvelle  cheminée 
pour  permettre  l'emploi  d'un  poêle  et  emporter  la  fumée  d'un  appareil  de  chauf- 
fage placé  au  premier  étage  pour  chauffer  les  chambres.  On  a  visité  et  peinturé 
les  mâts. 

Casernes  navales. — On  a  achevé  l'évaluation  concernant  la  pose  des  fils 
nécessaires  au  téléphone  et  à  l'éclairage  électrique.  De  plus,  on  a  inspecté  minu- 
tieusement les  canalisations  de  l'éclairage  électrique. 

Skidegate  Inlet. — On  a  étudié  la  topographie  de  ce  "inlet"  afin  de  trouver  un 
emplacement  qui  conviendrait  à  un  poste  de  T. S. F. 

Stewart,  C.-B. — On  a  inspecté  plusieurs  emplacements  pouvant  convenir  à 
un  poste  de  T. S. F.,  et  finalement,  on  a  recommandé  ce  point  comme  pouvant 
convenir  à  l'installation  d'un  de  ces  postes. 

Côte  de  l'Est 

Passage  Barrington. — L'amirauté  ayant  décidé  de  fermer  le  poste  des  Ber- 
mudes,  celui  de  Barrington  fut  aussi  officiellement  fermé  le  11  août  1922.  Avant 
de  fermer  ce  poste  les  tours  en  acier  furent  complètement  grattées  et  peinturées 
cependant  que  l'on  inspectait  toutes  les  fondations  en  ciment  et  tous  les  blocs 
d'ancrage  et  qu'on  les  recouvrait  d'une  couche  de  goudron  pour  les  préserver. 
Toutes  les  bâtisses  et  maisons  d'habitation  du  poste  furent  peinturées  à  l'exté- 
rieur. On  a  porté  une  attention  particulière  aux  batteries  qui  furent  complète- 
ment démontées  et  dont  toutes  les  plaques  furent  mises  de  côté,  soigneusement, 
dans  la  bâtisse  d'énergie  électrique,  cependant  que  les  acides  étaient  mis  dans  des 
récipients  convenables.  Si  c'était  nécessaire  ce  poste  pourrait  être  mis  en  service 
à  bref  délai.    On  y  a  laissé  un  gardien. 

Pointe  Amour. — A  l'extrémité  ouest  de  la  vieille  bâtisse  du  poste,  on  a  cons- 
truit un  corps  de  bâtiment  de  15  par  22  pieds  où  l'on  a  installé  les  deux  appareils 
d'énergie  électrique  provenant  des  deux  postes  de  la  Pointe  Riche  et  du  Cap  Ray. 
Afin  de  pouvoir  disposer  de  160  gallons  d'eau,  on  a  construit  un  réservoir  en 
béton  sous  la  chambre  de  la  machine;  on  a  besoin  de  cette  eau  durant  les  mois 
d'hiver  attendu  qu'il  n'y  en  a  pas  dans  cette  localité  durant  ladite  saison.  Enfin 
on  a  installé  une  nouvelle  prise  de  terre  et  une  nouvelle  antenne. 
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Pointe  Chebucto,  poste  de  R.G. — Les  bâtisses  de  ce  poste  ont  été  peinturées 
et  l'on  y  a  érigé  une  nouvelle  antenne.  Quant  au  mât  il  a  été  peinturé  et  pourvu 
de  nouvelles  bandes,  cependant  que  ses  haubans  étaient  goudronnés  et  que  les 
mâts  de  fortune  étaient  pourvus  de  nouveaux  câbles  à  contrepoids,  de  glissières 
et  de  défenses  en  fer.  Près  de  la  résidence  du  chef  de  service,  on  a  construit  un 
réservoir  d'une  capacité  approximative  de  40,000  gallons,  ce  qui  put  être  fait  en 
exhaussant  le  niveau  du  ruisseau  de  près  de  3  pieds  6  pouces.  Ce  réservoir  com- 
munique avec  le  système  de  distribution  d'eau  qui  part  de  la  maison  au  moyen 
d'un  bélier  hydraulique  qui  fournit  une  chute  de  25  pieds,  permettant  de  disposer 
de  20  gallons  d'eau  par  heure  à  la  hauteur  de  20  pieds  au-dessus  du  niveau  du 
ruisseau.  Pour  construire  le  barrage  on  a  été  obligé  d'employer  environ  6  yards 
cubes  de  béton  et  de  pierre.  Dans  la  maison  du  chef  de  service  on  a  installé  une 
baignoire,  une  chambre  de  toilette,  un  lavabo,  un  évier  et  un  système  de  distribu- 
tion d'eau  froide  et  d'eau  chaude.  Quant  à  l'égout,  il  a  été  amené  sur  un  point 
de  la  côte  près  du  niveau  des  hautes  eaux. 

Près  de  la  maison  d'habitation  du  poste  on  a  érigé  une  bâtisse  pour  l'em- 
magasinage du  charbon,  construite  de  telle  façon  que  le  charbon  puisse  être  dé- 
chargé par  sacs  à  travers  le  toit  lorsqu'on  le  reçoit  du  rivage,  ce  qui  élimine  la 
nécessité  de  laisser  le  charbon  en  plein  air  durant  l'hiver,  causant  ainsi  une 
Certaine  perte.  A  l'une  des  extrémités  de  cette  bâtisse  on  a  réservé  un  local  pour 
l'emmagasinage  de  l'huile  lubrifiante  et  les  accessoires  de  gréement. 

Canso,  poste  de  R.G. — Comme  la  vieille  batterie  du  type  "Hart  Lead"  se 
trouvait  usée  on  l'a  démontée  et  on  l'a  remplacée  par  une  batterie  du  type  B6 
Edison  de  90  éléments.  En  reconstruisant  pratiquement  la  machine  du  type 
Meitz  et  Weiss,  on  a  renouvelé  son  cylindre,  son  piston  son  arbre  coudé,  ses 
portées  principales  et  sa  bielle.  On  a  allongé  le  tuyau  de  décharge  de  la  machine 
et  mis  une  rondelle  là  où  il  traverse  le  toit.  L'antenne  a  été  renouvelée  et  son 
gréement  mis  en  état.  Enfin  on  a  érigé  un  nouveau  mât  de  fortune  avec  ferrures 
convenables,  on  a  peinturé  ce  mât  en  blanc  et  remis  en  état  le  gréement  que  l'on  a 
goudronné  et  peinturé. 

Cap  Race. — On  a  ajusté  de  nouvelles  bandes,  remplacé  l'antenne,  et  remis  en 
état  le  gréement. 

Saint-Jean,  N.-B.,  poste  de  R.G. — On  a  ajusté  de  nouvelles  bandes  au  mât, 
remplacé  l'antenne  et  remis  en  état  le  gréement. 


BUDGET  ET  DEPENSES 

Le  budget  du  département  de  la  Marine  voté  par  le  parlement  pour  l'année 
financière  1922-23  s'élevait  à  $7,593,948.54;  les  dépenses  se  sont  élevées  à  $6,646,- 
402.13,  ce  qui  pour  le  département,  a  laissé  une  balance  de  fonds  non  dépensés 
de  $947,546.41. 


CORRESPONDANCE 

Durant  l'année  financière  1922-23  on  a  reçu  116,631  lettres,  tandis  qu'en 
1921-22  on  en  reçut  118,080,  soit  une  diminution  de  1,449  lettres. 

En  1922-23  on  a  expédié  33,000  lettres,  tandis  qu'en  1921-22  on  en  expédia 
41,500,  soit  une  diminution  de  8,500  lettres,  mais  il  faut  dire  qu'en  outre  des  lettres 
expédiées,  on  a  envoyé  8,000  lettres  circulaires  à  propos  de  soumissions  de- 
mandées, etc. 
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Les  chiffres  donnés  ci-dessus  ne  comprennent  pas  les  lettres  reçues  ou 
expédiées  par  les  nouveaux  services  transférés  du  Service  naval,  une  partie  de 
cette  correspondance  ayant  passé  par  le  bureau  central  d'enregistrement. 


NOUVELLE  LEGISLATION 

Durant  la  session  parlementaire  de  1923  on  a  voté  et  sanctionné  les  nouvelles 
lois  suivantes  concernant  le  département: 

13-14  George  V,  chapitre  5:    Loi  amendant  la  Loi  de  la  Marine  Marchande 
du  Canada  (Examens  des  capitaines)  article  487,  sanctionnée  le  13  juin  1923. 

13-14  George  V,  chapitre  26:    Loi  amendant  la  Loi  concernant  la  Radioté- 
légraphie, paragraphe  (a)  de  l'article  10,  sanctionnée  le  13  juin  1923. 

13-14  George  V,  chapitre  29:    Loi  pourvoyant  à  de  nouvelles  avances  de 
fonds  aux  Commissaires  du  havre  de  Vancouver,  sanctionnée  le  13  avril  1923. 

13-14  George  V,  chapitre  35:   Loi  amendant  la  Loi  de  la  Marine  Marchande 
du  Canada  (Contrôle  étranger),  sanctionnée  le  30  juin  1923. 

13-14  George  V,  chapitre  36:    Loi  amendant  la  Loi  de  la  Marine  Marchande 
(Lois  côtières)  article  958,  sanctionnée  le  30  juin  1923. 

13-14  George  V,  chapitre  59:    Loi  pourvoyant  à  de  nouvelles  avances  de 
fonds  aux  commissaires  du  havre  de  Montréal,  sanctionnée  le  30  juin  1923. 

13-14  George  V,  chapitre  71:    Loi  concernant  les  commissaires  du  havre  de 
Trois-Rivières. 

INSPECTION  DES  BATEAUX  À  VAPEUR 

Le  rapport  du  président  du  Bureau  d'Inspection  des  bateaux  à  vapeur  est 
publié  en  supplément  rapport  annuel. 

A.  JOHNSTON, 

Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 
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Au  Général  Son  Excellence  le  Très  Honorable  Lord  Byng  de  Vimy,  G.C.B., 
G.C.M.G.,  M.V.O.,  Gouverneur  général  et  Commandant  en  chef  du 
Canada. 

Plaise  à  Votre  Excellence: 

Que  j'aie  l'honneur  de  lui  soumettre,  pour  sa  gouverne  et  celle  du  Parlement 
du  Canada,  le  cinquante-sixième  rapport  annuel  de  la  direction  des  Pêcheries 
du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

J'ai  l'honneur  d'être, 

De  Votre  Excellence, 
Le  très  obéissant  serviteur, 

E.  LAPOINTE, 

Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
Ottawa,  août  1923. 


29— U 
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RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE 

A  l'honorable  Ernest  Lapointe, 

Ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 
Monsieur,  —  J'ai    l'honneur    de    vous    soumettre    le    cinquante-sixième 
rapport  annuel  de  la  direction  des  Pêcheries  du  ministère  pour  l'année  financière 
close  le  31  mars  1923. 

Ce  rapport  comporte  les  sujets  suivants: 

Sommaire  des  pêches  de  1922. 

Application  de  la  loi  relative  à  l'inspection  du  poisson. 

Application  de  la  loi  relative  aux  viandes  et  conserves  alimentaires 

Statistique  des  pêches. 

Service  de  renseignements  sur  la  boitte. 

Recherche  des  bancs  de  maquereau. 

Commission  des  pêcheries  de  la  Colombie-Britannique. 

Primes  de  pêche. 

Pisciculture. 

Travaux  scientifiques  aux  stations  de  biologie  marine. 

Comité  international  pour  l'exploration  de  la  mer. 
Les  appendices  au  rapport  se  rangent  dans  l'ordre  suivant: 

Rapports  des  inspecteurs-chefs  de  pêche. 

Dépenses  et  recettes  afférentes  aux  pêcheries. 

Sommaire  des  licences  délivrées. 

Entrées  des  navires  de  pêche  américains. 

sommaire  des  pêches  de  1922 

Les  exploitations  de  pêche  effectuées  en  1922  sur  les  côtes  de  l'Atlantique 
et  du  Pacifique  ont  mieux  réussi  que  l'année  précédente;  en  fait  elles  se  sonfl 
traduites  par  un  accroissement  marqué  des  prises  globales.  Par  contre  la  pêche 
pratiquée  dans  les  lacs  de  l'Ontario  et  de  l'Ouest  ne  s'est  pas  élevée  à  un  chiffre 
aussi  important  que  celle  de  l'exercice  précédent.  La  valeur  marchande  totale  des 
pêches  pour  l'année  sous  revue  a  dépassé  de  près  $7,000,000  celles  de  1921,  dans 
l'ensemble  du  Canada.  Il  convient  cependant  de  faire  ici  observer  que  l'exercice 
de  1921  s'était,  sans  conteste,  signalé  comme  le  moins  fructueux  depuis  1914. 
En  mettant  en  regard  la  production  de  1920  avec  celle  de  1922,  on  constate  que 
cette  dernière  est  de  $7,000,000  inférieure  à  la  première,  cependant  que  si  le 
rendement  de  l'année  1922,  sous  revue,  était  rapporté  à  celui  de  l'année  qui 
a  précédé  la  grande  guerre,  on  observerait  une  augmentation  de  $8,000,000  en 
faveur  de  1922. 

Le  tableau  suivant  sert  à  indiquer  dans  quelle  mesure  chacune  des  provinces 
a  contribué  à  la  formation  du  chiffre  global  des  pêches,  tant  pour  l'année  sous 
revue  que  pour  l'année  précédente: 

1922  1921 

Nouvelle-Ecosse $  10,209,258        $        9,778,623 

Nouveau-Brunswick 4,685,660  3,690,726 

Ile-du-Prince-Edouard 1,612,599  924,529 

Québec 2,089,414  1,815,284 

Ontario 2,858, 122  3,065,042 

Manitoba 908, 816  1, 023, 187 

Saskatchewan 245,337  243,018 

Alberta 331,239  408,868 

Colombie-Britannique 18,849,658  13,593,670 

Territoire  du  Yukon 10, 107  28,988 

$      41,800,210        $      34,931,925 
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Morue,  aiglefin,  merluche  et  merlan.  —  Les  prises  globales  de  ces  poissons, 
extraits  de  l'étendue  toute  entière  du  littoral  oriental  du  Canada,  se  sont  chif- 
frées à  3,045,000  quintaux,  ce  qui  excède  de  536,000  quintaux  le  rendement 
de  1921  et  de  338,000  quintaux  celui  de  1920.  L'accroissement  est  dans  une 
large  mesure  attribuable  à  la  morue  dont  les  prises  ont  augmenté  de  300,000 
quintaux.  Quant  aux  prises  d'aiglefin,  elles  ont  dépassé  de  38,000  quintaux  celles 
de  l'année  précédente,  cependant  que  les  prises  de  merluche  se  sont  accrues  de 
60,000  quintaux  et  celles  de  merlan  de  20,000  quintaux. 

Maquereau,  hareng  et  sardines.  —  Le  maquereau  est  apparu  par  grands 
bancs  au  printemps  le  long  des  côtes  de  la  Nouvelle-Ecosse  et  des  Iles-de-la- 
Madeleine.  Le  rendement  de  toutes  les  provinces  réunies  a  excédé  de  100,000 
quintaux  celui  de  l'exercice  antécédent.  La  Nouvelle-Ecosse  a  bénéficié  de 
cet  accroissement  dans  la  mesure  de  75,000  quintaux,  cependant  que  dans  Québec, 
principalement  aux  Iles-de-la-Madeleine,  l'augmentation  s'est  traduite  par  un 
chiffre  de  28,000  quintaux. 

Les  prises  du  hareng  ont  manifesté  un  accroissement  de  130,000  quintaux, 
accroissement  en  majeure  partie  attribuable  aux  exploitations  pratiquées  au 
Nouveau-Brunswick,  et  rendues  plus  actives  par  le  relèvement  de  l'industrie 
du  hareng  fumé  dans  la  région  de  la  Baie-de-Fundy. 

La  pêche  de  la  sardine  se  relève  péniblement  des  effets  désastreux  résultant 
de  l'encombrement  des  marchés  depuis  quelques  années.  On  a  enregistré  une 
augmentation   de  90,000  barils   dans  les  prises. 

Poissons  divers.  —  Les  quantités  de  flétan  déchargées  ont  peu  varié  par 
rapport  à  l'année  précédente,  alors  qu'elles  s'étaient  manifestées  de  7,600  quin- 
taux supérieures  à  celles  de  1920.  Quant  aux  prises  d'espadon,  qui  avaient  été, 
en  1921  plus  que  le  double  de  celles  de  1920,  elles  ont  été  portées  de  nouveau  en 
1922,  à  peu  de  chose  près,  au  double  du  rendement  de  1921.  Les  déchargements 
de  bonite  et  de  carrelet  ont  légèrement  excédé  ceux  de  l'exercice  précédent,  cepen- 
dant que  les  prises  de  petite  morue  ont  accusé  une  diminution  de  4,000  quintaux. 

Mollusques  et  crustacés. — Les  quantités  de  homards,  péchés  en  1922,  ont 
accusé  un  fléchissement  de  30,000  quintaux  par  rapport  à  1921.  Bien  que  l'en- 
semble des  prises  accuse  un  fléchissement,  trois  de  nos  provinces  cependant  ont 
enregistré  un  accroissement  de  production,  même  que  l'Ile  du  Prince-Edouard  a 
fourni  une  augmentation  de  20,000  quintaux  dans  le  rendement  de  ces  animaux 
marins.  C'est  à  la  portion  occidentale  de  la  Nouvelle-Ecosse  qu'est  imputable 
le  décroissement  observé  dans  la  production  globale  des  homards.  Dans  ces 
parages,  la  pêche  débute  de  bonne  heure  le  printemps,  et,  comme  la  température 
s'est  révélée  beaucoup  plus  défavorable  dans  les  mois  de  printemps  de  1922 
que  dans  ceux  de  1921,  les  exploitations  s'en  sont  trouvées  ralenties  d'autant. 
Le  fléchissement  des  prises  est  aussi,  à  n'en  pas  douter,  attribuable  à  la  conces- 
sion d'une  saison  de  pêche  exceptionnelle  accordée  dans  l'automne  de  1921.  Si 
les  30,000  quintaux  de  homards,  résultat  des  exploitations  d'alors,  n'eussent  pas 
été  extraits  de  la  mer,  il  est  possible  qu'ils  eussent  servi  à  augmenter  d'autant  les 
déchargements  opérés  en  1922. 

Les  chiffres  relatifs  aux  prises  d'huîtres  diffèrent  peu  de  ceux  de  l'exercice 
précédent.  Les  gisements  de  la  baie  Richmond,  Ile-du-Prince-Edouard,  qui 
n'avaient  rien  rendu  depuis  nombre  d'années,  ont  maintenant  recouvré  quelque 
peu  de  leur  fertilité  et  donnent  lieu  d'espérer  qu'ils  reviendront  à  leur  ancienne 
prospérité. 

Les  gisements  de  mactres  ont  fourni  une  augmentation  substantielle. 
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Les  déchargements  de  pétoncles  se  sont  aussi  révélés  plus  abondants.  Les 
débarquements  se  sont  chiffrés  à  10,700  barils  par  comparaison  à  4,800  barils 
Tannée  précédente.  Les  anciens  gisements  de  pétoncles  ont  fourni  leur  rende- 
ment habituel,  et  on  en  a  découvert  de  nouveaux,  en  existence  principalement  sur 
le  littoral  de  la  baie  de  Fundy,  propre  à  l'endroit  dit  Digby  Neck,  et  dont  l'ex- 
ploitation a  été  poussée  avec  vigueur. 

Poissons  anadromes. — La  pêche  du  saumon  a  quelque  peu  mieux  réussi  que 
l'année  précédente:  36,300  quintaux  en  1922  contre  33,800  en  1921.  On  a  enre- 
gistré une  augmentation  d'environ  5,000  quintaux,  à  l'égard  des  prises  réunies 
de  la  Nouvelle-Ecosse  et  de  Québec,  cependant  que  celles  effectuées  au  Nouveau- 
Brunswick  accusent  un  fléchissement  d'environ  3,300  quintaux.  Les  quantités 
globales  débarquées  en  1922  ont  excédé  le  rendement  moyen  des  trois  années 
antécédentes,  mais  elles  se  révèlent  considérablement  inférieures  au  chiffre  moyen 
des  cinq  années  antérieures  à  1919. 

Les  exploitations  relatives  à  la  pêche  de  l'éperlan  ont  produit  à  peu  près 
les  mêmes  résultats  que  l'année  précédente. 

Quant  aux  gasparots,  ils  se  sont  montrés  plus  abondants  dans  l'arrondisse- 
ment du  port  de  Saint-Jean,  et  le  résultat  de  cet  accroissement  s'est  traduit  par 
un  rendement  presque  trois  fois  supérieur  à  celui  de  l'année  antécédente. 

PÊCHES  FLUVIALES   ET  LACUSTRES 

La  pêche  des  principales  espèces  de  poissons  marchands,  extraits  des  eaux 
fluviales  et  lacustres,  à  l'exception  du  sandre  ou  doré,  en  provenance  des  lacs 
des  provinces  centrales,  s'est  manifestée  inférieure  à  celle  de  l'année  précédente. 
Les  prises  du  poisson  blanc  accusent  un  fléchissement  d'environ  25,000  quintaux 
et  celles  du  tullipe  une  diminution  de  16,000  quintaux.  Toutefois  les  prises  du 
brochet  n'ont  fléchi  que  de  1,200  quintaux  à  peu  près,  et  celles  de  la  laquaiche 
que  de  400  quintaux.  D'autre  part  le  sandre  ou  doré  nous  offre  un  accroisse- 
ment d'environ  18,000  quintaux.  Le  peu  d'importance  des  prises  est  en  grande 
partie  attribuable  au  fait  que  la  glace,  formée  sur  les  lacs  de  l'Ouest,  n'acquit 
que  tard  dans  la  saison  l'épaisseur  voulue  pour  y  permettre  les  exploitations. 

Les  pêcheries  de  l'Ontario,  prises  dans  l'ensemble,  ont  fourni  en  1922  un 
rendement  tant  soit  peu  plus  élevé  que  celui  de  l'exercice  précédent.  On  a  enre- 
gistré des  accroissements  dans  les  prises  du  hareng,  de  la  truite  et  du  sandre  ou 
doré,  cependant  que  les  déchargements  de  poisson  blanc  et  de  sandre  ou  doré 
bleu  accusent  une  légère  diminution. 

Les  résultats  des  exploitations  effectuées  dans  l'arrondissement  du  fleuve 
Saint-Jean,  Nouvelle-Ecosse,  ne  se  sont  pas  révélés  aussi  avantageux  que  ceux 
de  l'année  précédente. 

PÊCHES  DU  PACIFIQUE 

Saumon. — Les  prises  de  1922  ont  de  beaucoup  surpassé  celles  de  l'année 
d'avant.  Le  rendement  en  conserves,  dérivant  de  toutes  les  espèces  de  saumon 
pour  l'année  sous  revue,  s'est  élevé,  en  chiffres  brut,  à  1,290,000  caisses,  ce  qui 
équivaut  à  une  production  double  de  celle  de  192r.  Il  convient  toutefois  de  faire 
observer  que  le  rendement  en  conserves  de  cette  dernière  année  s'était  signalé 
comme  le  plus  faible  depuis  1908.  Le  rendement  en  conserves  de  1922  a  aussi 
excédé  celui  de  1920  par  102,000  caisses.  D'un  autre  côté  le  rendement  de  con- 
serves de  1922  a  été  de  beaucoup  inférieur  à  celui  de  1919.  Il  est  aussi  inférieur 
à  la  production  de  1918  et  de  1917  de  326,000  et  267,000  caisses  respectivement. 
L'énorme  accroissement  par  lequel  s'est  signalée  la  production  de  1922  par  rap- 
port à  celle  de  1921  est  surtout  attribuable  au  fait  que  les  fabricants  de  conser- 
ves ont  pu  disposer  d'une  surabondance  de  substance  alimentaire  dérivée  des 
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espèces  inférieures:  les  saumons  roses  et  saumons  chums.  Le  rendement  en 
conserves  de  saumons  roses  en  1921  s'était  élevé  à  192,000  caisses  cependant 
qu'on  l'a  porté  en  1922  au  chiffre  de  581,000  caisses.  De  même  la  production  des 
conserves  de  saumons  chum  qui  avait  été  de  71,000  caisses  en  1921  s'est  élevée 
jusqu'à  258,000  caisses  en  1922. 

Flétan. — On  a  déchargé  293,000  quintaux  de  flétan  contre  325,000  quintaux 
Tannée  d'avant.  Il  faut  cependant  faire  remarquer  que  la  pêche  de  l'année 
d'avant  avait  été  singulièrement  plus,  abondante  que  celle  de  1920.  Les  navires 
américains  ont,  comme  d'habitude,  débarqué  environ  les  deux-tiers  de  leurs 
prises  totales,  surtout  à  Prince-Rupert. 

Hareng. — Les  poissons  de  cette  espèce  sont  apparus  par  grands  bancs  et 
leurs  prises  ont  été  plus  abondantes.  Les  marchés  de  l'Orient  ont  de  nouveau 
absorbé  de  bonnes  quantités  de  hareng  salé  au  sel  sec.  Au  cours  de  l'hiver  1922- 
23,  on  a  salé  et  expédié  outre-mer  près  de  160,000  caisses  de  ces  poissons,  cha- 
cune d'une  contenance  de  400  livres.  Une  portion  considérable  des  débarque- 
ments a  été  convertie  en  boitte  pour  l'usage  des  pécheurs  de  flétan,  cependant 
qu'une  faible  proportion  a  été  écoulée  à  l'état  frais  ou  a  servi  à  la  préparation 
du  hareng  saur.  L'accroissement  des  droits  afférents  au  tarif  douanier  améri- 
cain nous  a  pratiquement  interdit  l'accès  de  notre  principal  marché  pour  l'écoule- 
ment des  articles  de  hareng  préparés  selon  le  procédé  écossais.  D'où  il  s'ensuit 
que  la  production  des  articles  de  poisson  de  ce  genre  s'est  trouvée  restreinte  à 
quelques  milliers  de  barils  durant  la  dernière  saison.  Le  hareng,  préparé  selon 
le  procédé  écossais,  fut  emballé  dans  des  caisses  de  faible  dimension  pour 
l'écoulement  sur  les  marchés  domestiques,  surtout  ceux  des  provinces  de  l'Ouest, 
où  ce  négoce  tend  à  acquérir  de  jour  en  jour  plus  d'importance. 

Pilchard. — Les  poissons  de  Cette  espèce  ne  cessent  de  faire  leur  apparition 
par  groupes  nombreux  sur  le  littoral  occidental  de  l'île  Vancouver.  La  majeure 
partie  des  prises  est  destinée  à  la  mise  en  conserve.  Le  rendement  en  conserves 
s'est  chiffré  à  19,000  caisses  en  1922  contre  16,000  l'année  d'avant. 

Autres  poissons  de  mer. — Les  diverses  espèces  de  morue  furent  pêchées  en 
aussi  grande  abondance  que  lors  de  l'exercice  précédent,  cependant  que  la  pêche 
des  poissons  plats  ou  pleuronectes  a  mieux  rendu:  12,000  quintaux  contre  4,000 
antérieurement.  Il  y  a  eu  accroissement  dans  les  pêches  d'huîtres  de  mactres 
et  de  crabes. 

Baleines  et  phoques. — Deux  postes  baleiniers  furent  mis  en  exploitation 
pendant  l'année  et  l'on  a  capturé  187  baleines.  Les  Indiens  ont  réussi  à  s'em- 
parer de  930  phoques  à  fourrure  pendant  la  saison,  en  leur  faisant  la  chasse  le 
long  de  la  côte. 

INSPECTION  DU  POISSON 

Durant  l'année  1922,  le  travail  relatif  à  l'inspection  du  poisson  a  été  exé- 
cuté sur  la  côte  de  l'Atlantique  par  une  personnel  de  trois  inspecteurs  inamo- 
vibles et  de  dix  inspecteurs  provisoires  ou  périodiques;  et  sur  la  côte  du  Paci- 
fique, par  deux  inspecteurs  provisoires  ou  périodiques.  Sur  la  côte  Atlantique 
64,000  barils  de  hareng,  de  maquereau,  de  gasparot  et  de  saumon  furent  soumis 
aux  inspecteurs,  qui  en  ont  fait  l'examen,  tant  au  point  de  vue  de  la  confection 
des  récipients  que  de  la  qualité,  de  la  classe  et  des  procédés  de  préparation  de 
la  substance  alimentaire,  conformément  aux  exigences  de  la  Loi  relative  à 
l'inspection  du  poisson. 

Outre  le  travail  effectif  relatif  aux  inspections,  on  s'est  rendu,  à  des  inter- 
valles réguliers,  auprès  des  paqueurs  et  des  tonneliers  pour  les  mettre  au  courant 
des  diverses  dispositions  de  la  loi.    Malheureusement  l'état  de  stagnation  gêné- 
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raie  des  marchés,  joint  aux  effets  dus  à  l'accroissement  des  droits  afférents  au 
tarif  douanier  américain,  a  contribué  à  ralentir  considérablement  le  mouvement 
des  expéditions  et  à  faire  baisser  les  prix  pendant  l'année,  et  cela  en  dépit  des 
perfectionnements  apportés,  à  la  suite  de  l'établissement  de  notre  régime  d'ins- 
pection, tant  dans  la  confection  des  barils  que  dans  les  procédés  de  préparation 
de  la  substance  alimentaire  du  poisson.  Certaines  personnes  sont  enclins  à 
attribuer  dans  une  certaine  mesure  ce  ralentissement  du  trafic  au  fait  que  cette 
classe  de  la  population,  qui  a  jusqu'ici  absorbé  la  majeure  partie  de  nos  articles 
de  hareng  et  de  maquereau  salés,  perd  de  plus  en  plus  l'habitude  de  s'alimenter 
de  poisson  saumuré. 

Jusqu'à  l'année  dernière  notre  régime  d'inspection  n'embrassait  que  le 
hareng,  le  maquereau,  le  gasparot  et  le  saumon  saumurés  avec  les  barils  des- 
tinés à  les  contenir.  Mais  la  Loi  stipule  que  toute  catégorie  de  poisson  préparé 
est  susceptible,  par  décret  du  Conseil,  d'être  subordonnée  à  l'inspection  dès 
que  la  nécessité  s'en  fait  sentir  ou  qu'il  est  jugé  opportun  de  recourir  à  ce  moyen 
d'action.  Nous  nous  sommes  trouvés  l'automne  dernier,  dans  la  nécessité  de  nous 
prévaloir  de  cette  disposition  de  la  loi  à  l'égard  du  négoce  de  hareng  salé  au  sel 
sec  de  la  Colombie-Britannique.  Ce  trafic  tend  à  prendre  de  plus  en  plus 
d'expansion.  Les  produits  sont  expédiés  par  l'océan  Pacifique  en  Chine.  Depuis 
longtemps  cette  branche  de  l'industrie  se  maintenait  avec  difficulté  à  cause  de 
l'insuffisance  d'uniformité  dans  les  procédés  de  préparation  du  poisson,  dans 
la  dimension  des  récipients  et  dans  le  poids  de  la  substance  alimentaire.  En  vue 
de  supprimer  ces  inconvénients  et  en  vue  de  stabiliser  le  commerce,  le  départe- 
ment a  rédigé  une  série  de  règlements  qu'il  a  fait  promulguer,  après  s'être 
entendu  avec  les  l'abricants-paqueurs.  Grâce  à  ces  règlements  on  est  parvenu  à 
réaliser  l'uniformisation  visée,  tant  à  l'égard  des  procédés  de  préparation  que  de 
la  dimension  des  récipients.  Au  cours  de  l'hiver  dernier,  les  opérations  relatives 
au  salage  et  à  l'emballage  se  sont  donc  trouvées  à  s'exercer  pour  la  première 
fois  sous  la  surveillance  des  inspecteurs  du  département.  Près  de  160,000  caisses, 
chacune  d'une  contenance  de  400  livres  de  substance  alimentaire,  furent  exami- 
nées par  nos  inspecteurs.  Pour  chaque  lot  d'articles  de  poisson  examinés  et 
expédiés,  l'expéditeur  reçoit  un  certificat  d'inspection.  Notre  commissaire  com- 
mercial à  Shanghai  faisant  allusion  à  notre  régime  d'inspection  s'exprime  dans 
les  termes  suivants:  "L'établissement  de  ce  régime  va  beaucoup  contribuer  à 
faciliter  l'écoulement  du  hareng  canadien  en  Chine,  pour  les  produits  duquel  il 
existe  de  nombreux  débouchés,  tout  en  assurant  en  même  temps  la  sauvegarde 
tant  de  l'expéditeur  que  du  consommateur." 

Bien  que  les  inspecteurs  ne  possèdent  pas  l'autorité  voulue  pour  diriger  les 
opérations  relatives  à  la  préparation  de  la  morue,  de  l'aiglefin,  de  la  merluche 
et  autres  espèces  de  ce  genre,  ils  n'en  sont  pas  moins  tenus  d'exercer  une  certaine 
surveillance  dans  ce  domaine  de  l'industrie,  et  en  raison  de  leur  position,  de  nous 
signaler  toutes  les  défectuosités  observées  et  d'indiquer  les  remèdes  à  y  apporter. 

Le  département  a  publié  l'année  dernière,  pour  servir  de  guide  à  ses  fonc- 
tionnaires aussi  bien  qu'aux  personnes  intéressées  dans  ce  trafic,  une  brochu- 
rette  intitulée:  "Négoce  de  la  morue  séchée",  et  qui  traite  au  long  de  cette 
question.  Les  différentes  phases  du  trafic,  tranchange,  salage,  séchage  et  écou- 
lement sur  le  marché,  s'y  suivent  dans  l'ordre.  Cette  brochurette  a  été  répartie 
entre  les  pêcheurs  et  les  négociants.  Comme  elle  a  été  imprimée  dans  les  deux 
langues,  française  et  anglaise,  il  n'y  a  aucun  doute  qu'elle  contribuera  beaucoup 
à  l'introduction  des  perfectionnements  visés  à  l'égard  des  procédés  de  prépa- 
ration. 

INSPECTION  DES  FABRIQUES  DE  CONSERVES  ET  DES  CONSERVES  DE  POISSON 

L'inspection  des  fabriques  de  conserves  et  de  la  matière  brute  dont  on  y  fait 
usage;  la  surveillance  des  procédés  de  mise  en  conserve;  l'examen  des  conserves 
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alimentaires,  l'étiquetage  des  boîtes  métalliques  et  la  désignation  des  produits 
sont  autant  d'opérations  exécutées  en  vertu  de  la  Loi  relative  aux  viandes  et 
conserves  alimentaires  et  des  règlements  établis  sous  son  empire. 

Le  régime  d'inspection  vise  à  l'expansion  du  trafic,  par  le  relèvement  en 
qualité  des  produits,  et  à  la  sauvegarde  du  public  par  la  suppression  de  tout 
poisson,  mollusque  ou  crustacé  impropres  à  l'alimentation  aussi  bien  que  par 
l'étiquetage  honnête  de  toutes  les  boîtes  métalliques  contenant  de  la  substance 
alimentaire.  Les  poissons,  mollusques  et  crustacés  en  conserves  sont  subor- 
donnés à  l'inspection  en  vertu  de  la  Loi  et  doivent  être  déclarés  conformes  à 
ses  dispositions,  quant  à  la  classe  alimentaire,  au  poids  et  à  la  désignation. 

Grâce  à  une  mise  en  vigueur  rationnelle  et  judicieuse  de  la  loi  on  est  parvenu 
à  introduire  graduellement  certaines  réformes  sanitaires  en  ces  dernières  années, 
dans  le  domaine  des  opérations  de  mise  en  conserve  et  à  relever  ainsi  la  qualité 
des  produits.  C'est  pourquoi  la  formidable  industrie  de  conserves  de  saumon 
en  Colombie-Britannique  s'exerce  maintenant  à  un  niveau  d'efficacité  qu'il  n'est 
plus  guère  possible  de  porter  plus  haut. 

A  l'instigation  des  inspecteurs  on  a  remédié  dans  le  cours  de  cette  année  à 
de  nombreuses  défectuosités  observées  dans  la  construction  des  bâtiments  et  le 
matériel  d'exploitation  des  fabriques  de  conserves  de  homard. 

Conformément  aux  règlements,  on  a  saisi  un  certain  nombre  de  boîtes  de 
homard  d'un  poids  inférieur  au  poids-étalon.  Ces  articles  avaient  été  préparés  de 
bonne  heure  dans  la  saison;  on  en  a  disposé  selon  les  exigences  de  la  loi.  On  a 
aussi  intercepté  des  expéditions  de  conserves  de  saumon  tant  de  fabrication  do- 
mestique qu'étrangère,  parce  que  les  récipients  n'étaient  pas  régulièrement 
étiquetés. 

Au  cours  du  printemps  de  1922,  on  n'a  pas  tardé  à  se  rendre  compte  que  la 
Loi  aussi  bien  que  ses  règlements,  qui  furent  amendés  en  1917  et  1919,  renfer- 
maient certains  articles,  devenus  à  charge  au  commerce,  ou  non  susceptibles  de 
mise  en  application.  Les  fonctionnaires  du  département  se  sont  donc  abouchés 
avec  les  fabricants-paqueurs,  en  vue  d'envisager,  sous  toutes  leurs  faces,  les 
dispositions  tant  de  la  loi  que  des  règlements  et  d'y  porter  les  modifications  ju- 
gées nécessaires  pour  la  sauvegarde  des  fabricants-paqueurs  et  des  consomma- 
teurs aussi  bien  que  pour  l'avancement  de  l'industrie.  A  l'heure  voulue,  les  amen- 
dements, consentis  mutuellement,  furent  faits  loi  et  entrèrent  en  vigueur  au  début 
de  la  saison  de  mise  en  conserve  de  1923. 

Pendant  nombre  d'années  les  négociants  ont  éprouvé  maints  inconvénients 
et  subi  de  fortes  pertes  dans  le  trafic  des  conserves  de  homards  du  fait  de  la 
décoloration  de  la  substance  alimentaire  après  un  séjour  quelconque  dans  les 
boîtes  métalliques.  Le  département  s'était  efforcé,  avec  l'aide  du  Conseil  des 
Recherches  du  Canada,  de  découvrir  la  cause  de  cette  décoloration  et  voici  que 
comme  résultat  des  observations  et  des  expériences  exécutées  par  le  Dr  F.  C. 
Harrison,  principal  du  collège  MacDonald,  on  est  parvenu  à  découvrir  et  la  cause 
de  cette  maladie  des  conserves  et  le  remède  qu'il  faut  lui  apporter.  Les  intéressés 
ont  été  mis  au  courant  de  ces  découvertes  au  moyen  d'une  brochure  publiée  par 
le  Conseil  des  Recherches. 

STATISTIQUE  DES  PECHES 

Les  travaux  relatifs  à  la  collection,  compilation  et  publication  de  la  statis- 
tique mensuelle,  trimestrielle  et  annuelle  des  pêches  relèvent  du  Service  de  l'ins- 
pection du  poisson  et  de  la  Statistique  par  l'intermédiaire  habituel  des  surveil- 
lants de  pêche. 

Au  printemps  de  1922,  on  s'efforça  d'obtenir  des  divers  capitaines  de  navires 
se  livrant  à  la  pêche  du  large  des  renseignements-statistiques  circonstanciés 
quant  aux  espèces  et  aux  quantités  de  poisson  péché  par  eux  sur  les  divers  bancs 
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durant  l'année»  Notre  investigation  comportait  le  nombre  effectif  de  jours  con- 
sacrés à  la  pêche,  la  situation  des  lieux  de  pêche  exploités  chaque  journée, 
la  nature  de  l'armement  et  les  quantités  et  espèces  de  poisson  péché  chaque  jour. 
Le  nombre  de  capitaines  qui  se  sont  rendus  à  la  demande  du  département  fut 
relativement  faible.  On  espère,  cependant,  qu'un  plus  grand  nombre  nous  prête- 
ront leur  concours  lors  de  la  prochaine  campagne  de  pêche. 

En  vue  d'obtenir  des  connaissances  plus  exactes  relativement  aux  déplace- 
ments et  à  la  dimension  des  bancs  de  maquereau  qui  apparaissent  annuellement 
sur  notre  littoral,  les  gardes-pêche  chargés  de  la  surveillance  dans  les  arrondis- 
sements fréquentés  par  le  maquereau  sur  le  littoral  oriental,  reçurent  instruction 
de  nous  fournir,  pendant  la  saison  de  1922,  des  renseignements  circonstanciés 
hebdomadaires  comportant  la  première  apparition  de  ces  poissons,  les  quantités 
pêchées,  avec  classement  des  poissons  par  rang  de  taille,  aussi  bien  que 
les  diverses  catégories  d'appareils  de  pêche  employés  à  leur  capture  dans  les 
divers  arrondissements.  Ces  renseignements  sont  destinés  à  l'usage  de  l'Office 
de  Biologie  en  rapport  avec  leurs  propres  recherches. 

SERVICE   DE   RENSEIGNEMENTS    SUR    LA    BOITTE 

Le  service  de  renseignements  sur  la  boitte  qui  fut  inauguré  en  1913,  et  qui 
a  depuis  fonctionné  annuellement,  a  été  remis  en  activité  avec  modifications,  en 
raison  de  certains  changements  survenus  depuis  son  établissement.  Les  capi- 
taines, les  affréteurs  et  les  armateurs  de  navires  de  pêche,  aussi  bien  que  d'autres 
intéressés  purent,  grâce  à  ce  service  bénéficier  des  avantages  résultant  des  ren- 
seignements relatifs  aux  déchargements  de  boitte  opérés  en  divers  endroits  éche- 
lonnés le  long  des  côtes  des  Provinces  maritimes  et  des  Iles-de-la-Madeleine. 
Pendant  tout  le  cours  du  printemps  et  de  l'été,  les  fonctionnaires  du  départe- 
ment s'attachèrent  à  recueillir  toutes  les  informations  nécessaires  touchant  les 
débarquements  de  boitte  et  à  les  transmettre  par  télégramme  aux  ports  où,  con- 
formément à  un  certain  accord,  elles  sont  affichées  dans  des  endroits  en  vue.  Les 
journaux  quotidiens  d'Halifax  se  sont  aussi  imposés  la  tâche  de  publier  ces  ren- 
seignements sans  frais  d'annonces.  Pendant  tout  le  cours  du  printemps,  on  a 
envoyé  des  Iles-de-la-Madeleine  et  de  Sydney-nord,  Cap-Breton,  des  messages 
télégraphiques  mensuels,  à  destination  de  Canseau,  d'Halifax  et  de  Lunen- 
burg,  sur  le  mouvement  des  glaces  et  les  approvisionnements  de  boitte.  Pen- 
dant juillet  et  août  on  a  adressé  par  dépêche  télégraphique  à  Shelburne,  Lock- 
port,  Yarmouth,  Sydney-nord,  Canseau,  Halifax,  Lunenburg  les  particularités 
ayant  trait  aux  déchargements  de  boitte  opérés  en  des  localités  échelonnées  le 
long  des  côtes  propres  aux  comtés  d'Halifax  et  de  Guysboro.  De  semblables 
messages  furent  aussi  expédiés  de  Lockport  à  Halifax  et  Canseau. 

RECHERCHES  DES  BANCS  DE  MAQUEREAU 

Tout  en  suivant  les  mouvements  de  la  flotille  de  pêche  américaine,  s'adonnant 
à  la  pêche  du  maquereau  au  moyen  de  la  senne  à  poche,  les  croiseurs  de  notre 
service  de  surveillance  des  pêches  se  sont  tenus  constamment  au  courant,  comme 
l'année  précédente,  des  déplacements  des  bancs  de  maquereau  et  ont  expédié  par 
télégraphie  sans  fil  des  messages  quotidiens  aux  stations  radiotélégraphiques 
côtières,  en  vue  de  faire  part  aux  intéressés  des  résultats  de  leurs  observations. 

On  trouvera  à  la  page  41  le  rapport  complet  sur  les  recherches  et  les  dépla- 
cements des  bancs  de  maquereau  par  le  capitaine  du  croiseur  Arras. 

COMMISSION  D'ENQUÊTE  DANS  LES  PECHERIES  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE 

Au  cours  des  mois  d'août  et  de  septembre,  une  commission,  formée  d'un  cer- 
tain nombre  des  membres  du  comité  permanent  de  la  Marine  et  des  Pêcheries, 
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de  la  Chambre  des  Communes,  a  fait  une  investigation  générale  dans  les  pêcheries 
de  la  Colombie-Britannique.  Le  rapport  de  la  Commission,  dont  la  publication 
et  la  mise  en  circulation  sont  déjà  choses  accomplies,  préconisent  certaines 
propositions  destinées  non  seulement  à  la  sauvegarde  des  pêcheries  de  la  province 
du  Canada,  baignée  par  le  Pacifique,  mais  tendant  aussi  à  la  suppression  des 
certaines  entraves  faisant  obstacle  à  l'avancement  de  l'industrie.  Les  résultats 
de  cette  enquête  n'ont  pas  été  lents  à  se  faire  sentir,  puisque  conformément  aux 
propositions  de  la  Commission,  on  s'est  empressé  d'apporter  de  nombreuses 
modifications  aux  règlements  de  pêche,  rendues  effectives  pendant  la  saison  même 
de  1923. 

PRIMES   DE    PÊCHE 

Sous  l'empire  de  la  loi  intitulée  "Loi  relative  au  développement  des  pêches 
maritimes  et  à  la  construction  des  navires  de  pêche",  le  département  approprie 
et  répartit  annuellement  entre  les  pêcheurs  des  provinces  maritimes  la  somme  de 
$160,000.  La  liquidation  des  primes  s'effectue  en  vertu  de  règlements  promul- 
gués à  intervalles  par  le  Gouverneur  en  Conseil. 

En  l'année  1922  la  liquidation  s'est  effectuée  sur  les  bases  suivantes: — 

Aux  armateurs,  bénéficiaires  de  la  prime — $1.00  par  tonneau  de  registre;  la 
prime  payée  à  l'armateur  ne  devant  pas  excéder  $80  par  navire. 

Aux  pêcheurs  sur  navires,  bénéficiaires  de  la  prime,  $6.95  chacun. 

Aux  propriétaires  de  barques  ne  mesurant  pas  moins  de  13  pieds  de  quille, 
$1  par  barque. 

Aux  pêcheurs  en  barques,  bénéficiaires  de  la  prime,  $5.35  chacun. 

11,209  réclamations  nous  sont  parvenues  dont  11,204  ont  été  liquidées. 
L'année  précédente,  nous  avions  reçu  11,674  primes  dont  11,654  furent  liquidées. 

La  somme  totale  des  primes  versées  s'est  chiffrée  à  $157,172.55,  décomposée 
comme  suit: — 

A  624  navires  et  leurs  équipages $  47,478  85 

A  10,580  barques  et  leurs  équipages 109,693  70 
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DÉPENSES  RELATIVES  A  LA  LIQUIDATION  DES  PRIMES  DE  PÊCHE,  1922-23. 
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Comtés 

Barques 

Hom- 
mes 

Montants 

Navires 

Ton- 
neaux 

Tonnage 
moyen 

Hom- 
mes 

Montants 

Récla* 
mations 
liqui- 
dées 

Récla- 
mations 
rejetéea 

149 

109 

344 

1 

5 

407 

732 

1,229 

372 

44 
608 

40 
175 
471 
564 
273 
109 

260 
171 

619 

1 

7 

716 

1,193 

1,682 

857 

70 

748 

52 

305 

837 

1,091 

413 

243 

$      cts. 

1,540  00 
1,023  85 
3,658  65 
6  35 
42  45 
4,237  60 
7,114  50 
10,227  70 
4,957  20 

418  50 
4,609  75 

318  20 
1,806  65 
4,948  45 
6,400  80 
2,482  45 
1,409  05 

3 

152 

51 

47 

$      cts. 
478  65 

152 
109 
366 

6 
411 

779 

1,302 

392 

44 
750 

41 
189 
496 
590 
283 
123 

22 

294 

13 

79 

843  20 

1 
4 

47 
73 
20 

11 

120 

702 

1,119 

287 

11 
30 
15 
15 
14 

2 

36 

213 

326 

92 

24  90 

370  20 

2,182  35 

3,384  70 

926  40 

n 

Halifax    

142 
1 

14 
25 
26 
10 
14 

8,269 
17 
173 
411 
686 
144 
852 

58 
17 
12 
11 
26 
14 
61 

2,086 

4 

50 

119 

192 

36 

276 

22,853  70 

44  80 

520  50 

1,238  10 

2,020  40 

394  20 

2,770  20 

Total 

5,632 

9,265 

55,202  15 

402 

13,237 

33 

3,558 

38,052  30 

6,034 

2 

368 

151 

88 

2 

3 

22 

631 
367 
184 
6 
7 
36 

3,743  75 

2,114  00 

1,072  40 

34  10 

40  45 

214  60 

4 

198 

7 

1 

57 

2,921 

71 

21 

14 
15 
10 
21 

10 

827 
19 
5 

126  50 

8,668  80 

203  05 

55  75 

372 

349 

95 

3 

3 

23 

Kent 

2 

1 

17 

17 

3 

37  85 

Total 

634 

1,231 

7,219  30 

211 

3,087 

15 

864 

9,091  95 

845 

2 

349 

285 
97 

484 
558 
218 

2,938  10 
3,269  95 
1,263  25 

2 
5 

31 
63 
14 

15 
12 
14 

4 
12 

2 

58  80 
146  40 
27  90 

351 

290 

98 

731 

1,260 

7,471  30 

8 

108 

13 

18 

233  10 

739 

309 

2,483 

119 

1 

671 

569 

4,829 

182 

1,190 

3,352  15 

28,306  50 

1,094  35 

6  30 

7,041  65 

2 

1 

22 
10 

11 
10 

5 
5 

56  75 
44  75 

311 

2,484 

119 

1 

671 

1 

Total 

3,583 

6,771 

39,800  95 

3 

32 

11 

10 

101  50 

3,586 

1 

Total  général 

10,580 

18,527 

109,693  70 

624 

16,464 

26 

4,450 

47,478  85 

11,204 

5 

PISCICULTURE 

Les  opérations  relatives  à  l'alevinage  et  entreprises  par  le  département  durant 
l'année  civile  1922  ont  comporté  l'élevage  des  principaux  poissons  marchands 
fluviaux  et  anadromes,  tels  que  le  saumon  atlantique  dans  l'est,  le  poisson  blanc, 
la  truite  saumonée  et  le  sandre  ou  doré  dans  les  provinces  centrales  et  enfin  le 
saumon  du  Pacifique  dans  l'ouest. 

Une  quantité  importante  des  œufs  de  poisson  blanc  et  de  sandre  ou  doré 
et  tous  les  œufs  de  truite  saumonée  pour  ainsi  dire  dérivent  des  prises  marchandes 
de  sorte  que  le  département  est  dans  une  large  mesure  tenu  de  compter  avec  les 
pêcheurs  et  que  le  succès  de  ses  propres  entreprises  piscicoles  reste  subordonné 
à  la  réussite  de  leurs  exploitations.  La  majeure  partie  des  truites  saumonées 
sont  capturées  dans  des  filets  flottants  dont  on  fait  généralement  la  relève  tous 
les  vingt-quatre  heures  si  ce  n'est  par  temps  froid  ou  orageux  où  la  relève  n'en  est 
pas  faite  souvent  qu'à  de  très  longs  intervalles.  Il  n'est  donc  pas  surprenant  que 
les  œufs  provenant  de  cette  source  ne  soient  pas  de  la  meilleure  qualité;  néan- 
moins ceux  d'entre  ces  œufs  qui  parviennent  jusqu'à  l'éclosion  sont  un  gain  net 
pour  les  pêcheries  car  sans  l'alevinage,  ils  auraient  tous  péri. 
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Les  espèces  marchandes  des  étendues  d'eau  qui  forment  le  régime  fluvial 
des  provinces  centrales  ont  été  déposés  dans  les  eaux  de  l'habitat  assigné  à 
chacune  d'elles  dès  que  les  alevins  furent  en  mesure  de  nager  librement  et  après 
résorption  de  la  vésicule  ombilicale.  C'est  surtout  dans  les  frayères  naturelles  des 
grands  lacs  qu'on  fait  l'immersion  de  ces  alevins.  La  majorité  des  saumons 
élevés  dans  les  provinces  de  l'est  et  de  l'ouest  ont  aussi  été  libérés  à  l'état 
d'alevins  après  résorption  de  la  vésicule  ombilicale,  mais  on  en  a  retenu  et  nourri 
un  plus  grand  nombre  que  jamais  auparavant  dans  des  étangs,  des  viviers  ou 
des  parcs  jusqu'au  stade  de  digitales  ou  de  fretins,  âge  auquel  on  les  a  mis  en 
liberté.  L'incubation  des  œufs  de  truite  de  luxe  ne  s'est  pratiquée  que  sur  une 
faible  échelle;  et  après  avoir  déposé  dans  les  eaux  d'où  provenaient  les  œufs  un 
nombre  suffisant  d'alevins,  on  a  réparti  les  autres  jeunes  poissons  entre  diverses 
étendues  d'eau  accessibles  au  public,  et  dans  la  majeure  partie  des  cas,  pour 
acquiescer  à  des  demandes  nous  arrivant  de  personnes  intéressées  dans  le  repeu- 
plement de  ces  eaux.  On  en  a  expédié  aussi  de  faibles  quantités  dans  des  étendues 
d'eau  appartenant  au  domaine  privé  ou  dans  des  eaux  affermées,  sur  versement 
du  prix  de  revient  relatif  à  l'alevinage  et  des  frais  de  transport. 

Les  expéditions  globales  pour  toutes  les  espèces  réunies  ont  surpassé  de 
trente-trois  millions  celles  de  l'année  dernière  et  de  cent  vingt-huit  millions  et 
demi  celles  effectuées  en  1920.  De  nombreux  lacs  et  cours  d'eau  en  Colombie- 
Britannique  et  dans  les  provinces  centrales,  d'accès  difficile  à  partir  des  piscifac- 
tures,  ont  bénéficié  d'envois  de  poissons  capturés  dans  des  eaux  avoisinantes. 

RÉCOLTE   DES    ŒUFS 

Les  saumons  atlantiques  se  sont  montrés  plus  abondants  que  jamais  aupara- 
vant dans  toutes  les  rivières  des  provinces  maritimes  où  se  pratiquent  des 
opérations  alevinales  et  les  approvisionnements  d'œufs  ont  été  faciles  à  recueillir. 
Même,  si  on  l'eût  voulu  la  récolte  aurait  pu  être  accrue  sans  difficulté. 

Le  fait  que  quatre  cent  soixante-cinq  saumons  purent  être  péchés  le  23 
septembre  et  quatre  cent  cinquante  autres  individus  de  la  même  espèce  le  23 
septembre  au  moyen  de  deux  filets  mouillés  pour  des  fins  piscicoles  dans  la 
Miramichi  est  de  nature  à  fournir  une  idée  de  l'abondance  qui  règne  dans  ce 
cours  d'eau. 

Dans  la  baie  de  Quinte  et  dans  la  baie  Géorgienne  toutes  les  anciennes 
récoltes  d'œufs  de  poisson  blanc  ont  été  surpassées. 

La  récolte  effectuée  dans  le  lac  Winnipégosis  a  été  la  plus  considérable  depuis 
nombre  d'années  et  n'a  été  inférieure  que  d'un  demi-million  à  la  plus  fructueuse 
depuis  l'année  où  fut  établie  la  piscifacture  en  1909.  Il  y  a  eu  un  faible  accroisse- 
ment dans  le  Lac-d-es-Bois  et  un  décroissement  dans  le  lac  Winnipeg. 

Il  y  a  eu  un  faible  accroissement  dans  la  récolte  globale  du  sandre  ou  doré 
attribuable  en  grande  partie  aux  modifications  apportées  au  régime  adminis- 
tratif de  la  piscifacture  de  Sarnia.  La  récolte  s'est  accrue  en  ce  point  de  quatre- 
vingt-un  millions  par  comparaison  à  douze  millions  en  1921. 

Dans  les  dernières  années,  tout  s'est  opposé  à  une  récolte  abondante  au 
point  de  vue  de  l'exploitation  marchande  des  filets  dans  le  voisinage  de  la 
Pointe-Edouard,  lac  Huron.  La  montée  des  poissons  pendant  la  première 
partie  du  printemps  et  avant  la  période  du  frai  a  été  satisfaisante,  mais  on  n'en 
a  pris  qu'un  petit  nombre  en  état  de  maturité  pendant  la  saison  du  frai.  Les 
poissons  non  parvenus  à  maturité  mais  retenus  dans  les  parcs  clayonnés  ou  les 
écluses  ne  se  sont  pas  développés  d'une  façon  satisfaisante,  en  raison  de  la 
température  basse  des  eaux,  bien  qu'en  1921,  on  ait  fait  des  efforts  pour  garder 
en  captivité  dans  des  parcs,  des  viviers  ou  des  étangs  certains  des  poissons  pris 
de  bonne  heure  dans  des  appareils  de  pêche  tendus  à  proximité  de  ces  lieux  de 
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captivité.  Cette  année  une  portion  des  prises,  effectuées  par  trois  pêcheurs,  fut 
transportée  dans  les  -eaux  plus  chaudes  de  la  baie  Sarnia  sur  une  distance  de  six 
à  neuf  milles  pour  y  tenir  les  poissons  captifs  dans  des  parcs.  Les  eaux  furent 
parfois  dans  cette  baie  de  dix  degrés  plus  chaudes  que  dans  le  lac  où  les  poissons 
avaient  été  capturés.  C'est  grâce  à  cette  température  que  les  œufs  sont  par- 
venus plus  rapidement  à  Péclosion.  Dans  les  parcs,  viviers  ou  étangs,  les  pertes 
lurent  presque  nulles  et  l'incubation  a  donné  des  résultats  excellents. 

En  raison  de  la  perte  en  poids  dû  au  coulage,  les  pêcheurs  ont  bénéficié,  en 
manière  de  compensation,  de  quinze  cents  pour  chacun  des  poissons  manipulés 
qu'on  leur  remettait  après  l'opération  du  coulage.  Sans  cette  pratique,  ces 
œufs,  soit  cinquante-sept  millions,  auraient  été  tous  perdus  pour  la  reproduction 
car  les  poissons  ne  parviennent  pas  à  maturité  dans  les  filets  et  auraient  été 
écoulés  comme  article  de  consommation  sur  les  divers  marchés.  D'après  ce 
qu'on  a  observé  dans  les  dernières  années  parmi  les  poissons  formant  partie  des 
prises  marchandes  jamais  plus  de  quatre  ou  cinq  pour  cent  n'étaient  arrivés  à 
maturité  au  moment  de  leur  capture. 

La  récolte  effectuée  dans  le  Lac-des-Bois,  au  profit  de  la  piscifacture  de 
Kenora,  n'a  jamais  cessé  d'aller  en  progressant  chaque  année  à  l'exception  de 
celle  entreprise  en  1920  qui  s'était  signalée  par  un  déclin  par  rapport  à  celle  de 
l'année  antécédente.  Cette  condition  avantageuse  s'est  renouvelée  cette  année 
et  les  opérations  de  la  cueillette  des  œufs  ont  dépassé  de  plus  de  dix  millions  les 
résultats  merveilleux  de  1921. 

La  fondation  de  la  piscifacture  provinciale  au  Sault  Sainte-Marie  a  nécessité 
une  nouvelle  délimitation  des  anciens  lieux  propres  aux  entreprises  d'alevinage  et 
situés  dans  le  lac  Huron  et  la  baie  Géorgienne,  lieux  autrefois  exploités  par  ce 
département-ci  au  profit  de  nos  piscifactures.  Le  tracé  s'en  est  fait  en  tenant 
compte  des  conditions  géographiques. 

La  température  s'est  d'une  façon  générale  révélée  plus  favorable  que  d'habi- 
tude et  bien  que  la  superficie  des  étendues  affectées  à  la  cueillette  ait  été  consi- 
dérablement plus  faible,  la  production  des  œufs  de  truite  saumonée  dérivés  du 
lac  Huron  et  de  la  baie  Géorgienne  n'en  n'a  pas  moins  surpassé  celle  de  1921 
tant  en  quantité  qu'en  qualité.  Dans  la  portion  occidentale  du  lac  Supérieur, 
où  la  piscifacture  de  Port-Arthur  se  procure  ses  approvisionnements  d'œufs,  la 
majorité  des  filets  furent  mis  hors  d'usage  vers  la  mi-octobre  et  en  raison  de 
l'inclémence  incessante  de  la  température  on  dut  les  retirer  pour  de  bon  vers  la 
fin  du  mois.  Le  rendement  a  dans  ces  circonstances  été  forcément  inférieur  à 
celui  de  l'année  dernière  et  par  suite  des  intempéries  qui  accompagnèrent  leur 
cueillette  une  partie  considérable  d'entre  eux  n'ont  pas  été  de  la  qualité  ordinaire. 
Les  chiffres  de  la  production  ont  été  cependant  légèrement  plus  élevés  que  ceux 
de  l'année  dernière. 

Le  rendement  global  dérivé  des  diverses  entreprises  de  cueillette,  pour  les 
œufs  de  sockeye  et  pour  les  œufs  de  toutes  les  espèces  de  saumon  du  Pacifique 
réunies,  a  excédé  celui  de  l'année  écoulée  de  trois  millions  et  deux  millions  respec- 
tivement, cependant  que  la  récolte  des  œufs  de  sockeye  dans  la  ligne  de  partage 
des  eaux  du  fleuve  Fraser  a  été  de  près  de  soixante-dix  pour  cent  plus  élevé  que 
celle  effectuée  en  l'année  correspondante — 1918 — du  cycle  précédent.  La  montée 
des  poissons  de  cette  espèce  dans  la  rivière  du  lac  Pitt  s'est  révélée  au  moins 
vingt-cinq  pour  cent  plus  considérable  que  l'une  quelconque  de  celles  enregis- 
trées depuis  la  construction  de  la  piscifacture  en  1917.  Les  migrations  ascen- 
dantes de  cette  année  vers  le  lac  Cultus  ont  soutenu  avec  avantage  la  compa- 
raison avec  celles  de  l'année  correspondante — 1918 — du  cycle  antécédent,  et  se 
sont  montrées  à  peu  près  les  égales  de  l'année  dernière.  Les  conditions  se  sont 
beaucoup  améliorées  dans  l'étendue  du  lac  Harrison  d'où  on  a  retiré  plus  de 
deux  millions  d'œufs  par  comparaison  à  sept  cent  mille  l'année  dernière.  La  montée 
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dans  la  rivière  Birkenhead  s'est  révélée  plus  abondante  que  celle  de  Tannée  der- 
nière et  presqu'aussi  excellente  que  Tannée  exceptionnelle  de  1920.  De  la  crique 
Morris  seule  on  a  retiré  plus  d'un  million  d'oeufs  contre  soixante-cinq  mille 
Tannée  dernière.  Somme  toute,  on  a  recueilli  vingt-six  millions  d'œufs  sans 
manipuler  plus  de  vingt-cinq  pour  cent  des  poissons  disponibles.  Toutes  les 
frayères  furent  abondamment  ensemencées  d'œufs,  ce  qui  nous  a  permis  de  trans- 
porter douze  millions  d'œufs  ocellés  de  la  piscifacture  de  Pemberton  à  destination 
d'autres  lieux  situés  en  amont  de  HelTs  Gâte  sur  la  ligne  de  partage  des  eaux 
du  fleuve  Fraser,  et  qui  avait  été  moins  favorisés.  Ces  expéditions  se  décom- 
posent comme  suit: — 

Piscifacture  du  lac  Stuart — pour  l'empoissenement  du  fleuve  Fraser  supé- 
rieur  _ 4, 000, 000 

Piscifacture  du  lac  Cultus — pour  l'empoissenement  de  la  rivière  Eagle, 

régime  du  lac  Shuswap 4,000,000 

Piscifacture  du  lac  Harrison — pour  l'empoissonnement  de  la  crique  Morris 

et  autres  eaux  tributaires  du  lac  Harrison 2,000, 000 

Rivière  Horsefly — tributaire  du  lac  Quesnel 2,000,000 

La  montée  des  saumons  sockeye  au  lac  Owikano,  Rivers  Inlet,  n'a  pas  varié 
par  rapport  à  celle  de  Tannée  dernière.  Les  cours  d'eau  se  déversant  au  fond 
de  ce  lac  Owikano  ont  été  négligés  en  autant  qu'il  s'agisse  de  la  récolte  des  œufs 
et  de  la  distribution  des  alevins.  On  les  a,  en  effet,  abandonnés  aux  seuls  moyens 
naturels  de  repeuplement,  aussi  ne  faut-il  pas  s'étonner  d'y  voir  la  pêche  en 
plein  déclin,  cependant  que  les  cours  d'eau  se  jettant  à  l'extrémité  d'aval  du  lac 
ont  servi  de  voies  d'ascension  à  des  bandes  nombreuses  de  saumons  et  on  aurait 
pu  facilement  y  porter  au  double  la  récolte  des  œufs.  Dans  l'ensemble  les  mon- 
tées se  sont  révélées  abondantes  dans  l'arrondissement,  mais  malheureusement 
les  fortes  crues  survenues  dans  le  criques  ont  sérieusement  ravagé  les  frayères 
naturelles,  en  emportant  les  œufs  déjà  déposés.  On  a  apporté  à  la  piscifacture 
les  agrandissements  nécessaires  en  même  temps  qu'on  Ta  pourvue  du  matériel 
et  du  mobilier  d'exploitation  voulus,  de  sorte  qu'il  nous  sera  désormais  possible 
de  faire  face  aux  besoins  de  tous  les  tributaires  de  ce  lac  et  d'en  hâter  le  repeuple- 
ment par  un  apport  incessant  d'œufs  ocellés  et  d'alevins. 

Le  régime  tout  entier  du  lac  Babine  a  été  plus  abondamment  approvisionné 
d'œufs  que  Tannée  dernière,  bien  qu'il  convienne  de  faire  observer  que  Tannée 
dernière  s'était  déjà  signalée  comme  une  bonne  année  moyenne  et  comme  une 
dont  les  approvisionnements  en  œufs  avaient  été  aussi  abondants  sinon  plus 
abondants  qu'en  1918.  Les  eaux  de  la  crique  Pierre  ont  transporté  probable- 
ment deux  fois  autant  de  saumons  que  Tannée  dernière;  la  rivière  Fulton  a  été 
suffisamment  ensemencée,  cependant  que  dans  les  criques  Fifteen-Mile,  Four- 
Mile  et  Grizly  et  dans  la  rivière  Beaver  les  montées  y  ont  été  abondantes.  Quant 
à  la  rivière  Babine  ses  réserves  d'œufs  s'élèvent  au  chiffre  moyen  des  bonnes 
années. 

Les  conditions  en  existence  dans  la  crique  de  la  piscifacture  tendent  à  té- 
moigner de  la  valeur  des  exploitations  dernières.  Les  poissons  y  ont  été  si  abon- 
dants qu'après  avoir  recueilli  huit  millions  cent  mille  œufs,  les  employés  de  la 
piscifacture  se  sont  trouvés  en  présence  d'un  nombre  encore  plus  considérable 
d'individus  qu'ils  n'en  avaient  déjà  manutentionnés. 

Les  eaux  de  la  rivière  Bulkley  ont  servi  de  voie  d'accès  à  des  bandes  nom- 
breuses, aussi  nombreuses,  sinon  davantage,  que  celles  dont  le  passage  s'est 
effectué  en  1918. 

L'ascension  des  saumons  sockeye  dans  la  direction  des  lieux  de  reproduc- 
tion Kitsumgallum  s'est  signalée  par  un  accroissement  dans  le  nombre  des  indi- 
vidus par  rapport  à  Tannée  dernière  et  comme  au  moins  égale  à  celle  de  1918. 
Toutefois  il  convient  de  faire  remarquer  qu'en  1918  rien  n'est  venu  troubler 
l'incubation  des  œufs  quand  cette  année  par  suite  de  la  chute  abondante  des 
pluies,  les  criques  sont  devenues  le  théâtre  de  fortes  crues  qui  n'auront  pas  été 
sans  causer  certains  ravages  dans  les  frayères. 
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Le  chiffre  global  des  montées  de  saumons  dans  l'arrondissement  du  lac 
Lakelse  a  été  élevé  en  1922  et  cela  est  particulièrement  attribuable  aux  sau- 
mons sockeye  et  roses.  Quant  à  la  montée  des  saumons  de  printemps,  elle  n'a 
pas  dépassé  le  chiffre  moyen  des  dernières  années.  La  montée  des  saumons 
coho  a  été  suffisante  mais  celle  des  saumons  chum  s'est  signalée  par  sa  mé- 
diocrité. 

Les  saumons  sockeye  sont  apparus  en  deux  bancs  ;  le  deuxième  passage  a  été 
très  abondant  et  est  survenu  tard  en  octobre  époque  où  des  bandes  nombreuses 
furent  aperçues  au  large  des  embouchures  des  criques  Salmon  et  Williams.  Les 
réserves  d'œufs  furent  faibles  dans  la  crique  Schallabucha  mais  les  montées  si- 
gnalées dans  les  criques  Granité,  Salmon  et  Williams  firent  plus  que  compenser 
cette  insuffisance. 

Vers  la  fin  de  novembre  est  survenue  la  plus  forte  crue  jamais  enregistrée 
depuis  1917. 

Les  frayères  supérieures  de  toutes  les  criques  furent  considérablement  rava- 
gées et  les  dégâts  causés  dans  les  frayères  doivent  avoir  été  excessifs.  Les  crues 
ont  aussi  causé  l'apport  de  quantités  considérables  de  limon  ou  de  vase  prove- 
nant des  glaciers,  limon  et  vase  qui  se  sont  engagés  dans  le  gravier  et  ont 
recouvert  les  fravères  inférieures  que  l'action  dévastatrice  des  eaux  n'avait  certes 
pas  si  considérablement  avariées. 

Dans  le  lac  Kennedy  les  faits  témoignent  cette  année  d'une  amélioration 
considérable  dans  la  montée  des  saumons  par  rapport  à  l'année  dernière  et  aussi 
par  rapport  à  l'année  correspondante  1918  du  cycle  des  migrations. 

Bien  que  la  fabrique  de  conserves  du  passage  Clayoquot  ait  capturé  et  mis 
en  boîte  près  de  soixante-quinze  mille  saumons  sockeye,  il  n'en  est  pas  moins 
arrivé  que  des  troupes  nombreuses  de  cette  espèce  ont  atteint  les  frayères.  La 
majorité  des  reproducteurs  étaient,  en  toute  apparence,  des  poissons  avec  ten- 
dance à  se  reproduire  sur  le  rivage,  et  seule  une  faible  proportion  d'entre  eux 
se  rendirent  dans  les  lieux  de  reproduction  des  cours  d'eau  tributaires.  A  cet 
égard  il  est  intéressant  de  faire  observer  que  par  le  passé,  la  distribution  des 
alevins  s'est  dans  une  large  mesure  limitée  aux  rives  du  lac  aux  environs  de  la 
piscifacture  et  les  saumons  devenus  reproducteurs,  à  leur  retour  de  la  mer, 
fréquentent  maintenant  ces  rives;  cependant  qu'en  d'autres  endroits  restés 
étrangers  aux  opérations  de  l'élevage  artificiel  mais  dont  la  qualité  des  eaux 
et  la  nature  des  fonds  semblent  en  faire  des  lieux  de  prédilection  à  la  propa- 
gation naturelle  des  poissons,  les  reproducteurs  ne  s'y  sont  présentés  qu'en 
nombre  insignifiant.  Actuellement  toutes  les  eaux  appropriées  à  l'élevage  et 
d'accès  possible  dans  le  lac  Kennedy  et  ses  tributaires  reçoivent  leur  apport 
d'œufs  ocellés  et  d'alevins. 

On  a  recueilli  sans  difficulté  par  le  coulage  plus  de  neuf  millions  d'œufs 
de  sockeye  et  on  a  laissé  subsister  un  nombre  de  reproducteurs  suffisant  pour 
empoissonner  les  frayères.  La  fabrique  qui  s'alimente  dans  une  large  mesure 
à  cette  source  met  en  conserve  cinq  mille  cinq  cent  caisses  de  sockeye,  soit  une 
production  qui  n'a  été  dépassée  qu'une  fois  dans  les  annales  de  ses  exploitations. 

Le  niveau  des  eaux  dans  le  lac  est  resté  avantageusement  bas  pendant  la 
période  du  frai,  de  sorte  que  les  pertes  parfois  attribuables  au  retrait  subi  des 
eaux  après  la  ponte,  ne  pourront  manquer  d'être  insignifiantes.  On  a  fait  allu- 
sion l'année  dernière  aux  pertes  probables  d'œufs  de  saumon  qui,  en  1921,  furent 
déposés  le  long  des  barres  de  gravier  et  des  grèves  du  lac  Kennedy,  barres  et 
grèves  qui  s'assèchent  à  l'étiage.  Pendant  l'hiver  suivant,  on  n'a  enregistré 
la  survenance  d'aucune  crue  dans  cet  arrondissement  et  le  29  avril  le  niveau 
de  l'eau  y  était  encore  faible.  En  parcourant  les  grèves  on  a  constaté  que  de 
fortes  quantités  d'œufs  s'y  étaient  en  effet  perdus  et  qu'un  nombre  encore  plus 
considérable  d'alevins  y  avaient  péri  après  éclosion,  en  raison  de  l'abaissement 
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anormal  des  eaux.  Il  ressort  de  Pexamen  des  lieux  accompli  par  le  surintendant 
de  la  piscifacture  que  moins  de  un  pour  cent  des  alevins,  originaires  des  œufs 
pondus  la  dernière  saison,  sont  parvenus  à  atteindre  le  bassin  du  lac. 

Le  surintendant  de  la  piscifacture  du  lac  Anderson  évalue  à  au  moins  cent 
vingt-cinq  mille  le  nombre  des  saumons  sockeye  qui  ont  atteint  les  frayères  du 
lac  Anderson  cette  année  par  comparaison  à  quatre-vingt-dix  mille  l'année  der- 
nière. La  montée  des  saumons  cohos  a  été  passablement  abondante,  soit  vingt- 
cinq  pour  cent  plus  élevée  que  la  saison  dernière.  Un  certain  nombre  de  sau- 
mons de  printemps  et  chum  ont  frayé  au  débouché  du  lac.  Les  frayères  natu- 
relles sont  devenues  encombrées  par  les  bandes  nombreuses  de  saumons  qui  se 
sont  dispersées  sur  toute  leur  étendue  et  l'incubation  d'immenses  quantités  d'œufs 
y  fut  compromise  par  la  présence  turbulente  de  ce  surcroît  d'individus;  même 
certaines  quantités  d'entre  ces  œufs  ont  été  arrachées  de  leurs  nids  par  les  fouilles 
entreprises  dans  le  lit  des  frayères  par  des  reproducteurs  tardifs  succédant 
aux  premiers,  et  à  la  recherche  d'un  endroit  pour  y  pondre.  Les  conditions  cli- 
matériques  se  sont  montrées  favorables  et  on  n'a  eu  à  signaler  l'apparition 
d'aucune  crue  trop  forte  pour  saccager  les  criques.  De  même  comme  le  niveau  de 
l'eau  est  resté  bas  pendant  toute  la  période  du  frai,  on  peut  se  tenir  pour  assuré 
qu'il  n'y  a  qu'un  petit  nombre  d'œufs  qui  périront  par  le  fait  d'être  exposés  à 
l'air  libre  à  la  suite  de  l'abaissement  des  eaux.  Vu  que  les  frayères  ont  été  sur- 
empoissonnées, une  partie  des  œufs  en  provenance  de  la  piscifacture  seront  expé- 
diés dès  qu'ils  seront  parvenus  au  stade  cte  développement  physique  dits  "œufs 
ocelles"  dans  les  cours  d'eau  tributaires  des  lacs  Great  Central  et  Sproat  pour  être 
immergés  dans  des  endroits  appropriés. 

On  a  enregistré  une  bonne  montée  de  saumons  de  printemps  et  une  forte 
montée  de  saumons  cohos  dans  l'arrondissement  du  lac  Cowichan  et  jusqu'au 
13  décembre  les  conditions  climatériques  se  sont  montrées  favorables  attendu 
que  les  grandes  crues  qui  causèrent  de  si  forts  dégâts  l'année  dernière  ne  se  sont 
pas  reproduites.  Bien  qu'on  ait  péché  un  plus  grand  nombre  de  saumons  de  prin- 
temps, la  cueillette  des  œufs  a  fourni  un  plus  faible  rendement  que  l'année  der- 
nière, parce  que  l'abdomen  de  ces  poissons  obéissaient  encore  si  peu  à  la  pression 
de  la  main  et  leur  maturité  était  encore  si  peu  avancée  que  la  plupart  d'entre 
eux  n'auraient  pu  engendrer  d'œufs  sains  en  captivité  et  qu'il  fut  jugé,  de  ce  fait, 
nécessaire  de  les  relâcher.  Le  surintendant  de  la  piscifacture  exprime  l'opinion 
que  cette  montée  hâtive  dans  les  filets  de  la  piscifacture  et  la  non-maturité  de 
ces  poissons  étaient  attribuables  à  l'enlèvement  des  obstructions  à  Skuts  Falls  sur 
la  rivière  Cowichan.  Autrefois  ces  embâcles  empêchaient  les  poissons  de  remonter 
les  cours  d'eau  à  l'étiage,  mais  depuis  leur  suppression,  rien  ne  s'oppose  plus  à 
l'ascension  des  poissons.  Les  cohos  ont  aussi  présenté  les  mêmes  caractères  de 
non-maturité,  mais  ils  sont  apparus  en  si  grand  nombre  qu'on  n'a  éprouvé  aucune 
difficulté  à  recueillir  les  approvisionnements  voulus  en  œufs. 

Le  rendement  global  des  œufs  en  provenance  des  diverses  espèces  et  obtenu 
en  1922  se  décompose  comme  suit: — 

Saumon  atlantique 29,397,2°0 

Truite  coupe-gorge 660, 380 

Saumon  tête  d'acier 99,400 

Truite  Kamloops 965,200 

Saumon  sockeye 83,307,835 

Saumon  de  printemps 2, 647, 360 

Saumon  blanc  de  printemps 156 

Saumon  coho 1,848,700 

Saumon  chum 3, 086, 670 

Truite  mouchetée 552,827 

Poisson  blanc 599, 260.000 

Truite  saumonée 42,737,000 

Cisco 3,500,000 

Sandre  ou  doré 234,009,330 

1  <>Q2.072,05& 
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En  plus  des  œufs  recueillis,  on  a  reçu  des  départements  administratifs,  tant 
fédéral  que  locaux  des  Etats-Unis,  en  échange  pour  des  œufs  de  saumon  atlan- 
tique, cent  mille  œufs  de  saumon  des  lacs,  deux  cent  quatre-vingt  treize  mille 
œufs  de  truite  arc-en-ciel,  trois  cent  mille  œufs  de  truite  coupe-gorge  et  deux 
cent  mille  œufs  de  truite  mouchetée;  de  plus  cent  mille  œufs  de  truite  brune 
furent  échangés  contre  des  œufs  de  truite  mouchetée. 

En  vertu  d'un  accord  conclu  entre  ce  département-ci  et  le  ministère  de  la 
Chasse  et  des  Pêches,  les  employés  de  la  piscifacture  fédérale  américaine  à  Cap- 
Vincent,  E.-U.,  ont  reçu  la  permission  de  recueillir  des  œufs  de  poisson  blanc 
dans  les  eaux  canadiennes  sur  le  côté  ontarien  de  la  ligne-frontière.  Ce  départe- 
ment-ci est  redevable  au  bureau  des  pêcheries  américain  d'un  don  de  14,000,000 
d'œufs  de  poisson  blanc,  surplus  de  la  récolte  opérée  à  la  piscifacture  du  Cap- 
Vincent.  Ces  œufs  furent  remis  à  la  piscifacture  de  Kingsville.  Le  département 
est  aussi  redevable  au  ministère  de  la  Chasse  et  des  Pêches  à  Toronto,  de 
13,120,000  œufs  de  poisson  blanc  dont  7,855,000  furent  remis  à  la  piscifacture  de 
Port- Arthur  et  5,265,000  à  la  piscifacture  de  Kingsville.  La  réserve  du  départe- 
ment s'est  aussi  enrichie  de  15,000,000  d'œufs  de  sandre  ou  doré  recueillis  dans  la 
baie  Hay,  golfe  de  Quinte.  Ces  œufs  furent  confiés  à  la  piscifacture  de  Thurlow 
et  une  partie  des  alevins  originaires  de  cette  cueillette  furent  mis  à  la  disposition 
du  département  provincial  pour  l'empoissonnement  des  eaux  qui  ne  sont  pas 
facilement  accessibles  à  partir  de  nos  piscifactures. 

La  piscifacture  du  département  à  Wiarton  a  fait  don  au  gouvernement  pro- 
vincial de  Québec  d'un  surplus  de  1,498,000  œufs  de  truite  saumonée,  résultant 
des  entreprises  de  ce  dernier  établissement. 

ÉLEVAGE.  DES  DIGITALES   OU   FRETINS 

Les  procédés  relatifs  à  l'alimentation  des  alevins  ont  été  perfectionnés  aux 
diverses  saumonneries,  de  sorte  que  le  rendement  en  alevins,  fretins  et  digitales 
s'est  révélé  plus  considérable  que  jamais  auparavant.  Les  chiffres  suivants 
servent  à  démontrer  les  succès  remportés  par  les  piscifactures  exploitées  par  le 
département  dans  les  œuvres  d'alevinage: — 

Années  Rendement 

1922 28, 670, 900 

1921 22, 253 , 000 

1920 8,539, 100 

Il  est  loin  d'être  toujours  facile  d'approvisionner  les  piscifactures  les  plus 
éloignées  là  où  les  moyens  d'entreposage  frigorifique  ne  sont  pas  disponibles  et 
où  les  voies  de  transport  ne  permettent  pas  d'y  introduire  les  poissons  en  prove- 
nance de  l'extérieur.  Les  qualités  inférieures  de  saumon  en  conserve,  la  substance 
alimentaire  de  baleine  en  boîte  et  l'aliment  dit  "fishotein"  sont  tenus  en  assorti- 
ments, et  ces  aliments  en  conserve  sont  ajoutés  à  la  chair  de  poisson  frais  d'es- 
pèces communes  prises  aux  diverses  piscifactures.  Le  surintendant  de  la  pisci- 
facture du  lac  Cultus  a  transformé  plusieurs  des  petites  criques  qui  se  déversent 
dans  le  lac  en  étangs  naturels  de  propagation  ou  en  lieux  bien  protégés  et  dans 
lesquels  les  poissons  sont  retenus  captifs,  sans  encombrement,  sous  un  régime  de 
vie  presque  naturel;  ces  étangs  sont  aménagés  de  façon  à  ce  que  les  jeunes  pois- 
sons puissent  pénétrer  dans  le  lac  au  fur  et  à  mesure  que  leur  croissance  et  leur 
consommation  alimentaire  l'exigent. 

Les  résultats  qui  accompagnent  l'empoisonnement,  au  moyen  d'œufs  ocellés 
et  d'alevins,  des  centaines  de  lacs  dépeuplés  de  toute  espèce  de  poisson  mais  où 
abondent  le  plancton  et  autres  aliments  naturels  des  poissons,  ont  dépassé  de 
nouveau  toute  prévision.  Ces  lacs  ou  étangs-viviers  naturels  ne  sont  pas  nom- 
breux mais  partout  où  on  les  découvre  on  s'empresse  de  les  utiliser  dans  leur 
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pleine  mesure.  En  plusieurs  cas  les  alevins  de  sockeye  déposés  dans  ces  lacs  ont 
dans  l'espace  de  trois  mois  atteint  la  grosseur  moyenne  que  des  individus  de  la 
même  espèce  ne  sauraient  acquérir  qu'en  douze  mois  dans  le  fleuve  Fraser. 

Il  existe  de  nombreuses  eaux  fréquentées  par  les  saumons,  surtout  en  Co- 
lombie-Britannique, qui  ne  sont  pas  accessibles  à  partir  des  piscifactures  ac- 
tuellement en  existence,  en  autant  qu'il  s'agisse  de  leur  empoissonnement  par  les 
alevins.  Ces  eaux  n'ont,  par  conséquent,  pas  été  empoissonnées  et  maintes  d'entre 
elles  sont  devenues  dépeuplées.  La  surproduction  des  œufs  rendue  actuellement 
possible  dans  certaines  des  étendues  les  plus  productives  sert  maintenant  à 
empoissonner  ces  eaux  désertes.  L'opération  s'en  fait  au  moyen  d'œufs  ocellés 
parvenus  à  ce  stade  dans  les  piscifactures.  Ces  œufs  sont  déposés  sur  des  lits 
dont  le  gravier  a  servi  jadis  de  terrain  particulièrement  propre  à  l'incubation  des 
œufs  de  poisson  par  voie  naturelle. 

Ce  travail  fut  exécuté  d'une  façon  systématique  en  Colombie-Britannique 
en  1922,  l'été  dernier  et  les  rapports  les  plus  encourageants  nous  sont  parvenus  de 
toutes  les  étendues  ainsi  empoissonnées.  On  a  constaté  la  présence  de  quantités 
immenses  d'alevins  et  de  digitales  dans  des  eaux  où  il  était  de  fait  avéré  qu'un 
très  petit  nombre  de  reproducteurs  étaient  apparus,  s'il  en  était  même  jamais 
apparu.  La  piscifacture  de  Pimberton,  située  en  aval  de  Hell's  Gâte  a  eu  la 
charge  d'empoissonner,  au  moyen  d'œufs  ocellés  nombre  de  ce  qui  était  autrefois 
rangé  parmi  les  principales  frayères  du  régime  du  lac  Stuart,  du  régime  du  lac 
Quesnel,  du  régime  du  lac  Seton-Anderson  et  du  régime  des  lacs  Shuswap,  tous 
en  amont  de  Hell's  Gâte  sur  le  fleuve  Fraser.  Les  lacs  Great  Central  et  Sproat, 
île  Vancouver,  et  plusieurs  autres  lacs  plus  petits  de  la  côte  occidentale  furent  de 
même  empoissonnés  par  les  piscifactures  Anderson  et  Rivers  Inlet,  tout  comme 
d'autres  eaux  situées  dans  le  voisinage  d'autres  établissements. 

ACCLIMATATION 

Les  efforts  entrepris  pour  introduire  les  principales  espèces  de  poisson  mar- 
chand dans  les  eaux  où  elles  manquaient  ont  été  couronnés  de  succès  manifestes. 
On  a  péché  dans  les  lacs  de  la  Colombie-Anglaise  de?  moissons  blancs  ou  coré- 
gones  à  des  stades  de  croissance  variant  jusqu'à  quatre  livres  et  demi;  plusieurs 
individus  de  saumon  de  printemps  du  Pacifique,  quelques-uns  pesant  jusqu'à 
vingt  livres  furent  capturés  dans  le  lac  Ontario;  des  saumons  atlantiques  de 
diverses  tailles,  variant  de  la  taille  du  digitale  à  celle  de  poissons,  en  pleine  ma- 
turité à  leur  sortie  de  la  mer  ou  de  poissons  épuisés  à  leur  retour  vers  l'océan  ont 
été  pris  dans  la  rivière  Cowichan,  Colombie-Anglaise.  Les  achigans  noirs  sont 
maintenant  définitivement  acclimatés  dans  le  lac  Christana  situé  dans  la  Colom- 
bie-Anglaise méridionale  ainsi  que  dans  maints  lacs  de  l'île  Vancouver  On  trouve 
aujourd'hui  des  truites  mouchetées  dans  la  Colombie- Anglaise  méridionale,  et 
on  a  constaté  la  présence  cette  saison  de  nombreux  digitales  de  truites  arc-en- 
ciel  à  l'embouchure  des  cours  d'eau  de  PAlberta,  originaires  de  la  piscifacture 
de  Banff  d'où  ils  ont  été  l'année  dernière  expédiés. 

MARQUAGE  ET  ÉTIQUETAGE  DES  POISSONS 

On  a  poursuivi  cette  année  le  marquage  et  l'étiquetage  des  digitales  et  des 
adultes  de  saumon  dans  les  provinces  orientale  et  occidentale  dans  le  but  de 
recueillir  quelques  données  définies  touchant  l'histoire  naturelle  de  ces  animaux. 
Trente  poissons  épuisés  pris  à  leur  retour  vers  l'océan  et  cinq  cent  trois  saumons 
atlantiques  furent  marqués  et  libérés,  ces  derniers  après  avoir  subi  l'opération 
du  coulage  aux  divers  étangs-viviers  des  Provinces  maritimes.  La  marque  em- 
ployée consistait  en  une  étiquette  d'argent  numérotée,  attachée  à  la  nageoire 
dorsale.     Plus  de  cent  mille  saumons  digitales  furent  ainsi  étiquetés  et  libérés 
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aux  établissement  piscicoles  exploités  dans  l'Est  et  dans  l'Ouest,  surtout  par  l'en- 
lèvement de  la  nageoire  adipeuse.  On  espère  que  le  repêchage  des  poissons  ainsi 
étiquetés  servira  à  éclaircir  certains  faits  inhérents  à  l'histoire  naturelle  des 
diverses  espèces. 

Le  département  n'a  rien  négligé  pour  s'assurer  de  l'opportunité  qu'il  y  a  de 
se  livrer  à  des  recherches  scientifiques  dans  toutes  les  questions  relatives  à  la 
reproduction  des  poissons,  et  au  début  de  l'année  dernière  on  en  a  référé  à  l'Office 
de  Biologie  des  problèmes  qui  intéressent  l'histoire  naturelle  des  saumons  et  des 
conditions  relatives  aux  frayères  naturelles  ainsi  que  d'autres  questions  qui 
touchent  au  fleuve  Fraser. 

Le  problème  relatif  à  la  propriété  et  à  l'administration  des  pêcheries  de  la 
province  de  Québec,  qui  avait  fait  l'objet  de  multiples  pourparlers  et  controver- 
ses fut  enfin  résolu  par  un  accord  consenti  entre  les  gouvernements  fédéral  et 
provincial.  Le  gouvernement  provincial  a  assumé,  le  30  juin  1922,  la  tâche 
d'administrer  et  de  sauvegarder  toutes  les  pêcheries  de  la  province,  à  l'exclusion 
de  celles  contiguës  aux  Iles-de-la-Madeleine.  En  même  temps,  il  se  chargeait 
de  voir  à  la  gestion  des  diverses  piscifactures  de  la  province.  En  vertu  de  cet 
accord  les  établissements  piscicoles  de  Tadoussac  et  de  Gaspé  ainsi  que  les  pis- 
cifactures auxiliaires  de  Bergeronnes,  de  Sainte-Marguerite  et  de  Dartmouth, 
en  même  temps  que  les  étangs-viviers  à  saumon  de  Tadoussac  et  de  York  avec 
tout  leur  matériel  d'exploitation  furent  transférés  à  la  province  et  ressortissent 
depuis  ce  temps  à  la  juridiction  du  ministère  de  la  Colonisation  des  Mines  et 
Pêcheries,  à  Québec. 

A  l'époque  actuelle,  le  département  exploite  trente-deux  piscifactures  prin- 
cipales, sept  piscifactures  auxiliaires,  cinq  étangs-viviers  à  saumon  et  plusieurs 
établissements  postes  ou  campements  où  se  pratiquent  la  récolte  et  le  coulage 
des  œufs  et  encore  un  certain  nombre  de  ces  stations  où  l'incubation  des  œufs 
est  portée  au  stade  d'œufs  ocellés.  Les  expéditions  d'œufs  par  espèce  se  sont 
décomposées  comme  suit  en  1922: 

Nouvelle-Ecosse — 

Saumon  atlantique 9, 821 ,  435 

Truite  mouchetée  ou  tachetée 617,966 

10,439,431 

Nouveau-Brunswick — 

Saumon  atlantique 10, 825, 156 

Ouananiche 3 ,  650 

Saumon  des  lacs 65, 128 

Truite  arc-en-ciel 58, 024 

Saumon  de  printemps 197 

Truite  mouchetée 193,950 

Truite  brune 63,043 

11,209,148 

Ile-du-Prince-Edouard — 

Saumon  atlantique 1,482,300 

Truite  mouchetée  et  tachetée 177,028 

1,659,328 

Québec — 

Saumon  atlantique 2, 914, 633 

Truite  tachtée  ou  mouchetée 68, 220 

■ 2 , 982 , 853 

Ontario — 

Saumon  de  printemps 194,470 

Poisson  blanc 323, 143,000 

Truite  saumonée 24,211,290 

Cisco 3, 000 

Sandre  ou  doré 165,797,330 

513,349,090 

Manitoba — 

Poisson  blanc 206, 173,750 

Sandre  ou  doré 10,678,000 

216,851,750 

Saskatchewan — 

Poisson  blanc 30,000,000 

30,000,000 
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Alberta — 

Saumon  atlantique 266, 177 

Truite  arc-en-ciel 307, 600 

Truite  coupe-gorge 393, 505 

Truite  saumonée 175,935 

1,143,217 

Colombie  Anglaise — 

Saumon  atlantique 382, 839 

Truite  coupe-gorge 213,391 

Saumon  tête  d'acier 90,038 

Truite  Kamloops 899,343 

Saumon  sockeye 73,329,557 

Saumon  blanc  de  printemps 75 

Saumon  de  printemps 1,856,930 

Saumon  coho 1,235,000 

Saumon  rose 3,878,800 

Truite  tachetée  ou  mouchetée 3, 303 

Poisson  blanc 9,463,000 

91,352,276 

Expéditions  globales 878,987,093 

STATIONS   DE   BIOLOGIE   AU    CANADA 

L'Office  de  biologie  marine  possède  deux  stations  de  recherches  scientifiques, 
l'une  sur  le  littoral  oriental  à  Saint- André,  N.-B.,  et  l'autre  sur  la  côte  occiden- 
tale à  la  baie  Departure,  près  de  Nanaïmo,  C.-A.  Les  deux  stations  sont  pour- 
vues de  tout  le  mobilier  et  matériel  d'exploitation  et  de  tous  les  instruments  et 
appareils  nécessaires  pour  exécuter  des  investigations  sur  la  côte  et  au  large: 
tables,  robinets  à  eau  chaude  et  à  eau  froide,  réactifs  chimiques,  bocaux,  éprou- 
vettes  et  vases  divers  en  verre  ;  et  assortiment  complet  de  filets,  de  dragues,  etc. 

On  met  à  la  disposition  des  travailleurs  scientifiques  des  chaloupes  et  des 
bateaux  actionnés  par  moteur  à  essence  et  montés  du  nombre  d'hommes  d'équi- 
page voulus  pour  les  explorations  de  la  mer. 

Les  laboratoires  et  les  maisons  d'habitation  sont  ouverts  de  juin  à  septem- 
bre. Chacune  des  stations  possède  une  bibliothèque  d'œuvres  scientitfiques  à  la 
portée  de  ses  membres.  Les  travaux  exécutés  aux  stations  comportent  chaque 
saison  des  recherches,  des  études  et  des  expérimentations  en  rapport  avec  les 
lieux  de  pêche,  l'histoire  naturelle  des  animaux  marins,  leur  croissance  et  leurs 
qualités  alimentaires.  On  s'y  livre  aussi  à  des  études  sur  les  propriétés  chimi- 
ques et  physiques  de  l'eau  de  mer,  en  même  temps  qu'on  n'y  néglige  en  rien  les 
travaux  relatifs  à  l'hydrographie,  la  biochimie  et  la  bactériologie. 

Le  personnel  scientifique  se  répartit  en  diverses  classes  de  travailleurs 
scientifiques.    Il  se  compose: — 

1.  D'anciens  de  facultés  qui  sont  membres  de  l'Office  de  biologie  et  profes- 
seurs aux  diverses  universités; 

2.  D'expérimentateurs  qualifiés  et  recrutés  dans  les  universités; 

3.  D'expérimentateurs  qualifiés  désireux  d'entreprendre  des  recherches 
d'ordre  essentiellement  économique. 

4.  De  membres  du  personnel  de  biologie  de  toute  université  canadienne  qui 
se  montrent  désireux  de  collectionner  des  matériaux  scientifiques. 

A  part  les  conférences  et  les  causeries  données  le  soir  par  les  travailleurs 
sur  les  sujets  de  leur  compétence,  il  ne  s'y  donne  pas  d'enseignement.  Les  direc- 
teurs sont  toutefois  toujours  prêts  à  fournir,  dans  la  mesure  du  possible,  cer- 
taines, directions  aux  débutants. 

Nous  donnons  ci-après  la  nomenclature  des  recherches  exécutées  par  les 
travailleurs  scientifiques  pendant  l'année  1922  sous-revue: 

STATION    ORIENTALE    À    SAINT-ANDRE,    N.-B. 

Dix-neuf  scientistes  ont  conduit  des  investigations  à  la  stations  de  l'Atlan- 
tique:— 

Professeur  L.  W.  Bailey:  Diatomés. 

Professeur  C.  C.  Benson,  Université  de  Toronto:  Chimie  des  muscles  des 
poissons. 
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M.  S.  W.  Britton,  Université  McGill:  Réactions  anatomiques  des  poissons 
contre  la  température. 

Professeur  C.  J.  Connolly,  Collège  Saint-François-Xavier:  Larves  de  déca- 
podes. 

M.  H.  S.  Coulthard,  Université  de  Toronto:  Croissance  des  moules. 

Dr  E.  C.  Hood,  Collège  MacDonald:  Bactériologie  de  la  substance  alimen- 
taire des  poissons  en  entrepôt  frigorifique. 

Professeur  A.  G.  Huntsman:  Facteurs  influençant  la  croissance  et  la  répar- 
tition géographique  des  animaux  marins. 

Professeur  F.  S.  Jackson,  Université  McGill:  Histologie  du  pancréas  des 
poissons. 

Professeur  A.  B.  Klugh,  Université  de  Queen's:  Elevage  des  ostracodes  et 
des  copépodes  des  étangs  d'eau  douce. 

Professeur  A.  P.  Knight:  Problèmes  relatifs  à  la  mise  en  conserve  des 
homards. 

M.  A.  H.  Leim,  Université  de  Toronto::  Influences  des  variances  de  la 
température,  de  la  salinité  et  de  l'acidité  sur  les  copépodes  de  la  famille  des 
calanidés. 

M.  J.  Murray  Luch,  Université  de  Toronto:  Effets  des  divers  sels  sur  le 
métabolisme  chez  les  bactéries. 

Professeur  J.  J.  R.  MacLeod,  Université  de  Toronto:  Présence  de  l'insuline 
dans  les  tissus  organiques  des  poissons. 

M.  Neil  McLeod,  fils,  Université  de  McGill:  Histoire  naturelle  des  éperlans 
d'eau  douce. 

M.  D.  J.  MacLeod,  Université  de  Queen's:  Adjoint  au  professeur  Rééd. 

Dr  Louis  Paré,  Montréal,  P.Q.:  Bactériologie  des  homards  en  boîte. 

Professeur  G.  B.  Reed,  Université  de  Queen's:  Bactériologie  des  homards 
en  boîte. 

Mlle  E.  M.  Taylor,  Université  de  Toronto:  Facteurs  inhérents  au  déve- 
loppement normal  des  animaux  marins. 

Mlle  Margaret  Wilton,  Université  de  Queen's:  Adjoint  au  professeur 
Klugh. 

On  a  poursuivi,  à  intervalles  de  semaines  et  de  mois,  des  récoltes  de  planc- 
ton et  de  matériaux  hydrographiques  en  certains  points  définis  dans  la  région 
de  Passamaquoddy  et  depuis  plus  de  deux  ans  on  enregistre  à  Saint-André  des 
données  quotidiennes  relatives  à  la  température  de  l'eau  et  de  l'air.  On  a  aussi 
continué  l'étude  de  la  ponte  de  l'éperlan  dans  la  région  de  Passamaquoddy. 

Campagne  de  recherches  scientifiques: — Au  lieu  d'opérer  comme  à  l'ordi- 
naire des  recherches  intensives  dans  une  région  particulière,  les  investigations 
entreprises  par  le  "Prince"  se  sont  limitées  l'été  dernier  à  recueillir  toutes  les 
données  possibles  relatives  à  la  ponte  des  maquereaux  le  long  des  côtes  exté- 
rieures de  la  Nouvelle-Ecosse.  Le  village  de  Hubbards,  situé  sur  le  baie  Sainte- 
Marguerite  a  servi  de  base  à  ce  travail.  On  a  utilisé  la  salle  paroissiale  comme 
de  laboratoire.  Le  professeur  Philippe  Cox,  de  l'université  du  Nouveau-Bruns- 
wick  fut  attaché  au  laboratoire  en  vue  d'y  établir  l'ordre  des  mouvements  et 
des  migrations  des  maquereaux  le  long  de  la  côte  et  d'y  identifier  les  individus 
obtenus.  M.  I.  Sparks,  de  l'université  de  Toronto,  s'est  livré  à  l'examen  des 
prises  de  plancton  dans  leur  relation  avec  les  œufs  et  des  larves  de  maquereau. 

Le  professeur  Knight  a  poursuivi,  dans  la  dernière  partie  de  la  saison  à 
Summerside,  I.  P.-E.,  ses  investigations  relatives  à  l'histoire  naturelle  des 
homards  et  à  la  mise  en  conserve  des  crustacés. 

Le  professeur  A.  D.  Robertson,  de  l'université  Western,  London,  Ont.,  a 
poursuivi  ses  études  sur  les  huîtres  après  avoir  établi  ses  bureaux  près  de  Bed- 
ford,  I.  P.-E.  Dans  cette  œuvre  il  fut  secondé  par  Mlle  Kathleen  Braithwaite, 
M.  Claude  McCallum  et  Mme  Robertson. 
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M.  A.  H.  Leim,  de  l'université  de  Toronto,  s'est  livré  à  l'étude  de  l'histoire 
naturelle  de  l'alose  dans  la  rivière  Shubenacadie  et  la  baie  Scotsman,  N.-B. 
Grâce  au  comité  international  pour  l'exploration  de  la  mer,  Terreneuve  et  les 
Etats-Unis  se  sont  mis  d'un  commun  accord  à  la  réalisation  d'un  vaste  projet 
pour  la  détermination  des  courants  le  long  de  la  côte  Atlantique;  la  station  a 
abandonné  1,736  bouteilles  à  la  dérive.  Ces  bouteilles  ont  été  lancées  à  la  mer 
par  séries  et  dans  l'ordre  suivant:  à  partir  de  Saint- Jean  vers  l'est  en  travers  du 
Grand-Banc,  grâce  à  la  courtoisie  du  gouvernement  de  Terreneuve;  en  travers 
du  détroit  de  Cabot,  par  M.  G.  F.  Sleggs,  de  l'université  de  Dalhousie;  à  partir 
de  Canseau  en  travers  du  banc  ou  de  l'assise  continentale  par  le  vapeur  de 
l'Etat  Arras;  et  à  partir  des  environs  du  Cap  Sable  en  travers  du  banc  ou  de 
l'assise  continentale  par  le  navire  biologique  le  Prince. 

Le  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  a  mis  le  vapeur  de  l'Etat  le 
Arleux,  du  18  au  21  juillet,  à  la  disposition  du  Dr  Huntsman  et  de  Mlle  Taylor 
pour  leur  permettre  de  se  transporter  de  la  station  à  la  baie  Sainte-Marie  et  d'en 
revenir,  dans  le  but  de  se  procurer  des  œufs  vivants  de  patelles  communes  pour 
des  fins  d'expérimentations, 

M.  D.  A.  MacKay,  du  Collegiate  Institute  d'Ottawa,  a  exploré  durant  le 
mois  d'août  les  fonds  de  la  baie  Sainte-Marie,  N.-E.,  en  vue  d'y  découvrir  de 
nouveaux  gisements  d'huîtres  et  d'y  étudier  les  mœurs  des  très  jeunes  huîtres. 

M.  Harkness,  de  l'université  de  Toronto,  a  entrepris  la  réalisation  de  cer- 
taines études,  conformément  au  plan  de  travail  du  professeur  W.  A.  Clément, 
relativement  à  la  ponte  des  esturgeons  et  l'alevinage  artificiel  des  esturgeons  des 
Grands  lacs. 

Pendant  la  semaine  du  20  septembre,  le  professeur  Kight  a  donné  une  série 
de  conférences  et  de  causeries  pour  l'enseignement  des  surveillants  de  pêche,  à 
leur  convention  tenue  à  Shédiac,  N.-B. 

Le  professeur  Knight  a  poursuivi  durant  la  saison  de  1922  ses  investigations 
bactériologiques  en  dedans  et  en  dehors  des  fabriques  de  conserves  de  homard 
en  vue  de  parfaire  la  qualité  des  conserves.  Son  "Rapport  ayant  trait  à  la 
Salubrité  et  à  l'Assainissement  des  Fabriques  de  Conserves"  déjà  publié  et  mis 
en  circulation  parmi  les  fabricants  de  conserves  de  homard,  tend  à  imposer  l'in- 
troduction de  perfectionnements  aussi  urgents  que  radicaux  dans  le  matériel  et 
mobilier  d'exploitation  des  fabriques  et  les  procédés  de  mise  en  conserve. 

Le  professeur  Kight  a  assisté  à  une  convention  des  fabricants  de  conserves, 
section  canadienne  des  manufacturiers,  à  Moncton,  N.-B.,  à  la  fin  de  novembre 
et  il  a  profité  de  l'occasion  pour  leur  faire  part  d'un  projet  de  classification  des 
fabriques  de  conserves  qui,  à  la  suite  de  certaines  modifications,  fut  finalement 
adopté. 

STATION  DU  PACIFIQUE,  BAIE  DEPARTURE,   NANAÏMO,   C.-A 

Le  professeur  C.  McLean  Fraser,  Université  de  la  Colombie-Anglaise,  a 
poursuivi  ses  investigations  dans  les  pêcheries  du  saumon,  du  flétan,  du  hareng, 
etc.,  et  conjointement  avec  le  comité  internationel  américain  pour  l'exploration 
de  la  mer,  il  s'est  livré  à  des  études  sur  les  perce-bois,  à  des  études  sur  la  faune 
marine,  etc. 

M.  Cyrille  Berkeley  s'est  adonné  à  son  tour  à  des  études  biochimiques  sur 
les  tissus  organiques  des  poissons  et  le  milieu  aquatique  formant  leur  habitat;  il 
s'est  aussi  livré  à  des  recherches  sur  les  bactéries. 

Mlle  Mounce,  de  l'université  de  Manitoba,  a  entrepris  des  observations 
sur  la  faune  marine  et  s'est  adonnée  à  la  préparation  de  matériaux  biologiques 
pour  les  recherches. 

M.  H.  A.  Dunlop,  de  l'université  de  la  Colombie-Anglaise,  a  entrepris  des 
recherches  à  la  piscifacture  du  lac  Harrison;  il  s'est  aussi  intéressé  à  recueillir. 
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des  données  et  des  faits  relatifs  aux  frayères  fréquentées  par  les  saumons  aussi 
bien  qu'à  la  biologie  du  sockeye  et  autres  espèces  de  saumons  anadromes. 

M.  G.  Foerster,  de  l'université  de  la  Colombie-Anglaise,  a  entrepris,  dans  le 
lac  Harrison  et  le  fleuve  Fraser  inférieur,  des  recherches  ayant  trait  aux  mœurs 
du  saumon  sockeye  du  fleuve  Fraser. 

OBSERVATIONS   RELATIVES    À   L'HISTOIRE    NATURELLE 

Au  cours  de  Tété  et  de  l'automne  de  1922,  le  naturaliste  du  département 
s'est  adonné  à  des  observations  sur  les  conditions  des  homards  en  juin  dans  la 
baie  de  Néguac,  N.-B.,  et  dans  les  eaux  avoisinantes.  En  juin  il  se  livrait  encore 
à  des  investigations  sur  les  gisements  de  pétoncles  de  la  baie  Mahone,  N.-E.  Il 
s'est  aussi  employé  à  recueillir  des  données  et  des  faits  quant  à  la  condition  des 
homards  dans  le  détroit  de  Northumberland,  le  chenal  de  la  rivière  Philippe, 
N.-E.,  dans  la  rivière  Chockfish,  N.-B.,  antérieurement  et  pendant  la  saison  de 
pêche  de  l'automne  dernier. 

Le  naturaliste  s'est  aussi  employé  à  enseigner  l'histoire  naturelle  aux 
pêcheurs  et  les  moyens  d'assurer  la  sauvegarde  des  homards  en  certains  endroits 
du  détroit  de  Northumberland  et  de  la  baie  Saint-Georges.  Ses  causeries  étaient 
rendues  plus  attrayantes  par  l'usage  de  projections  de  vues  sur  l'écran  par  la 
lanterne. 

INVESTIGATIONS  DU  COMITE  INTERNATIONAL  PO"  R  L'EXPLORATION  DE  LA  MER 

Ce  comité  fut  institué  en  1921  par  les  gouvernements  du  Canada,  des  Etats- 
Unis  et  de  Terreneuve  en  vue  d'amener  ces  nations  à  conj oindre  leurs  efforts 
dans  la  réalisation  d'entreprises  d'explorations  scientifiques  dans  les  pêcheries  du 
large,  en  même  temps  que  pour  assurer  la  poursuite  des  recherches  déjà  com- 
mencées ou  de  hâter  l'opération  de  celles  déjà  projetées. 

En  1922,  le  personnel  canadien  du  comité  a  été  modifié  par  la  nomination 
du  professeur  J.  Playfair  McMurrich  en  remplacement  de  M.  Loring  C. 
Christie  qui  a  démissionné.  Dans  le  cours  de  l'année,  on  a  tenu 
deux  conventions,  l'une  à  Montréal,  le  26  mai,  et  l'autre  à  Washington  le 
10  novembre.  En  vue  d'assurer  à  cette  institution  des  assises  aussi  stables  que 
possible  et  pour  prévenir  toute  solution  de  continuité  dans  la  poursuite  de  ses 
travaux,  il  fut  résolu  de  nommer  le  docteur  Huntsman,  du  Canada,  secrétaire 
perpétuel,  à  la  convention  de  mai,  et  le  docteur  Moore  des  Etats-Unis,  président 
perpétuel,  à  la  convention  de  novembre. 

Au  nombre  des  projets  à  l'égard  desquels  le  concours  des  trois  nations 
adhérentes  est  définitivement  assuré  se  trouvent  les  suivants:  Perfectionne- 
ments à  apporter  dans  le  régime  de  la  statistique  relative  aux  pêches  côtières; 
recherches  des  courants  au  moyen  de  bouteilles  ou  de  flotteurs;  et  investigations 
dans  l'histoire  naturelle  de  la  morue  et  de  l'aiglefin. 

Les  intérêts  considérables  que  possède  la  France,  avec  ses  colonies:  Saint- 
Pierre  et  Miquelon,  dans  les  pêcheries  de  morue  des  Grands-Bancs  ont  fait 
naître  l'idée  de  la  voir  adhérer  au  comité  et  l'on  s'attend  qu'elle  y  adjoindra  un 
représentant  dans  un  avenir  prochain. 

Avant  de  conclure  il  m'est  regrettable  d'avoir  à  déplorer  le  perte  d'un 
certain  nombre  de  vies  dans  l'exercice  des  exploitations  de  pêche.  Au  cours  de 
1922,  on  a  enregistré  quatorze  accidents  de  ce  genre  sur  le  littoral  oriental  et 
un  autre  sur  la  côte  du  Pacifique. 

Votre  obéissant  serviteur, 

A.  JOHNSTON, 
Sous-ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 
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APPENDICE  N°  1 

RAPPORTS    DES    INSPECTEURS-CHEFS    DES    PECHES 

RAPPORT  DE  L'INSPECTEUR-CHEF  WARD  FISHER,  DIVISION  DES 
PÊCHES  DE  L'ATLANTIQUE— 1922 

Les  exploitations  entreprises  cette  année  marquent  un  avancement  appré- 
ciable sur  celles  de  1921,  et  cela  en  dépit  des  intempéries  signalées  pendant  les 
trois  premiers  mois  et  dont  l'existence  a  entravé  toute  activité  générale  de  la 
part  des  pêcheurs  côtiers.  A  l'exclusion  des  mois  d'été,  la  demande  du  poisson 
frais  a  été  si  considérable  que  les  négociants  ne  sont  parvenus  qu'avec  difficulté 
à  faire  face  aux  commandes  qui  leur  furent  adressées.  Les  chalutiers  à  vapeur 
furent  les  seuls  armements  disponibles  pour  approvisionner  régulièrement  les 
marchés.  N'eût  été  des  déchargements  opérés  par  ces  navires,  les  marchés  du 
poisson  frais  qui  avaient  manifesté  certaine  tendance  à  se  relever  seraient  tombés 
dans  un  nouvel  état  de  stagnation. 

Depuis  plusieurs  années,  les  prix  offerts  pour  les  déchargements  effectués 
par  les  pêcheurs  à  la  ligne  et  les  pêcheurs  au  filet  ont  été  singulièrement  faibles 
et  on  ne  voit  pas  qu'ils  se  soient  de  beaucoup  relevés  en  1922.  Déjà  pourtant 
assez  désavantageuses  pour  ces  deux  pêches,  les  conditions  se  sont  trouvées  ag- 
gravées par  l'imposition  du  nouveau  tarif  douanier  américain.  Cet  état  dé- 
plorable de  choses  s'est  traduit  par  la  survenance  d'un  esprit  de  mécontente- 
ment général  chez  les  pêcheurs,  attendu  que  les  traficants  se  virent  dans  l'im- 
possibilité, ayant  à  faire  face  à  l'accroissement  des  droits  de  douane  sur  les 
importations  à  destination  des  Etats-Unis,  d'accroître  ni  même  de  maintenir 
leurs  prix  au  bénéfice  des  intéressés.  Cependant  dès  que  se  furent  apaisées  les 
perturbations  engendrées  dans  le  mouvement  des  échanges  commerciaux  par  la 
mise  en  application  du  tarif  douanier,  l'industrie  ne  tarda  pas  à  manifester  des 
tendances  à  reprendre  son  cours  régulier  au  point  qu'à  l'expiration  de  l'année, 
elle  s'était  pour  ainsi  dire  stabilisée  de  nouveau. 

La  perspective  de  1923  n'est  pas  des  plus  rassurantes  et  à  moins  que  l'in- 
dustrie ne  reçoive  une  impulsion  imprévue,  la  fermeture  des  débouchés  amé- 
ricains ne  peut  que  réagir  puissamment  contre  elle.  Il  est  regrettable  que  nombre 
de  nos  pêcheurs  soient  passés  à  d'autres  occupations  ou  même  aient  quitté  le 
pays  pour  habiter  la  contrée  voisine.  Il  nous  sera  difficile,  sinon  impossible,  d'ici 
nombre  d'années  de  les  remplacer  et  on  ne  peut  vraiment  s'empêcher  de  déplorer 
leur  perte  pour  l'industrie. 

Il  est  intéressant  d'observer  que  bien  que  la  valeur  marchande  globale  des 
pêches  fasse  preuve  d'un  décroissement  par  rapport  aux  années  anormales  de  la 
période  dite  de  la  Grande  Guerre,  elle  n'en  est  pas  moins  sensiblement  plus  élevée 
que  celle  enregistrée  en  l'année  où  ont  débuté  les  hostilités.  Bien  que  le  fléchis- 
sement des  valeurs  qui  a  signalé  le  retour  à  l'état  normal  aient  donné  lieu  à 
maints  désappointements  et  ait  fait  naître  certaines  défiances  quant  à  l'avenir  de 
l'industrie,  il  n'en  faut  pas  moins  en  toute  bonne  foi,  convenir  d'un  accroisse- 
ment normal  substantiel  normal  par  comparaison  avec  l'année  qui  a  immé- 
diatement précédé  la  guerre.  Il  nous  appartient  de  faire  ici  observer  qu'au 
cours  des  quatre  dernières  années  le  mouvement  des  exportations  a  été  si  dé- 
sordonné que  nous  avons  vu  se  clore  pour  nos  produits  des  débouchés  suscepti- 
bles d'absorber  de  fortes  quantités  de  nos  articles.  La  statistique  fournie  dans 
ce  rapport  est  susceptible  de  légères  rectifications   car  en  raison  des   chutes 
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et  des  amoncellements  inaccoutumés  de  neige  survenus  dans  toutes  les  pro- 
vinces maritimes,  la  collection  et  la  compilation  des  divers  éléments  de  la 
statistique  se  sont  trouvées  fortement  retardées. 

Le  nombre  total  de  licences  de  pêche  délivrées  s'est  chiffré  à  22,644  et  se 
décompose  comme  suit  par  arrondissement: 

Nouvelle-Eccosse 11,253 

Nouveau-Brunswick 8,015 

Ile-du-Prince-Edouard 2, 893 

Iles-de-la-Madeleine 483 

Nous  donnons  ci-après  un  résumé  des  exploitations  de  pêche  par  province  et 
arrondissement  : — 

NOUVELLE-ECOSSE 

La  valeur  globale  des  déchargements  opérés  s'est  chiffrée  à  $7,443,746  par 
comparaison   à   $7,018,076.     La    valeur   marchande    des    articles    saumurés    et 
autrement  préparés  a  été  de  $10,209,258. 
Arrondissement  n°  1  Cap-Breton — Inspecteur  McLeod. 

La  valeur  globale  des  déchargements  s'est  élevée  à  $935,457  par  comparaison 
à  $767,435  en  1921,  soit  une  augmentation  de  $168,022.  La  valeur  marchande 
s'est  exprimée  par  $1,537,004  soit  un  décroissement  de  $41,046  par  rapport  à  1921. 

Les  exploitations  se  sont  exercées  dans  les  conditions  les  plus  désavanta- 
geuses en  raison  du  fait  que  les  glaces  flottantes  ont  séjourné  plus  longtemps  que 
d'habitude  sur  le  littoral,  entravant  d'autant  l'activité  des  pêcheurs  de  morue, 
d'aiglefin  et  de  homard.  La  température  sombre  et  pluvieuse  qui  n'a  cessé 
de  régner  pendant  les  mois  d'été  a  rendu  impossible  l'opération  efficace  du 
séchage  du  poisson;  d'où  il  s'ensuit  qu'un  fort  pourcentage  des  articles  de  ce 
genre  a  dû  être  écoulé  à  des  prix  trop  inférieurs  pour  compenser  même  les  frais 
de  préparation.  Les  vents  violents  survenus  en  automne  ont  fait  obstacle  aux 
exploitations  de  pêche  du  maquereau  à  Grand-Etang,  Port-Margaree,  Port  de 
l'Est,  comté  d'Inverness,  pendant  les  mois  de  septembre  et  d'octobre,  et  ont 
pratiquement  empêché  toutes  exploitations  à  Ingonish  et  Neil's  Harbour,  comté 
de  Victoria  en  décembre  et  janvier,  les  deux  mois  de  la  campagne  de  pêche  où 
s'opèrent  en  général  les  plus  fortes  prises  d'aiglefin  et  de  morue.  Les  prix 
offerts  furent  si  faibles  que  les  pêcheurs  durent  interrompre  leurs  exploitations 
de  bonne  heure  dans  la  saison. 

La  pêche  du  homard  a  particulièrement  bien  rendu.  Les  prises  se  sont 
élevées  à  47,898  quintaux  d'une  valeur  pécuniaire  de  $363,078  par  comparaison 
à  36,215  quintaux  évalués  à  $160,410  en  1921.  Ces  crustacés  se  sont  montrés 
en  très  grande  abondance,  pendant  la  brève  période  durant  laquelle  les  pêcheurs 
purent  exercer  leurs  exploitations.  En  fait  la  masse  des  prises  fut  opérée  pendant 
les  trois  premières  semaines  de  la  campagne  de  pêche,  à  l'exception  du  littoral 
de  Pile  Madame,  comté  de  Richmond  où  on  réussit  à  en  prendre  de  faibles 
quantités  jusqu'aux  deux  dernières  semaines  de  la  campagne.  Les  déchargements 
les  plus  importants  furent  effectués  à  l'île  Port-Hood,  à  Grand-Etang,  et  aux 
Mines-Mabou.  Le  rendement  global  en  prises  et  en  conserves  se  décompose 
comme  suit: — 


Comtés 

Prises 

Valeur 

Rendement 
en  conserves 

Valeur 

Richmond 

5,665 
16,615 

8,419 
17,199 

S 

45,294 
113,894 

66,298 
137,592 

2,190 
7,361 
4,147 
8,202 

61 , 744 

Cap-Breton 

222,659 

Victoria 

124,350 

Inverness 

264,694 

47,898 

363,078 

21,900 

673,452 
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Les  débarquements  de  morue  et  d'aiglefin  se  sont  chiffrés  à  207,746  quin- 
taux, d'une  valeur  marchande  portée  à  $264,085  par  comparaison  à  241,860 
quintaux  d'une  valeur  de  $318,555  en  1921,  ce  qui  accuse  un  décroissement  dans 
les  prises  et  dans  la  valeur  de  34,114  quintaux  et  de  $54,470  respectivement. 

Les  déchargements  de  maquereau  ont  été  de  38,372  quintaux  d'une  valeur 
marchande  estimée  à  $154,551  par  comparaison  à  28,832  quintaux  évalués  à 
$134,363  en  1921.  Il  convient  de  faire  observer  qu'en  dépit  d'un  accroissement 
de  9,540  quintaux  dans  les  prises  et  de  $20,188  dans  la  valeur  estimative,  le 
rendement  pécuniaire  effectif  est  tombé  de  $25,860  en  raison  du  fait  que  les 
poissons  d'été  se  sont  montrés  d'une  abondance  toute  exceptionnelle  le  long  de 
la  côte  méridionale  du  comté  de  Cap-Breton  et  de  la  côte  septentrionale  du 
comté  de  Victoria  et  que  leurs  prises  furent  si  rudimentairement  préparées  que 
l'écoulement  sur  les  marchés  ne  s'en  fit  qu'avec  une  extrême  lenteur,  et  à  des 
prix  insignifiants.  En  fin  de  compte  il  a  fallu  jeter  aux  rebuts  une  certaine 
portion  des  prises  une  fois  traitées. 

Les  déchargements  de  hareng  se  sont  chiffrés  à  26,132  quintaux  d'une  valeur 
estimative  de  $26,028,  soit  une  augmentation  de  3,801  quintaux  et  de  $5,408 
par  comparaison  à  l'année  précédente.  On  a  enregistré  cependant  un  décroisse- 
ment accentué  dans  la  valeur  marchande  des  produits  saumurés.  En  1921,  en 
effet,  la  valeur  marchande  en  a  été  de  $90,226  par  comparaison  à  $45,244  l'année 
dernière.  L'accroissement  des  prises  est  attribuable  à  l'apparition  de  bancs  con- 
sidérables de  hareng  de  printemps,  cependant  que  le  décroissement  de  la  valeur 
marchande  tient  au  fait  que  ces  poissons  ont  négligé  de  se  présenter  en  juillet  sur 
la  côte  méridionale.  Les  produits  dérivés  de  la  campagne  de  juillet  se  vendent 
ordinairement  $10  le  baril. 

Les  prises  d'espadon  ont  été  portées  à  5,955  quintaux,  d'une  valeur  de 
$42,569  par  comparaison  à  4,160  quintaux  d'une  valeur  de  $41,139  en  1921. 

Les  déchargements  de  saumon  ont  été  de  2,153  quintaux,  d'une  valeur  esti- 
mative de  $24,017  en  regard  de  1,781  quintaux  et  de  $21,466  en  1921. 

Arrondissement  n°  2 — Embrassant  les  comtés  d'Halifax  et  les  comtés  de  Guys- 
boro,  Antigonish,  Pictou,  Colchester,  Cumberland  et  Hants. — Inspecteur 
Sutherland. 

Les  prises  globales  se  sont  chiffrées  à  570,517  quintaux,  d'une  valeur,  aux 
lieux  de  débarquement,  de  $1,752,906.  Par  comparaison  à  1921  il  y  a  eu  une 
augmentation  de  61,279  quintaux  dans  les  prises  et  de  $421,485  dans  la  valeur. 
La  valeur  marchande  s'est  élevée  à  $3,081,463. 

Les  conditions  climatériques  ne  se  sont  pas  montrées  favorables  dans  tous 
les  quartiers  de  cet  arrondissement. 

Tandis  que  cette  étendue  de  l'arrondissement  qui  confine  au  détroit  de 
Northumberland,  et  qui  est  un  lieu  de  choix  pour  la  pêche  du  homard,  devenait 
le  théâtre  d'exploitations  très  fructueuses  et  fournissait  une  forte  augmentation 
tant  dans  les  prises  que  le  rendement  en  conserves,  les  comtés  d'Halifax  et  de 
Guysboro,  qui  comportent  le  plus  grand  nombre  de  pêcheurs,  n'offraient  guère  à 
ces  derniers  l'occasion  d'émarger  dans  une  grande  mesure  aux  bénéfices  des 
exploitations  de  pêche.  La  pêche  du  maquereau  de  printemps  a  remporté  un 
grand  succès  dans  ces  comtés,  mais  ses  résultats  ont  été  neutralisés  par  la 
faiblesse  des  prix  offerts  et  l'insuccès  de  la  pêche  des  maquereaux  d'automne, 
dont  les  bancs  se  sont  tenus  éloignés  de  la  côte. 

Ces  conditions  jointes  à  la  faiblesse  exceptionnelle  des  prix  offerts  pour 
le  poisson  préparé,  surtout  le  hareng  et  le  maquereau  saumurés,  sont  loin 
d'avoir  contribué  aux  succès  de  la  pêche  au  point  de  vue  des  pêcheurs. 

Le  point  marquant  des  exploitations  de  l'année  fut  celui  ayant  trait  à  la 
pêche  du  homard  sur  les  côtes  de  Northumberland  et  l'accroissement  des  prises 
de  maquereau  et  d'aiglefin  sur  le  littoral  oriental. 
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Il  n'y  a  que  dans  le  comté  d'Halifax  occidental  et  dans  le  comté  de  Guys- 
boro  oriental,  peut-on  dire,  où  la  pêche  du  homard  ait  manqué.  L'apparition 
tardive  des  glaces  flottantes  a  nui  aux  exploitations  dans  le  comté  de  Guysboro. 

Les  prises  de  homard  se  sont  élevées  à  63,709  quintaux,  d'une  valeur  estima- 
tive de  $494,061  en  regard  de  48,428  quintaux  et  de  $243,057  en  1921.  Le  long 
du  détroit  de  Northumberland  la  température  s'est  maintenue  favorable  pendant 
toute  la  campagne  de  pêche.  Dans  le  comté  d'Antigonish,  les  glaces  flottantes 
ont  fait  obstacle  aux  exploitations  jusque  de  bonne  heure  en  mai.  Pendant 
l'année  les  soixante-treize  fabriques  de  conserves  en  activité  ont  fourni  un  rende- 
ment de  28,763  caisses,  soit  une  augmentation  de  7,891  caisses  par  rapport  à  1921. 
A  l'ouverture  de  la  campagne  les  prix  offerts  au  flanc  du  bateau  ou  de  la  barque 
furent  de  $6  par  quintal  pour  s'élever  graduellement  jusqu'à  atteindre  $13  en 
certains  quartiers  vers  la  fin  de  la  campagne.  Le  prix  moyen  n'a  été  cependant 
que  de  $7  par  quintal.  Les  prises  et  le  rendement  en  conserves  se  décomposent 
comme  suit: — 


Comtés 

Prises 

Valeur 

Rendement 
en  conserves 

Valeur 

6,590 

9,770 

10,309 

21,390 

60 

15,590 

$ 

66,966 
76,678 
83,373 

153,048 
420 

113,576 

1,446 
3,345 
5,176 
11,009 
25 
7,787 

44,640 

Guysboro 

113,878 
152,992 

335,935 

Colehester 

790 

Cumberland 

235,574 

63,709 

494,061 

28,763 

883,019 

Les  prises  de  morue  se  sont  élevées  à  180,403  d'une  valeur  de  $326,869 
contre  177,782  quintaux  et  $287,075  l'année  précédente,  soit  une  augmentation 
de  2,621  quintaux  et  de  $39,794.  C'est  dans  les  comtés  d'Halifax  et  de  Guys- 
boro que  se  sont  opérés  les  principaux  déchargements.  Catch  Harbour,  Sambreau, 
Terrence  Bay,  Dover-ouest,  Indian-Harbour,  Tanger,  Jeddore,  Canseau,  Liscomb, 
Drumhead,  Mulgrave,  Queensport  et  Whitehead  ont  été  les  plus  importants 
lieux  de  débarquement. 

Les  prises  d'aiglefin  se  sont  élevées  à  121,950  quintaux  d'une  valeur  de 
$234,668  par  comparaison  à  105,113  quintaux  et  $208,045  l'année  précédente,  ce 
qui  indique  un  accroissement  de  16,837  quintaux  et  de  $26,623.  Quarante  pour 
cent  des  déchargements  furent  recueillis  sur  tes  lieux  mêmes  de  pêche,  au  large 
de  la  côte,  par  des  chalutiers  à  vapeur  qui  en  font  le  débarquement  à  Halifax 
et  Canseau. 

Les  exploitations  de  pêche  au  maquereau  ont  réalisé  75,095  quintaux  d'une 
valeur  de  $342,624  par  comparaison  à  $33,874  quintaux  et  $222,523  l'année  pré- 
cédente, ce  qui  indique  un  accroissement  de  41,221  quintaux  et  de  $120,101. 

L'accroissement  le  plus  accusé  a  été  enregistré  dans  Halifax-ouest  où 
43,295  quintaux  furent  déchargés.  L'augmentation  a  été  générale,  mais  elle 
est  surtout  attribuable  aux  bancs  apparus  au  printemps.  Il  n'est  pas  sans 
intérêt  de  faire  observer  que  les  prises  ont  été  les  plus  importantes  depuis  les 
dernières  dix  années. 

Les  débarquements  de  hareng  ont  été  de  68,494  quintaux  d'une  valeur  de 
$67,296  en  regard  de  90,957  quintaux  et  de  $102,639  en  1921,  ce  qui  accuse  un 
fléchissement  de  22,463  quintaux  et  de  $35,343.  Ce  fléchissement  est  imputable 
aux  faibles  déchargements  opérés  dans  le  comté  de  Guysboro,  à  partir  de  New- 
Harbour  jusqu'à  la  ligne  de  démarcation  du  comté  d'Halifax.  Dans  le  comté 
de  Cumberland  on  a  réalisé  une  augmentation  d'environ  3,000  quintaux.  Les 
produits  de  hareng  frais  ont  été  difficilement  absorbés,  cependant  que  les  prix 
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offerts  pour  les  articles  de  hareng  salé  ont  été  faibles;  d'où  il  s'ensuit  que  les 
pêcheurs  n'ont  pas  manifesté  beaucoup  d'entrain  dans  la  poursuite  de  cette 
pêche.  Les  prix  les  plus  avantageux  offerts  pour  le  hareng  saumuré  ont  été  de 
$4.50  le  baril  pour  tomber  à  $3.50  vers  la  fin  de  la  saison.  Comme  les  barils 
coûtent  $1.50  chacun,  on  peut  facilement  constater  que  les  pêcheurs  n'ont  réussi 
à  réaliser  que  de  bien  faibles  bénéfices,  s'ils  sont  parvenus  à  en  toucher  du  tout 
puisqu'à  cette  dépense  initiale  il  faut  ajouter  le  prix  du  sel,  de  la  main-d'œuvre 
et  les  frais  de  transport.  Pour  toutes  ces  raisons  réunies  les  pêcheurs  se  sont 
vus  dans  la  nécessité  de  rejeter  à  la  mer  dans  le  comté  d'Halifax  des  centaines 
de  barils,  qui  ont  été  soustraits  du  chiffre  des  déchargements.  Dans  le  comté 
de  Cumberland  on  a  fumé  environ  7,000  quintaux  de  hareng. 

La  pêche  du  saumon  a  rendu  4,587  quintaux  d'une  valeur  de  $58,603  par 
comparaison  à  3,192  quintaux  et  $54,028  en  1921,  ce  qui  fournit  une  augmenta- 
tion de  1,395  quintaux  ou  44  pour  100.  Cependant  les  prix  se  sont  maintenus 
plus  faibles  qu'en  1921.  On  a  enregistré  un  accroissement  dans  les  décharge- 
ments opérés  dans  le  comté  de  Pictou-ouest  aussi  bien  que  dans  les  comtés 
d'Antigonish  et  d'Halifax-ouest.  Dans  les  deux  premiers  comtés  les  prises  ont 
été  près  du  double  de  celles  de  1921.  Dans  l'arrondissement  tout  entier  les 
prises  ont  augmenté  de  167  pour  100  depuis  1920.  Les  déchargements  de  l'année 
passée  soutiennent  avec  avantage  la  comparaison  avec  les  plus  abondantes  des 
dix  dernières  années. 

La  pêche  de  l'alose  a  rendu  485  quintaux  d'une  valeur  de  $6,487  par  compa- 
raison à  107  quintaux  d'une  valeur  de  $1,845  en  1921.  Cette  pêche  dont  les 
exploitations  sont  restreintes  aux  eaux  propres  au  fond  de  la  Baie  de  Fundy  tend 
à  se  relever  depuis  la  saison  prohibée  de  1918,  et  bien  que  les  chances  de  succès 
soient  plutôt  limitées  dans  l'état  actuel  des  choses,  elle  n'en  est  pas  moins  une 
source  féconde  de  revenus  pour  les  pêcheurs  de  Colchester  et  de  Cumberland 
opérant  dans  la  baie  de  Fundy.  Mais  il  est  douteux  qu'elle  se  maintienne  long- 
temps si  l'on  persiste  à  y  permettre  deux  mois  de  pêche  comme  à  l'heure  actuelle. 

Les  débarquements  de  l'espadon  se  sont  élevés  à  4,713  quintaux  d'une  valeur 
de  $32,349  par  comparaison  à  1,594  quintaux  et  $16,676  en  1921.  Des  prises 
globales,  1,735  quintaux  furent  péchés  au  large  des  côtes  du  Cap-Breton  et  dé- 
barquées à  Halifax  et  Canseau. 

Arrondissement  n°  S. — Embrassant  les  comtés  de  Lunenburg,  Queens,  Shelburne, 
Yarmouth,   Digby,   Annapolis   et   Kings,    Inspecteur   Marshall. 

Les  prises  globales  se  sont  élevées  à  1,792,172  quintaux,  d'une  valeur 
estimative  au  débarquement  de  $4,755,383  en  regard  de  1,520,569  quintaux  et  de 
$4,919,220  en  1921. 

Les  exploitations  exercées  dans  cet  arrondissement  soutiennent  avec  avan- 
tage la  comparaison  avec  celles  pratiquées  les  années  précédentes.  Les  pêcheurs 
se  sont  prévalus  de  toutes  les  occasions  que  leur  a  offert  une  température  plutôt 
changeante;  d'où  il  s'ensuit  que  les  quantités  de  poisson  déchargées  expriment, 
une  augmentation  substantielle  par  rapport  à  l'année  précédente.  La  flotte  de 
Lunenburg  a  remporté  des  succès  exceptionnels.  Les  déchargements  opérés  par 
92  navires  ont  été  de  900,000  quintaux,  soit  127,000  quintaux  de  plus  qu'en  1921. 
Mais  comme  les  marchés  sont  demeurés  inactifs  à  l'égard  des  échanges  de  pro- 
duits manufacturés,  il  s'en  est  suivi  que  la  majeure  portion  des  prises  était  restée 
inabsorbée  à  la  fin  de  l'année. 

Les  prises  de  homard  se  sont  élevées  à  62,099  quintaux,  d'une  valeur,  au 
flanc  du  navire  ou  de  la  barque  de  $1,096,709  par  comparaison  à  146,390  quin- 
taux et  à  $1,755,231  en  1921.  Il  convient  de  faire  observer  que  l'importance  des 
prises  de  1921  est  surtout  imputable  aux  conditions  climatériques  favorables  en 
existence  pendant  la  saison  régulière  du  printemps,  et  en  particulier  à  la  saison 
de  pêche  exceptionnelle  de  six  semaines,  à  partir  du  premier  novembre,  et  au 


DIRECTION  DES  PECHERIES 


33 


DOC.   PARLEMENTAIRE    No  29 


cours  de  laquelle  on  a  pêche  plus  de  30,000  quintaux  de  ces  crustacés.  Les  prises 
et  le  rendement  en  conserves  se  décomposent  comme  suit: 


Lunenburg 
Queens. . .  . 
Shelburne. 
Yarmouth 

Digby 

Annapolis.. 
Kings 


Prises 


1,220 

2,165 

18,766 

29,671 

8,922 

1,175 

180 


62,099 


Valeur 


15,900 

32,449 

329,789 

511,429 

169,322 

33,320 

4,500 


1,096,709 


RencU  ment 
en  conserves 


142 

3 
4,551 
7,874 
1,294 


13,864 


Valeur 


4,686 

66 

154,231 

258,221 
43,850 


461,054 


Les  prises  globales  de  morue  se  sont  chiffrées  à  1,244,233  quintaux  d'une 
valeur  de  $2,497,875  par  comparaison  à  1,077,561  et  à  $2,191,302  l'année  précé- 
dente. Les  plus  importants  déchargements  se  sont  opérés  à  Lunenburg,  Liver- 
pool,  Lockeport,  Shelburne,  Yarmouth  et  Digby. 

Les  débarquements  de  l'aiglefin  se  sont  élevés  à  104,532  quintaux  d'une 
valeur  de  $209,875  par  comparaison  à  72,049  quintaux  et  à  $148,423  pour  1921, 
soit  une  augmentation  dans  les  prises  de  32,483  quintaux  et  dans  le  rendement 
pécuniaire  de  61,452  dollars. 

Les  déchargements  de  merluche  et  de  lingue  manifestent  un  accroissement 
exceptionnel  par  rapport  à  1921,  accroissement  qui  s'exprime  par  142,767  quin- 
taux d'une  valeur  de  $114,364  par  comparaison  à  42,714  quintaux  et  à  $32,139 
l'année  précédente. 

Les  prises  de  maquereau  se  sont  exprimées  par  53,071  quintaux  d'une  valeur 
de  $328,677  par  comparaison  à  28,726  quintaux  et  d'une  valeur  de  $217,251  en 
1921. 

Quant  aux  débarquements  de  hareng  ils  se  sont  élevés  à  88,512  quintaux 
d'une  valeur  de  $94,357  par  comparaison  à  61,419  quintaux  et  à  $67,429  en  1921. 

La  pêche  du  saumon  a  rendu  1,837  quintaux  d'une  valeur  estimative  de 
$46,310  par  comparaison  à  1,311  quintaux  d'une  valeur  de  $33,837  l'année  pré- 
cédente. 

L'accroissement  enregistré  à  l'égard  du  gasparot  a  été  de  plus  de  100  p.  100, 
soit  9,746  quintaux,  par  comparaison  à  4,304  en  1921.  L'accroissement  des 
prises  de  pétoncles  est  particulièrement  digne  de  mention,  soit  10,682  barils  en 
regard  de  4,673  barils  en  1921.  Cette  augmentation  est  attribuable  à  la  décou- 
verte récente  de  gisements  de  ces  mollusques  dans  la  baie  de  Fundy.  Tout  donne 
lieu  d'espérer  que  cette  pêche  va  prendre  des  proportions  plus  considérables  en 
fournissant  du  travail  rémunérateur  à  un  nombre  plus  considérable  de  personnes. 

Le  rendement  n'a  accusé  un  fléchissement  qu'à  l'égard  de  deux  pêches  dans 
cet  arrondissement,  celle  du  merlan  qui  a  diminué  de  7,582  quintaux  et  celle  du 
flétan  de  3,410  quintaux. 

NOUVEAU-BRUNSWICK 

Les  prises  globales  se  sont  chiffrées  à  1,551,377  quintaux  d'une  valeur,  au 
flanc  du  navire  ou  de  la  barque,  de  $2,218,439  par  rapport  à  870,229  quintaux 
et  $2,218,439  l'année  précédente,  soit  une  augmentation  de  681,148  quintaux  et 
de  $487,344  par  comparaison  à  1921. 

Arrondissement  n°  1. — Embrassant  les  comtés  de  Charlotte,  de  Saint-Jean, 
d'Albert  et  le  bassin  de  la  baie  de  Fundy  propre  au  comté  de  Westmore- 
land. — Inspecteur  Calder. 

Les  prises  globales  ont  été  de  886,266  quintaux  d'un  valeur  de  $877,365 
par  comparaison  à  454,23  quintaux  et  $645,239  en   1921.     La  valeur  globale 

19—3 


34  MARINE  ET  PECHERIES 

14  GEORGE  V,  A.  1924 

marchande  du  poisson  préparé  et  des  produits  de  poisson  s'est  élevée  à  $1,639,091 
par  rapport  à  $1,363,049  l'année  précédente. 

Les  prises  de  homard  se  sont  élevées  à  7,178  quintaux  par  comparaison  à 
9,012  quintaux  pour  l'année  précédente,  soit  un  fléchissement  de  1,834  quintaux. 
Le  décroissement  est  dans  une  large  mesure  imputable  au  comté  de  Saint-Jean. 
Les  exploitations  effectuées  dans  le  comté  de  Charlotte  ont  produit  5,745  quin- 
taux par  comparaison  à  6,854  quintaux  en  1921. 

La  pêche  de  la  morue  a  rendu  41,435  quintaux  par  comparaison  à  39,348 
quintaux  en  1921.  Les  plus  importants  débarquements  furent  opérés  à  Chance 
Harbour,  Dipper  Harbour,  Beaver  Harbour,  Wilson's  Beacon  et  Grand-Manan. 
Les  prises  de  flétan  accusent  un  fléchissement  constant. 

Les  exploitations  relatives  à  la  pêche  de  la  merluche  se  sont  chiffrées  à 
93,503  quintaux  par  comparaison  à  38,426  quintaux  en  1921,  cependant  que 
l'accroissement  le  plus  sensible  ne  s'est  pas  tant  manifesté  à  l'égard  des  prises 
que  dans  les  prix  payés  aux  pêcheurs.  En  1921  l'abaissement  des  prix  avaient 
entravé  toutes  exploitations  actives.  Dipper  Harbour  et  Chance  Harbour  dans 
le  comté  de  Saint-Jean,  et  Beaver  Harbour,  Wilson's  Beach  et  North  Head 
dans  le  comté  de  Charlotte,  se  rangent  parmi  les  plus  importants  lieux  de  déchar- 
gement pour  la  merluche. 

Les  prises  du  hareng  se  sont  élevées  à  157,001  quintaux  par  comparaison  à 
116,275  quintaux  en  1921.  Les  exploitations  dérivent  en  presque  totalité  de 
l'opération  des  parcs  clayonnés  ou  écluses  mouillés  à  Grand-Manan,  où  il  existe 
une  importante  industrie  de  hareng  fumé. 

Les  exploitations  relatives  à  la  pêche  du  hareng-sardine  ont  réalisé  un 
rendement  de  244,553  barils  par  comparaison  à  152,300  barils  en  1921.  Bien  que 
les  prises  effectuées  au  moyen  de  parcs  clayonnés  ou  d'écluses  soient  restées 
faibles,  il  ne  faudrait  pas  attribuer  le  fléchissement  à  l'absence  du  poisson  dont 
les  bancs  sont  apparus  nombreux.  C'est  à  l'abaissement  des  prix  qu'il  convient 
d'imputer  le  déclin  de  cette  pêche,  prix  dont  la  moyenne  n'a  été  que  de  $6.00  le 
boucaut  de  cinq  barils. 

Dans  le  rapport  de  1921  on  avait  appelé  l'attention  du  public  sur  le  fait 
que  les  écailles  des  harengs  servant  aux  opérations  du  fumage  étaient  utilisées 
par  une  Société  industrielle  américaine  pour  la  fabrication  d'une  belle  qualité 
de  perles  artificielles.  Cette  industrie  est  maintenant  définitivement  établie  à 
Grand-Manan  et  constitue  un  débouché  où  les  écailles  sont  absorbées  à  des 
prix  rémunérateurs.  En  fait  les  pêcheurs  sont  allés  l'année  dernière  jusqu'à 
bénéficier  dans  la  mesure  de  $15,000  du  fait  de  ce  nouveau  négoce.  Cette  com- 
pagnie industrielle  connue  sous  la  désignation  de  "The  Marine  Fish  Products 
Company"  à  la  suite  de  plusieurs  essais  et  expérimentations  tentés  en  vue  de 
découvrir  les  propriétés  inhérentes  aux  écailles  des  harengs  péchés  aux  Iles-de- 
la-Madeleine  et  aussi  de  ceux  déchargés  à  certaines  fabriques  de  conserves  à 
Lubec,  Maine,  de  même  qu'à  Grand-Manan,  s'est  enfin  tenue  pour  assurée  que 
cette  dernière  localité  répondait  le  mieux  à  des  exploitations  industrielles  de  ce 
genre,  en  raison  de  la  facilité  avec  laquelle  on  pouvait  s'y  procurer  de  ces 
écailles;  facilité  qui,  en  l'espèce,  lui  en  garantit  la  livraison  dans  un  état  excep- 
tionnel de  fraîcheur  et  de  propreté  et  en  deçà  de  quelques  heures  après  l'émersion 
de  ces  poissons.  Tout  donne  donc  lieu  de  penser  que  la  compagnie  va  élargir 
ses  exploitations,  au  grand  avantage  de  nos  pêcheurs. 

Arrondissement  n°  2. — Embrassant  les  comtés  de  Ristigouche,  Gloucester,  Nor- 
thumberland,  Kent  et  Westmoreland. — Inspecteur  Crooker. 

Les  prises  globales  se  sont  chiffrées  à  706,386  quintaux  d'une  valeur  mar- 
chande, aux  lieux  de  déchargement,  de  $1,803,795  par  comparaison  à  414,137 
quintaux  et  $1,531,543  en  1921,  soit  une  augmentation  de  302,249  quintaux  et 
de  $272,152. 
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La  pêche  du  homard  a  rendu  62,376  quintaux  d'une  valeur  de  $567,039  par 
comparaison  à  59,455  quintaux  et  à  $321,735  en  1921.  Les  nombreux  débouchés 
découverts  pour  le  homard  en  conserve  et  l'importante  augmentation  des  expé- 
ditions de  homards  vivants  sont  les  deux  causes  qui  ont  amené  le  relèvement 
des  prix  offerts  pour  les  prises  et  l'accroissement  considérable  en  valeur  qu'on 
observe  par  comparaison  avec  l'exercice  précédent. 

Le  rendement  en  conserves  se  décompose  comme  suit:— 

Restigouche 

Gloucester 

Northumberland 

Kent 

Westmoreland 

26,077  773,698 

Les  déchargements  de  morue  se  sont  élevés  à  270,277  quintaux  d'une  valeur 
de  $306,908  par  comparaison  à  75,361  quintaux  et  $118.264  en  1921,  soit  un 
accroissement  de  194,916  quintaux  et  $188,644  en  regard  de  l'année  précédente. 
Environ  80  pour  100  des  prises  proviennent  de  l'arrondissement  de  Caraquet  du 
comté  de  Gloucester  où  s'est  trouvée  en  activité  une  flotte  d'environ  140  bateaux 
de  faible  tonnage.  Les  exploitations  se  sont  poursuivies  avec  beaucoup  plus 
d'ardeur  qu'en  1921  parce  que  les  prix  offerts  se  sont  montrés  plus  rémunéra- 
teurs. 

Les  prises  du  maquereau  se  sont  élevées  à  23,441  quintaux  d'une  valeur  de 
$89,306  par  comparaison  à  20,911  quintaux  et  à  $69,751  en  1921.  Bien  que  l'ar- 
rondissement de  Grande-Anse,  comté  de  Gloucester,  se  soit  rangé  en  tête  de  tous 
les  centres  de  débarquement,  il  n'en  faut  pas  moins  constater  qu'une  forte  pro- 
portion des  prises  ont  été  déchargées  à  Shippigan,  où  il  est  possible  de  disposer 
de  moyens  excellents  de  manutention  et  d'entreposage. 

Les  prises  de  hareng  se  sont  élevées  à  207,318  quintaux,  d'une  valeur  mar- 
chande de  $108,538  par  comparaison  à  135,975  quintaux  et  à  $88,951  en  1921. 

Les  prises  du  gasparot  se  sont  signalées  par  un  accroissement  substantiel 
par  rapport  à  celles  de  1921,  attendu  que  l'écoulement  de  ce  poisson  s'est  effectué 
avec  beaucoup  plus  de  facilité.  Les  déchargements  se  sont  chiffrés  à  22,357 
quintaux  d'une  valeur  de  $24,856  en  regard  de  5,165  quintaux  et  de  $5,272 
l'année  précédente. 

La  pêche  du  saumon  accuse  un  fléchissement  tant  en  quantité  qu'en  valeur, 
les  prises  étant  de  13,697  quintaux  d'une  valeur  de  $163,904  en  regard  de  15,658 
quintaux  et  de  $300,978  en  1921,  époque  où  les  prix  dont  ont  bénéficié  les  pêcheurs 
se  sont  révélés  exceptionnellement  élevés.  En  1922  une  portion  considérable  des 
déchargements  ne  se  sont  vendus  que  6c.  la  livre. 

La  pêche  de  l'éperlan  s'est  signalée  par  un  accroissement  en  quantité  mais 
par  un  décroissement  en  valeur  marchande.  On  a  enregistré  des  prises  de  62,650 
quintaux,  d'une  valeur  de  $451,844  par  comparaison  à  62,041  quintaux  et 
$519,488  en  1921.  La  qualité  et  la  taille  des  poissons  furent  loin  d'être  enga- 
geantes, de  sorte  que  des  quantités  importantes  ne  se  sont  vendues  qu'à  3c.  la 
livre. 

Arrondissement  n°  3 — Embrassant  les  eaux  fluviales  et  lacustres  des  comtés  de 
.  Kings,  Queens,  Sunbury,  York,  Carleton  et  Victoria — Inspecteur  Harrison. 

Le  résultat  pécuniaire  des  exploitations  totales  y  a  été  de  $24,723. 

Bien  que  les  eaux  de  cet  arrondissement  soient  le  domaine  incontestable  des 
poissons  de  luxe  et  les  lieux  recherchés  entre  tous  par  les  pêcheurs  amateurs, 
elles  n'en  sont  pas  moins  le  théâtre  d'exploitations  exercées  au  point  de  vue  com- 
mercial par  suite  des  espèces  marchandes  qu'on  y  peut  pêcher  et  qui  sont:  l'alose 
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le  sandre  ou  doré,  l'esturgeon  et  le  poisson  blanc.  Les  pêcheries  de  l'alose 
tendent  de  nouveau  à  se  dépeupler  depuis  qu'on  a  levé  l'interdiction  de  la  pêche 
de  ces  poissons,  et  tout  nous  donne  lieu  de  penser  qu'il  va  falloir  établir  une 
nouvelle  période  prohibée  sous  peine  d'être  témoin  de  l'épuisement  complet  de 
ces  pêcheries  à  brève  échéance.  L'année  dernière  le  rendement  n'a  été  que  de 
1,224  quintaux  estimés  à  $7,344  contre  2,055  quintaux  et  $20,550  en  1921.  Les 
prises  du  sandre  ou  doré  ont  été  de  24,200  livres,  celles  de  l'esturgeon  de  11,100 
livres  et  enfin  celles  du  poisson  blanc  de  1,500  livres.  Le  caviar  ou  foie  d'estur- 
geon s'est  débité  à  SI. 50  la  livre.  Les  prises  du  saumon  ont  été  de  42,400  livres. 
Les  pêcheries  de  ces  eaux,  de  par  leur  nature  même,  sont  subordonnées  à 
l'existence  de  certains  facteurs  étrangers  aux  lieux  de  pêche  commerciaux  ordi- 
naires. C'est  ainsi  qu'il  est  nécessaire  que  l'eau  et  la  température  soient  favo- 
rables, surtout  à  l'égard  des  saumons,  qui  sans  cela  n'entreprendraient  pas  l'as- 
cension des  rivières  pour  se  porter  vers  les  frayères. 

Le  surintendant  du  Tobique  Salmon  Club  a  signalé  une  montée  excep- 
tionnellement nombreuse  de  saumons  pendant  l'automne.  Il  s'exprime  à  cet 
égard  dans  les  termes  suivants: — 

"La  montée  abondante  de  saumons  de  forte  taille  survenue  la  der- 
nière semaine  d'octobre  dans  la  portion  inférieure  de  la  Tobique  est  de 
nature  à  m'intriguer  fortement.  Sur  une  distance  de  huit  milles  en 
montant,  le  cours  d'eau  pullulait  littérallement  de  ces  poissons.  Ils  y 
ont  aménagé  le  lit  de  la  rivière  en  une  frayère  appropriée  à  leurs  desseins. 
Jamais  auparavant,  il  n'a  été  fait  mention  de  la  présence  de  saumons  sur 
cet  étendue  du  lit  de  la  rivière  et  il  est  avéré  que  ces  poissons  ne  des- 
cendent jamais  le  courant  pour  frayer.  Des  que  les  surveillants  m'eurent 
signalé  leur  apparition,  je  me  suis  empressé  de  me  porter  sur  les  lieux  pour 
y  observer  leurs  déplacements;  j'ai  même  renouvelé  cette  démarche  à 
intervalles.  C'est  les  2  et  3  novembre  qu'ils  ont  déposé  leur  frai  sur  le 
fond  de  la  rivière,  soit  les  dates  les  plus  tardives  que  j'aie  jamais  enregis- 
trées à  l'égard  de  la  ponte  des  saumons.  Ceux  des  saumons,  qui  étaient 
allés  frayer  dans  l'étendue  des  eaux  supérieures  du  cours  d'eau,  en  sor- 
taient déjà,  quand  ces  derniers  venus  occupaient  encore  la  frayère  qu'il 
venait  d'aménager  à  leur  convenance.  Les  poissons  de  cette  bande 
m 'apparurent  de  couleur  si  foncé  que  je  n'ai  pu  me  persuader  qu'ils  soient 
directement  provenus  de  la  mer.  Je  suis  enclin  à  penser  que.  déjà  en 
retard  à  leur  arrivée  à  l'embouchure  de  la  Tobique,  ils  ont  dû  y  séjourner 
en  raison  de  l'étiage,  mais  pourquoi  ont-ils  frayé  si  tard  dans  l'année? 
Peut-être  avez-vous  été  mis  au  courant  de  certains  faits  relatifs  à  cette 
ascension  de  saumons?" 

La  survenance  de  cette  montée  exceptionnelle  peut  être  attribuée  à  l'étiage 
anormal  des  eaux,  enregistré  pendant  l'été,  et  qui  aurait  eu  pour  effet  de  faire 
obstacle  à  la  marche  ascendante  de  ces  saumons;  de  telle  sorte  que  parvenus  à 
l'embouchure  de  la  Tobique  dans  un  état  de  maturité  avancé,  il  se  sont  lancés 
à  l'assaut  des  eaux  les  plus  froides  pour  y  faire  le  dépôt  de  leurs  œufs. 

ILE    DU    PRINCE-EDOUARD 

Les  débarquements  s'y  sont  chiffrés  au  total  à  198,243  quintaux  d'une  valeur 
marchande  globale,  aux  lieux  de  débarquement,  de  $904,659  par  comparaison  à 
152,591  quintaux  et  $468,791  l'année  précédente.  La  valeur  marchande  a  été 
de  $1,612,599  par  comparaison  à  $924,529  en  1921. 

Le  rendement  de  la  pêche  du  homard  a  été  de  87,583  quintaux  d'une  valeur 
marchande,  au  débarquement,  de  $651,449  par  comparaison  à  63,816  quintaux 
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et  à  $255,264  en  1921.  Les  exploitations  ont  été  conduites  avec  autant  d'énergie 
que  de  succès.  Par  comparaison  à  l'année  précédente  on  y  a  mouillé  69,000 
casiers  à  homard  de  plus  et  mis  aussi  en  exploitation  25  fabriques  de  plus  que 
l'année  précédente.  Il  n'est  pas  sans  intérêt  de  signaler,  à  l'égard  du  tableau 
suivant,  que  la  valeur  marchande  du  rendement  en  conserves,  soit  $1,267,731, 
équivaut  à  une  somme  dépassant  de  plus  de  30  pour  100  la  valeur  des  prises 
globales  de  toutes  les  variétés  de  poissons  réunis.  Le  rendement  en  conserves  se 
décompose  comme  suit: 

Caisses  $ 

Kings 16, 329  481,294 

Prince 17, 467  531 ,  202 

Queens 8,424  255,235 


43,220  1,267,731 

Les  prises  de  morue  ont  été  de  31,493  quintaux,  d'une  valeur  de  $44,069, 
soit  un  décroissement  de  1,829  quintaux  en  regard  de  1921.  Les  produits  de 
cette  pêche  furent  difficiles  à  écouler  et  les  prix  du  matériel  de  pêche  et  des 
divers  approvisionnements  sont  restés  élevés,  de  sorte  que  les  pêcheurs  n'ont 
déployé  généralement  que  peu  d'activité  dans  leurs  exploitations. 

La  pêche  du  maquereau  accuse  une  légère  diminution,  soit  7,729  quintaux 
par  comparaison  à  8,204  en  1921.  La  pêche  du  printemps  a  abouti  à  un  échec 
complet  pour  les  pêcheurs  au  filet,  cependant  qu'on  a  péché  des  quantités  con- 
sidérables de  maquereaux  à  la  ligne  à  main. 

Les  prises  du  hareng  ont  été  de  39,407  quintaux  d'une  valeur  de  $48,528  par 
comparaison  à  30,441  quintaux  et  $32,874  en  1921.  Les  exploitations  pratiquées 
le  printemps  dans  l'arrondissement  s'étendant  de  Morell  à  la  Pointe  de  l'Est  ne 
se  sont  pas  révélées  suffisamment  productives  pour  approvisionner  de  boitte  les 
pêcheurs  de  homard  qui  ont  été  contraints  de  s'en  procurer  aux  Iles-de-la-Ma- 
deleine.  Sur  d'autres  étendues  du  littoral,  les  approvisionnement  ont  pleinement 
répondu  aux  besoins. 

La  pêche  de  Péperlan  s'est  élevée  à  9,442  quintaux  d'une  valeur  de  $64,879, 
ce  qui  accuse  un  fléchissement  de  1,040  quintaux  et  $2,042  par  comparaison  à 
1921. 

La  production  des  huîtres  a  fourni  un  accroissement  de  1,419  barils  par 
rapport  à  l'année  précédente,  soit  5,211  barils  d'une  valeur  de  $34,525  par  com- 
paraison à  3,792  barils  et  $25,669  en  1921.  Les  rivières  de  l'Est  et  de  l'Ouest 
ainsi  que  leurs  affluents,  de  même  que  les  rivières  Vernon,  Seal,  et  Pownal  pos- 
sèdent des  gisements  riches  en  jeunes  huîtres,  ce  qui  fait  présager  un  accroisse- 
ment dans  les  prises  en  1923.  Dans  l'arrondissement  de  la  baie  de  Richmond,  les 
gisements  semblent  en  voie  de  réagir  contre  le  dépeuplement  qu'y  a  causé  la 
maladie  dont  ont  souffert  les  huîtres  pendant  huit  ou  dix  ans.  La  perspective 
des  conditions  à  Grande-Rivière  est  particulièrement  rassurante.  Les  gisements 
situés  dans  la  rivière  Orwell  n'étaient  pas  exploités  parce  que  la  substance  ali- 
mentaire des  huîtres  offre  une  nuance  verdâtre  qui  faisait  craindre  aux  pêcheurs 
et  aux  négociants  que  ces  mollusques  ne  fussent  atteints  de  quelque  affection. 
L'examen  et  l'expérience  ont  cependant  démontré  que  l'existence  de  cette  co- 
loration est  attribuable  au  régime  alimentaire  particulier  de  ces  mollusques  et 
que  ladite  coloration  loin  d'intervenir  en  quoi  que  ce  soit  avec  la  qualité  de  la 
chair,  est  la  caractéristique  d'une  huître  des  plus  comestibles  et  très  recherchées 
par  les  amateurs  de  bonne  chère,  car  elle  est  très  grasse  et  douée  d'une  saveur 
et  d'un  arôme  spéciaux. 

Certains  grands  bancs  autrefois  très  productifs  se  sont  tellement  transfor- 
més par  la  sédimentation  que  le  naissain  ne  pouvant  plus  y  adhérer,  certains  gise- 
ments sont  devenus  complètement  arides.  Telle  est  la  condition  actuellement  en 
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existence  dans  la  baie  Alberton  et  les  arrondissements  voisins.  Le  besoin  de 
pratiquer  l'élevage  artificiel  des  huîtres  se  fait,  de  toutes  parts,  sentir,  et  il  faut 
espérer  qu'on  saura  bientôt  aviser  aux  moyens  de  faire  revivre  l'industrie  des 
huîtres  non  seulement  dans  l'Ile-du-Prince-Edouard,  mais  aussi  dans  la  Nouvelle- 
Ecosse  et  le  Nouveau-Brunswick  où  tous  les  avantages  nous  sont  offerts  pour  y 
créer  une  industrie  prospère. 

ÎLES-DE-LA-MADELEINE 

Les  prises  globales  ont  atteint  266,904  quintaux,  d'une  valeur,  au  débar- 
ffuement,  de  $412,513. 

Pour  la  première  fois  l'année  dernière,  les  Iles-de-la-Madeleine  furent  in- 
corporées au  territoire  constituant  la  Division  atlantique  et  confiée  à  la  sur- 
veillance de  l'inspecteur  Gallant,  ayant  sous  sa  juridiction  deux  gardes-pêche 
résidents  compétents,  MM.  Arsenault  et  Chiasson,  qui  sont  tous  deux  pourvus  de 
bateaux-moteurs  et  consacrent  tout  leur  temps  à  ce  travail. 

Les  quatre  principales  pêches  sont  celles  du  homard,  du  hareng,  du  maque- 
reau et  de  la  morue  dont  les  exploitations  se  décomposent  comme  suit: 

Les  prises  du  homard  ont  été  de  26,258  quintaux  d'une  valeur  marchande, 
au  débarquement,  de  $147,888,  soit  un  accroissement  de  1,902  quintaux  et  de 
$50,464  par  comparaison  à  1921.  Le  rendement  en  conserves  a  atteint  12,943 
caisses  d'une  valeur  de  $379,048  par  comparaison  à  12,178  caisses  et  $272,313 
l'année  précédente. 

Les  prises  de  hareng  se  sont  chiffrées  à  135,246  quintaux  d'une  valeur,  au 
flanc  du  navire  ou  de  la  barque,  de  $41,239.  En  1921,  elles  avaient  été  de  103,938 
quintaux  estimés  à  $51,969.  Les  débouchés  du  hareng  saumuré  sont  peu  nom- 
breux de  sorte  que  la  majeure  partie  des  prises  doivent  être  converties  en  boitte 
et  encore  la  demande  de  ce  dernier  article  a-t-il  beaucoup  diminué  au  cours 
des  dernières  années. 

Les  prises  de  morue  se  sont  élevées  à  27,660  quintaux  d'une  valeur  de  $41,482, 
soit  un  léger  fléchissement  par  rapport  à  1921. 

Les  débarquements  de  maquereau  ont  atteint  50,010  quintaux  estimés  à 
$166,455  par  comparaison  à  22,858  quintaux  et  à  $91,432  en  1921,  soit  un  dé- 
caissement tant  dans  les  quantités  que  la  valeur  de  27,152  quintaux  et 
$75,023  respectivement.  Au  cours  de  la  première  et  de  la  deuxième  semaine  de 
juin  les  pêcheurs  ont  réalisé  de  belles  prises.  Comme  les  moyens  de  manutention 
et  d'entreposage  font  défaut,  la  qualité  des  produits  salés  s'est  révélée  infé- 
rieure, de  sorte  qu'il  a  fallu  s'en  défaire  à  des  prix  insignifiants.  On  a  pêche  une 
quantité  considérable  de  ces  poissons  à  la  ligne  à  main,  et  on  en  a  réalisé  des 
prix  avantageux. 

Aussi  longtemps  qu'on  ne  sera  pas  parvenu  à  resserer  les  liens  avec  la  terre 
ferme  par  l'établissement  de  voies  de  communication  plus  parfaites,  et  à 
abaisser  le  tarif  du  transport  par  voie  ferrée,  il  y  a  peu  lieu  d'espérer  y  voir  se 
relever  l'industrie  de  la  pêche. 

PÊCHES    FLUVIALES    ET    LACUSTRES 

A  l'exclusion  d'un  petit  nombre  d'arrondissements,  les  pêches  fluviales  et 
lacustres  tendent  à  se  relever.  Rien  n'est  négligé  pour  prévenir  la  pollution  et 
l'obstruction  des  eaux  et  bien  qu'il  soit  impossible  de  sauvegarder  et  de  sur- 
veiller d'une  façon  parfaite  les  nombreux  lacs  et  rivières  de  la  Division,  on  n'en 
a  pas  moins  lieu  de  se  féliciter  des  résultats  obtenus,  résultats  qui  se  traduiront 
en  toutes  probabilités  par  un  accroissement  dans  les  prises  effectuées  par  les 
pêcheurs  au  filet  et  les  pêcheurs  à  la  ligne. 

Dans  la  Nouvelle-Ecosse  les  pêcheurs  à  la  ligne  ont  remporté  des  succès 
cette  année,  cependant  que  sur  la  Sainte-Marie,  comté  de  Guysboro,  les  pê- 
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cheurs  tant  à  la  ligne  qu'au  filet  n'ont  eu  qu'à  se  réjouir  des  résultats  de  leurs 
exploitations.  Un  pêcheur  est  même  allé  jusqu'à  capturer  55  saumons  à  lui 
seul.  Sur  la  Medway,  comté  de  Queens,  les  exploitations  se  sont  révélées  les  plus 
productives  enregistrées  depuis  nombre  d'années. 

La  montée  d'automne  des  saumons  a  été  exceptionnellement  abondante  dans 
toutes  les  rivières  fréquentées  par  les  saumons  de  cette  catégorie.  Certaine  idée 
tend  à  se  généraliser  pour  réclamer  l'établissement  d'une  saison  exceptionnelle 
d'automne  en  rapport  avec  la  pêche  de  ces  poissons.  La  Rivière  de  l'Est,  Sheet 
Harbour,  comté  d'Halifax,  un  des  cours  d'eau  les  plus  recherchés  par  les  saumons, 
va  tomber  entre  les  mains  de  la  Nova  Scotia  Power  Commission  qui  va  faire 
servir  son  débit  à  engendrer  l'énergie  électrique  nécessaire  aux  besoins  du  comté 
de  Pictou.  Un  certain  nombre  de  digues  seront  construites  la  prochaine  saison. 
L'une  d'entre  elles  qu'on  va  ériger  aux  chutes  Malay,  immédiatement  en  amont 
de  la  fosse  à  poisson  la  plus  fréquentée,  comptera  parmi  les  obstacles  les  plus 
ardus  à  franchir  pour  les  saumons.  Bien  qu'on  se  propose  d'établir  des  disposi- 
tifs de  franchissement  à  travers  toutes  les  digues  élevées  dans  l'artère  principal 
de  ce  régime  fluviale,  on  ne  saurait  douter  que  ces  barrages  vont  considérablement 
entraver  la  marche  ascendante  des  saumons,  et  ce  cours  d'eau,  tout  comme  la 
Rivière-de-1'Ouest,  Sheet  Harbour,  qui  alimente  d'énergie  électrique  les  usines 
de  la  Sheet  Harbour  Lumber  Company  va  cesser  d'être  compté  au  nombre  des 
rivières  importantes  à  saumon. 

Dans  le  Nouveau-Brunswick  la  montée  des  saumons  a  été  abondante  en 
juin  dans  la  Miramichi  et  la  Ristigouche  de  sorte  qu'on  peut  se  tenir  pour  assu- 
ré que  les  frayères  sont  bien  ensemencées.  La  pêche  à  la  mouche  a  bien  rendu. 
Les  montées  d'automne  se  sont  révélées  exceptionnellemnt  abondantes.  Dans  le 
quartier  réservé  à  la  pêche  au  filet  dans  la  Miramichi,  les  colonies  de  phoques 
font  des  trouées  considérables  dans  les  bandes  de  saumons  et  comme  le  nombre 
de  ces  mammifères  va  sans  cesse  grandissant,  ils  sont  devenus  pour  l'industrie 
un  danger  auquel  il  est  difficile  de  faire  face. 

Dans  le  fleuve  Saint-Jean  et  ses  affluents,  les  conditions  de  l'eau  ont  empêché 
la  réussite  des  exploitations  relatives  à  la  pêche  à  la  ligne,  cependant  que  dans  la 
rivière  Tobique  les  pêcheurs  à  la  ligne  ont  remporté  du  succès. 

La  pêche  de  la  truite  a  été  bonne  dans  toutes  les  Provinces  maritimes  de 
sorte  que  les  amateurs  de  ce  délassement  ont  pu  s'en  donner  à  cœur  joie. 

SERVICE  DE  SURVEILLANCE  DES  PECHERIES 

Au  cours  des  trois  dernières  années  le  service  a  subi  un  remaniement  com- 
plet. Antécédemment  à  la  réorganisation  de  la  Division  de  l'Atlantique,  réforme 
exécutée  dans  le  but  d'y  établir  un  régime  de  surveillance  plus  énergique  et  à  la 
fois  plus  économique,  le  département  y  possédait  treize  navires,  tous  chargés 
de  la  surveillance  des  pêcheries,  sans  compter  les  cinq  unités  appartenant  au 
Service  naval. 

Comme  ce  service  entraînait  de  grands  frais,  sans  se  manifester  très  efficace, 
le  département  en  vint  à  arrêter  que  dans  tous  les  quartiers  de  pêche  où  la 
chose  serait  praticable  les  gardes-pêches  seraient  tenus  de  fournir  leurs  propres 
bateaux-moteurs  comme  partie  essentielle  de  leur  équipement  et  fourniment,  et 
cela  dans  le  but  de  leur  permettre  d'exercer  une  surveillance  plus  active  dans  les 
limites  de  l'étendue  confiée  à  leur  juridiction.  On  tend  chaque  jour  à  amplifier  ce 
régime  et  à  le  parfaire,  ce  qui  permettra  au  département  d'échapper  à  la  nécessité 
de  maintenir  un  grand  nombre  de  navires  de  surveillance.  Il  en  résulte  qu'il 
pourra  se  défaire  l'année  prochaine  de  trois  autres  de  ces  unités.  En  sorte  que 
des  treize  petits  navires  en  service  à  l'origine,  il  n'en  restera  plus  que  cinq  en 
activité  et  que  des  cinq  croiseurs  de  surveillance  autrefois  en  usage,  deux  seule- 
ment seront  de  nouveau  armés  cette  année. 
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Au  croiseur  Arleux,  capitaine  Milne,  sont  assignés  la  baie  de  Fundy  et  l'ar- 
rondissement de  la  Nouvelle-Ecosse  occidentale,  cependant  que  le  Arras,  capi- 
taine Barkhouse,  est  chargé  de  la  surveillance  de  ce  qui  reste  de  la  côte  atlanti- 
que est  de  la  Nouvelle-Ecosse  aussi  bien  que  le  détroit  de  Northumberland. 
Ces  deux  navires  sont  cependant  susceptibles  d'être  appelés  à  servir  dans  l'une 
quelconque  des  étendues  du  littoral,  dès  que  la  chose  est  jugée  nécessaire. 

Nous  donnons  ci-après  le  sommaire  des  opérations  accomplies  par  ces  deux 
navires: 

Arleux 

Le  20  avril,  ce  navire  se  trouvait  de  surveillance  dans  la  division  occiden- 
tale où  il  exerçait  une  vigilance  active  à  l'égard  des  navires  de  pêche  américains. 
Il  se  dirigea  ensuite  vers  la  baie  de  Fundy  à  la  recherche  des  bateaux-trans- 
porteurs de  sardines  pour  s'assurer  qu'ils  n'avaient  pas  à  leur  bord  de  filets,  ni 
d'appareils  de  pêche,  etc.  Il  croisa  aussi  dans  la  baie  de  Fundy,  en  vue  de  préve- 
nir toutes  infractions  des  règlements  relatifs  à  la  pêche  du  homard,  à  la  pêche 
à  la  senne  du  hareng  et  à  l'usage  de  la  dynamite  dans  la  pêche  du  hareng  et  du 
merlan;  il  avait  aussi  mission  d'empêcher  les  bateaux  de  pêche  de  s'éloigner  de 
la  côte  pendant  la  période  prohibée  du  dimanche. 

Le  10  mai,  il  entreprit  de  repérer  les  bancs  de  maquereau  sur  le  banc  Brown 
et  parvint  à  signaler  certaines  bandes  de  ces  poissons  sur  le  versant  oriental  du 
banc.  Il  réussit  à  suivre  leurs  déplacements  dans  la  direction  de  l'ouest  le  long 
des  côtes,  bien  qu'ils  disparussent  par  intervalles. 

Le  15  juin,  il  entreprit  de  se  mettre' à  la  suite  des  navires  américains  porteurs 
de  sennes,  en  route  pour  leur  pays. 

Le  27  juin,  il  parcourut  la  baie  de  Fundy,  à  la  recherche  des  casiers  à  homard 
mouillés  illicitement  et  détruisit  un  certain  nombre  de  ces  appareils.  Il  eut  aussi 
à  exercer  une  vigilance  active  à  l'égard  de  la  flotille  de  bateaux  péchant  au  filet 
tramant  au  large  du  comté  de  Saint-Jean. 

Du  13  au  15  juillet,  ce  navire  s'est  employé  à  établir  la  distance  séparant  du 
rivage  les  gisements  où  certains  bateaux  de  pêche  s'adonnaient  à  la  pêche  des 
pétoncles  au  large  des  comtés  de  Annapolis  et  de  Digby.  Le  26  il  était  de  retour 
sur  le  littoral  de  la  Nouvelle-Ecosse  méridionale  attendant  la  venue  des  pêcheurs 
d'espadon,  originaires  des  Etats-Unis,  en  vue  de  prêter  main  forte  aux  surveil- 
lants de  pêche,  selon  le  besoin. 

Le  1er  août,  il  lui  fut  ordonné  de  se  rendre  dans  le  détroit  de  Northumber- 
land et  de  se  porter  vers  le  littoral  septentrional  du  Nouveau-Brunswick. 

Du  12  au  15  août,  ce  navire  après  s'être  montré  aux  Iles-de-la-Madeleine, 
revint  vers  la  terre  ferme  pour  y  surveiller  les  lieux  de  pêche  compris  entre  la 
rivière  Chockfish  et  Caraquet,  aussi  bien  que  ceux  situés  le  long  du  littoral 
méridional  de  l'Ile-du-Prince-Edouard.  Dans  cet  arrondissement  le  braconnage 
causait  de  grands  ravages  dans  les  lagunes  peuplées  par  les  diverses  colonies  de 
homard.  Un  grand  nombre  de  casiers  mouillés  illicitement  furent  détruits  et 
par  sa  présence  incessante  sur  les  lieux  il  prévint  toutes  exploitations  illégales, 
contraignant  de  la  sorte  les  braconniers  à  mettre  fin  à  leurs  dépradations.  Il 
s'employa  à  cette  tâche  jusqu'au  7  octobre,  date  à  la  quelle  il  revint  à  son  lieu 
de  stationnement  à  l'ouest  d'Halifax,  avec  mission  de  suivre  de  près  la  manœuvre 
des  navires  américains  porteurs  de  sennes,  venus  là  pour  pêcher  les  maquereaux 
d'automne  le  long  du  littoral  de  la  Nouvelle-Ecosse. 

Du  23  octobre  au  3  novembre,  ce  navire  s'employa  à  étalonner  et  à  synchro- 
niser les  appareils  en  usage  aux  postes  de  télégraphie  sans  fil  de  Chédabouctou 
et  Red  Head. 

Le  4  novembre,  il  se  dirigea  vers  les  comtés  d'Annapolis  et  de  Digby  pour  y 
supprimer  la  pêche  illicite  et  y  découvrir  de  nouveaux  gisements  de  pétoncles. 
Le  10,  après  s'être  pourvu  d'une  drague  à  pétoncle,  il  se  mit  en  train  de  la  faire 
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manœuvrer  le  long  de  Digby  Neck.  Le  11,  il  réussit  à  localiser  un  gisement  de 
pétoncles  au  large  de  Whale  Cove  et  un  autre  au  large  de  Centreville.  Ce 
dernier  s'est  révélé  le  banc  le  plus  riche  encore  découvert. 

Le  4  décembre,  il  se  porta  dans  la  direction  du  littoral  méridional  de  la 
Nouvelle-Ecosse  dans  le  but  de  surveiller  une  flotille  de  navires  de  pêche  améri- 
cains ayant  Shelburne  comme  base  d'opérations,  et  aussi  dans  le  but  de  se  porter, 
selon  le  besoin,  au  secours  des  pêcheurs  de  Lockport. 

Du  19  décembre  jusqu'à  l'époque  de  son  désarmement,  il  croisa  le  long  du 
littoral  méridional  de  la  Nouvelle-Ecosse,  pour  venir  en  aide  aux  navires  dési- 
reux d'entrer  ou  de  sortir  des  divers  ports  ou  havres  obstrués  par  les  glaces 
flottantes. 

Le  11  janvier,  le  navire  fut  désarmé  et  l'équipage  congédié. 

Arras 

Le  Arras  fut  armé  à  Halifax,  N.-E.,  le  1er  avril  1922,  et  le  3  avril  prit  la 
mer  pour  y  exercer  la  surveillance  sur  le  littoral  occidental  de  la  Nouvelle- 
Ecosse;  il  s'est  employé  à  ce  travail  jusqu'au  1er  mai.  Il  se  rendit  ensuite  dans 
les  eaux  avoisinant  le  cap  Sable  pour  s'y  adonner  à  la  recherche  des  bancs  de 
maquereau.  Les  premières  troupes  de  ces  poissons  furent  perçues  le  10  mai  et 
le  navire  se  lança  sur  leurs  traces  pour  ne  pas  perdre  de  vue  leurs  déplacements 
dans  la  direction  de  l'est  le  long  du  littoral.  Ses  efforts  furent  couronnés  de 
succès  comme  l'attestent  les  rapports  relatifs  aux  mouvements  de  ces  animaux 
marins. 

Le  navire  put  suivre  ces  bancs  jusque  dans  la  baie  des  Chaleurs  où  les  der- 
niers furent  signalés  le  22  juin. 

Le  navire  se  rendit  ensuite  à  son  poste  de  surveillance  où  il  se  tint  en  contact 
avec  tous  les  navires  de  pêche  opérant  sur  le  littoral. 

Le  1er  juillet,  ce  navire  fut  détaché  du  ministère  du  Service  naval  pour  être 
placé  sous  la  juridiction  du  ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Le  navire  est  resté  à  exercer  la  surveillance  dans  les  environs  de  sa  station 
jusqu'au  9  août,  date  à  laquelle  il  se  dirigea  vers  Louisbourg  pour  surveiller  les 
pêcheurs  américains  intéressés  à  la  pêche  de  l'espadon  le  long  de  nos  côtes.  Il  a 
séjourné  au  milieu  de  la  flotille  de  pêche  à  l'espadon  jusqu'au  5  septembre,  date  à 
laquelle  le  dernier  navire  quitta  notre  littoral.  Il  prit  alors  la  direction  de  l'ouest 
pour  se  rendre  surveiller  les  exploitations  de  pêche  à  l'espadon  au  cap  Sable,  puis 
revint  vers  l'est  en  longeant  la  côte  et  en  se  tenant  en  contact  rapproché  avec  les 
navires  de  pêche  américains. 

Le  20  septembre,  il  se  porta  vers  l'Ile  du  Prince-Edouard  pour  y  surveiller 
les  pêcheurs  américains  se  livrant  à  la  pêche  du  maquereau  à  la  senne  pendant 
l'automne.  Revenu  à  sa  station  il  y  est  demeuré  à  exercer  la  surveillance  dans 
ses  limites  jusqu'au  15  octobre,  date  à  laquelle  il  se  rendit  à  Canseau  pour  y 
étalonner  la  station  radiotélégraphique. 

Il  rentra  de  là  dans  sa  station  pour  y  demeurer  jusqu'au  4  décembre,  date  à 
laquelle  il  lui  fut  enjoint  de  se  rendre  à  Canseau,  N.-E.,  en  vue  d'y  assurer  la  pro- 
tection aux  navires  durant  la  campagne  de  pêche  d'hiver  pour  l'aiglefin.  Il 
séjourna  au  milieu  de  la  flotille  de  pêche  stationnée  à  Canseau  jusqu'au  10  jan- 
vier 1923,  puis  dut  se  porter  vers  l'ouest  et  rester  en  stationnement  sur  le  littoral 
occidental  de  la  Nouvelle-Ecosse,  en  vue  d'y  prêter  main  forte  aux  navires  de 
pêche  et  maintenir  le  port  de  Lockport  ouvert  à  la  navigation,  en  y  brisant  la 
glace  au  fur  et  à  mesure  de  sa  formation.  Le  navire  croisa  dans  les  limites  de  la 
station  de  l'ouest  jusqu'au  28  février,  puis  fut  désarmé  à  Liverpool  et  tous  les 
membres  de  l'équipage  furent  congédiés,  à  l'exception  du  capitaine,  du  mécani- 
cien-chef, du  maître  d'équipage  et  du  graisseur  qui  furent  retenus  en  qualité  de 
gardiens. 
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Le  28  mars,  le  navire  fut  confié  aux  soins  des  entrepreneurs  pour  y  subir  les 
réparations  usuelles. 

Le  braconnage  ne  s'est  que  fort  peu  pratiqué  dans  les  limites  de  sa  station 
pendant  l'année.  Nous  n'avons  jamais  perdu  de  vue  la  flotille  américaine,  et  les 
pêcheurs  en  provenance  des  Etats-Unis  ne  cessèrent  jamais  d'être  l'objet  d'une 
vigilance  active  partout  où  ils  sont  apparus. 

Au  cours  de  l'année  79  navires  américains  se  sont  présentés  dans  les  limites 
du  poste  de  surveillance  assigné  à  YArras  et  ils  ont  fait  l'objet  de  142  visites. 

Dans  les  étendues  d'eau  placées  sous  la  surveillance  de  YArras,  on  a  compté 
26  navires  américains  s'adonnant  à  la  pêche  de  l'espadon  et  85  navires  canadiens 
se  livrant  aux  mêmes  exploitations.  Ces  navires  provenaient  de  toutes  les  parties 
de  la  Nouvelle-Ecosse  et  ont  choisi  Louisbourg  comme  base  d'opération  pendant 
la  campagne  de  pêche  de  l'espadon. 

Pendant  l'année  le  navire  a  parcouru  12,699  milles;  le  laps  de  temps  qu'il 
passa  en  mer  fut  de  1,402  heures  et  il  a  consommé  1,201  tonnes  de  charbon. 

LA   PÊCHE  DU  HOMARD 

Il  serait  oiseux  d'insister  trop  longuement  sur  le  fait  que  la  pêche  du  homard 
assume  de  jour  en  jour  plus  d'importance  comme  le  démontre  à  l'évidence  l'acti- 
vité sans  cesse  grandissante  des  pêcheurs  et  des  fabricants-paqueurs.  C'est  de 
toutes  les  pêches  de  la  côte  atlantique  celle  qui  est  la  plus  prisée  et  la  plus  éner- 
giquement  pratiquée,  en  raison  des  emplois  alléchants  qu'elles  fait  naître  et  des 
recettes  faciles  dont  elle  fait  bénéficier  un  grand  nombre  de  personnes.  L'année 
dernière  il  a  été  délivré  13,445  licences  de  pêche  réparties  comme  suit: — 

Nouvelle-Ecosse 11,252 

Nouveau-Brunswick 2, 609 

Ile  du  Prince-Edouard 1,831 

Iles-de-la-Madeleine 374 

Environ  1,210,000  casiers  furent  en  opération,  cependant  que  le  nombre  de 
fabriques  de  conserves  en  activité  s'est  élevé  à  546.  Les  prises  globales  se  sont 
chiffrées  à  357,632  quintaux,  d'une  valeur  marchande  de  $3,580,450.  Les  fabri- 
ques ont  produit  un  rendement  de  145,779  caisses,  estimé  à  $4,433,154  par  com- 
paraison à  130,469  caisses  et  à  $2,822,040  en  1921,  soit  un  accroissement  de 
15,310  caisses  et  de  $1,611,114. 

Le  marché  du  homard  en  conserve  s'est  révélé  actif,  de  sorte  que  la  presque 
totalité  des  approvisionnements  purent  être  absorbés  en  deçà  des  trois  premiers 
mois.  Le  résultat  de  cet  écoulement  facile  s'est  traduit  par  une  activité  inhabi- 
tuelle chez  les  pêcheurs  et  les  fabricants,  aussi  bien  que  par  une  hausse  excep- 
tionnelle des  prix  offerts  pour  les  prises  et  les  conserves  dérivées  des  -exploita- 
tions de  la  campagne  du  printemps,  qui  s'est  ouverte  dans  la  Nouvelle-Ecosse 
occidentale  le  premier  de  mars. 

L'activité  de  ce  trafic  ne  s'est  pas  relâché  de  toute  l'année.  L'accroissement 
observé  tant  dans  le  nombre  des  pêcheurs  que  dans  celui  des  casiers  en  opéra- 
tion s'est  révélé  le  plus  élevé  qu'on  ait  jamais  enregistré  dans  les  annales  de 
l'industrie.  Les  prises  de  juin  effectuées  dans  l'arrondissement  du  Cap-Breton, 
à  partir  de  la  baie  Plaisance  au  port  Margaree,  Inverness,  ont  été  de  cinq  fois 
supérieures  à  celles  du  même  mois  en  1921.  Dans  le  comté  de  Cumberland, 
on  signale  un  accroissement  de  200  pour  100  tant  dans  le  nombre  des  pêcheurs 
que  dans  les  quantités  du  matériel  de  pêche  cependant  le  nombre  des  fabriques 
est  passé  de  six  à  onze.  L'énergie  et  l'entrain  avec  lesquels  on  a  exercé  cette 
pêche  ont  amené  en  certains  endroits  l'épuisement  complet  des  réserves  dispo- 
nibles de  ces  crustacés  avant  la  fermeture  des  diverses  saisons  de  pêche.  Il 
convient  de  faire  observer  ici  que  le  Nouveau-Brunswick  et  l'Ile  du  Prince- 
Edouard  ne  sont  pas  restés  étrangers  à  ce  réveil  de  l'industrie  et  qu'ils  y  ont 
contribué  dans  la  même  mesure. 
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De  tous  les  quartiers  de  pêche,  seul  celui  de  la  Nouvelle-Ecosse  occidentale 
s'est  signalé  par  un  fléchissement  dans  les  exploitations;  c'est  le  quartier  ordi- 
nairement si  productif  embrassant  les  comtés  de  Yarmouth  et  de  Shelburne 
qui  a  été  le  plus  éprouvé,  car  le  décroissement  des  prises  et  du  rendement  en 
conserves  y  a  été  de  plus  de  soixante  pour  cent,  ce  qui  peut  être  attribué  soit 
aux  fortes  prises  effectuées  pendant  la  campagne  de  pêche  supplémentaire  de 
1921,  soit  au  fait  que  la  température  de  la  saison  de  pêche  du  printemps  ne 
s'est  pas  montrée  aussi  favorable  aux  exploitations  que  celle  qui  avait  régné 
pendant  tout  le  printemps  précédent. 

Le  fléchissement  subi  par  l'arrondissement  de  la  Nouvelle-Ecosse  occiden- 
tale s'est  traduit  par  17,000  caisses:  6,758  caisses  pour  Yarmouth  et  7,040  caisses 
pour  Shelburne.  En  dépit  de  ce  formidable  décroissement  le  rendement  global  en 
conserves  pour  la  province  entière  n'accuse  cependant  qu'une  diminution  d'en- 
viron 3,750  caisses. 

Les  règlements  actuellement  en  application  exigent  qu'on  y  porte  modifi- 
cation, attendu  que  les  conditions  en  existence  en  certains  arrondissements 
diffèrent  considérablement  de  celles  des  quelques  années  passées.  Il  est  pro- 
bable que  la  refonte  en  sera  effectuée  l'année  prochaine,  mais  il  conviendra  d'y 
apporter  une  grande  attention  car  la  tâche  est  des  plus  épineuses.  Il  n'y  a  pas 
à  se  le  dissimuler,  le  problème  relatif  à  l'adaptation  des  saisons  de  pêche  aux 
divers  quartiers  de  pêche  ne  sera  résolu  qu'au  prix  des  plus  grandes  difficultés. 
Quoiqu'il  en  soit,  la  sauvegarde  des  pêcheries  doit  prédominer  tous  les  autres 
points  de  vue. 

NÉGOCE  DE  LA  MORUE  SÉCHÉE 

Dans  les  rapports  précédents  nous  avons  signalé  l'impuissance,  où  se  sont 
trouvés  les  intéressés  du  trafic  en  poisson  séché,  à  retenir  leur  emprise  sur  certains 
marchés  importants  d'exportation,  particulièrement  Cuba.  Le  Commissaire 
commercial  canadien  à  Cuba,  M.  C.  R.  Stevens,  rapporte  que  le  nombre  de 
caisses  de  poisson  séché  exportées  du  Canada  est  tombé  de  80,137  caisses  de  100 
livres  en  1921  à  34,127  caisses  en  1922.  Avec  la  guerre  la  Norvège  a  regagné 
beaucoup  du  trafic  dont  cette  contrée  bénéficiait  autrefois,  en  dépit  du  fait  que 
tous  les  avantages  penchent  du  côté  du  Canada,  vu  que  la  Norvège  est  de  plu- 
sieurs mille  milles  plus  éloignés  de  Cuba  que  le  Canada,  et  se  trouve  de  ce  fait 
contrainte  de  compter  sur  un  service  mensuel  de  transport  par  mer,  avec  la 
nécessité  d'avoir  à  faire  face  à  un  tarif  de  transport  beaucoup  plus  élevé. 

Le  commissaire  ramène  à  deux  les  influences  qui  avantagent  le  produit  nor- 
végien, et  encore  ajoute-t-il,  de  celles-ci  une  seule  est-elle  de  quelqu'impor- 
tance.  L'acte  de  concurrence  le  moins  nuisible  à  notre  trafic  de  la  part  des 
exportateurs  Scandinaves  consiste  en  ce  que  quelques-uns  de  ces  derniers  con- 
sentent à  expédier  leur  poisson  en  consigation.  Ce  régime  constitue  un  mode 
de  trafic  séduisant  pour  les  importateurs,  et  en  traitant  avec  des  consignataires 
consciencieux,  il  est  toujours  possible  de  retirer  des  recettes  avantageuses  de  ce 
genre  d'expéditions.  Mais  les  expéditions  en  consignation,  dans  presque  toutes 
les  branches  du  négoce,  n'aboutissent  généralement  qu'à  des  pertes  nettes  pour 
l'expéditeur,  et  cette  affirmation  est  particulièrement  vraie  à  l'égard  des  con- 
trées Espano-américaines.  D'autre  part,  quelques-uns  des  expéditeurs  norvé- 
giens exigent  des  conditions  de  paiement  plus  rigoureuses  que  les  exportateurs 
canadiens  et  bien  que  leur  poisson  ne  se  conserve  pas  plus  longtemps,  qu'il  ne 
soit  pas  mieux  paqué,  ni  qu'il  soit  supérieur  au  nôtre  en  quoi  que  ce  soit,  si  ce 
n'est  en  apparence,  les  premiers  n'en  commandent  pas  moins  les  mouvements  du 
marché.  La  raison  de  cet  état  de  choses  et  la  solution  du  problème  sont  des  plus 
simples;  les  expéditeurs  canadiens  ont  tenté  d'imposer  aux  importateurs  cubains 
du  poisson  à  membrane  interne  noirâtre  et  ces  derniers  n'accepteront  pas  de 
morue  à  membrane  noirâtre  aussi  longtemps  qu'il  leur  sera  possible  de  se  pro- 
curer de  la  morue  dont  la  paroi  interne  est  de  couleur  chair. 
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La  différence  dans  les  prix  entre  la  morue  a  membrane  noirâtre  et  la  morue 
blanche  est  de  $0.50  cents  par  100  livres  et  il  y  a  toute  raison  de  penser  que,  si 
la  morue  à  membrane  interne  noirâtre  vient  à  disparaître,  nos  expéditeurs  ne 
seront  pas  dans  la  nécessité,  pour  déplacer  les  exportateurs  norvégiens  du  mar- 
ché cubain,  d'avoir  à  vendre  leur  produits  à  meilleur  marché  que  les  articles 
Scandinaves,  mais  qu'ils  n'auront  plus  qu'à  profiter  de  l'avantage  que  leur  offre 
la  proximité  de  notre  pays  à  l'égard  de  Cuba,  jointe  à  des  frais  moins  élevés  de 
transport.  De  cette  façon  les  exportateurs  canadiens  bénéficieraient  de  recettes 
nettes  plus  considérables  qu'à  présent.  Les  agents  cubains  de  nos  expéditeurs  de 
poisson,  les  sociétés  de  navigation  maritime  transportant  nos  produits,  maints 
courtiers  en  marchandises  et  plusieurs  maisons  de  gros  sont  de  cet  avis,  et  ils 
sont  certainement  en  mesure  de  se  prononcer  en  la  matière. 

Les  négociants  de  Lunenburg  ont  accueilli  avec  bienveillance  ces  conseils  de 
notre  commissaire  commercial  et  il  est  bien  probable  qu'ils  n'expédieront  rien 
autre  cette  année  que  de  la  morue  blanche. 

ENSEIGNEMENT   PROFESSIONNEL 

La  troisième  convention  éducationnelle  des  surveillants  de  pêche  du  littoral 
atlantique  a  eu  lieu  à  Shédiac,  N.-B.,  et  s'est  ouverte  le  20  septembre. 

Le  Docteur  A.  P.  Knight,  président  de  l'Office  de  Biologie,  y  a  donné  quatre 
conférences  sur  l'Assainissement  et  la  Salubrité  des  fabriques  de  conserves  de 
homard.  Ces  cours  venaient  à  leur  heure,  car  le  département  avait  peu  de  temps 
auparavant  établi  des  règlements  nouveaux  à  cet  égard,  à  la  suite  d'une  inves- 
tigation minutieuse  entreprise  par  le  Docteur  Knight  et  ses  aides. 

Le  rendement  pécuniaire  dérivé  des  exploitations  relatives  à  la  pêche  du  ho- 
mard et  de  celles  se  rapportant  à  la  mise  en  conserve  de  ce  crustacé  est  estimé 
à  environ  sept  millions  par  an.  Depuis  nombre  d'années  le  département  s'efforce 
de  parfaire  la  qualité  des  produits  en  conserve  et  de  découvrir  les  modes  de  mise 
en  boîte  les  mieux  appropriés  en  vue  de  parer  à  la  décoloration  de  la  substance 
alimentaire  dans  les  boîtes  métalliques,  attendu  qu'il  y  va  de  la  sauvegarde  des 
négociants  et  des  exportateurs  qui  perdent  du  fait  de  cette  maladie  des  conser- 
ves des  sommes  considérables.  Les  recherches  et  les  expérimentations  aussi  sys- 
tématiques que  patientes  entreprises  sous  la  direction  du  Dr  Knight  et  com- 
mencées il  y  a  trois  ans,  ont  abouti  à  la  découverte  de  procédés  susceptibles  de 
relever  la  qualité  des  produits  et  à  la  mise  en  application  de  bon  nombre  de  ses 
propositions. 

Les  conférences  et  les  démonstrations  fournies  à  la  convention  relativement  à 
la  nécessité  qui  s'impose  d'aménager  les  fabriques  de  conserves  d'une  façon  sani- 
taire et  de  les  pourvoir  d'un,  matériel  ou  mobilier  d'exploitation  approprié  aussi 
bien  qu'à  l'égard  de  l'introduction  de  procédés  de  paquage  et  de  mise  en  boîte 
perfectionnés,  n'ont  pas  manqué  de  susciter  un  vif  intérêt  parmi  les  auditeurs 
et  de  faire  naître  des  discussions  animées  entre  eux.  Le  résultat  s'en  traduira,  à 
n'en  point  douter,  par  une  mise  en  application  plus  intelligente  des  dispositions 
de  la  Loi  relative  aux  viandes  et  Conserves  alimentaires  et  de  ses  règlements, 
dispositions  que  les  surveillants  de  pêche  sont  chargés  de  faire  observer. 

Les  causeries  données  par  le  Dr  Huntsman  sur  les  conditions  en  existence 
dans  les  milieux  marin  et  fluvial  et  sur  les  mœurs  de  certains  poissons  comestibles 
ont  intéressé  l'assistance  non  seulement  par  l'originalité  de  leur  exposition,  mais 
aussi  par  la  façon  dont  il  sut  les  accompagner  d'images  et  de  vues  projetés  sur 
l'écran. 

On  peut  affirmer  sans  crainte  que  les  conférences,  causeries  et  démonstrations 
rendues  par  les  Docteurs  Knight  et  Huntsman  avec  le  concours  de  M.  Andrew 
Halkett,  naturaliste  du  département,  se  rangent  en  tête  de  toutes  celles  données 
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jusqu'ici  au  Canada  pour  l'entraînement  des  surveillants  de  pêche  et.  cela  tant 
par  le  choix  et  l'ordre  des  sujets  traités  que  par  leur  importance  et  leur  actualité. 

Pendant  toute  la  durée  de  la  convention,  le  meilleur  esprit  n'a  cessé  de  ré- 
gner parmi  les  délégués  et  leur  assiduité  à  suivre  les  cours  démontre  à  l'évidence 
que  nos  surveillants  de  pêche  savent  apprécier  à  sa  juste  valeur  l'institution 
d'une  pareille  école  d'entraînement. 

La  deuxième  partie  du  programme  avait  trait  à  l'Administration  et  aux 
"Méthodes  de  travail".  La  discussion  et  l'interprétation  des  dispositions  relatives 
aux  règlements  de  pêche  aussi  bien  que  l'opportunité  d'introduire  un  régime  mieux 
approprié  de  surveillance  sont  les  trois  problèmes  auxquels  on  a  tenté  d'apporter 
une  solution.  La  présence  de  M.  W.  A.  Found,  sous-ministre  adjoint  des  pêche- 
ries, a  fait  l'objet  des  commentaires  les  plus  avantageux  et  les  conférences  qu'il 
a  prononcées  ont  été  marquées  des  sceaux  de  l'actualité  et  de  la  clarté. 

On  n'a  pas  manqué  d'instruire  les  surveillants  de  pêche  de  l'attitude  à  pren- 
dre à  l'égard  des  pêcheurs  et  autres  personnes  engagées  dans  l'industrie.  On 
leur  a  enseigné  que  pour  accomplir  leurs  devoirs  avec  efficacité,  il  leur  incombait 
de  coopérer  avec  les  intéressés,  de  les  encourager  et  d'user  de  jugement  à  leur 
égard.  Par  bonheur  les  dernières  années  ont  témoigné  de  la  réalisation  d'une 
tendance  prononcée  de  la  part  des  surveillants  et  des  négociants  à  mieux  s'enten- 
dre entre  eux  comme  s'ils  s'étaient  enfin  rendu  compte  qu'il  y  va  de  leur  intérêt 
commun. 

Ce  vers  quoi  il  faut  d'abord  tendre  c'est  à  réassurer  et  à  encourager  les 
intéressés  et  à  relever  le  trafic  de  son  état  de  stagnation.  Les  règlements  de 
pêche  et  la  mise  en  application  des  lois  se  rangent  au  second  plan  en  matière  de 
protection  et  de  sauvegarde  bien  qu'ils  soient  intimement  liés  à  la  bonne  admi- 
nistration de  l'industrie  et  qu'à  ce  titre  ils  assument  une  importance  capitale. 
Sans  une  connaissance  approfondie  des  conditions  et  des  besoins  de  l'industrie, 
on  ne  peut  s'attendre  à  voir  naître  que  malentendus  et  confusion.  Il  est  donc 
impérieux  que  les  surveillants  se  familiarisent  avec  les  diverses  branches  de 
l'industrie  de  façon  à  être  en  mesure  de  donner  avec  connaissance  de  cause  leur 
avis  sur  chacun  des  problèmes  qui  peuvent  inopinément  surgir  et  à  mettre  ainsi 
le  département  à  même  d'aviser  aux  meilleurs  moyens  d'action  à  prendre  dans 
la  réglementation  et  l'administration  des  pêcheries  des  Provinces  maritimes. 

SUJET   SPÉCIAUX 

(1)  Pêche  du  maquereau  à  la  senne. — Depuis  quelques  années  des  navires 
de  pêche  américains  porteurs  de  sennes  à  maquereau  ont  pris  l'habitude  de  se 
présenter  en  grand  nombre  au  large  du  littoral  de  la  NouvelleEcosse  où  ils 
exercent  les  plus  fructueuses  exploitations.  L'année  passée  cette  flotille  s'est 
accrue  d'un  bon  nombre  de  nouvelles  unités. 

Jusqu'à  l'année  dernière  les  pêcheurs  de  la  Nouvelle-Ecosse  n'avaient  pres- 
que tenté  aucun  effort  pour  s'engager  à  cette  pêche.  Mais  la  dernière  saison 
ils  résolurent  de  s'y  adonner  sérieusement  et  à  cette  fin  ils  ont  armé  pour  la 
pêche  du  maquereau  à  la  senne  les  navires  dont  la  nomenclature  suit:  Helen  G. 
McLean,  Helen  M.  Coolen,  Douglas  B.  Conrad,  Nellie  Banks,  Yafico,  D.  C. 
M ulhall,  National  II  (à  essence),    Lemberg  (chalutier  à  vapeur). 

De  plus  dans  l'arrondissement  d'Halifax  on  a  fait  servir  à  la  pêche  trois 
sennes  à  poche  formant  le  gréement  de  bateaux  de  faible  dimension. 

Les  pêcheurs  n'ont  pas  eu  l'avantage  de  bénéficier  des  avantages  que  leur 
offre  ordinairement  ce  genre  d'exploitation  attendu  que  les  bancs  de  maquereaux 
n'ont  jamais  cessé  pendant  toute  la  durée  de  leurs  déplacements  de  serrer  la 
côte  de  près,  au  grand  bénéfice  des  pêcheurs  au  filet,  mais  au  préjudice  de 
la  flotille  de  sennage,  attendu  qu'il  lui  est  interdit  d'opérer  dans  les  limites  de 
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trois  milles.  Toutefois,  plusieurs  des  unités  de  la  flotille  de  la  Nouvelle-Ecosse 
réussirent  à  opérer  de  très  bonnes  prises  particulièrement  le  Helen  G.  McLean 
et  le  Helen  M.  Coolen. 

(2)  Transport. — Les  problèmes  relatifs  à  la  manutention  et  à  l'expédition 
de  ces  forts  déchargements  de  maquereau  ont  excédé  par  leurs  difficultés  les 
facultés  d'invention  et  de  patience  des  négociants.  Les  moyens  de  transport 
sont  en  effet  des  plus  rudimentaires,  surtout  le  long  de  la  côte  méridionale  jusqu'à 
Yarmouth.  En  raison  de  la  faible  pesanteur  des  rails  et  du  mauvais  état  du 
remblai,  il  est'  hasardeux  d'opérer  de  fortes  expéditions  par  le  chemin  de  fer 
Halifax  &  Southern,  car  il  est  déjà  arrivé  que  des  quantités  importantes  de 
maquereau  ont  atteint  Yarmouth  trop  tard  pour  être  embarquées  pour  Boston. 

Dans  l'important  et  productif  arrondissement  de  pêcheries  côtières  qui 
s'étend  de  Halifax  à  Guysboro,  l'insuffisance  de  moyens  appropriés  de  transport 
est  de  nature  à  entraver  sérieusement  l'avancement  de  l'industrie  et  l'on  ne  peut 
guère  s'attendre  à  en  voir  le  relèvement  aussi  longtemps  que  se  prolongera  le 
présent  état  de  choses.  La  construction  d'une  voie  ferrée  ou  l'établissement 
d'un  service  de  transport  maritime  s'y  imposent  essentiellement. 

(3)  Entreposage  frigorifique. — L'insuffisance  d'aménagement  aux  entrepôts 
frigorifiques  a  considérablement  nui  aux  pêcheurs  du  Cap-Breton.  Il  s'est  formé 
une  société  à  Sydney-nord  pour  faire  face  à  cet  inconvénient.  La  construction 
d'un  entrepôt  frigorifique  étant  déjà  commencé,  on  s'attend  à  ce  qu'il  soit  prêt 
pour  l'emmagasinage  du  poisson  de  bonne  heure  au  printemps.  Il  sera  affecté 
un  espace  de  165,000  pieds  cubes  à  l'entreposage  du  poisson. 

La  société  "Universal  Fish  Company"  a  érigé  une  usine-entrepôt  à  Hubards, 
Lunenburg,  avec  l'intention  de  mettre  en  service  une  flotille  de  six  navires  devant 
être  employés  à  la  pêche  du  flétan,  à  la  pêche  du  maquereau  à  la  senne  et  au 
salage  du  poisson. 

A  Shippigan,  N.-B.,  la  société  "Monarch  Sold  Storage  Company"  a  converti 
l'usine  d'engrais  et  d'huiles  de  chien  de  mer,  autrefois  propriété  de  ce  départe- 
ment, en  un  entrepôt  frigorifique  où  se  trouve  en  usage  les  procédés  de  refroidis- 
sement, réfrigération  et  congélation  par  l'ammoniaque  et  ses  dérivés.  Le  poisson 
est  transporté  du  quai  à  l'entrepôt  au  moyen  d'une  courroie  sans  fin,  sur  une 
distance  de  600  pieds.  Cet  usine  est  évaluée  à  $25,000.  A  cet  égard  Shippigan 
est  bien  pourvu  puisqu'on  y  compte  jusqu'à  cinq  entrepôts  frigorifiques. 

(4)  Perfectionnements  des  procédés  de  mise  en  conserve. — Environ  trente 
fabriques  de  conserves  de  homard  ont  été  construites,  dont  dix-neuf  sur  l'Ile  du 
Prince-Edouard,  où  il  y  a  eu  aussi  16  fabriques  de  réparées  ou  restaurées.  La 
qualité  des  conserves  ne  cesse  pas  de  s'améliorer  en  raison  des  recherches  faites 
et  de  la  campagne  d'enseignements  entreprise  depuis  trois  ans.  La  refonte  des 
règlements,  qui  sera  probablement  achevée  l'été  prochain,  contribuera  encore  à 
relever  la  classe  de  nos  produits  attendu  que  certaines  dispositions  imposent  des 
obligations  à  l'égard  de  l'assainissement,  de  la  salubrité  et  du  matériel  d'exploi- 
tation des  fabriques  et  dont  la  mise  en  application  va  porter  à  un  degré  supé- 
rieur le  niveau  des  opérations  relatives  à  la  mise  en  conserve. 

(5)  Création  de  nouveaux  débouchés. — Plusieurs  de  nos  sociétés  industrielles 
et  commerciales  ont  fait  preuve  de  beaucoup  d'esprit  d'initiative  dans  leur 
détermination  à  découvrir  de  nouveaux  débouchés  pour  nos  produits  de  poisson, 
tant  au  Canada  que  dans  les  pays  étrangers.  Les  expéditions  d'essai  qu'ils  ont 
effectuées  jusqu'en  des  ports,  jamais  fréquentés  jusqu'ici,  leur  ont  procuré  cer- 
tains encouragements.  Mais  il  est  manifeste  que  tout  succès  véritable  reste 
subordonné  aux  procédés  de  préparation  qui  en  chaque  cas  doivent  répondre  aux 
exigences  des  consommateurs  domestiques  ou  étrangers. 
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On  a  eu  à  surmonter  de  forts  obstacles  pour  conserver  ou  créer  des  débou- 
chés à  l'étranger  pour  notre  poisson  séché  ou  saumuré,  en  raison  de  la  dépression 
générale  du  commerce,  et  de  la  situation  monétaire  mondiale  au  point  de  vue  du 
change  entre  les  diverses  nations.  De  plus  l'activité  déployée  par  nos  concur- 
rents pour  se  défaire  d'approvisionnements  importants  sont  encore  venus  ajouter 
aux  difficultés  de  nos  expéditeurs. 

On  ne  saurait  laisser  échapper  l'occasion  sans  exprimer  à  nos  surveillants 
de  pêche  toute  notre  reconnaissance  pour  l'esprit  de  dévouement  à  l'intérêt  public 
dont  ils  n'ont  cessé  de  faire  preuve  dans  l'accomplissement  de  leur  tâche.  Ils 
ont  pleinement  répondu  à  ce  qu'on  s'attendait  d'eux.  Depuis  l'achèvement  de 
la  réforme  administrative  entreprise  dans  la  division  atlantique,  immédiatement 
à  l'expiration  de  la  Grande  guerre,  nos  surveillants  de  pêche  en  général  n'ont 
jamais  manqué  une  occasion  de  prêter  main-forte,  dans  la  mesure  de  leurs 
moyens,  aux  personnes  engagées  dans  les  diverses  branches  de  l'industrie  de  la 
pêche,  sans  jamais  se  laisser  abattre  devant  la  solution  souvent  épineuse  des 
problèmes  imprévus  qui  ont  assailli  l'industrie  à  notre  retour  vers  la  paix. 

RECHERCHES    DES    BANCS    DE    MAQUEREAU,    1922 
CAMPAGNE   DE   PRINTEMPS 

Rapport  présenté  par  le  capitaine  Barkhouse  du  vapeur  de  l'Etat  "Arras" 

Le  10  mai,  on  aperçut  pour  la  première  fois  une  troupe  de  maquereaux  dans 
le  chenal  situé  entre  le  banc  George  et  le  banc  Brown.  Ces  poissons  s'avançaient 
lentement  vers  le  nord  lorsque  sur  le  point  d'atteindre  le  versant  sud-ouest  du 
banc  Brown,  ils  devinrent  comme  pris  de  peur  et  ne  se  montrèrent  plus  qu'à  in- 
tervalles. Le  soir  même  on  put  en  localiser  une  autre  colonie  sur  le  versant  occi- 
dental du  banc  Brown,  à  68  milles  sud-ouest  magnétique  du  cap  Sable.  Ces 
divers  bancs  furent  tous  arrêtés  dans  leur  migration  vers  le  nord  par  des  vents 
violents  en  provenance  du  nord,  ce  qui  les  contraignit  à  séjourner  dans  les  envi- 
rons de  l'extrémité  sud-est  du  banc  Brown  et  à  s'approcher  du  littoral  de  la 
Nouvelle-Ecosse  au  voisinage  du  cap  Negro. 

Des  intempéries  étant  alors  survenues,  il  ne  fut  plus  possible  de  déterminer 
la  situation  des  bancs  de  maquereaux  avant  le  16  mai,  date  à  laquelle  on  en  aper- 
çut une  bande  nombreuse  engagée  dans  l'espace  limité  par  les  bancs  Brown  et 
LeHave.  Ces  poissons  se  déployaient  sur  un  front  de  quatre  milles.  Le  lende- 
main la  bande  se  fractionna  en  une  multitude  de  petits  corps  qui  se  dispersèrent 
sur  le  versant  occidental  du  banc  Brown  et  dans  le  chenal  entre  LeHave  et  le 
banc  Brown. 

Le  19,  un  groupe  considérable  fut  signalé  à  10  milles  à  l'ouest  de  Plle-aux- 
Phoques,  avançant  à  une  allure  rapide  dans  la  direction  du  littoral  occidental 
de  la  Nouvelle-Ecosse.  Les  premiers  individus  de  ce  banc  furent  capturés  le 
20  mai  dans  des  filets  mouillés  à  Cranberry  Head. 

Le  premier  corps  atteignit  la  côte  dans  le  voisinage  de  cap  Negro  et  les  pre- 
mières prises  au  moyen  de  sennes  furent  faites  par  le  chalutier  le  Surf  qui  en 
opéra  un  chargement  dans  la  nuit  du  23  mai.  Ces  maquereaux  longèrent  la  côte 
en  ligne  droite  jusqu'à  Prospect,  où  les  26  et  27  de  larges  quantités  allèrent  se 
prendre  dans  les  filets  ou  autres  appareils.  Le  30,  ils  étaient  parvenus  au  banc 
Sambro  et  les  senneurs  américains  et  canadiens  en  firent  des  chargements  con- 
sidérables. Ces  poissons  séjournèrent  longtemps  sur  le  littoral  et  il  en  fut  opéré 
de  fortes  prises  tant  par  les  pêcheurs  à  la  senne  que  par  les  pêcheurs  côtiers  se 
servant  de  filets. 

Le  5  juin,  ces  poissons  faisaient  leur  apparition  dans  les  eaux  qui  baignent 
le  Cap-Breton-Nord,  et  on  en  pécha  en  abondance  à  Ingonish.  S'engageant  dans 
le  chenal  situé  entre  Cap-Nord  et  l'île  Saint-Paul,  ils  prirent  la  direction  des 
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Iles-de-la-Madeleine  où  les  pêcheurs  en  prirent  de  fortes  quantités  le  16.  Les 
dernières  bandes  furent  signalées  entre  les  Iles-de-la-Madeleine  et  le  littoral 
septentrional  de  l'Ile-du-Prince-Edouard.  Là  en  toutes  apparences  ils  inter- 
rompirent leur  migration  en  groupe  pour  s'enfoncer  dans  les  profondeurs  de  la 
mer.  On  constata  en  effet  que  tous  les  filets  mouillés  près  de  la  surface  des  eaux 
ne  capturèrent  aucun  poisson,  cependant  que  ceux  mouillés  au  fond  rendirent 
beaucoup.  Le  20  entre  Miramichi  et  l'île  Miscou,  on  comptait  125  voiliers  d'en- 
gagés à  la  pêche  du  maquereau  à  la  ligne  à  main.  Nous  avons  ensuite  croisé 
entre  l'île  d'Anticosti  et  Gaspé  mais  sans  pouvoir  enregistrer  la  présence  d'aucun 
de  ces  poissons. 

Le  19  juin,  j'ai  examiné  les  poissons  péchés  à  Malpèque,  et  j'ai  constaté  que 
partie  d'entre  eux  étaient  pleins  d'ceufs  ou  de  laitance  cependant  que  les  indi- 
vidus pris  à  la  ligne  à  main  au  large  de  Miscou  le  21  ne  donnèrent  aucun  indice 
de  fécondité. 

Cette  année  les  maquereaux  se  sont  beaucoup  plus  rapprochés  de  la  côte 
que  d'habitude,  phénomène  attribuable  à  la  présence  d'immenses  essaims  de 
petits  poissons  dits  chichards  et  qui  constituent  un  aliment  très  recherché  des 
maquereaux.  C'est  la  première  année  depuis  1906  qu'on  constate  l'apparition 
d'aussi  nombreux  essaims  de  ces  petits  animaux  marins  et  en  cette  année  1906 
les  maquereaux  ont  séjourné  dans  nos  ports  et  havres  presque  tout  l'été. 

La  surface  des  eaux  des  comtés  de  Halifax  et  Gysborough  se  couvrit  cette 
année  d'une  substance  visqueuse,  qui  a  beaucoup  nui  à  la  manœuvre  des  filets 
et  des  sennes.  On  n'a  pas  pu  déterminer  la  cause  de  ce  phénomène  mais  on  a 
constaté  que  les  essaims  de  chichards  ci-haut  désignés  y  semblaient  parfaitement 
adaptés  et  ils  s'en  nourrissaient  en  toutes  probabilités. 

Il  convient  de  faire  observer  que  la  pêche  du  maquereau  assume  chaque 
année  de  plus  en  plus  d'importance,  ce  qui  est  démontré  à  l'évidence  par  le  fait 
qu'au  cours  de  la  dernière  campagne  7  navires  porteurs  de  sennes  et  1  chalutier 
à  vapeur  canadiens  ont  été  armés  pour  cette  pêche.  C'est  là  sans  conteste  le 
plus  grand  nombre  de  navires  porteurs  de  sennes  à  poche  qui  aient  jamais  exercé 
ici  des  exploitatoins  de  ce  genre  et  je  ne  crois  pas  me  tromper  en  affirmant  que 
l'impulsion  donnée  à  cette  pêche  est  dans  une  large  mesure  attribuable  aux  efforts 
entrepris  par  le  département. 

Tous  les  navires  se  sont  tenus  en  contact  immédiat  avec  nous  et  nous  nous 
sommes  de  notre  côté  fait  un  devoir  de  leur  faire  part  de  tous  les  renseignements 
qu'il  nous  fut  possible  de  recueillir. 

CAMPAGNE    D'AUTOMNE 

On  n'a  rien  négligé  cet  automne  pour  se  renseigner  sur  les  migrations  des 
maquereaux  à  leur  sortie  de  la  partie  inférieure  du  golfe  Saint-Laurent  dans  la 
direction  des  eaux  méridionales,  et  comme  il  arrivait  que  ce  fut  la  première  fois 
que  pareil  travail  était  entrepris,  je  me  suis  fait  un  devoir  d'y  consacrer  tout 
mon  temps,  mes  connaissances  et  mon  expérience. 

Nous  avons  constaté  que  les  maquereaux  se  déplacent,  une  fois  leur  rassem- 
blement effectué,  par  bandes  ou  corps  nombreux.  Cette  année  les  maquereaux 
sortirent  du  golfe  Saint-Laurent  en  trois  corps  distincts  et  à  environ  deux 
semaines  d'intervalle  l'un  de  l'autre.  Pendant  le  passage  de  chaque  troupe  les 
maquereaux  se  montrèrent  par  petites  bandes  disséminées  sur  un  rayon  de  40 
milles  le  long  du  littoral. 

C'est  le  25  août  entre  la  Pointe  de  l'Est,  Ile  du  Prince-Edouard,  et  les  Iles- 
de-la-Madeleine  qu'on  les  vit  pour  la  première  fois  s'attrouper.  La  première 
colonne  une  fois  ébranlée  se  fit  remarquer  par  l'allure  rapide  de  sa  marche  et 
franchit  les  limites  du  golfe  Saint-Laurent  entre  le  Cap-Nord  et  l'Ile  Saint- 
Paul.    Longeant  la  côte  du  Cap-Breton  elle  doubla  l'île  Scatarie  le  2  septembre 
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et  s'avança  vers  l'ouest  pour  longer  la  côte  de  la  Nouvelle-Ecosse.  On  en  fit 
d'importantes  prises  dans  la  baie  Chedabouctou,  la  baie  Sainte-Maguerite  ainsi 
qu'au  large  de  Liverpool.  Nous  avons  suivi  ce  corps  de  poissons  jusqu'à  Shel- 
burne  puis  nous  sommes  revenus  dans  le  Saint-Laurent  inférieur. 

Le  second  corps  de  maquereaux  sortit  du  golfe  le  15  septembre;  et  sa  marche 
le  long  des  côtes  se  fit  avec  beaucoup  plus  de  lenteur.  Une  bande  de  poissons 
s'en  détacha  pour  s'engager  dans  le  détroit  de  Canseau  mais  le  corps  principal 
suivit  la  route  comprise  entre  le  Cap-Nord  et  l'île  Saint-Paul.  Cette  troupe  de 
poissons  a  toujours  serré  la  côte  de  près  et  il  en  fut  péché  de  fortes  quantités 
lors  de  leur  passage  à  la  baie  Chedabouctou.  Certaines  barques  péchant  le 
long  de  la  côte  de  la  Nouvelle-Ecosse  opérèrent  des  prises  fructueuses. 

Le  troisième  et  dernier  corps  de  maquereaux  franchit  la  ligne  de  démarca- 
tion du  golfe  le  11  octobre.  On  le  signala  pour  la  première  fois  le  2  octobre. 
Il  nous  a  semblé  se  mouvoir  avec  une  extrême  lenteur.  Nous  l'avons  suivi  le 
long  de  la  côte  jusqu'au  cap  Sable  où  les  derniers  poissons  furent  aperçus  le 
28  octobre. 


RAPPORT  DE  L'INSPECTEUR-CHEF  G.  S.  DAVIDSON,  DIVISION 
CENTRALE  DES  PÊCHES  1922 

J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  sur  les  pêches  de  la 
Division  centrale  pour  l'année  1922. 

La  première  constatation  à  signaler  ici  est  celle  ayant  trait  au  décaissement 
du  rendement  des  pêches  en  1922,  fait  attribuable,  dans  une  large  mesure  à  la 
longue  saison  de  pêche  d'automne  et  à  la  première  partie  de  la  campagne  d'hiver, 
où  la  nappe  de  glace  n'est  devenue  assez  ferme  pour  permettre  aux  pêcheurs  d'y 
établir  leurs  campements  de  pêche  qu'à  une  date  fort  avancée  en  décembre.  Ce 
contretemps  n'a  pas  été  assurément  sans  contribuer  pour  beaucoup  à  l'abaisse- 
ment de  la  production. 

Dans  la  province  de  l'Alberta,  portion  septentrionale,  qui  renferme  les 
pêcheries  commerciales,  les  conditions  ont  peu  varié  par  rapport  à  celles  de 
l'année  écoulée.  Les  prix  fixés  pour  les  prises  et  les  facilités  d'écoulement  sur 
les  marchés  restèrent  pratiquement  stationnaires. 

Les  exploitations,  exécutées  au  lac  Athabasca  dont  on  avait  annoncé  le  début 
en  1921,  ont  été  interrompues  cette  année.  Certains  obstacles  insurmonta- 
bles à  la  création  d'un  débouché  pour  les  articles  de  poisson  produits  par  la 
fabrique  de  conserve,  l'insuffisance  des  voies  de  transport  et  les  difficultés  éprou- 
vées à  introduire  le  poisson  sur  les  marchés  comptent  parmi  les  principaux  fac- 
teurs qui  ont  contraint  les  intéressés  à  mettre  fin  à  leurs  exploitations.  Jusqu'au 
jour  où  on  ne  sera  pas  parvenu  à  abattre  tous  ces  obstacles,  il  y  a  à  peine  lieu 
d'espérer  arriver  à  quelque  succès  appréciable  dans  cette  voie. 

Les  exploitations  de  la  pêche  d'hiver,  dans  les  trois  arrondisse- 
ments délimités  du  Petit-Lac-des-Esclaves,  ont  été  pratiquées  pour  la  première 
fois  cette  année  et  en  autant  qu'il  fut  possible  d'en  juger,  à  la  fin  de  la  campagne, 
ces  entreprises  se  sont  révélées  fructueuses;  en  fait  on  y  a  péché  plus  de  poisson 
blanc  que  les  circonstances  n'avaient  permis  d'espérer.  En  présence  d'un  pareil 
succès  on  est  même  allé  jusqu'à  solliciter  les  autorités  de  livrer  à  la  pêche  de 
nouvelles  étendues,  mais  le  département  n'a  pas  jugé  opportun  d'accéder  à 
pareilles  instances.  Je  suis  d'avis  que  les  lieux  ouverts  à  l'activité  des  per- 
sonnes désireuses  d'y  faire  la  pêche  comportent  une  superficie  suffisante  pour 
satisfaire  aux  besoins  du  moment.  Les  pêcheries  actuellement,  livrées  à  l'ex- 
ploitation, sont  situées  à  proximité  des  postes  d'expédition  et  sont  d'accès  facile 
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par  suite  de  la  faible  distance  à  parcourir  pour  les  atteindre.  Le  Petit-Lac-des- 
Esclaves  se  range  parmi  les  nappes  d'eau  les  plus  fertiles  de  l'Alberta  par  la 
constance  de  son  rendement  annuel  moyen,  et  aussi  longtmps  que  le  chiffre  des 
exploitations  ne  contrebalancera  pas  l'accroissement  naturel  des  espèces  qui  peu- 
plent cette  enclave  d'eau,  il  n'y  a  pas  lieu  de  craindre  voir  jamais  ses  réserves 
épuisées.  En  restreignant  l'activité  des  pêcheurs  dans  les  limites  arrêtées  par  les 
règlements  actuellement  en  vigueur,  on  ne  voit  pas  bien  pourquoi  son  rendement 
de  poissons  marchands  de  première  qualité  devrait  jamais  décliner. 

Les  pêcheries  du  lac  Buffalo  n'ont  pas  été  exploitées  cette  année  avec  autant 
d'énergie  que  par  le  passé.  Les  frais,  inhérents  à  l'écoulement  des  prises,  entra- 
vent l'expansion  de  ces  lieux  de  pêche. 

Dans  l'Alberta  méridionale  on  s'est  intéressé  davantage  à  la  sauvegarde  des 
cours  d'eau  habités  par  les  poissons  sportifs;  les  défenses  et  prohibitions  dont  ont 
été  frappés  un  certain  nombre  de  cours  d'eau  dans  les  dernières  années  commen- 
cent à  produire  leurs  effets  ;  en  fait  plusieurs  rivières  qui  il  y  a  deux  ou  trois  ans 
étaient  regardées  comme  dépeuplées  sont  maintenant  abondamment  empois- 
sonnées. Les  deux  arrondissements  méridionaux  ont  été  attentivement  surveil- 
lés pendant  l'année  et  il  nous  fait  plaisir  de  constater  que  la  population  com- 
mence enfin  à  se  rendre  compte  de  la  valeur  de  ces  cours  d'eau  et  à  seconder  les 
efforts  de  nos  surveillants  de  pêche  dans  l'œuvre  qu'ils  ont  entreprise  pour  en 
assurer  la  protection.  Des  personnes  bien  intentionnées  ne  se  gênent  pas  pour 
réclamer  l'emploi  de  surveillants  de  pêche  adjoints  partout  où  elles  jugent  leurs 
services  nécessaires,  sans  songer  qu'il  est  impossible  d'assigner  des  gardes-pêche 
spéciaux  à  chacun  des  cours  d'eau  en  raison  des  frais  afférents  à  l'établissement 
d'un  régime  aussi  compliqué  de  surveillance.  On  ne  peut  cependant  mettre  en 
doute  que  la  sauvegarde  accordée  à  ces  rivières  au  cours  de  l'année  écoulée  ne  se 
soit  révélée  efficace  à  tous  les  points  de  vue.  Le  fait  d'un  décroissement  dans  le 
nombre  des  infractions  de  la  loi  l'année  dernière,  joint  à  celui  de  l'accroissement 
du  nombre  de  permis  de  pêche  à  la  ligne  délivrés  durant  le  même  exercice  tend 
à  démontrer  que  le  public  se  tient  pour  assuré  que  les  rivières  bénéficient  de  la 
sauvegarde  nécessaire. 

Dans  la  province  de  la  Saskatchewan  les  prises  globales  accusent  un  fléchis- 
sement par  comparaison  à  l'année  dernière  mais  leur  valeur  marchande  a  été 
plus  élevée  en  raison  des  prix  rémunérateurs  offerts  pour  le  poisson.  La  tem- 
pérature douce  qui  a  prévalu  en  décembre  a  eu  pour  effet  de  faire  diminuer  con- 
sidérablement les  prises.  Les  pêcheries  de  la  province  sont  restées  pendant 
l'année,  étrangères  à  tout  agent  susceptible  de  les  affecter  d'une  façon  substan- 
tielle; elles  jouissent  toutes  d'une  prospérité  consolante,  et  leur  rendement  est 
remonté  au  niveau  normal,  après  trois  ou  quatre  années  d'instabilité  causée  par 
l'inactivité  et  la  stagnation  des  marchés.  Sous  le  régime  administratif  actuel 
elles  bénéficient  d'une  sauvegarde  suffisante. 

La  province  du  Manitoba  a  accusé  un  fléchissement  considérable  dans  les 
prises  durant  l'année. 

Là  aussi  la  clémence  de  la  température  qui  s'est  fait  sentir  au  commence- 
ment de  l'hiver,  s'est  exprimée  par  des  effets  désastreux.  Les  exploitations  rela- 
tives à  la  pêche  d'été  du  poisson  blanc  dans  le  lac  Winnipeg  n'ont  pas  été  heu- 
reuses ;  elles  ont  même  été  très  désappointantes  pour  les  pêcheurs  dont  les  prises 
ne  se  sont  élevées  qu'à  24,476  quintaux  par  comparaison  à  29,660  quintaux  l'an- 
née dernière.  Le  décroissement  ne  saurait  être  attribué  au  dépeuplement  des 
eaux  mais  bien  à  des  causes  naturelles.  La  température  s'est  caractérisée  par 
d'incessants  orages  durant  presque  toute  la  campagne  de  pêche  et  quand  les 
pêcheurs  purent  enfin  se  rendre  aux  lieux  de  pêche,  ils  n'y  ont  plus  trouvé  de  pois- 
sons; selon  toutes  apparences,  les  poissons  étaient  partis  à  la  recherche  de  nou- 
veaux lieux  d'alimentation,  pour  ne  revenir  à  leur  habitat  usuel  qu'en  petit  nom- 
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bre  et  à  une  date  tardive  dans  la  saison.  Dans  le  lac  Winnipeg  on  a  enregistré 
un  niveau  d'eau  de  deux  à  quatre  pieds  plus  élevé  que  depuis  plusieurs  années 
et  ce  phénomène  peut  avoir  influencé  la  migration  et  les  déplacements  des  pois- 
sons. Les  registres  hydrographiques  indiquent  que  cette  condition  s'est  produite 
à  intervalles  dans  le  passé.  D'un  autre  côté  le  sandre  ou  doré  ne  s'est  pas  révélé 
aussi  abondant  dans  ces  eaux  dans  les  dernières  années.  On  a  réclamé  une  pro- 
longation de  la  saison  de  pêche  du  poisson  blanc,  mais  il  ne  fut  pas  jugé  oppor- 
tun de  se  rendre  aux  désir  des  intéressés. 

On  a  levé  les  restrictions  imposées  contre  la  pêche  dans  la  Baie-aux-Estur- 
geons,  réservée  jusqu'ici  à  des  fins  de  pisciculture,  parce  qu'on  en  était  venu  à 
s'imaginer  que  les  espèces  communes  s'y  reproduisaient  en  des  proportions 
jugées  menaçantes  pour  la  survivance  des  poissons  blancs.  En  cet  endroit  les 
exploitations  débutèrent  en  décembre  et  jusqu'à  la  fin  de  ce  mois-là  rien  n'avait 
encore  justifié  nos  appréhensions  à  l'égard  d'une  surabondance  des  poissons  com- 
muns dans  ces  eaux.  Les  prises  enregistrées  ont  été  faibles.  L'ouverture  de  la 
pêche  dans  ces  eaux  est  de  nature  à  fournir  aux  pêcheries  du  lac  Saint-Martin 
l'occasion  de  se  relever.  A  mon  avis  ce  lac  devrait  être  fermé  à  toutes  activités 
commerciales  pendant  au  moins  trois  ans  pour  lui  permettre  de  se  repeupler,  car 
il  n'y  a  plus  à  se  le  cacher,  le  lac  se  dépeuple  rapidement;  dans  les  deux  ou  trois 
dernières  années  ses  pêcheries  sont  allées  sans  cesse  en  périclitant.  On  est  présen- 
tement à  s'y  livrer  à  des  investigations  et  une  fois  ce  travail  achevé,  il  en 
résultera  un  rapport  comportant  les  propositions  jugées  recommandables  dans 
les  circonstances. 

Les  exploitations  de  la  pêche  d'hiver  dans  le  lac  Winnipeg  sont  tombées 
au-dessous  de  la  moyenne  enregistrée  l'année  dernière,  bien  que  la  pêche  d'été  y 
ait  remporté  des  succès.  Il  m'est  parvenu  à  intervalles  des  représentations  tou- 
chant l'usage  coutumier  qu'il  est  fait  de  filets  de  maille  trop  petite  en  certaines 
étendues  du  lac.  Des  recherches  sérieuses  tendent  à  démontrer  le  mal-fondé  et 
l'exagération  de  ces  plaintes.  Le  surveillant  de  pêche  d'un  arrondissement  voisin 
s'est  rendu  visiter  une  certaine  étendue  où  l'on  prétendait  qu'une  douzaine  de 
filets  à  petite  maille  étaient  mouillés.  Il  y  examina  un  grand  nombre  de  filets 
tendus  en  divers  quartiers  de  cette  étendue  et  n'en  a  trouvé  aucun  à  maille  de 
dimension  illicite.  Ce  fait  témoigne  à  l'évidence  de  la  bonne  volonté  que  mettent 
les  pêcheurs  à  respecter  les  règlements  et  je  ne  crois  pas  me  tromper  en  affirmant 
qu'ils  commencent  enfin  à  se  rendre  compte  qu'il  y  va  autant  de  leur  intérêt 
personnel  de  ne  faire  usage  que  de  filets  licites  que  de  quelquautre  utilité  appa- 
remment étrangère  à  la  leur.  En  certains  quartiers  de  pêche  où  nous  avions  eu 
à  confronter  la  plus  vive  opposition  pour  mettre  en  vigueur  les  règlements 
relatifs  à  l'emploi  de  filets  à  mailles  de  petite  dimension,  de  la  part  de  certains 
pêcheurs  récalcitrants,  on  constate  que  ces  derniers  se  montrent  mainte- 
nant plutôt  enclins  à  seconder  nos  surveillants  de  pêche,  et  ne  craignent  même 
pas  de  déclarer  que  le  département  n'a  jamais  su  mieux  défendre  leurs  intérêts 
que  par  son  insistance  à  mettre  fin  à  l'emploi  de  filets  à  maille  illicite. 

Les  prises  en  provenance  du  lac  Manitoba  et  effectuées  en  janvier  et  février 
1922  ont  été  expédiées  à  l'état  vert  et  se  sont  signalées  par  les  prix  élevés 
auxquels  elles  se  sont  écoulées  sur  le  marché  américain.  La  pêche  d'hiver  pra- 
tiquée cette  année  du  15  novembre  au- 31  décembre  s'est  révélée  quelque  peu 
décourageante,  en  raison  de  la  formation  tardive  de  la  glace  sans  que  cette 
circonstance,  déjà  désavantageuse,  ait  empêché  un  dégel  de  survenir  par  après. 
Ces  deux  contretemps  ont  considérablement  retardé  les  exploitations  de  pêche 
qui  s'en  sont  trouvées  d'autant  amoindries. 

Il  existe  des  indices  manifestes  que  le  trafic  en  poisson,  exercé  par  les  pro- 
vinces encloses  dans  la  Division  centrale  des  Pêches,  a  repris  son  cours  normal 
avec  la  tendance  même  à  augmenter  son  débit,  grâce  aux  prix  alléchants  fixés 
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pour  les  articles  de  poisson.  Nous  nous  sommes  assurés  de  source  certaine  que 
les  assortiments  de  poisson  disponibles  sont  suffisants  pour  alimenter  le  cours  du 
trafic  jusqu'à  la  saison  de  pêche  d'été  et  que  nul  de  ces  articles  de  poisson  congelé 
ne  restera  en  entrepôt. 

Nos  surveillants  de  pêche  ont  fait  observer  les  règlements  avec  fermeté, 
mais  en  même  temps  avec  l'esprit  d'imposer  le  moins  d'inconvénients  possibles 
aux  pêcheurs.  Si  l'on  se  rend  compte  de  la  superficie  du  territoire  comprise  dans 
cette  division,  on  peut  sans  craindre  affirmer  que  les  lois  y  ont  été  bien  observées, 
à  deux  ou  trois  quartiers  de  pêche  près,  mais  on  administre  de  façon  à  forcer  les 
pêcheurs  dé  ces  lieux  à  se  mettre  au  même  niveau  de  discipline  que  leurs  congé- 
nères d'autres  endroits. 

Il  semble  se  révéler  une  tendance  universelle  à  réclamer  des  prolongations 
de  la  saison  de  pêche.  En  maints  endroits,  pareilles  demandes  ne  sont  fondées 
sur  aucun  motif  valable  et  je  suis  porté  à  croire  que  ces  mouvements  n'ont 
pas  origine  parmi  les  pêcheurs  mais  naissent  dans  l'esprit  de  certains  négo- 
ciants intéressés  dans  la  manutention  du  poisson,  ou  avec  qui  les  pêcheurs  peu- 
vent avoir  contracté  des  dettes  et  qui  espèrent  ainsi  recouvrer  une  part  de  leurs 
prêts  en  fournissant  à  leurs  débiteurs  l'occasion  d'exercer  plus  longtemps  leurs 
exploitations  dans  l'année. 

Il  me  fait  plaisir  de  pouvoir  déclarer  que  les  employés  de  cette  division  ont 
accompli  leurs  devoirs  d'une  façon  digne  de  tout  éloge. 


RAPPORT  DE  L'INSPECTEUR-CHEF,  LE  MAJOR  J.  A.  MOTHERWELL, 
DIVISION  OCCIDENTALE  DES  PÊCHES,  COLOMBIE- 
ANGLAISE,  1922 

SAUMON 

Le  rendement  global  en  conserves  de  toutes  les  espèces  de  saumon  s'est 
élevé  en  Colombie-Anglaise  pendant  l'année  financière  sous  revue  à  1,290,326 
caisses  par  comparaison  à  603,548  caisses  lors  de  l'exercice  précédent  et  à 
1,616,127  caisses  en  l'année  1918.  Depuis  1894  ce  rendement  n'a  été  dépassé  que 
quatre  fois  dans  la  province.  En  se  reportant  au  relevé  n°  1,  on  observera  que 
les  opérations  relatives  à  la  mise  en  conserve  du  sockeye,  la  variété  la  plus 
estimée,  ont  fourni  299,614  caisses  contre  163,914  en  1921  et  276,459  en  1918. 
La  production  des  articles  en  conserves  de  soskeye  provenant  du  fleuve  Fraser 
a  excédé  celle  de  l'année  antécédente  du  chiffre  de  12,844  caisses  et  celle  dérivée 
de  l'année  des  grandes  montées,  soit  quatre  ans  auparavant,  du  chiffre  de  31,895 
caisses. 

Les  déchargements  de  sockeye,  opérés  par  les  Américains  dans  le  passage 
Puget  et  en  provenance  des  bandes  passant  à  travers  les  eaux  américaines  en 
route  vers  les  frayères  du  fleuve  Fraser,  se  sont  traduits  par  une  production  de 
48,566  caisses,  qui  ajoutées  au  rendement  en  conserves  dérivé  du  fleuve  Fraser 
forment  un  total  de  87,310  caisses  d'articles  en  conserves  prélevées  sur  les  mon- 
tées du  fleuve  Fraser  par  comparaison  à  67,572  caisses  en  1918.  Les  pêcheurs 
du  passage  Puget  ont  coutume  de  s'emparer  à  leur  bénéfice  d'environ  75  pour 
100  des  individus  qui  composent  les  bandes  migrantes  de  saumon  sockye,  à 
leur  passage  dans  cette  étendue  d'eau,  en  route  vers  le  fleuve  Fraser,  cependant 
que  les  pêcheurs  canadiens  doivent  se  contenter  du  pourcentage  résiduel  bien 
que  les  saumons  se  reproduisent  dans  les  eaux  canadiennes  et  que  le  gouverne- 
ment canadien  ait  déjà  affecté  chaque  année  des  sommes  considérables  d'argent 
aux  opérations  alevinales  dans  le  but  de  maintenir  le  chiffre  des  montées.  Pendant 
l'année  1922,  les  prises  effectuées  par  les  pêcheurs  canadiens  ont  égalé  celles 
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des  Américains  mais  ce  fait  est  uniquement  attribuable  à  la  diminution  du 
matériel  de  pêche  en  exploitation  dans  le  passage  Puget  par  comparaison  aux 
autres  années. 

Le  rendement  en  conserves  dérivé  des  fabriques  échelonnées  le  long  du  Fraser 
s'est  révélé  le  plus  élevé  depuis  Tannée  1917,  année  où  123,614  caisses  furent 
préparées,  mais  il  convient  de  faire  observer  ici  que  ce  dernier  chiffre  est  infime 
par  comparaison  au  rendement  des  années  antécédentes,  surtout  de  la  quatrième 
du  cycle  des  migrations  — 1901  —  ou  "  année  des  grandes  montées  "  alors  qu'il 
fut  mis  en  boîte  990,313  caisses  en  ce  seul  exercice.  Ce  rendement  est  de  même 
insignifiant  en  regard  de  la  production  d'une  année  de  petites  montées,  qui  est 
survenue  à  la  suite  de  l'année  "  de  grandes  montées  "  ci-haut  désignée,  et  qui 
s'est  signalée  par  une  production  de  293,477  caisses. 

Dans  la  rivière  Naas  la  production  en  conserves  de  sockeye  s'est  élevée  à 
31,277  caisses,  soit  la  plus  fructueuse  depuis  1916,  et  équivalent  à  un  bon  rende- 
ment annuel  moyen  de  cette  variété  pour  la  localité.  Ces  chiffres  satisfaisants 
survinrent  plutôt  inopinément  après  les  insuccès  de  l'année  précédente  et  le 
déclin  graduel  des  prises  au  cours  des  quelques  exercices  écoulés. 

Dans  la  Skeena  le  rendement  en  conserves  de  saumon  sockeye  s'est  chiffré 
à  97,674  caisses  contre  40,018  caisses  en  1921.  Comme  pour  la  Naas  les  migra- 
tions ascendantes  de  1922  se  composaient  de  poissons  de  quatre  à  cinq  ans  et 
les  exploitations  ont  aussi  abondamment  rendu  qu'il  fut  possible  de  l'espérer. 
En  ces  lieux  les  conditions  naturelles,  qui  se  traduisent  en  marées,  courant  flu- 
viaux, barres,  températures  et  embâcles  de  troncs  d'arbres,  se  comportent  comme 
autant  d'agents  de  protection  pour  les  saumons  migrateurs  et  il  n'y  a  pas  lieu  de 
craindre  le  dépeuplement  futur  de  ces  eaux  aussi  longtemps  que  rien  ne  viendra 
en  altérer  foncièrement  les  conditions  actuelles. 

A  Rivers-Inlet,  on  a  enregistré  une  production  en  conserves  de  saumon 
sockeye  de  60.700  caisses  dont  il  est  nécessaire  de  défalquer  7,000  caisses  en 
provenance  de  Smith's-Inlet,  ce  qui  donne  un  rendement  net  de  53,700  caisses 
pour  Rivers-Inlet.  Ce  chiffre  est  quelque  peu  inférieur  à  la  moyenne  et  devient 
inquiétant  surtout  en  raison  du  fait  qu'on  a  délivré  1,012  licences  de  filets 
flottants  dans  cet  arrondissement.  Toutefois,  à  l'instar  de  la  rivière  Skeena,  une 
proportion  satisfaisante  des  poissons  réussirent  à  se  frayer  un  passage  jusqu'aux 
lieux  de  reproduction. 

Les  prises  à  Smith's-Inlet  se  sont  élevées  à  14,227  caisses,  en  tenant  compte 
des  7,000  caisses  paquées  à  Rivers-Inlet  et  des  712  caisses  paquées  à  Shushartie. 
On  peut  regarder  les  résultats  obtenus  en  cet  endroit  comme  éminemment  sa- 
tisfaisants, et  cela  sans  nuire  en  rien  à  l'empoissonnement  des  frayères  qui  ont 
été  abondamment  fertilisées  en  œufs. 

Il  ressort  du  relevé  n°  1  qu'on  a  mis  en  conserve  beaucoup  plus  de  saumons 
roses  et  chum  en  1922  que  durant  l'année  antécédente.  Cet  accroissement  s'ex- 
plique du  fait  que  1922  se  trouva  être  l'année  des  grandes  montées  pour  les 
saumons  roses  aux  Iles-de-la-Reine-Charlotte  où  cette  espèce  offre  des  qualités 
alimentaires  si  recherchées.  En  1921,  en  raison  du  fait  que  le  marché  se 
trouvait  encombré  d'articles  en  conserves  de  ces  variétés  de  poissons,  il  n'y  avait 
pas  eu  d'écoulement  possibles  pour  leurs  produits.  Mais  comme  l'année  suivante 
on  était  parvenu  à  disposer  des  anciens  assortiments,  le  cours  du  trafic  est 
redevenu  libre,  ce  qui  a  donné  lieu  à  un  suraccroissement  dans  la  production 
des  conserves  de  ces  deux  espèces,  surtout  de  la  variété  chum,  tous  produits  pour 
lesquels  on  trouve  des  débouchés  faciles.  Malheureusement  le  marché  n'a  jamais 
été  favorable  aux  conserves  de  saumon  de  printemps  et  coho  et  bien  que  la 
migration  ascendante  de  ces  espèces,  surtout  la  dernière  ait  été  abondante,  on 
n'a  pas  manifesté  d'empressement  à  convertir  ces  poissons  en  conserves. 
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Encore  dernièrement,  vu  les  prix  avantageux  dérivés  des  produits  du  saumon 
sockeye,  les  fabricants  de  conserves  avaient  accoutumé  à  se  reposer  largement  sur 
le  rendement  provenant  de  cette  espèce  pour  se  racheter  des  frais  afférents  à  la 
mise  en  boîte  des  autres  variétés,  mais  voici  qu'en  raison  de  la  concurrence 
active  des  fabricants  sibériens  de  conserves  de  saumons,  les  articles  de  ce  pays- 
ci  ne  sont  plus  susceptibles  de  se  débiter  à  des  prix  aussi  profitables  qu'au- 
paravant sur  le  marché  anglais.  En  fait,  on  éprouve  présentement  des  difficultés 
à  écouler  les  articles  fabriqués  en  1922,  à  un  prix  quelque  peu  profitable.  Il 
devient  de  jour  en  jour  plus  manifeste  que  l'industrie  ne  devra  désormais  plus 
compter  sur  des  profits  considérables  avec  le  sockeye  mais  qu'il  lui  faudra  re- 
courir aux  variétés  de  saumons  roses  et  chum  pour  s'assurer  quelque  succès. 
On  ne  peut  mettre  en  doute,  en  effet,  qu'il  soit  de  meilleure  gestion  économique 
de  paquer  de  fortes  quantités  de  saumon  de  qualité  inférieure,  susceptibles  de 
se  détailler  aisément,  quoiqu'à  des  profits  modiques,  que  de  consacrer  la  majeure 
part  de  son  activité  à  mettre  en  conserve  des  poissons  de  l'espèce  le  plus  haut 
cotée,  mais  à  faibles  bénéfices  pour  le  fabricant,  et  au  prix  de  toutes  sortes 
d'inconvénients  pour  l'écoulement  sur  les  marchés. 

Lorsqu'on  considère  qu'il  est  payé  80  cents  pour  un  saumon  sockeye  aux 
fabriques  de  conserves,  échelonnées  le  long  du  fleuve  Fraser,  et  qu'il  faut  une 
moyenne  de  12  individus  pour  constituer  une  caisse,  il  est  difficile  de  voir  com- 
ment il  soit  possible  pour  les  fabricants  de  retirer  quelque  profit  surtout  quand, 
aux  frais  initiaux  de  $9.60  la  caisse  pour  la  matière  brute,  il  leur  faut  ajouter  le 
coût  de  fabrication,  l'assurance  et  autres  dépenses  imprévues  avant  que  l'article 
en  conserve  puisse  être  introduit  sur  le  marché  à  l'état  de  produit  achevé.  Dans 
la  partie  septentrionale  de  la  province,  les  prix  payés  aux  pêcheurs  dans  les  der- 
nières années  ont  varié  de  30  à  45  cents,  ce  qui  est  de  beaucoup  au-dessous  de 
ceux  dont  ont  bénéficié  les  pêcheurs  opérant  le  long  du  fleuvre  Fraser;  d'autre 
part,  le  coût  de  fabrication  ou  de  revient  dans  le  nord  est  plus  élevé  que  dans  la 
partie  méridionale  en  raison  des  frais  de  transport  des  divers  approvisionnements, 
du  tarif  plus  élevé  des  gages  et  de  la  nécessité  d'y  faire  venir  des  ouvriers  et  de 
les  renvoyer  à  la  fin  de  la  saison.  Les  frais  d'expédition  des  articles  de  conserves 
aux  centres  d'exportation  ou  de  distribution  comptent  aussi  comme  facteur  im- 
portant. 

FLÉTAN 

Les  prises  de  flétan  pour  l'année  se  sont  chiffrées  à  260,765  quintaux,  répar- 
ties dans  les  proportions  suivantes  par  nationalité:  soit  87,445  quintaux  pour  les 
navires  canadiens  et  173,320  quintaux  pour  les  navires  américains.  En  raison  du 
tarif  douanier  Fordeney-McCumber  mis  en  application  l'automne  dernier,  et 
prescrivant  un  droit  de  2  cents  la  livre  sur  le  poisson  frais  ou  congelé  entrant 
aux  Etats-Unis  lorsque  le  produit  est  originaire  de  fonds  étrangers  au  territoire 
américain,  nos  pêcheurs  se  sont  vus  contraints  de  vendre  à  2  sous  la  livre  de 
moins  que  leurs  concurrents  américains.  Le  négoce  du  flétan  n'a  cependant  pas 
déserté  les  ports  canadiens  de  Prince-Rupert  et  de  Vancouver  et  le  chiffre  des 
affaires  effectuées  par  les  chemins  de  fer  canadiens  a  été  considérable  surtout  à 
partir  de  Prince-Rupert  d'où  les  plus  forts  chargements  de  flétan  sont  expédiés 
en  entrepôt  aux  Etats-Unis  sur  le  réseau  des  chemins  de  fer  canadiens  de  l'Etat. 

La  saison  prohibée,  déjà  projetée  pour  la  pêche  du  flétan,  et  sur  la  réalisation 
de  laquelle  les  intéressés  insistent  si  fortement  des  deux  côtés  de  la  frontière, 
semble  bien  devoir  devenir  sous  peu  fait  accompli  et  ne  saurait  se  traduire  que 
par  des  bénéfices  assurés  pour  l'industrie. 
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Le  relevé  suivant  donne  les  quantités  de  flétan  déchargées  en  Colombie- 
Anglaise  pendant  l'année  civile  1922: — 

Qtx. 

Prince-Rupert 251,605 

Vancouver 9, 160 

Total 260,765 

Les  déchargements  de  flétan  opérés  en  Colombie-Anglaise  de  1913  à  1923  se 
décomposent  comme  suit: — 

Qtx. 

1913 127,853 

1914       156, 106 

1915 245, 592 

1916 257,794 

1917 237,411 

1918 166,805 

1919 191,986 

1920     220, 890 

1921             282,041 

1922  260, 765 


HARENG 

A  l'exclusion  du  hareng  employé  à  la  confection  de  la  boitte  pour  la  pêche 
du  flétan  et  de  celui  salé  au  sel  sec,  on  n'en  a  pas  utilisé  des  quantités  très  consi- 
dérables, encore  qu'il  faille  tenir  compte  d'une  certaine  portion  des  prises  qui 
subirent  l'opération  du  fumage  II  est  regrettable  qu'il  n'existe  aucun  marché 
important  pour  le  hareng  de  la  Colombie-Anglaisse  préparé  d'après  le  procédé 
écossais.  Les  principaux  marché  qui  sont  les  Etats-Unis  de  l'Est  de  la  Confédé- 
ration américaine  sont  alimentés,  dans  une  large  mesure,  par  les  produits  en 
provenance  de  la  mer  du  Nord,  produits  qui  peuvent  se  vendre  à  New-York  à 
des  prix  considérablement  plus  avantageux  que  ceux  de  la  Colombie-Anglaise. 
On  a  cependant  pris  l'initiative  d'établir  un  trafic  domestique  de  hareng  paqué 
en  seaux,  et  ce  moyen  d'action  est  en  tout  point  digne  d'encouragement. 

Il  est  intéressant  d'observer  qu'au  cours  de  l'année  écoulée,  il  a  été  expédié 
d'Alaska,  par  voie  de  Prince-Rupert.  aux  marchés  de  l'est  des  Etats-Unis, 
40,000  quintaux  de  hareng  préparé  selon  les  procédés  écossais.  Grâce  à  certaines 
clauses  du  tarif  douanier  Fordney-McCumber,  le  produit  d'Alaska  bénéficie  sur 
le  marché  américain  d'un  sou  par  livre  au  détriment  du  hareng  originaire  de  la 
Colombie-Anglaise. 

Tout  nous  donne  à  penser  que  la  pêche  du  hareng  pourrait  se  poursuivre 
toute  l'année  au  large  de  la  côte  de  cette  province  et  l'on  espère  que  les  conditions 
s'agenceront  de  manière  à  induire  les  intéressés  à  tenter  des  explorations  de 
pêche  en  haute  mer  au  lieu  d'attendre,  comme  par  le  passé,  que  les  bancs  de  ces 
poissons  fassent  leur  apparition  en  certaines  baies  ou  enfoncements  où  il  est 
possible  de  les  capturer  avec  le  minimum  de  travail. 


ESPECES  DIVERSES 

Les  nombreuses  autres  espèces  de  poissons  comestibles  ne  cessent  de  faire 
l'objet  d'exploitations  assez  fructueuses,  bien  que  les  débouchés  soient  restreints. 
Depuis  que  le  gouvernement  a  retiré  son  concours,  avec  la  suppression  de  l'aide 
financière  qu'il  accordait  par  un  rabais  des  droits  de  transport  sur  les  expédi- 
tions destinées  à  des  lieux  aussi  éloignés  vers  l'est  que  le  Manitoba,  l'écoulement 
de  ces  produits  est  difficile  à  maintenir. 
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Grâce  à  la  renaissance  des  activités  du  marché  pour  les  produits  de  la 
baleine,  les  postes  baleiniers  situés  à  Naden  Harbour,  Iles  de  la  Reine  Charlotte, 
et  à  Kyuquot  côte  occidentale  de  l'île  Vancouver,  mais  clos  à  toutes  exploita- 
tions depuis  1921,  sont  entrés  dans  une  nouvelle  phase  d'explorations  en  haute 
mer.  A  chacune  de  ces  stations  deux  bateaux  baleiniers  se  sont  livrés  à  la  pêche 
de  la  baleine  pendant  une  période  de  cinq  mois,  même  qu'à  Kyuquot  des  unités 
supplémentaires  tinrent  la  mer  pendant  un  mois.  Comme  résultats  de  ces  exploi- 
tation on  a  capturé  le  nombre  suivant  de  baleines*.' — 


Espèces 

Naden 
Harbour 

Kyuquot 

Total 

Baleines  à  nageoires 

57 

27 
7 
4 

37 
23 
31 
.... 

94 

50 

Cachalots 

38 

4 

Sei 

1 

95 

92 

187 

PHOQUES  A  FOURRURE 

La  chasse  des  phoques  à  fourrure  a  rendu  930  individus  qui  furent  capturés 
au  large  de  la  côte  de  la  province  par  les  Indiens.  Le  prix  payé  pour  les  peaux, 
a  été  cependant  considérablement  inférieur  à  celui  de  la  saison  précédente;  cer- 
tains d'entre  les  Indiens  réussirent  à  opérer  de  belles  prises  pendant  le  passage 
du  troupeau  au  large  de  la  côte. 

USINES  D'ENGRAIS  ET  D'HUILES 

On  a  compté  jusqu'à  cinq  usines  d'engrais  et  d'huiles  en  activité  durant 
Tannée.  Pendant  quelque  temps,  à  la  suite  de  la  guerre,  le  marché  réservé  aux 
produits  de  ces  ateliers  était  loin  d'être  invitant  et  ce  n'est  qu'au  prix  des  plus 
insurmontables  obstacles  que  les  dirigeants  de  ces  établissements  purent  pour- 
suivre leurs  exploitations.  A  la  fin  cependant,  les  prix  de  l'huile  et  des  aliments 
divers,  dérivés  de  la  substance  du  poisson,  se  sont  considérablement  raffermis 
ce  qui  a  contribué  à  encourager  les  patrons  de  ces  usines. 

Dans  les  eaux  contiguës  à  la  frontière  internationale  dans  le  sud,  et  cela 
comme  résultat  des  mesures  de  sauvegarde  fournies  aux  pêcheurs  américains  par 
le  tarif  douanier  Fordney-McCumber,  les  négociants  américains  se  trouvent 
assez  favorisés  pour  pouvoir  se  présenter  au  Passage  Puget  et  acheter  les  chiens 
de  mer  et  les  divers  squales  péchés  de  ce  côté-ci  de  la  ligne-frontière,  en  offrant 
pour  la  matière  brute  $3  de  plus  la  tonne  qu'il  n'est  possible  aux  industriels 
canadiens.  Les  industriels  canadiens,  comme  on  peut  facilement  se  l'imaginer, 
se  trouvent  dans  un  fort  embarras  et  ne  craignent  pas  de  déclarer  que  dans  le 
telles  conditions  de  concurrence,  il  leur  est  devenu  pratiquement  impossible  de 
rivaliser  avec  l'étranger. 


PHOQUES  COMMUNS  ET  LIONS  DE  MER 

Les  dégâts  incalculables  causés  aux  prises  et  aux  filets  des  pêcheurs  par 
l'action  dévastatrice  des  phoques  communs  et  des  lions  marins  ne  sont  que  trop 
connus.  Dans  le  fleuve  Fraser,  Smith's  Inlet,  Rivers  Inlet,  la  rivière  Skeena 
et  la  rivière  Naas,  et  en  fait  dans  toutes  les  pêcheries  de  saumon,  ces  mammifères 
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sont  capables  de  dévorer  entièrement  ou  de  gaspiller  et  d'avarier  jusqu'à  30  p. 
100  du  nombre  des  saumons  capturés  dans  les  filets  flottants:  on  cite  même  des 
cas  où  tous  les  saumons  capturés  furent  ou  totalement  ou  partiellement  dévorés 
par  les  phoques  communs  avant  la  relève  des  filets. 

De  multiples  moyens  d'action  ont  été  proposés,  en  vue  d'exterminer  ces 
mammifères,  mais  jusqu'aujourd'hui  tous  les  plans  conçus  ont  misérablement 
échoués.  Durant  l'hiver  de  1921-22,  à  la  suite  de  représentations  pressantes  de 
la  part  des  pêcheurs,  on  a  autorisé  le  mouillage  de  lignes  croisées  dans  le  fleuve 
Fraser,  dans  le  but  de  s'emparer  des  phoques  communs,  mais  entre  le  1er  décem- 
bre et  le  31  mai,  bien  que  ces  appareils  de  pêche  fussent  manœuvres  par  23 
pêcheurs,  on  n'avait  encore  pu  capturer  que  13  de  ces  animaux,  ce  qui  témoigne 
nettement  de  l'inefficacité  du  procédé. 

Dans  la  première  partie  de  juillet,  le  vapeur  de  l'Etat  Givenchy  reçut  l'in- 
jonction de  se  rendre  aux  rochers  Pearl,  en  face  de  Rivers  Inlet  et  de  Smith's 
Inlet  dans  le  but  d'expérimenter  à  l'aide  de  mitrailleuses  et  de  fusils  dans  la  chasse 
aux  lions  marins  qui  s'assemblent  par  grandes  colonies  sur  ces  rochers  dans  les 
premiers  mois  de  l'été.  On  estime  qu'avec  près  de  600  charges  de  balles,  on  a 
réussi  à  tuer  220  lions  marins.  Mais  comme  la  croissance  des  jeunes  était  déjà 
passablement  avancée,  le  succès  des  opérations  n'a  pas  été  aussi  avantageux 
qu'on  s'y  attendait.  On  a  cependant  dessein  de  les  recommencer  l'année  pro- 
chaine au  même  endroit  mais  à  une  date  plus  hâtive,  lorsque  les  lionceaux 
marins  sont  encore  très  jeunes,  et  qu'il  sera  tout  simple  de  les  massacrer  à 
coups  de  gourdins,  en  réservant  l'usage  des  armes  à  feu  contre  les  reproducteurs. 


SERVICE  DE   SURVEILLANCE 

Le  1er  juillet  a  la  suite  des  réformes  apportées  dans  le  Service  de  Surveil- 
lance des  pêcheries,  les  vapeurs  "Malaspina"  et  "Thiepval",  devenus  disponibles, 
furent  utilisés  dans  une  large  mesure,  à  la  sauvegarde  des  pêcheries  de  saumon  et 
autres  endroits  au  lieu  de  borner,  comme  auparavant,  leurs  activités,  à  la  protec- 
tion des  pêcheries  de  flétan  et  à  l'enrayement  de  tout  empiétement  de  la  part  des 
navires  étrangers  dans  la  zone  des  trois  milles.  En  plus  de  ces  deux  unités,  la  flotte 
de  surveillance  consistait  en  trois  chalutiers  à  vapeur,  en  un  autre  bateau  actionné 
à  la  vapeur  et  en  21  bateaux-moteurs  à  essence  appartenant  au  département. 
En  outre,  50  bateaux-moteurs  à  essence  et  7  chaloupes  actionnées  à  la  rame 
furent  affrétés  chez  divers  armateurs  pour  des  périodes  s'étendant  de  un  à  six 
mois  au  cours  de  la  campagne  de  pêche;  l'ensemble  de  la  flotte  comportant  au 
total  82  unités. 

L'expérience  tend  à  démontrer  qu'au  lieu  d'utiliser  dans  les  eaux  côtières 
et  fluviales  des  chaloupes  ou  des  bateaux  de  faible  dimension,  simplement  cons- 
truits pour  la  vitesse  et  l'élégance  des  formes,  il  serait  autrement  plus  pratique 
de  naviguer  sur  ces  étendues  à  l'aide  de  bateaux  du  type,  navire  porteur  de  sennes, 
et  susceptibles  de  pouvoir  transporter  à  leur  bord  plusieurs  inspecteurs,  pour  les 
débarquer  dans  leur  arrondissement  respectif.  A  cet  égard  il  nous  fait  plaisir 
de  signaler  ici  que  tout  donne  lieu  d'anticiper  que  le  "Fispa",  navire  aussi 
démodé  que  dispendieux,  va  bientôt  être  désarmé  et  remplacé  par  une  unité 
d'un  type  plus  efficace  et  d'un  maintien  moins  onéreux.  Il  est  pas  nécessaire 
d'insister  sur  la  nécessité  qu'il  y  a  de  remplacer,  au  fur  et  à  mesure  de  leur  mise 
hors  service,  les  moteurs  à  essence  ou  à  autres  extraits  de  distillation  par  ceux  du 
type  Diesel  ou  semi-Diesel.  L'épargne  ainsi  réalisé  dans  les  frais  de  la  manœu- 
vre sont  inimaginables  et  l'efficacité  de  ses  dernières  machines  est  aussi  élevée, 
sinon  plus,  que  celle  des  moteurs  à  essence. 
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En  janvier  à  la  suite  de  l'échec  de  nos  pourparlers  pour  la  conclusion  d'un 
accord  avec  l'Office  des  Pêches  de  l'Etat  de  Washington,  dans  le  but  de  maintenir 
à  son  niveau  actuel  le  chiffre  des  montées  de  saumon  dans  le  fleuve  Fraser,  une 
nouveau  projet  d'entente  fut  conçu  avec  tendance  à  arrêter  une  période  prohibée 
hebdomadaire  de  soixante  heures  à  l'égard  de  la  pêche  du  sockeye  dans  le  fleuve 
Fraser  et  le  passage  Puget.  L'Office  des  Pêches  de  l'Etat  nous  manda,  cepen- 
dant, qu'ayant  déjà  avisé  les  industriels  de  l'Etat  de  Washington  qu'aucun  autre 
pourparler  ne  serait  engagé  durant  l'année,  il  ne  se  croyait  pas  autorisé  à 
entamer  de  nouvelles  négociations. 

En  vue  d'inciter  les  Blancs  et  les  Indiens,  sujets  du  Canada,  à  s'adonner  à 
l'industrie  de  la  pêche  dans  la  province,  on  a  préconisé  l'idée  de  réduire  de  33^ 
pour  cent  le  nombre  de  licences  à  la  ligne  traînante  pour  saumons  délivrés 
jusque  là  à  d'autres  qu'à  des  Blancs,  sujets  anglais,  et  domiciliés  dans  la  province, 
ou  encore  aux  Indiens,  sujets  du  Canada.  Cette  réforme  n'a  pas  été  sans  entraî- 
ner des  difficultés  considérables,  quand  il  s'est  agi  de  l'appliquer  au  début,  et  il 
fut  finalement  jugé  nécessaire  de  porter  modification  aux  règlements  de  manière 
à  établir  une  maîtrise  absolue  sur  les  pêcheurs  et  sur  les  navires  quittant  le  rivage 
du  Canada  pour  se  rendre  pêcher  dans  les  eaux  extraterritoriales. 

La  statistique  des  prises  de  sockye  dans  l'arrondissement  n°  2  jusqu'en  1921 
tendait  à  démontrer  d'une  façon  manifeste  que  de  nouvelles  mesures  de  restric- 
tion s'imposaient  pour  la  sauvegarde  de  cette  espèce,  et  c'est  pourquoi  on  a  ajouté 
six  heures  à  la  période  prohibée  hebdomadaire  dans  tous  les  quartiers  de  l'ar- 
rondissements.  A  en  juger  par  les  renseignements  qui  nous  parviennent  de  tous 
les  principaux  points  des  frayères,  cet  abrègement  des  exploitations  de  pêche  était 
pleinement  justifiable. 

On  a  consacré  une  attention  toute  spéciale  à  la  sauvegarde  des  saumons 
stationnant  à  l'embouchure  des  cours  d'eau,  dans  l'attente  de  la  haute  mer,  leur 
permettant  d'entreprendre  l'ascension  des  voies  d'eau  conduisant  aux  frayères. 
Vu  l'éloignement  des  lieux  de  rassemblement  et  la  superficie  considérable  des 
étendues  à  surveiller,  cette  tâche  ne  peut  s'exécuter  qu'au  prix  des  plus  grandes 
difficultés  mais  on  croit  que  les  règlements  adoptés  à  cet  égard  on£  été  assez  bien 
observés.  Les  renseignements,  qui  nous  sont  parvenus  de  divers  points  des 
frayères,  sont  de  nature  à  confirmer  cette  conclusion.  Il  est  facile  de  s'imaginer 
qu'à  cause  du  fort  pourcentage  de  nos  gardes-pêche  adjoints  qui  à  notre  service 
ne  sont  employés  que  provisoirement  et  périodiquement,  il  soit  difficile  de  se 
procurer  des  hommes  compétents. 

En  certains  quartiers  de  pêche  de  l'arrondissement  septentrional,  on  a 
constaté  nombre  de  défaillances  et  de  manquements  dans  l'exercice  du  service  de 
surveillance  et  l'on  se  propose,  à  l'époque  de  l'embauchage  pour  la  campagne  de 
pêche  de  1923,  d'entreprendre  une  réforme  partielle  du  régime  de  surveillance. 

Il  n'est  pas  sans  intérêt  de  signaler  ici  que  pendant  l'année,  on  s'est  vu  dans 
l'obligation  d'intenter  173  poursuites  judiciaires  en  rapport  avec  des  délits  commis 
contre  les  règlements  de  pêche. 

PÊCHE   À   LA   LIGNE 

Cette  pêche  prend  chaque  année  plus  d'importance.  A  mesure  que  le  pays 
se  colonise  et  que  ses  avantages  au  point  de  vue  de  la  pêche  d'amateur  deviennent 
mieux  connus,  les  employés  du  département  se  voient  de  plus  en  plus  l'objet  de 
sollicitations  tendant  vers  l'établissement  d'un  régime  plus  sévère  de  protection 
à  l'égard  des  cours  d'eau  habités  ou  fréquentés  par  les  espèces  de  luxe.  En  raison 
de  la  grande  superficie  des  lieux  de  pêche,  il  est  difficile  pour  nos  gardes-pêche, 
même  dans  le  voisinage  des  arrondissements  les  plus  peuplés,  de  surveiller  ces 
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rivières  avec  autant  d'assiduité  qu'il  serait  à  souhaiter.  On  espère,  cependant, 
que  grâce  au  concours  des  nombreuses  associations  de  pêcheurs  à  la  ligne  répan- 
dus à  travers  toute  la  province,  il  soit  possible  d'en  arriver  à  si  bien  façonner 
l'opinion  publique  par  l'enseignement  et  la  vulgarisation  des  règlements  et  de  la 
science  piscicole  que  la  tâche  imposée  a  nos  surveillants  en  soit  substantiellement 
allégée. 

En  plus  d'excellents  poissons  sportifs  tels  que  le  saumon  steelhead,  la  truite 
coupe-gorge,  la  truite  arc-en-ciel  et  le  saumon  de  printemps  tous  indigènes  aux 
eaux  de  la  Colombie-Anglaise,  le  département  a  introduit  avec  succès  le  saumon 
atlantique  et  la  truite  de  l'Est  et  entreprend  chaque  année  au  moyen  des  opéra- 
tions de  l'alevinage,  le  réempoissonnement  des  cours  d'eau  et  des  lacs  dépeuplés, 
tout  en  expédiant  vers  des  eaux  jusques  là  désertes  des  envois  de  poissons  de  luxe 
et  comestibles. 

INVESTIGATION    SCIENTIFIQUE 

On  a  prétendu  qu'une  forte  proportion  des  prises  de  saumons  de  printemps 
effectuées  au  large  de  la  côte  occidentale  de  l'île  Vancouver  au  moyen  de  la  ligne 
trainante  se  composaient  de  poissons  non  encore  parvenus  à  maturité,  et  que  les 
exploitations  intensives  qu'on  y  pratique  ne  vont  pas  sans  sérieusement  compro- 
mettre l'avenir  des  espèces.  En  vue  de  recueillir  tous  les  faits  et  les  particularités 
se  rattachant  à  ce  point,  le  département  enjoignit  à  l'un  de  ses  surveillants  de 
pêche  d'avoir  à  séjourner  sur  le  littoral  occidental  de  l'île  pendant  toute  la  durée 
des  exploitations  de  pêche  à  la  ligne  traînante.  Cet  homme  s'est  tenu  en  contact 
avec  les  campements  de  pêche  et  s'est  attaché  à  recueillir  des  données  circonstan- 
ciées en  ce  qui  a  trait  à  la  mensuration  des  poissons,  à  leurs  écailles  et  autres 
caractéristiques,  qui  toutes  ont  été  transmises  à  l'Office  de  Biologie  marine  pour 
qu'il  en  soit  fait  vérification,  critique  et  rapport. 

Si  l'on  en  vient  à  constater  qu'une  proportion  anormale  des  prises  est  formée 
de  poissons  en  état  de  non-maturité,  le  département  ne  reculera  devant  aucun 
moyen  d'action  susceptible  d'assurer  la  survivance  de  cette  espèce. 

En  vue  de  déterminer  l'opportunité  qu'il  peut  y  avoir  d'éliminer  des  cours 
d'eau  et  des  lacs,  fréquentés  par  le  saumon,  la  truite  et  autres  espèces  prédatrices, 
deux  des  membres  de  l'Office  de  Biologie  furent  postés  au  lac  Harrison  et  y 
séjournèrent  du  7  juin  au  8  septembre  dans  le  but  d'y  conduire  des  investiga- 
tions et  d'y  recueillir  des  données.  Comme  ce  travail  et  autres  œuvres  scientifi- 
ques s'y  rattachant  sont  d'une  grande  amplitude,  il  conviendra  d'y  consacrer  plus 
d'une  saison,  si  l'on  veut  que  les  faits  et  les  particularités  ainsi  obtenus  soient 
suffisamment  vérifiés  pour  en  tirer  des  conclusions  fondées. 

ENLÈVEMENT  DES  OBSTRUCTIONS  DANS  LES  COURS  D'EAU  FREQUENTES 
PAR  LES  SAUMONS 

4 

Durant  l'année,  le  service  du  génie  s'est  employé  très  énergiquement  aux 
travaux  relatifs  à  la  démolition  des  embâcles  de  troncs  d'arbres,  aussi  bien  qu'à 
l'aménagement  des  chutes  et  des  cataractes,  tous  obstacles  entravant  l'ascension 
des  saumons  dans  les  nombreux  fleuves  de  la  province.  Les  principaux  cours 
d'eau  qui  ont  été  le  théâtre  de  ces  opérations  et  les  frais  afférents  à  ces  entrepri- 
ses se  décomposent  comme  suit: — 

Rivière  Wakwash,  lac  Owekano %  1,750  00 

Rivière  Markwell,  lac  Owekano 1,550  00 

Rivière  Shumahawk,  lac  Owekano 800  00 

Rivière  Yakoun,  Archipel  de  la  Reine-Charlotte 4, 476  25 

Rivière  Ian,  Archipel  de  la  Reine-Charlotte 248  60 

Crique  Silver,  voisinage  de  Hope 2, 419  55 

Rivière-aux-Saumons,  Kamloops lr700  17 

Rivière  Fisherman,  V.1 1 ,  056  01 

Rivière  San  Josef,  V.1 1, 135  15 
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Arrondissement  de  Bella  Bella: 

Crique  McLaughlin. .) 

Crique  Tinkey )• 1 ,  365  23 

Crique  Kisimete J 

Crique  Howyet ) 

Rivière  Big  Qualicum 185  75 

Crique  French 416  08 

Rivière  Kakweiken,  fond  du  passage  Thompson 294  18 

Lagunes  Embley 168  69 

Rivière-aux-Huîtres 113  92 

Chutes  Skutz 260  00 

On  a  aussi  exécuté  à  la  piscifacture  de  Pemberton  des  travaux  considérables 
dans  la  réparation  des  clôtures,  des  palissades  et  des  treillis  ou  réseaux  métalli- 
ques, emportés  ou  avariés  par  les  crues  anormales  de  la  rivière  Birkenhead.  Les 
frais  afférents  à  ces  entreprises  se  sont  chiffrés  à  $3,346.82. 

Les  faits  tendent  à  démontrer  à  l'évidence  les  avantages  découlant  du 
curage  de  ces  cours  d'eau,  dont  plusieurs,  obstrués  depuis  nombre  d'années, 
servent  de  nouveau  de  voies  d'ascension  aux  saumons  reproducteurs. 

Au  cours  de  l'année  1921,  astreints  à  la  plus  stricte  économie  possible,  nous 
nous  étions  bornés  à  curer  les  cours  d'eau  recherchés  par  les  saumons  sockeye, 
mais  comme  la  nécessité  s'impose  pour  nous  maintenant  de  consacrer  quelques 
soins  aux  voies  d'eau  fréquentées  par  les  autres  espècs  de  saumons,  pour  lesquelles 
la  demande  tend  à  augmenter  d'année  en  année,  nous  avons  étendu  les  travaux 
relatifs  à  la  suppression  des  obstructions  jusque  dans  les  Ues-de-la-Reine- 
Charlotte  où  le  besoin  s'en  faisait  particulièrement  sentir,  vu  que  1922  se  trouvait 
être  l'année  des  grandes  montées  du  cycle  des  migrations  du  saumon  rose. 

HelVs  Gâte,  fleuve  Fraser. — On  a  récemment  émis  l'avis  que  les  travaux 
exécutés  par  le  département  en  ce  qui  a  trait  à  la  démolition  des  obstructions  qui 
entravent  tant  la  migration  des  saumons  à  Hell's  Gâte,  fleuve  Fraser,  n'avaient 
pas  été  poussés  assez  avant  et  qu'en  conséquence  les  saumons  sont  encore  inca- 
pables de  franchir  l'obstacle  dans  leur  course  vers  les  frayères.  A  cet  égard  les 
deux  personnes  les  plus  aptes  à  se  prononcer  en  la  matière  sont  le  fonctionnaire 
du  département  dont  le  bureau-chef  est  situé  à  Hope  et  l'adjoint  du  commissaire 
des  pêcheries  à  Victoria.  Ces  deux  messieurs  ont  consacré  beaucoup  d'attention 
à  Hell's  Gâte  depuis  l'établissement  du  passage  à  poisson  à  cet  endroit  et  cer- 
taines observations  les  ont  amenés  à  se  convaincre  que  les  travaux  y  ont  été 
parfaitement  exécutés  et  que  le  lit  de  la  rivière  y  a  été  ramené  à  la  condition  en 
existence  antérieurement  à  la  construction  du  passage  à  poisson,  quand  les 
saumons  y  passaient  en  bandes  si  nombreuses.  Même  avant  l'érection  du 
passage  à  poisson,  les  saumons  éprouvaient  des  difficultés  à  franchir  cet  endroit 
à  certains  niveaux  de  l'eau,  mais  il  ne  s'agit,  en  l'espèce,  que  d'un  délai  de  quel- 
ques heures  ou  peut-être  d'un  jour  ou  deux,  avant  que  le  niveau  des  eaux  devienne 
propre  à  l'ascension  de  tous  les  saumons. 

RECETTES 

Il  nous  est  parvenu  à  intervalles  des  représentations  à  l'égard  des  droits 
exigés  de  ceux  se  livrant  à  l'industrie  de  la  pêche  en  Colombie  anglaise,  droits 
qui,  au  dire  des  intéressés,  ne  seraient  pas  justifiés,  et  qui,  en  rapport  avec  les 
exploitations  du  saumon,  résulteraient  des  profits  anormaux  dont  ont  bénéficié 
les  pêcheurs,  les  industriels  et  les  négociants  pendant  la  guerre,  lors  de  la  hausse 
des  prix  relatifs  aux  articles  en  conserve  du  saumon.  Dans  les  circonstances 
présentes,  cependant,  on  ne  saurait  mettre  en  doute  que  les  droits  de  licence 
imposés  sont  de  beaucoup  trop  onéreux  et  que  leur  abaissement  ne  pourrait  que 
bénéficier  à  l'industrie.  En  vue  des  avantages  considérables  qui  résultent  pour 
le  pays  du  fait  des  exploitations  entreprises  par  ceux  qui  s'adonnent  à  l'industrie 
de  la  pêche,  soit  par  les  emplois  qu'elle  procure  à  des  milliers  d'individus,  soit 
par  la  mise  en  circulation  de  millions  de  dollars  chaque  saison  parmi  les 
pêcheurs,  les  traficants,  les  marchands  et  les  négociants,  soit  encore  par  la 
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somme  formidable  d'impôts  qu'elle  verse  à  l'Etat,  il  ne  semble  pas  qu'il  soit  justi- 
fiable de  maintenir  les  droits  de  licence  actuels. 

CONVENTION    DES    INSPECTEURS    ET   DES    GARDES-PECHE 

La  convention  périodique  du  printemps  des  inspecteurs  des  trois  arrondisse- 
ments et  de  leurs  subordonnés  les  gardes-pêche  a  eu  lieu  à  Vancouver,  et  les 
résultats,  qui  en  ont  découlé,  ont  été  déclarés  très  satisfaisants.  Les  avantages 
d'une  pareille  convention  deviennent  chaque  année  de  plus  en  plus  manifestes 
par  l'efficacité  croissante  du  régime  administratif  des  pêches. 

COMMISSION    DES    PECHES    DE    LA    COLOMBIE-ANGLAISE 

La  Commission  des  Pêches  composée  de  six  membres  du  Comité  de  la 
Marine  et  des  Pêcheries  de  la  Chambre  des  Communes  a  passé  plusieurs  semai- 
nes sur  la  côte  durant  la  dernière  partie  de  l'été  dans  le  but  de  s'enquérir  des 
choses  de  la  pêche  et  à  son  retour  à  Ottawa  elle  a  soumis  au  département  un 
rapport  préliminaire  contenant  certaines  propositions  qu'il  fut  jugé  nécessaire 
de  présenter  en  attendant  l'achèvement  du  rapport  définitif,  lequel,  croit-on, 
comportera  maintes  propositions  dont  la  réalisation  ne  pourra  manquer  de 
relever  l'industrie  de  la  pêche. 

CONFÉRENCE   TENUE   AVEC    LES   AUTORITES  DE   L'ALASKA 

Un  pourcentage  considérable  des  saumons,  en  route  vers  la  rivière  Naas, 
traversent  les  eaux  de  l'Alaska  où  leur  marche  est  entravée  par  le  mouillage  de 
parcs  ou  autres  appareils  de  pêche. 

La  nécessité  pour  les  saumons  d'avoir  à  franchir  ainsi  deux  étendues,  l'une 
américaine  et  l'autre  canadienne,  et  toutes  deux  parsemées  de  toutes  sortes 
d'embûches,  a  contribué  à  réduire  leur  nombre  dans  des  proportions  telles  que 
les  eaux  de  la  rivière  Naas  ont  perdu  leur  caractère  de  lieux  productifs  en  sau- 
mons. Au  demeurant,  les  conditions  y  sont  presque  identiques  à  celles  en 
existence  dans  le  fleuve  Fraser,  où  presque  tous  les  saumons,  le  sockeye  en 
particulier,  sont  contraints  de  traverser  des  eaux  américaines  avant  d'atteindre 
les  frayères. 

En  mars  une  conférence  fut  tenue  à  Vancouver  entre  les  autorités  cana- 
diennes et  le  secrétaire  de  la  Commission  des  pêches  pour  l'Alaska  dans  le  but 
de  discuter  les  conditions  de  la  rivière  Naas,  et  cela  pour  en  arriver  à  l'établisse- 
ment de  règlements,  communs  aux  deux  pays,  et  visant  à  la  sauvegarde  des 
pêcheries  de  la  Naas.  A  son  arrivée  à  Vancouver,  cependant,  le  secrétaire  fut 
avisé  par  son  département  à  Washington,  D.C.,  de  l'impossibilité  pour  les 
autorités  américaines  de  conclure  aucun  accord  en  ce  sens  avec  nous,  à  cause 
de  la  loi  alors  en  existence.  Il  faut  espérer,  cependant,  que  dans  un  avenir 
prochain  de  nouvelles  tentatives  seront  plus  heureuses. 

INSPECTION    DES    FRAYÈRES 

Là  où  la  chose  est  praticable,  les  surveillants  de  pêche  ont  accompli  l'ins- 
pection régulière  des  frayères  de  saumons  et  il  résulte  de  leurs  observations 
qu'à  quelques  exceptions  près,  leurs  lits  ont  été  abondamment  empoissonnés. 

Dans  l'arrondissement  de  la  rivière  Naas,  le  nombre  des  sockeye,  qui  ont 
atteint  le  lac  Meziaden,  s'est  considérablement  accru  par  rapport  aux  quelques 
années  dernières:  la  montée  des  sockeye  y  égale  au  moins  celle  de  l'année 
1917.  On  a  aussi  accompli,  au  prix  de  maintes  difficultés  une  inspection  de 
l'arrondissement  du  lac  Bowser,  mais  il  ressort  des  renseignements  recueillis  que 
le  lac  n'est  pas  particulièrement  propre  à  servir  de  lieu  de  reproduction. 

Dans  la  ligne  de  partage  des  eaux  de  la  Skeena,  les  conditions  ont  été  trou- 
vées éminemment  encourageantes:  les  lacs  Babine  et  Lakelse  étant  tous  deux 
amplement  alimentés  d'œufs  de  sockeye.  La  même  remarque  s'applique  aux 
eaux  Kitsumkelum. 
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Dans  les  étendues  Bella  Coola  et  Kimsquit,  les  renseignements  tendent  à 
démontrer  que  les  lits  ont  été  richement  ensemencés  d'œufs  de  sockeye.  On  a 
dans  les  dernières  années  affecté  des  sommes  d'argent  considérables  pour  le 
curage  des  cours  d'eau  dans  ces  parages,  et  il  convient  de  dire  que  les  succès 
remportés  ont  certainement  justifié  la  dépense. 

Dans  l'arrondissement  de  Rivers  Inlet,  il  faut  déplorer  l'insuffisance  des 
montées  de  saumon  sockeye  en  maturité  dans  les  cours  d'eau  se  déversant  à  la 
tête  du  lac  Owekani,  bien  que  d'autre  part  les  autres  fonds  aient  été  abondam- 
ment approvisionnés  d'œufs.  On  va  toutefois  tenter  de  porter  à  un  chiffre  plus 
élevé  le  nombre  des  saumons  remontant  les  cours  d'eau  ci-haut  désignés  au 
moyen  d'opérations  alevinales  appropriées  aux  lieux,  et  à  cette  fin  on  a  déjà 
immergé  en  ces  endroits  des  quantités  suffisantes  d'œufs  et  d'alevins  de  saumon 
sockeye. 

De  l'arrondissement  de  Smiths  Inlet,  nous  arrive  le  rapport  consolant  que 
des  bandes  nombreuses  de  saumon  sont  remontées  jusqu'aux  frayères  des  envi- 
rons. Il  convient  aussi  de  faire  mention  du  nombre  appréciable  des  saumons  de 
printemps  qui  y  ont  fait  leur  apparition. 

Sur  la  côte  occidentale  de  l'île  Vancouver  le  nombre  des  saumons  sockeye 
reproducteurs,  qui  sont  parvenus  jusqu'aux  frayères  du  lac  Kennedy,  a  été 
déclaré  suffisant  de  sorte  que  la  piscifacture  située  sur  les  bords  du  lac  a  pu 
opérer  un  approvisionnement  complet  d'œufs  de  sockeye.  Il  faut  en  dire  autant 
de  la  montée  des  sockeyes  vers  le  lac  Anderson  où  là  aussi  la  piscifacture  a  réussi 
à  s'enrichir  d'une  provision  complète  d'œufs. 

Les  rivières  Sproat  et  Stamp  ont  servi  de  voies  d'ascension  à  un  nombre 
appréciable  de  poissons. 

Les  renseignements,  qui  nous  sont  parvenus  de  la  ligne  de  partage  des  eaux 
du  fleuve  Fraser,  sont  de  nature  à  démontrer  qu'en  comparaison  avec  les  dernières 
années,  un  nombre  très  appréciable  de  saumons  sockeye  en  maturité  ont  fait 
leur  apparition  dans  les  frayères,  en  même  temps  que  des  bandes  nombreuses  de 
saumons  de  printemps  remontaient  jusqu'à  la  source  du  fleuve  Fraser,  se  pré- 
sentant surtout  en  assez  fortes  quantités  dans  le  régime  fluvial  de  la  Nechako 
et  même  jusqu'à  Tête  Juan  Cache.  Quelques  centaines  de  saumons  sockeye  en 
maturité  ont  été  perçus  dans  le  régime  fluvial  de  la  Nechako. 

Le  régime  lacustre  et  fluvial  de  Bowron  n'a  manifesté  aucune  amélioration 
par  rapport  à  l'année  dernière,  alors  que  seuls  quelques  saumons  sockeye  y  furent 
dénombrés. 

Dans  l'arrondissement  de  Quesnel,  les  conditions  n'ont  pas  varié  par  rap- 
port à  l'année  dernière  alors  qu'il  y  fut  dénombré  un  certain  nombre  de  sockeyes 
en  pleine  maturité,  mais  les  quantités  y  sont  négligeables  par  comparaison  aux 
montées  de  jadis  où  on  comptait  des  millions  d'individus. 

Dans  les  arrondissements  de  Chilco  et  Chilcotin,  les  renseignements  à  notre 
portée  semblent  indiquer  qu'un  nombre  très  restreint  de  saumons  y  furent  perçus. 

Quant  à  l'arrondissement  du  lac  Stuart,  tout  nous  donne  lieu  de  penser  que 
les  conditions  y  ont  peu  varié  par  rapport  à  la  saison  écoulée. 

Les  Indiens  y  ont  péché  environ  1,500  saumons  reproducteurs,  mais  en  vue 
du  fait  que  le  travail  ne  leur  a  jamais  manqué,  ils  n'ont  pas  pratiqué  les  exploita- 
tions de  pêche  avec  la  même  vigueur  que  par  le  passé,  et  il  est  raisonnable  de 
penser  que  par  comparaison  avec  les  années  dernières,  un  nombre  suffisant  de  sau- 
mons pleins  se  sont  disséminés  à  travers  les  frayères.  On  ne  saurait  mettre  en 
doute  le  fait  que  la  montée  des  saumons  de  printemps  dans  les  eaux  du  régime  des 
lacs  Nechako  et  Stuart  a  été  la  plus  abondante  enregistrée  depuis  nombre  d'an- 
nées. On  a  tenté  d'expliquer  ce  fait  par  la  diminution  du  nombre  des  appareils  de 
pêche  mouillés  dans  le  passage  Puget  à  l'époque  où  les  saumons  de  printemps 
traversent  cette  étendue  dans  leur  marche  vers  le  fleuve  Fraser. 
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Dans  la  rivière  Thompson-nord,  on  rapporte  que  la  montée  des  sockeyes  a 
légèrement  excédé  celle  des  dernières  années.  Quant  à  la  rivière  Thompson- 
sud,  la  migration  des  sockeyes  fut  si  abondante  qu'on  dit  qu'elle  a  surpassé 
celles  des  huit  années  précédentes. 

L'arrondissement  de  Shuswap,  particulièrement  dans  les  environs  de  la 
rivière  Adams,  a  été  plus  richement  fertilisé  de  frai  de  sockeye  que  dans  les 
trois  dernières  années. 

Dans  l'arrondissement  de  la  rivière  Bridge,  la  montée  de  saumons  sockeye 
a  été  de  nouveau  des  plus  fructueuses.  La  piscifacture  a  pu  récolter  sa  pleine 
réserve  d'œufs  cependant  qu'on  a  laissé  un  bon  nombre  de  poissons  en  maturité 
déposer  leurs  œufs  naturellement  sur  le  lit  de  gravier  qui  couvre  le  fond  des 
frayères. 

Dans  l'arrondissement  du  lac  Harrison,  les  sockeyes  sont  apparus  dans  les 
frayères  de  la  crique  Morris  en  un  nombre  considérablement  en  excès  des  saisons 
antécédentes.  Du  reste  dans  l'ensemble  cet  arrondissement  se  signale  par  tous 
les  indices  d'une  prospérité  bien  établie. 

Le  régime  des  eaux  des  lacs  Cultus  et  Chilliwack  s'est  enrichi  d'une  réserve 
abondante  d'œufs  de  sockeye,  de  coho  et  de  steelhead.  La  montée  des  saumons 
sockeye  vers  l'arrondissement  du  lac  Pitt  a  été  évaluée  à  au  moins  25  pour 
cent  plus  considérable  que  celles  des  dernières  années.  Ces  frayères  ont  été 
richement  alimentées  d'œufs  de  saumon  sockeye  et  coho. 

Les  lieux  de  reproduction  situés  dans  le  voisinage  de  la  baie  Burrard  et  du 
passage  Howe  ont  été  fertilisés  à  profusion  d'œufs  de  saumons  chum,  mais  cette 
année  est  comptée  parmi  celles  des  faibles  montées  du  cycle  des  migrations  du 
saumon  rose. 

FONCTIONNAIRES   PUBLICS 

Il  me  fait  plaisir  de  faire  ici  mention  de  la  visite  du  directeur  de  la  pisci- 
culture et  de  l'ingénieur  des  pêcheries,  venus  ici  dans  le  but  d'exécuter  une  ins- 
pection régulière  des  piscifactures  et  autres  lieux  d'alevinage  de  la  province.  Ce 
n'est  que  par  de  fréquentes  visites  de  cette  nature  que  les  autorités  du  bureau 
central  pourront  se  familiariser  avec  nos  besoins  et  se  mettre  en  mesure  de  solu- 
tionner, avec  connaissance  de  cause,  certains  problèmes  qui  autrement  leur 
demeureraient  plus  ou  moins  obscurs. 

PERSONNEL 

Tous  les  membres  du  personnel  ont  été  excessivement  occupés  pendant 
l'année  et  bien  souvent  il  leur  a  été  nécessaire  de  travailler  après  les  heures 
fixées  pour  le  départ,  et  même  pour  plusieurs  d'entre  eux  de  prolonger  leurs 
occupations  fort  avant  dans  la  nuit  ou  encore  de  se  rendre  au  bureau  les  samedis 
après-midi  afin  de  suffire  à  la  tâche.  L'aide  provisoire  qu'on  peut  se  procurer  de 
temps  à  autre  est  loin  d'être  satisfaisante,  attendu  qu'il  faut  commencer  par 
enseigner  le  travail  à  ces  employés  débutants,  et  que  bien  souvent  cette  tâche 
n'est  pas  terminée  que  vient  à  cesser  déjà  la  période  de  leur  emploi.  De  plus 
les  titulaires  de  ces  positions  provisoires  ne  manifestent  ni  le  même  entrain  ni 
la  même  initiative  que  les  employés  qui  font  partie  du  personnel  inamovible. 

MORTALITÉS 

C'est  avec  le  plus  grand  regret  que  nous  avons  appris  le  décès  de  M.  Robert 
Cold,  un  des  fonctionnaires  du  personnel  de  l'inspecteur  de  l'arrondissement 
n"  3,  à  Nanaïmo,  de  celui  de  M.  Perkins,  surveillant  de  pêche  pour  l'arrondisse- 
ment de  Fort-Georges,  de  celui  de  M.  Ernest  Parker,  matelot  à  bord  de  la  cha- 
loupe de  surveillance  "Merrysea",  et  qui  s'est  noyé  le  6  juillet  1922,  et  enfin  de 
celui  de  M.  John  Widsten,  garde-pêche  à  Bella  Coola,  qui  fut  tué  par  la  chute 
d'un  arbre  le  12  décembre  1922. 
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APPENDICE  N°  II 
Relevé  financier — Pêcheries, — 1922-23 


Dési 
gnations 

des 
crédits 


252 

253 
254 
255 
256 
257 

258 
259 
260 
536 
537 
216 


563 
577 


Services 


Salaires,  gages  et  appointements  des  surveillants  de  pêche  et  des 
employés  de  la  flotte  de  surveillance  de  pêche 

Construction  de  passages  et  d'échelles  à  poisson 

Frais  judiciaires  et  casuels 

Sauvegarde  et  expansion  des  pêcheries  du  large 

Service  de  renseignements  des  pêcheries 

Inspection  des  poissons,  mollusques  et  crustacés  en  conserve  et  sau 
murés 

Pisciculture . 

Recherches  scientifiques  dans  les  pêcheries 

Office  de  biologie  marine 

Compensations  re  vapeur  de  l'Etat  Givenchy 

Course  internationale  des  goélettes  de  pêche 

Service  de  protection  des  pêcheries 


Appointements  du  gouvernement  civil. 

Divers 

Primes  de  pêche 


Gratifications 

Pensions  n°  4 — Loi  relative  aux  pensions,  1920. 

Gratification  relative  à  la  cherté  de  la  vie 

Arrérages  relatifs  à  la  reclassification . 


Dépenses  nettes  globales  1922-23. 


Crédits 


$  c. 


683,000  00 
40,000  00 

4,000  00 
25,000  00 

2,000  00 

21,000  00 

370,000  00 

15,000  00 

42,000  00 

1,198  80 

5,000  00 

345,500  00 


1,553,698  80 

96,100  00 

25,000  00 

160,000  00 


1,834,798  80 


Dépenses 


612,861  05 
16,115  99 

1,475  97 
21,761  65 

1,235  73 

20,997  05 

332,329  98 

3,649  94 

42,000  00 

1,192  80 

5,000  00 

196,639  25 


1,255,259  09 

87,296  48 

23,579  51 

157, 172  55 


1,523,308  47 

640  00 

1,050  00 

58,327  38 

267  05 


1,583,592  90 


RECETTES 

PERÇUES,  1922-23 

Désignations 

Licences 

Impôts 
sur  le 
revenu 

Amendes 

Vente 

Montants 
totaux 
perçus 

Mon- 
tants 
remis 

Recettes 

nettes 

Licences,  etc. — 

Nouvelle-Ecosse 

$    c. 

11,134  56 

4,318  75 
15,893  32 

$    c. 

$    c. 

1,228  00 

1,255  00 

1,934  50 

5  00 

176  50 

100  00 

284  50 

7,221  00 

$    c. 
361  46 

237  13 
1,351  99 
2,014  60 

305  49 
35  55 

202  15 
3,916  27 

$  c. 

12,724  02 

5,810  88 

19,179  81 

2,109  60 

12,110  49 

11,952  80 

2,904  65 

224,148  07 

320  00 

$    c. 

12  00 

1  00 

$      c. 
12,712  02 

Ile  du  Prince- 

5,809  88 

Nouveau-Brunswick . 

19,179  81 

Ontario 

"  "37,50' 
5  00 

2,019  60 

Manitoba 

11,628  50 

11,817  25 

2,418  00 

149,654  83 

320  00 

12,072  99 

Alberta 

11,947  80 

Saskatchewan 

2,904  65 

Colombie  anglaise. . . 
Yukon 

63,355  97 

491  50 

223,656  57 
320  00 

Totaux 

Recettes  casuelles 

207,185  21 

63,355  97 

12,204  50 

8,424  64 

291,170  32 

547  00 

290,623  32 
5,183  15 

Pisciculture 

2,972  98 

Licences:  modus  viven- 
di 

3,697  50 

Amendes    et    confisca- 
tions  

1  00 

Recettes  en  provenance 
du   traité   relatif  à  la 
chasse    pélagique   du 
phoque 

59,876  83 

Primes  sur  le  change.. . 

467  12 

Recettes  nettes  globa- 
les perçues  1922-23 

362,821  90 
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Piscifactures 

Salaires 

Entretien 

Total  par 
piscifacture 

Total  par 
province 

Nouvelle-Ecosse — 

Bedford 

$        c. 
1,260  00 

$        c 

3,943  71 
468  55 
92  03 
5,154  82 
2,407  85 
4,128  09 
2,216  38 

$        c. 

5,203  71 
468  55 
92  03 
8,754  82 
2,800  69 
6,543  09 
3,536  38 

$        c. 

Lindloff * 

Etang  de  Long  Beach 

Margaree 

3,600  00 

392  84 

2,415  00 

1,320  00 

Etang  de  Margaree 

Middieton 

Windsor 

8,987  84 

18,411  43 

27,399  27 

Ile  du  Prince-Edouard — 

Etang  Kelly 

2,505  00 

2,296  56 

4,801  56 

Nouveau-Brunswick — 

Grand  Falls 

2,430  00 
2,394  39 

2,267  36 
9,148  11 
2,107  34 

425  62 
4,913  12 
2,405  09 

491  86 

7,347  98 

10,259  57 

348  81 

4,697  36 

11,542  50 

2,107  34 

425  62 

5,362  62 

5,225  09 

491  86 

9,837  98 

10,259  57 

348  81 

Miramichi 

Etang  de  Miramichi 

Etang  de  New  Mills 

449  50 
2,820  00 

Restigouche 

Sparkle 

Saint-Jean 

2,490  00 

Etang  de  Saint-Jean 

10,583  89 

39,714  86 

50,298  75 

Québec — 

705  00 
390  00 

114  53 

886  03 
572  92 

819  53 

1,276  03 

572  92 

Tadoussac 

York 

1,095  00 

1,573  48 

2,668  48 

Ontario — 

Collingwood 

3,840  00 
3,932  44 
3,915  00 

8,063  76 
9,240  57 
6,444  07 
150  00 
2,448  30 
5,150  36 
5,910  20 
6,596  68 
3,280  47 

11,903  76 

13,173  01 

10,359  07 

150  00 

6,228  30 

9,050  36 

9,483  51 

11,921  68 

7,420  47 

Kenora 

Kingsville 

Newcastle 

Port  Arthur 

3,780  00 
3,900  00 
3,573  31 
5,325  00 
4,140  00 

Sarnia 

Southampton 

Thurlow 

Wiarton 

32,405  75 

47,284  41 

79,690  16 

Manitoba — 

1,635  00 

6,521  47 

1,121  96 

2,015  34 

14,243  56 

8,156  47 

1,121  96 

4,595  34 

16,913  56 

Campement  d'alevinage  de  rivière  Dauphin 

Gull  Harbour 

2,580  00 
2,670  00 

Winnipegosis 

6,885  00 

23,902  33 

30,787  33 

Alberla — 

Banff 

2,820  00 

3,494  77 
1,572  55 

6,314  77 
1,572  55 

2,820  00 

5,067  32 

7,887  32 

Saskatchewan — 

2,415  00 

4,137  84 

6,552  84 

80  MARINE  ET  PÊCHERIES 

14  GEORGE  V,  A.  1924 

Relevé  détaillé  des  dépenses  afférentes  à  la  pisciculture  1922-23 — Suite 


Piscifactures 


Salaires 


Entretien 


Total  par 
piscifacture 


Total  par 
province 


Colombie- Anglaise — 

Anderson 

Babine 

Cowichan 

Cultus 

Gerrard 

Harrison 

Kennedy 

Station  d'alevinage  de  la  crique  Lloyd. 

New  Westminster 

Pemberton ' 

Pitt 

Rivers  Inlet 

Skeena 

Stuart 

Divers 


Compte  général. 


$        c. 
130  00 


356  45 

70  00 

30  00 

125  63 

130  00 


140  00 
75  00 
115  00 
199  70 
120  00 
6,896  90 


7,196  62 
8,435  53 
6,523  11 
4,980  63 
1,944  62 

12,744  22 

7,063  61 

1,418  95 

49  42 

14,465  73 
4,386  48 

13,541  37 

11,939  39 
6,772  46 
3,586  71 


7,326  62 

8,435  53 

6,879  56 

5,050  63 

1,974  62 

12,869  85 

7,193  61 

1,418  95 

49  42 

14,605  73 

4,461  48 

13,656  37 

12,139  09 

6,892  46 

10,483  61 


!,388  68 


105,048  85 


4,260  00 


4,546  74 


113,437  53 


8,806  74 


RELEVÉ— SOMMAI  RE 


8,987  84 
2,505  00 

10,583  89 
1,095  00 

32,405  75 
6,885  00 
2,820  00 
2,415  00 

*8,388  68 
4,260  00 

18,411  43 
2,296  56 

39,714  86 
1,573  48 

47,284  41 

23,902  33 

5,067  32 

4,137  84 

105,048  85 

4,546  74 

27,399  27 

Ile  du  Prince-Edouard 

4,801  56 

50,298  75 

2,668  48 

Ontario 

79,690  16 

30,787  33 

Alberta 

7,887  32 

6,552  84 

113,437  53 

8,806  74 

80,346  16 

251,983  82 

332,329  98 

En  Colombie- Anglaise,  les  salaires  sont  surtout  afférents  à  l'entretien. 
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DOC.  PARLEMENTAIRE   No  29 

APPENDICE  N°  III 

Tableau  donnant  les  diverses  catégories  de  licences  délivrées  par  les  inspec- 
teurs durant  la  saison  1922-23. 

ILES-DE-LA-MADELEINE— S.   T.   Gallant,   inspecteur 

Désignations  des  licences —  Nombre  des  licences  délivrées 

Pêche  du  homard 373 

Mise  en  conserve  du  homard 25 

Prolongation  de  mise  en  conserve  du  homard 19 

Pêche  de  l'éperlan 9 

Licence  spéciale  pour  parc  en  filet  à  hareng 47 

Licence  spéciale  pour  pêche  à  la  senne 22 

Carnets  de  recettes 

476 

ILE-DU-PRINCE-ÉDOUARD— S.  T.  Gallant,  inspecteur 

Pêche  de  homard 1,831 

Mise  en  conserve  du  homard 186 

Prolongation  de  mise  en  conserve  de  homard 110 

Fabrique  de  conserves  de  poissons 6 

Pêche  des  mactres 2 

Parc  en  filet 4 

Filet  flottant  à  éperlan 284 

Filet  à  poche  à  éperlan 221 

Pêche  des  huîtres 241 

Carnets  de  recettes 

2,775 

NOUVELLE-ECOSSE,  ARRONDISSENEMT  N°  1— A.  C.  Macleod,  inspecteur 

Pêche  du  homard 2, 144 

Mise  en  conserve  du  homard 52 

Prolongation  de  mise  en  conserve  du  homard 43  (1  annulée) 

Fabrique  de  conserves  de  poissons 1 

Parc  en  filet, 47 

Permis  spécial  de  pêche  à  la  ligne 30 

Parc  en  filet  ou  écluse  à  saumon 134  (2  annulées) 

Filet  flottant,  traînant  ou  dérivant  à  saumon 28 

Filet  flottant  à  éperlan. 162 

Filet  à  poche  à  éperlan 45 

Pêche  des  huîtres 84 

Carnets  de  recettes 

2,727  (2  annulées) 
NOUVELLE-ECOSSE,  ARRONDISSEMENT  N°  2-D.  H.  Sutherland,  inspecteur 

Pêche  du  homard 3, 007 

Mise  en  conserve  du  homard 73 

Prolongation  de  mise  en  conserve  du  homard 61 

Fabrique  de  conserves  de  poissons 6 

Parc  en  filet 167 

Senne  traînante 179 

Filet  à  saumon 20 

Permis  spéciaux  de  pêche  à  la  ligne 21 

Filet  flottant,  traînant  ou  dérivant  à  alose 20 

Parc  en  filet  ou  écluse  à  saumon 1 

Filet  flottant,  traînant  ou  dérivant  à  saumon 4 

Filet  flottant  à  éperlan 152 

Filet  à  poche  à  éperlan 193 

Pêche  des  huîtres 106 

Licence  spéciale  pour  parcage  des  huîtres 1 

Certificats  spéciaux  pour  parcage  des  huîtres 50 

Pêche  des  pétoncles 3 

Ecluse  ou  parc  clayonné  à  hareng 21 

Carnets  de  recettes 

3,974 
29—6| 
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NOUVELLE-ECOSSE— ARRONDISSEMENT  N°  3— H.  H.  Marshall,  inspecteur 

Pêche  du  homard 3,480 

Mise  en  conserve  du  homard. 35 

Prolongation  de  mise  en  conserve  du  homard 7 

Fabrique  de  conserves  de  poissons 10  (1  annulée) 

Parc  en  filet . 216  (1  annulée) 

Permis  spéciaux  de  pêche  à  la  ligne 325  (2  annulées) 

Filet  flottant,  traînant  ou  dérivant  à  alose Néant 

Filet  flottant  à  éperlan 95 

Pêche  des  pétoncles 249 

Parc  clayonné  ou  écluse  à  hareng,  N.-E 80 

Parcage  des  huîtres 6 

Certificats  de  parcage  des  huîtres 151 

Affermage  de  l'étang  de  Long  Beach 1 

Carnets  de  recettes 


4,525  (4  annulées) 


NOUVEAU-BRUNSWICK,  ARRONDISSEMENT  N°  2— J.  F.  Calder,  inspecteur 

Pêche  du  homard 609 

Fabrique  de  conserves  de  poissons 6 

Pêche  du  saumon 10 

Filet  flottant,  traînant  ou  dérivant  à  alose 9 

Pêche  des  pétoncles 10 

Parc  clayonné  ou  écluse  à  hareng 492  (1  annulée) 

Pêche  des  mactres  à  coquille  molle 126 

Licence  spéciale  de  parcage  des  homards 4 

Certificats  de  parcage  des  homards 251 

Affermage  de  Dark  Harbour 1 

Carnets  de  recettes 


1,266  (1  annulée) 


NOUVEAU-BRUNSWICK,  ARRONDISSEMENT  N°  2— R.  Crocker,  inspecteur 

Pêche  du  homard 2,000 

Mise  en  conserve  du  homard 177 

Prolongation  de  mise  en  conserve  du  homard 50 

Fabrique  de  conserves  de  poissons 1 

Pêche  des  mactres  à  coquille  dure 118 

Pêche  du  saumon 450  (1  annulée) 

Pêche  du  saumon  au  filet 50 

Filet  flottant  pour  bar  ou  achigan Néant 

Filet  flottant,  traînant  ou  dérivant  à  alose 31 

Parc  en  filet  ou  écluse  à  gasparot 55 

Filet  flottant  à  éperlan 138 

Filet  à  poche  à  éperlan 3, 216  (44  gratuites) 

Pêche  des  huîtres 467 

Pêche  du  bar  ou  achigan 62 

Ecluse  ou  parc  clayonné  à  hareng Néant 

Parcage  des  huîtres 2 

Certificats  de  parcage  des  huîtres 129 

Carnets  de  recettes 

Pêche  des  huîtres 150 


6,917(1  annulée,  44  gratuites) 


NOUVEAU-BRUNSWICK,  ARRONDISSEMENT  N°  3— H.  E.  Harrison,  inspecteur 

Désignation  des  licences —  Nombre  des  licences  délivrées 

Pêche  du  poisson  blanc 10 

Pêche  du  saumon 112 

Pêche  du  saumon  au  filet  dans  les  eaux  sans  marée 123 

Pêche  de  l'esturgeon 9 

Filet  flottant,  traînant  ou  dérivant  à  alose 254 

Filet  flottant  à  éperlan 1 

Filet  à  poche  à  éperlan Néant 

Pêche  du  bar  ou  achigan 16 

Carnets  de  recettes 

525 
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MANITOBA— J.  B.  Staptason,  inspecteur 

Pêche  spéciale 2, 077  (1  annulée) 

Pêche  marchande  de  l'esturgeon 134 

Licence  de  famille  à  esturgeon 22 

Permis  spécial  de  pêche  à  la  ligne  pour  non-domiciliés 22 

Permis  de  colons 778 

Carnets  de  recettes 2, 213  (3  annulées) 

3,033  (1  annulée) 

SASKATCHEWAN— G.  C.  Macdonald,  inspecteur 

Licence  de  famille  à  esturgeon 8 

Pêche  marchande  de  l'esturgeon 7 

Licence  de  famille 93  (1  annulée  et  1  gratuite) 

Licence  marchande  et  de  pêcheur 438  (1  gratuite  et  1  annulée) 

Permis  aux  Indiens  et  aux  Métis 483 

Carnets  de  recettes 545  (2  annulées) 

1,029  (2  annulées  et  2  gratuites) 

ALBERTA— J.  D.  Wilson,  inspecteur 

Fabrique  de  conserves  de  poissons 1 

Permis  spéciaux  de  pêche  à  la  ligne 4,331  (13  annulées  et  6  gratuites) 

Licence  de  famille 131  (8  annulées) 

Licence  marchande  et  de  pêcheurs 621  (6  annulées) 

Permis  aux  Indiens  et  aux  Métis 294 

Carnets  de  recettes 758 

5, 378  (27  annulées  et  6  gratuites) 

COLOMBIE-ANGLAISE— J.  A.  Motherwell,  inspecteur 

Fabrique  de  conserves  de  poissons 36  (1  annulée) 

Permis  spécial  à  la  ligne 52 

Permis  aux  Indiens 174 

Pêche  de  la  bonite 2 

Pêche  des  crabes 98 

Pêche  de  l'éperlan  ou  de  la  sardine 50 

C.-A.  Filet  flottant  traînant  ou  dérivant  ou  senne  traînante 

exploités  en  conjonction  avec  bateaux-moteurs 451  (1  annulée) 

C.-A.   Filet   flottant,  traînant  ou  dérivant  pour  hareng  ou 

pilchard 38 

C.-A.  Senne  traînante  à  hareng Néant 

C.-A.  Senne  à  poche  à  hareng 30  (1  annulée) 

Senne  à  poche  ou  senne  traînante  à  hareng Néant 

Pêche  de  l'esturgeon 3 

Pêche  du  saumon  à  la  ligne  traînante 1, 517  (4  annulées) 

Filet  flottant,  traînant  ou  dérivant  à  saumon 4,490  (12  annulées) 

Parc  en  filet  à  saumon 4 

Senne  à  poche  à  saumon 148  (6  annulées) 

Licence  à  un  capitaine  de  navire  porteur  de  sennes  à  poche  à 

saumon,  de  sennes  traînantes  ou   de   sennes  à  poche  à 

hareng 139 

C.-A.  Senne  traînante  à  saumon 40  (4  annulées) 

Fabrique  de  conserves  de  saumon 65 

Atelier  de  salage  de  saumon 63  (2  annulées) 

C.-A.  Licence  à  une  personne  se  livrant  à  l'entreposage  ou  au 

paquage  du  poisson  pour  l'autoriser  à  acheter  du  poisson 

frais  aux  pêcheurs 126  (1  annulée) 

Usine  d'engrais  et  d'huiles 4 

C.-A.  Licence  à  des  navires  achetant  du  saumon  aux  pêcheurs. . . .  248 

Fabrique  de  produits  de  baleine 3 

Permis  de  salage  du  saumon 1 

Pêche  du  chien  de  mer 1 

Permis  spéciaux  pour  la  chasse  des  phoques  communs 23 

7,806  (32  annulées) 

TERRITOIRE  DU  YUKON 

Pêche  spéciale 21 

21 
LICENCES  DU  MODIS  VIVENDI 

Littoral  oriental 91 

Littoral  occidental 148 

239 
Nombre  total  de  licences  délivrées • 40, 690  (,70  annulées  et  52  gratuites) 
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APPENDICE  N°  IV 


Nomenclature  des  navires  de  pêche  américains  qui  sont  entrés  dans  les  ports 
canadiens  du  littoral  oriental  durant  l'année  close  le  31  décembre  1922. 


Noms  des  navires 

Tonnage 

Membres 
d'équi- 
page 

Nombre 
d'entrées 

Motifs  d'entrée 

Quantités 

de 
poisson 
déchar- 
gées 

Acushla 

70 

16 

65 
16 
16 
15 
93 
58 
38 
95 
15 
69 

210 
81 
75 
49 
66 
77 
68 
96 
93 
87 
97 

79 
70 

47 

36 
90 
13 

48 
66 
71 

50 

98 
75 
16 
74 
55 
59 

94 
12 
20 
176 
61 
58 
88 
60 

23 

8 

19 
10 
10 

3 
23 
21 

6 
21 

6 
21 

9 

25 
25 
19 
17 
27 
19 
22 
25 
19 
25 

25 
23 

19 

9 
23 

8 
17 
19 
21 

21 

25 
21 
16 
19 

7 
21 

25 
7 
11 
10 
19 
25 
23 
23 

12 

6 

4 
1 
8 
1 
8 
3 
1 
1 

11 

8 
11 

5 

8 

22 

6 

4 

11 

12 

4 
5 

5 

3 
7 
2 
5 
9 
23 

5 

2 

6 

12 

5 

1 
9 

4 
3 
1 

1 
2 
1 
4 
22 

Boitte,    réparations,    ravitaillement, 
abri,  transbordement  de  poisson.. 

Ravitaillement,  abri,  débarquement 
d'un  invalide 

qtx 

Aeolus 

Agnes 

Abri 

Alice  Velicia 

Alice  &  Wilson 

"    ,  glace 

Allen  C... 

American 

Glace,  boitte,  abri 

Agenline  C.  Nunan 

Abri 

Glace 

Arthur  James 

Abri 

Audrey  &  Théo 

"     ,  transbordement  de  poisson. . . . 

Boitte,   transbordement  de  poisson, 

huile,     glace,     réparations,     abri, 

ravitaillement 

Avalon 

37 

Aviator 

Abri 

Bay  State 

Glace,  réparations,  boitte,  abri 

Glace,  ravitaillement,  abri,  boitte. . 
Abri 

Benjamin  A.  Smith 

Bettina 

« 

Catherine 

Glace,  abri,  boitte,  réparations,  dory 
Abri,  boitte 

Catherine  Burke 

Cavalier 

Ravitaillement,  embauchage,  boitte 
Abri 

"    ,  boitte 

Corinthian 

Boitte,    déchargement    de    poisson, 
huile,  réparations,  abri 

93 

Abri 

Edith  C.  Rose 

Réparations,    ravitaillement,    abri, 
embauchage 

Edith  Silveria 

Débarquement  d'un  invalide,  provi- 
sions de  bouche,  abri 

Eleonar 

Charbon,  abri 

Boitte,  ravitaillement,  abri 

Elizabeth  M.  King 

Elizabeth  W.  Nunan. . . . 

Abri,  transbordement  de  poisson. . . . 
"     ,  réparations 

Elk 

Boitte,  huile,  ravitaillement,  abri. . 
"       ,  glace,  réparations,  abri,  ra- 
vitaillement   

Elmer  E.  Gray 

Elsie  G.  Silva 

Glace,    ravitaillement,    abri,    trans- 
bordement de  poisson 

Elsie  .. 

Abri,  embauchage,  eau 

Ellen  T.  Marshall 

Evelyn  &  Ralph 

Fannie  E.  Prescott 

Flor  Del  Mar    . 

"    ,  déchargement  de  poisson 

Boitte,  glace,  huile,  ravitaillement. . 
Abri 

Flora  L.  Oliver 

Boitte,  réparations,  abri,  ravitaille- 
ment  

Frances  S.  Grueby 

Frank  S.  Pierce 

,  glace,  abri 

Abri,  ravitaillement 

Funchal. . . 

Gaspé 

u 

Abri 

Govwnnr  Marshall 

Boitte,  glace,  déchargement  de  pois- 
son,  embauchage,   ravitaillement, 
réparations 

71 
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Nomenclature  des  navires  de  pêche  américains  qui  sont  entrés  dans  les  ports 
canadiens  du  littoral  oriental  durant  Tannée  close  le  31  décembre  1922 — Suite 


Noms  des  navires 

Tonnage 

Membres 
d'équi- 
page 

Nombre 
d'entrées 

Motifs  d'entrée 

Quantités 

de 
poisson 
déchar- 
gées 

Good  Luck 

55 
43 

66 
72 
79 
40 
77 
62 
90 

78 
79 

19 

43 
79 

85 

51 
80 
60 
60 
28 
11 
73 

94 

121 
17 
73 
51 
20 
12 
34 

9 

74 
92 

43 

72 
62 
11 
64 

62 
49 
65 

48 
113 
189 
11 
22 
73 

13 

83 

51 
23 
50 

28 

19 
15 
18 
19 
16 
17 
20 
19 
25 

23 
25 

13 

19 
23 

20 

19 
25 
19 
19 

7 

7 

21 

24 

23 
5 

21 

20 
6 
9 

12 

5 
21 
23 

17 
19 
19 

7 
23 

19 
24 
23 

16 
25 
21 
6 
6 
21 

6 
25 

21 
10 
12 
12 

17 
3 

10 
3 
3 
5 
4 
2 
7 

13 
12 

8 

5 
11 

3 

1 
4 
5 
1 
1 
6 
6 

3 

9 

2 

3 

4 

12 

1 

3 

13 

6 
1 

9 
10 

2 

8 

34 

6 
12 

1 
1 
3 
4 

8 
15 

6 
6 

4 
4 

Abri,  transbordement  de  poisson. . . . 

qtx 

"     ,  boitte 

u 

Hazel  R.  Hines 

Embauchage,  glace,  ravitaillement.. 
Abri 

« 

Boitte,  dory,  glace,  abri,  ravitaille- 
ment   

Herbert  Parker 

"      abri,  ravitaillement 

Hesperus 

"        déchargement  de  poisson,  ré- 
parations, abri,  ravitaillement 

réparations,  abri,  ravitaille- 
ment  

Hope  Leslie 

70 

Glace,  abri 

Imperator 

Boitte,  glace,  déchargement  de  pois- 
son,   abri,    ravitaillement,    trans- 
bordement de  poisson. . . 

Ingomar 

Débarquement     du     cadavre     d'un 

matelot,  abri,  ravitaillement 

Boitte,  glace,  abri,  ravitaillement. . . 

Jeanette 

Joffre 

John  J.  Fallon. . . 

Abri 

« 

Joseph  Warner 

ii 

Joseph  Warner 

Glace,  abri 

Killarney 

Boitte,    glace,    abri,    débarquement 
d'un  invalide 

L.  A.  Dunton 

Boitte,    déchargement    de    poisson, 
abri,  ravitaillement 

112 

Lark. . . 

Abri 

Glace,  abri 

Laura  Goulart 

Réparations 

Leonora  Silveria 

Abri 

Leslie 

Glace,  abri 

Lincoln 

Lois  H.  Corkum 

Sel,  abri,  ravitaillement,  réparations, 
déchargement  de  poisson 

55 

Abri 

Louisa  B .  Marshall 

Boitte,  abri 

Louisf.  R.  Sylva 

Boitte,  glace,  embauchage,  abri,  ra- 
vitaillement  

Lucia 

Abri 

Margaret 

Margaret 

« 

Marion  McLoon 

"    ,  ravitaillement. . . 

Marshall  Foch 

Boitte,  glace,  réparations,  ravitaille- 
ment  

Mary  de  Costa 

Abri,  déchargement  de  poisson 

250 

Mary  E.  O'Hara 

Mary  F.  Curtis 

Boitte,  glace,  sel,  embauchage,  abri, 
ravitaillement. ...  : 

Mary  T.  Fallon 

Abri 

Mayflower 

Boitte,  glace,  abri,  ravitaillement. . . 
Réparations 

Medric 

Medric 

Abri 

Melta  Cornet 

Déchargement  de  poisson,  abri 

Boitte,  réparations,  déchargement  de 
poisson 

55 

Mildred  Robinson 

Minerva 

Glace,  abri,  ravitaillement. . . 

32 

Monarch 

Boitte,  glace,  abri,  embauchage,  ra- 
vitaillement  

Natalie  Hammond 

Nickerson 

Réparations,  abri,  embauchage 

Abri 

Nirvana 

<« 

Nyoda 

« 
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Nomenclature  des  navires  de  pêche  américains  qui  sont  entrés  dans  les  ports 
canadiens  du  littoral  oriental  durant  l'année  close  le  31  décembre  1922 — Suite 


Noms  des  navires 

Tonnage 

Membres 
d'équi- 
page 

Nombre 
d'entrées 

Motifs  d'entrée 

Quantités 

de 
poisson 
déchar- 
gées 

Oretha  F.  Spinney 

Orion 

87 
39 
73 
12 
43 
63 

18 
128 

53 

208 

61 

96 

48 

35 
15 

75 

70 
96 
67 
49 

78 

36 
18 

208 
91 
18 

119 
59 

28 
92 

90 
12 
83 
66 
44 
11 
96 

24 
14 
14 
8 
19 
18 

8 
19 

19 
21 
23 
24 
22 

8 

8 

23 

19 
24 
23 
18 
23 

20 
8 
21 
20 
9 
25 
21 

12 
25 

23 
7 
19 
21 
22 
6 
25 

4 
3 

1 
1 
9 
3 

1 
1 

8 
1 
1 
2 
6 

4 

1 

15 

2 
6 
4 

7 

6 
5 
3 
17 
3 
4 
9 

3 

8 

4 
2 

1 
1 
4 
4 

2 

Boitte,  déchargement  de  poisson 

Réparations,  abri 

qtx 

66 

Abri 

u 

Philip  P.  Manta 

te 

Pilgrim 

Boitte,  déchargement     de     poisson, 
abri 

2 

Pilot 

Abri 

Pioneer 

Débarquement  d'un  matelot    inva- 
lide  

Abri 

Réparations 

Dory 

Puritan 

Boitte,  glace 

Boitte,  glace,  déchargement  de  pois- 
son, ravitaillement 

Republic 

108 

Abri 

Rex 

Boitte,    glace,    débarquement    d'un 
matelot  invalide,  abri,  ravitaille- 
ment, déchargement  de  poisson.  . .  . 

Abri 

132 

Glace,  ravitaillement,  eau 

Robert  &  Arthur 

Ruth 

Déchargement  de  poisson,  abri 

Abri,  eau 

Glace,  déchargement  de  poisson,  ra- 
vitaillement  

500 

Ruth  &  Margeret 

21 

Sadie  M .  Nunan 

Abri 

Déchargement  de  poisson,  abri 

Réparations 

Boitte,  abri 

Sibyl 

7 

Snipefc 

Stiletto  . . 

Abri 

Rurf 

Teazer 

Déchargement  de  poisson,  abri,  em- 
bauchage  

Abri 

Thelma  .. 

29 

Thomas  S.  Gorton 

Boitte,  glace,  réparations,  abri,  em- 

T.  M.  Nicholson 

Boitte,  réparations,  abri 

Abri,  transbordement  de  poisson. . . . 

Vida  M.  McKeown.. 

Waldo  L.  Stream 

Réparations 

Abri 

Wesley  W.  Sennet 

Yankee 

Glace,  abri,  ravitaillement 

Abri 
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Nomenclature  des  navires  de  pêche  américains  qui  sont  entrés  dans  les  ports 
canadiens  du  littoral  occidental  durant  l'année  close  le  31  décembre  1922. 


Noms  des  navires 


Tonnage 


Membres 
d'équi- 
page 


Nombre 
d'entrées 


Motifs  d'entrée 


Quantités 

de 
poissons 
déchar- 
gées 


A.K 

Active 

Actor 

Adèle 

Adeline 

Advance 

Agnes 

Alaska 

Alawa 

Albatross 

Alf 

Alfa 

Alice  B 

Alpha 

Alten 

America 

America 

Amunsden 

Annie 

Anna  J 

Anna  J.  Larsen 
Anita  Phillips. 
Antier 

Antler 

Arcade 

Arctic 

Arctic 

Arthur 

Atlantic 

Atlas 

August 

Augusta 

Aurora 

Baltic 

Bartolome 

Beaver 

Bernice  A 

Betty 

Bluebird 

Bob.  F.  857  L. 

Bravo 

Bring  Gold. . . . 

Brothers 

Bryan 

Burnett 

Cal.  C.834 

Califomia 

Cape  Clear 

Carolan 

Caroline 

Castor 

Cedric 

Chancellor 

Chimera 

Christine 

Cito 

Clara 

Clarion 


17 

44 

4 

40 

28 

12 
13 

3 

43 

25 
11 
16 
11 
22 
25 
14 
22 

13 

14 

29 

4 

3 

25 

31 

16 

19 

13 

20 

4 

17 

30 

14 

4 

1 

4 

12 

13 

15 

30 

3 

20 

13 

18 

5 

6 

19 

13 


Boitte 

"      ,  déchargement  de  poisson 

Déchargement  de  poisson 

Boitte,    déchargement    de    poisson, 

abri 

Boitte,  abri 

Commandes 

Déchargement  de  poisson 

Boitte,    déchargement    de    poisson, 

abri 

Déchargement  de  poisson 

Boitte 

"      ,  déchargement  de  poisson 

Déchargement  de  poisson 

Boitte,    déchargement    de    poisson, 

commandes 

Boitte 

Déchargement  de  poisson 

Boitte 

Déchargement  de  poisson 

Boitte 

Abri 

Boitte,   déchargement  de  poisson, 

commandes 

Boitte,    déchargement    de    poisson, 

commandes 

Boitte,    déchargement    de    poisson, 

commandes 

Déchargement  de  poisson 

Boitte,  déchargement  de  poisson 

Commandes,  abri 

Déchargement  de  poisson. ... . 

"  ,  boitte. . . . 

#  «  « 

,' boitte.... 

(t  n 

Motifs  inconnus 

il 

Déchargement  de  poisson 

u  ii 

Abri,  motifs  inconnus 

Boitte,  déchargement  de  poisson. . . . 

Déchargement  de  poisson 

Abri 

Commandes,  déchargement  de 
poisson 

Déchargement  de  poisson,  abri, 
boitte 

Abri,  boitte 

Motifs  inconnus 

Déchargement  de  poisson 

Confiscation 


qtx 


20 
760 

87 


20 

1,487 
2,720 

80 
140 

7,540 

460 

460 
3,080 


120 

340 

2,540 
40 
40 
40 

2,580 
840 

1,660 
300 
540 

1,040 

240 

500 

260 

40 


1,200 

2,060 

360 

400 

560 
440 
640 


40 

840 

180 


90 
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Nomenclature  des  navires  de  pêche  américains  qui  sont  entrés  dans  les  ports 
canadiens  du  littoral  occidental  durant  l'année  close  le  31  décembre  1922 — Suite 


Noms  des  navires 


Commonwealth. . 

Companion 

Condor 

Confidence 

Constitution 

Convention 

Cora 

Corona 

Crescent 

Dagney 

Daily 

Daisy 

Défense 

Democrat 

Dépendent 

Dewage 

Diamond  T 

Dip 

Discovery 

Dolphin 

Dora  H 

Eagle 

Eagle 

Eastern  Point 

Eidsvold 

Eleanora 

Elfin 

Elsie 

Elliott 

Emma 

Emblem 

E.  Neilson 

Enterprise 

Eurêka 

Evolution 

Fairway 

Faith 

F.  C.  Hergert 

Fisher 

Flamingo 

Flattery 

Flora  &  Margaret 

Florence 

Fortuna 

Fortuna 

Forward 

Frane 

Fremont 

G.  A.  331 

George  B 

Get  the  Hook 

Glacier 

Gladstone 

Gony 

Grant 

Grayling 

Groth 

Hanna 

Happy 

Harding 


Tonnage 


10 

5 

15 

27 
15 

4 
15 
16 

4 
14 
28 

4 

4 
15 

7 

4 
17 
19 

7 
15 
14 
13 
10 
15 

38 
21 
15 
18 

4 
10 

2 
34 
10 
12 
23 
12 

5 
16 

7 
11 
12 
28 


Membres 
d'équi- 
page 


Nombre 
d'entrées 


Motifs  d'entrée 


Déchargement  de  poisson 

«  a 

II  II 

b  o  i  1 1  e 

comman- 
des  

<<  «  « 

ii  « 

',  boitte.'.'.! 
,  abri,  ravi 
taillement. 

ii  ii 

,'  boitte'.  '.  '.  '. 

Abri '.'.'.'.'.'.'.'.'.'.'. 

Déchargement  de  poisson 

Motifs    inconnus,    déchargement    de 

poisson 

Déchargement    de    poisson,    boitte, 

motifs  inconnus 

Motifs  inconnus 

Boitte,    déchargement    de    poisson, 

motifs  inconnus 

Déchargement  de  poisson 

ii  ii 

it  it 

"                 "               .boitte  — 
Boitte 

Déchargement  de  poisson 

ii  ii 

ii  it 

it  ii 

Boitte 

Déchargement  de  poisson 

.boitte.... 

ii  ii  ti 

Boitte 

Déchargement  de  poisson,  boitte — 

Boitte 

Déchargement  de  poisson 

,    boitte, 

commandes 

Déchargement  de  poisson 

Boitte,  déchargement  de  poisson 

"       ,  déchargement  de  poisson. . . 

Déchargement  de  poisson 

"  "  ,  abri 

Motifs  inconnus 

Abri 

Déchargement  de  poisson 

ii  ii 

Boitte 

Déchargement  de  poisson 

"  "  ,  boitte 

ii  ii 

Abri '.'.'.'.'.'.'.'.'.'.'. 

Déchargement  de  poisson 

Boitte 


Quantités 

de 
poissons 
déchar- 
gées 
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Nomenclature  des  navires  de  pêche  américains  qui  sont  entrés  dans  les  ports 
canadiens  du  littoral  occidental  durant  l'année  close  le  31  décembre  1922 — Suite 


Noms  des  navires 


Tonnage 


Membres 
d'équi- 
page 


Nombre 
d'entrées 


Motifs  d'entrée 


Quantités 

de 
poissons 
déchar- 
gées 


Harding 

Harding 

Harvestor 

Hazel 

HazelH 

Helen  D 

Helgeland 

Herbert  B 

Hiawatha 

H.  Gill 

Hilda 

I.  K.  L 

Impérial 

I.  X.  L 

Jean 

Jennie  F.  Decker 

Johannah 

J.  P.  Toddl 

June 

June  F.  643 

K.  377 

Katella 

Kayak 

Kennebec 

Kodiak 

Lad  y  Luck 

Lancing 

La  Paloma 

Laura 

Lebanon 

Leif  II 

Lenor 

Liberty 

Liberty 

Lincoln 

Lincoln 

Louise 

Lovera 

Lummen 

Madeline  J 

Margaret  T 

Mars 

Mary 

Mary  K 

Mary  L 

Mermaid 

M.  Grant 

Mildred 

MildredII 

Mira 

Mobile 

Molde 

Morengen 

Myrtle 

National 

Neptune 

Niclaros 

Nomad 

Norma 

Nornen 

Norland 


16 
14 

7 
14 

21 
14 
U 

4 
23 

4 
16 

4 
10 
21 
10 

9 
16 

7 

7 

19 

5 

19 

31 

7 

4 

7 

17 

9 

20 

6 

13 

15 


19 


Déchargement  de  poisson,  boitte. . . . 

"  ,  boitte 

,'  boitte'.  '.  ! .' 
<<  a 

u  u 

a  (( 

Abri Y.'.'.'.'.'.'.'.'.'. 

Déchargement  de  poisson 

,abri 

Boitte,  motifs  inconnus 

Déchargement  de  poisson 

Motifs  inconnus 

Boitte 

"       ,  déchargement  de  poisson. . . 
Déchargement  de  poisson 

<<  tt 

"  "  ,    boitte, 

motifs  inconnus 

Déchargement  de  poisson 

.boitte.... 

Boitte 

Déchargement  de  poisson 

"  "  ,  boitte — 

Abri 

Déchargement  de  poisson 

,  boitte. . . . 

«  it  << 

commandes 

Déchargement  de  poisson 

"  ,    boitte, 

commandes 

Boitte 

"       ,  déchargement  de  poisson . . . 

Déchargement  de  poisson 

Boitte 

Déchargement  de  poisson 

<<  «« 

Boitte 

Déchargement  de  poisson 

U  il 

Boitte,    fit   escale   pour   vendre   du 

poisson 

Ravitaillement 

Boitte 

"       ,  commandes,  déchargement 

de  poisson 

Boitte 

Boitte 

Déchargement  de  poisson 

Boitte 

"       ,  déchargement  de  poisson. 
Déchargement  de  poisson 

,  boitte.. 
<<  <« 

Déchargement  de  poisson 


qtx 

400 

100 

40 

380 

160 

100 

3,460 

20 

400 
177 

440 


13 

360 

580 

1,060 

35 
220 
140 

80 
1,920 

1,100 

380 

80 

160 
2,140 
1,400 

2.S20 

780 
640 

40 
540 

100 

980 


140 


640 

1,100 

20 

20 

1,420 

900 
360 
400 
220 
680 
80 
1,540 
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Nomenclature  des  navires  de  pêche  américains  qui  sont  entrés  dans  les  ports 
canadiens  du  littoral  occidental  durant  l'année  close  le  31  décembre  1922 — Suite 


Noms  des  navires 


Tonnage 


Membres 
d'équi- 


Nombre 
d'entrées 


Motifs  d'entrée 


Quantités 

de 
poissons 
déchar- 
gées 


North 

North  Pôle 

Nuzon 

O.K 

Oak  Leaf 

Océan  Queen 

Olympic 

Omaney 

Onah 

Orient 

Orient 

Panama 

Pauline  J 

Peggy 

Pélican 

Pershing 

Pétrel. 

Phoenix 

Pioneer 

Pioneer  III 

Polaris 

Président 

Presto. 

Primrose 

Rainier 

Rambler 

Raven 

Reform 

Régal 

Reliance 

Reliance 

Reliance  L 

Republic 

Republic 

Rescue 

Restitution 

Rival 

Roald 

Roald  Amunsden 

Rolfe 

Rosario 

Royal 

Roosevelt 

Ruth 

Sadie  K 

Sammy 

Samson 

Scandia 

Scout 

Seattle 

Senator 

Sentinel 

Seymour 

Sherman 

Sidney 

Signal 

Siloam 

Sirius 

Sitka 

Snooks 

Spencer 

S.&S 

Stanley 

Star 

Success 


5 
19 

7 

5 
24- 
30 
34 
18 
60 
48 
34 
16 

5 
17 
18 
07 
15 
48 
2i  ; 

45 
24 
14 

3 

4 
10 

0 

4 
13 
14 

7 
19 
57 
51 

6 
24 

4 
12 
16 
10 
16 
15 
13 

4 
13 

8 

7 
79 

4 
55 
11 
21 
44 
1S 

6 
13 
16 
21 
50 

5 
17 

4 
15 

7 

4 


14 


Déchargement  de  poisson,    boitte, 
commandes 


Abri 

Boitte 

Déchargement  de  poisson. 
Boitte 


Déchargement  de  poisson 

"  "  ,  boitte. . 

Abri 

Déchargement  de  poisson,  boitte. . 

Boitte 


«                          « 

Abr 
Dec 

«                   « 

L 

boitte 

m 
Dec 

Boit 

Dec 
Boit 
Dec 

otifs  inconnus 

boitte, 

largement  de  poisson, 
te 

boitte .... 
boitte .... 

largement  de  poisson 
te 

hare-ement,  de  unisson. 

Boit 
Dec 

Abr 
Dec 

te 

largement  de  poisson . 

boitte. . . . 

a                 « 

boitte 

Boit 
Dec 

Boitte 

,  déchargement  de 

poisson.. . 

* 

1 

,  déchargement  de 

poisson.. . 

Déchargement  de  poisson. 


Abri 

Déchargement  de  poisson. 

Abri 

Déchargement  de  poisson. 

Boitte 

Déchargement  de  poisson . 


,  boitte. 
,  boitte. 


Abri 

Déchargement  de  poisson . 


,  boitte. 
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Nomenclature  des  navires  de  pêche  américains  qui  sont  entrés  dans  les  ports 
canadiens  du  littoral  occidental  durant  Tannée  close  le  31  décembre  1922 — Suite 


Noms  des  navires 


Membres 

Nombre 

Tonnage 

d'équi- 
page 

d'entrées 

34 

15 

1 

15 

4 

1 

16 

5 

8 

10 

5 

1 

7 

2 

2 

5 

3 

1 

4 

3 

1 

5 

1 

1 

18 

11 

5 

24 

6 

2 

13 

4 

1 

16 

5 

10 

26 

5 

6 

4 

2 

1 

21 

5 

4 

57 

15 

3 

3 

1 

1 

39 

13 

5 

2 

1 

2 

12 

4 

1 

4 

2 

1 

10 

3 

1 

15 

5 

5 

8 

3 

6 

4 

3 

1 

6 

3 

8 

22 

5 

1 

16 

1 

1 

43 

15 

1 

6 

2 

1 

4 

3 

1 

13 

4 

1 

2 

2 

1 

11 

3 

1 

6 

3 

1 

33 

5 

2 

9 

3 

1D 

21 

5 

3 

19 

5 

8 

6 

3 

1 

24 

8 

1 

15 

5 

4 

7 

3 

1 

4 

2 

1 

17 

5 

6 

25 

5 

1 

17 

5 

2 

4 

2 

1 

17 

5 

9 

19 

5 

8 

65 

13 

1 

19 

5 

9 

23 

5 

4 

41 

13 

9 

10 

3 

1 

22 

5 

2 

Motifs  d'entrée 


Quantités 

de 
poissons 
déchar- 
gées 


Summer 

Sun  Wing 

Superior 

Superior 

Swift 

T.  469 

T.  603 

T.  981 

Tahoma 

Tatoosh 

TeddyJ 

Texas 

Thelmall 

Thor 

Tillicum 

Tom  &  Al 

Topsy.. . . 

Torderskjold. . . . 

Tôt  363  L 

Tyee 

W.  221 

Unimak 

Uramus 

Valid 

Valid 

Valera 

Valorous 

Vamoose 

Vansee 

Veba 

Venus 

Vesta 

Victor 

Viking 

Viking 

Virginia 

Vivian 

Volunteer 

Volunteer 

Wabash 

Washington 

Washington 

Wave 

Westener 

Westf  jord 

Westford 

White  Star 

Wild  Rose 

Wilhelmina 

Wilson 

William  D.  Muir 

Wireless 

Woodrow 

Yakutat 

Yaukee 

Yellowstone 


Déchargement  de  poisson 

U  il 

Boitte 

Déchargement  de  poisson 

Abri 

Déchargement  de  poisson,  boitte. . . . 

Il  II 

"  "  ,  boitte.... 

ii  ii 

',    boitte, 

commandes 

Déchargement  de  poisson 

Abri 

Déchargement  de  poisson,  boitte 

Motifs  inconnus 

Déchargement  de  poisson 

Abri 

Déchargement  de  poisson 

,  boitte.. . . 

Boitte 

Déchargement  de  poisson 

Abri 

Déchargement  de  poisson 

Boitte 

Déchargement  de  poisson 

ii  ii 

Motifs  inconnus 

Déchargement  de  poisson 

"                                 ,  ravitaille- 
ment  

échargement  de  poisson 

.boitte.... 
Boitte 

Déchargement  de  poisson 

ii  ii 

',  boitte'.  '.  !  '. 
ii  « 

Abri .....!!.'!#!  !!!!!! 

Déchargement  de  poisson,  boitte  — 
Boitte 

"       ,  déchargement  de  poisson. . . 

Déchargement  de  poisson 

Boitte 

"       ,  déchargement  de  poisson. . . 

Abri 

Déchargement  de  poisson,  boitte. . . . 

u  n  u 

commandes 

Déchargement  de  poisson 

.boitte.... 


qtx 
3,340 
160 


80 
100 

3,080 

2,480 

1,500 

180 

520 

40 

2,400 
2,900 


440 

580 
660 
320 


220 

3,840 

1,240 
1,300 

920 
240 

1,240 
660 
840 


600 
360 
260 

800 


40 

140 

40 
420 

1,600 
140 
800 
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A  Son  Excellence  le  Général,  le  Très  Honorable  Baron  Byng  de  Vimy,  G. C.B., 
C.G.M.G.,  M.V.O.,  Gouverneur  général  et  Commandant  en  chef  du  Dominion 
du  Canada. 

Qu'il  plaise  à  votre  Excellence: 

J'ai  l'honneur  d'envoyer  à  Votre  Excellence  le  rapport  ci-joint  du  minis- 
tère des  Postes  du  Dominion  du  Canada  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars 
1923  et  de  vous  le  soumettre  respectueusement. 

J'ai  l'honneur  d'être,  Monsieur, 
de  Votre  Excellence,  le  très  obéissant  serviteur, 
CHARLES   MURPHY, 


Ministre  des  Postes. 


Ministère  des  Postes, 

Ottawa,  le  2  octobre  1923. 


3o-n 
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TABLES  DES  MATIÈRES 

DU 

* 

RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE  DES  POSTES 

POUR 
L'EXERCICE  TERMINÉ  LE  31  MARS  1923 


Page 
Etat  général  indiquant  le  nombre  des  bureaux  de  poste  établis  et  fermés,  l'extension  du  service 

de  distribution  rurale  et  les  communications  par  le  câble  du  Pacifique 10 

Compte  rendu  général  financier 10  à  12 

indiquant  les  recettes  nettes  et  les  dépenses,  les  salaires  du  service  extérieur  (maîtres  de 
poste  et  employés  des  bureaux  de  ville,  inspecteurs  des  Postes  et  leur  personnel,  service 
postal  ambulant  et  facteurs),  états  détaillés  des  recettes;  déductions  et  dépenses,  aussi 
salaires  et  allocations  payés  aux  maîtres  de  poste  de  tous  les  bureaux  de  poste  qui  ne 
sont  pas  placés  sur  la  base  des  bureaux  de  ville. 

Bons  de  poste  canadiens  payés  et  vendus 11 

Bons  de  poste  britanniques  payés 11 

Transactions  des  mandats  de  poste,  états  détaillés 13  à  16 

Caisse  d'épargne  des  Postes,  états  détaillés 17  à  19 

Service  postal  ambulant,  états  détaillés 20  à  21 

Timbres-poste 21 

Transaction  de  la  division  des  rebuts 22 

Division  du  matériel  et  de  l'approvisionnement , 23 

Bureaux  comptables,  et  recettes  postales  brutes  de  chaque  bureau: 

dans  la  province  d'Ontario ▼. 24  à  35 

de  Québec 36  à  44 

de  la  Nouvelle-Ecosse 44  à  47 

du  Nouveau-Brunswick 47  à  49 

de  l'Ile  du  Prince-Edouard 49  à  50 

du  Manitoba 50  à  52 

de  la  Saskatchewan 53  à  57 

de  l' Alberta 58  à  61 

de  la  Colombie  Britannique 62  à  65 

Yukon,  Territoire  du 65 

Bureaux  non  comptables  et  recettes  de  chaque  bureau 66  à  116 
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RAPPORT 
DU 

[  SOUS-MINISTRE   DES  POSTES 

1922-1923 

Ministère  des  Postes, 

Ottawa,  le  10  septembre  1923. 

A  l'honorable 

Charles  Murphy,  C.R.,  LL.D.,  M. P., 

Ministre  des  Postes  du  Canada. 

J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  le  rapport  suivant  sur  les  opérations  du 
ministère  des  Postes,  au  cours  de  l'exercice  terminé  le  31  mars  1923,  comme 
l'indiquent  les  états  sommaires  relatifs  aux  diverses  divisions  du  ministère. 

Outre  les  opérations  ci-après  résumées,  j'ai  aussi  l'honneur  de  vous  dire 
que  conformément  à  vos  instructions,  les  mesures  suivantes  ont  été  prises  afin 
de  donner  au  public  un  meilleur  service  postaL 

Conférence  et  convention  postales  avec  les  États-Unis. 

Il  y  a  eu  en  décembre  1922  une  conférence  postale  avec  les  Etats-Unis  et  il  en 
est  résulté  une  convention  qui  est  venue  en  vigueur  le  1er  janvier  1923  et  qui  a 
modifié  avantageusement  les  relations  postales  entre  les  deux  pays.  Les  représen- 
tants des  deux  administrations  en  sont  arrivés  à  une  entente  qui  facilite  l'échange 
mutuel  des  correspondances  et  pourvoit  à  leur  transport  réciproque  sur  les  deux 
territoires  à  des  conditions  plus  équitables,  tout  en  tenant  compte  des  frais 
inhérents  à  la  transmission  de  ces  envois. 

Parmi  les  autres  avantages  qui  ont  résulté  de  cette  conférence  on  peut 
mentionner  l'échange  plus  facile  des  colis  postaux,  l'assurance  de  ces  derniers 
dans  les  deux  directions,  l'augmentation  de  l'indemnité  payée  en  cas  de  perte 
d'objets  recommandés,  l'amélioration  du  service  de  la  distribution  par  exprès 
dans  les  deux  pays,  une  meilleure  coopération  dans  les  enquêtes  entre  les 
agents  des  Postes  des  deux  administrations,  l'amélioration  du  service  des 
mandats  de  poste,  une  meilleure  disposition  des  objets  insuffisamment  affran- 
chis et  un  échange  plus  satisfaisant  des  lettres  en  rebut.  Ces  améliorations 
ont  naturellement  eu  pour  effet  de  diminuer  le  travail  et  les  dépenses. 

Cette  conférence  s'est  aussi  occupée  d'améliorer  les  enquêtes  relatives  aux 
correspondances  échangées  entre  les  deux  pays,  et  comme  résultat,  les  réclama- 
tions faites  au  Canada  ou  aux  Etats-Unis  sont  réglées  beaucoup  plus  rapidement. 

Des  arrangements  ont  aussi  été  faits  pour  l'envoi  par  la  route  des  Etats- 
Unis  des  colis  à  destination  de  l'Amérique  du  Sud.  Antérieurement,  ces  envois 
étaient  dirigés  sur  l'Angleterre  puis  devaient  traverser  de  nouveau  l'Atlantique 
pour  parvenir  à  destination.  Maintenant,  les  colis  parviennent  aux  destina- 
taires trois  ou  quatre  semaines  plus  tôt. 
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Convention  entre  le  Canada  et  la  Chine  relativement  aux  mandats 

DE    POSTE. 

L'administration  britannique  ayant  fermé  ses  agences  postales  en  Chine  qui 
avaient  jusqu'à  présent  servi  d'intermédiaires  pour  l'échange  des  mandats  entre 
le  Canada  et  la  Chine,  les  deux  administrations  ont  conclu  un  arrangement 
établissant  un  échange  direct  de  mandats,  qui  est  en  vigueur  depuis  le  1er  jan- 
vier 1923. 


Service  direct  des  colis  postaux  avec  la  Chine. 

Il  y  a  maintenant  un  échange  direct  de  colis  postaux  avec  les  bureaux 
chinois  en  Chine.  Les  bureaux  d'échange  sont  Vancouver  pour  le  Canada  et 
le  bureau  chinois  de  Shanghai  pour  la  Chine. 


Convention  entre  le  Canada  et  l'État  libre  irlandais  relativement 

aux  mandats  de  poste. 

Il  y  a  eu  une  convention  au  sujet  de  l'échange  direct  des  mandats  de  poste 
entre  le  Canada  et  l'Etat  libre  irlandais  et  elle  sera  en  vigueur  le  1er  janvier 
1924. 


Conférence  postale  du  Dominion 

Depuis  février  1922,  il  y  a  au  ministère  des  Postes  des  réunions  hebdoma- 
daires des  chefs  de  service.  Elles  ont  produit  d'heureux  résultats  tant  pour 
le  ministère  que  pour  le  public.  Pour  étendre  le  champ  de  ces  activités,  il 
y  a  eu  en  octobre  1922  une  conférence  fédérale  des  fonctionnaires  des  Postes. 
Son  but  général  était  de  promouvoir  la  coopération  entre  eux  et  d'améliorer  et 
étendre  le  service  postal.  Les  résultats  de  cette  conférence  ont  été  ceux  qu'en 
attendaient  les  organisateurs.  Il  y  eut  des  délibérations  qui  ont  servi  de  bases 
aux  décisions  du  •ministère  et  ont  amené  des  améliorations  avantageuses  au 
ministère  et  au  public. 


Service  des  envois  contre  remboursement 

Le  service  C.R.  établi  en  octobre  1922  est  très  utile  aux  maisons  d'affaires, 
surtout  aux  détaillants  et  à  ceux  qui  s'occupent  de  réparations.  14,684  envois 
C.R.  ont  été  expédiés  en  octobre  1922  et  27,373  en  mars  dernier.  L'augmen- 
tation a  été  continue  depuis  Noël  et  indique  que  ce  service  devient  de  plus  en 
plus  populaire.  Au  cours  des  six  mois  qui  ont  suivi  son  établissement,  environ 
125,000  objets  ont  été  expédiés  contre  remboursement. 

Le  service  C.R.  est  surtout  utile  aux  maisons  qui  ne  publient  pas  de  cata- 
logues et  dont  les  acheteurs  ne  connaissent  pas  les  prix  ou  lorsque  le  vendeur 
ne  connaît  pas  l'acheteur.  Il  protège  l'un  et  l'autre,  dispense  de  tenir  des 
petits  comptes,  évite  les  remboursement  ou  règlements  et  enfin  rend  la  tran- 
saction beaucoup  plus  rapide. 
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Agence  philatélique  des  Postes. 

Pour  se  rendre  aux  demandes  pressantes  des  philatélistes  du  Canada  le 
ministère  a  établi  en  mars  dernier  une  agence  qui  s'occupe  de  la  vente  des 
émissions  actuelles  des  timbres-poste  canadiens.  Les  collectionneurs  en  sont 
très  contents,  et  bien  que  ce  service  ne  soit  établi  que  depuis  peu,  il  promet 
d'être  une  excellente  source  de  recettes.  Les  commandes  arrivent  déjà  de 
l'étranger  et  les  ventes  augmentent  en  proportion. 

Publicité  postale. 

Au  cours  du  dernier  exercice,  le  ministère  s'est  occupé  très  activement  de 
publicité,  il  a  annoncé  ses  divers  services  et  y  a  attiré  l'attention  du  public  dans 
le  but  d'augmenter  à  la  fois  les  transactions  et  les  recettes  et  d'améliorer  le  ser- 
vice grâce  à  la  coopération  du  public.  Cette  réclame  a  été  faite  au  moyen  de 
textes  sur  les  clichés  des  timbres  oblitérateurs,  d'affiches,  de  feuillets  distri- 
bués de  porte  en  porte,  de  causeries  par  radio  et  de  conférences  faites  par  les 
maîtres  de  poste.  On  a  insisté  aussi  sur  la  coopération  du  public  et  des  cause- 
ries avec  projections  ont  été  faites.  Il  y  a  eu  enfin  des  démonstrations  postales 
aux  expositions,  etc. 

Cette  campagne  éducationnelle  a  eu  pour  résultat  une  meilleure  livraison 
des  correspondances,  une  diminution  considérable  du  nombre  des  lettres  versées 
en  rebut  et  une  amélioration  générale  du  service.  Le  public  étant  mieux  ren- 
seigné a  mieux  confectionné  ses  envois  conformément  aux  règlements  postaux 
et  il  en  est  résulté  moins  de  retards  et  de  pertes. 


Meilleur  esprit  de  corps. 

Une  autre  phase  de  l'activité  postale,  dont  on  s'est  occupé  spécialement 
a  été  le  développement  d'un  esprit  général  de  coopération  dans  le  service  postal, 
l'amélioration  du  moral  de  son  personnel,  la  reconnaissance  de  l'exécution 
fidèle  des  fonctions,  l'encouragement  de  suggestions  constructives  tendant  à 
l'amélioration  du  service.  Ce  travail  est  fait  au  moyen  du  Bulletin  hebdoma- 
daire des  Postes.  C'est  en  effet  une  nouvelle  phase  de  l'activité  postale  qui  a 
indubitablement  une  influence  profitable  sur  le  service  entier  et  qui  introduit 
une  note  personnelle  qui  manquait.  Le  bon  traitement  des  employés  est  sur- 
tout désirable.  Il  a  déjà  produit  des  résultats  patents,  et  s'il  est  convenable- 
ment entretenu,  il  doit  promouvoir  considérablement  l'esprit  de  corps  qui  est, 
après  tout,  le  fondement  du  service  public. 


Amélioration  du  service  pour  les  employés. 

On  avait  l'habitude  dans  le  service  postal,  d'engager  des  employés  auxi- 
liaires pour  la  période  des  vacances  annuelles.  Ils  entraient  en  fonctions  en 
avril  ou  mai  et  on  les  remerciait  à  la  fin  de  cette  période,  souvent  au  commen- 
cement de  l'hiver.  En  prolongeant  cette  période  et  en  établissant  un  personnel 
de  réserve  désigné  sous  le  nom  de  «Personnel  auxiliaire»,  il  a  été  possible  de 
pourvoir  au  besoin  d'auxiliaires  pendant  les  vacances  et  à  d'autres  cas  d'urgence 
particuliers  au  service  postal,  presque  sans  frais  additionnels.  En  outre,  ce 
personnel  de  réserve  constitue  une  école  d'entraînement;  il  permet  de  donner 
un  meilleur  service  public  avec  des  employés  d'expérience  que  l'on  garde  au  lieu 
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de  les  remercier  et  d'engager  au  printemps  de  nouveaux  auxiliaires  qui  n'ont 
aucune  connaissance^  du  service  d'un  bureau  de  poste.  Par  l'établissement 
du  personnel  auxiliaire,  on  a  pu  garantir,  avec  beaucoup  plus  de  certitude, 
la  permanence  de  l'emploi  des  personnes  engagées  comme  aides,  ce  qui  crée  un 
plus  grand  contentement  parmi  le  personnel  et  réagit  favorablement  sur  le  ser- 
vice. En  outre,  cet  arrangement  a  été  fait  de  manière  à  pourvoir  à  des  moyens 
de  promotion  à  toutes  les  parties  du  service.  Les  chances  d'avancement  des 
employés  des  Postes  sont  ainsi  plus  nombreuses.  On  a  pris  aussi  des  mesures 
pour  améliorer  les  conditions  dans  lesquelles  travaillent  les  employés.  Des 
buffets  ont  été  établis  dans  les  bureaux  des  plus  grands  centres  et  d'autres 
bureaux  en  seront  pourvus  si  les  circonstances  le  permettent. 


Diminution  de  la   «vague  de  crimes». 

Jusqu'à  tout  récemment  les  vols  et  les  soustractions  de  correspondances 
allaient  en  augmentant  d'une  manière  inquiétante,  au  point  de  faire  croire  à 
une  véritable  «vague  de  crimes»,  presque  générale  dans  tout  le  Canada  et  les 
Etats-Unis.  Au  cours  de  ]a  réorganisation  du  Service  des  Postes  une  attention 
toute  spéciale  a  été  apportée  au  travail  des  enquêtes  ce  qui  a  eu  pour  effet, 
durant  l'année  écoulée,  de  faire  appréhender  et  condamner  un  plus  grand  nombre 
de  personnes  convaincues  de  vol  de  correspondances  que  par  les  années  passées, 
et  un  plus  grand  pourcentage  des  causes  ont  été  menées  à  bonne  fin.  Ceci  a 
aussi  eu  pour  effet  d'amener  une  diminution  marquante  de  la  «vague  de  crimes» 
en  autant  que  le  Service  des  Postes  est  concerné. 

La  coopération  établie  récemment  entre  les  différents  districts  postaux 
du  Canada  a  eu  pour  résultat  de  rendre  la  surveillance  des  irrégularités  plus 
effective  et  de  permettre  l'arrestation  des  voleurs  qui,  auparavant,  échappaient 
aux  conséquences  de  leurs  crimes. 


Augmentation  des  opération  des  mandats  de  poste. 

Les  opérations  des  mandats  de  poste  dénotent  une  augmentation  mani- 
feste pour  l'exercice  1923  en  comparaison  de  l'année  1922.  Ainsi,  11,100,000 
mandats  de  poste  ont  été  émis  pendant  l'année  se  terminant  le  31  mars  1923, 
tandis  que  pour  l'année  précédente,  il  n'y  en  a  eu  que  10,000,000  d'émis.  Ceci 
démontre  l'efficacité  de  ce  service  et  le  résultat  bienfaisant  de  la  publicité  faite 
par  le  ministère  à  ce  sujet. 


Réduction  des  taux  payés  aux  chemins  de  fer. 

Des  différentes  économies  effectuées  en  rapport  avec  l'administration  des 
Postes,  il  semble  que  la  plus  importante  est  la  réduction  des  taux  payés  aux 
chemins  de  fer  pour  le  transport  des  correspondances.  Ce  résultat  a  été  obtenu 
à  la  suite  des  conférences  entre  les  officiers  du  ministère  des  Postes  et  ceux  du 
ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  qui  furent  chargés  de  déterminer  le 
coût  de  l'exploitation  des  différents  services  des  correspondances  par  chemins 
de  fer  afin  de  fixer  des  taux  raisonnables  et  rendre  moins  coûteux  le  service  par 
fourgons  à  bagages.  Les  nouveaux  taux  ont  été  acceptés  par  les  chemins  de  fer 
et  ils  ont  été  mis  en  vigueur  le  1er  juin  1922,  ce  qui  a  permis  au  ministère  de 
réaliser  une  économie  de  $400,000  par  année  de  ce  chef,  dont  le  public  bénéficie 
comme  conséquence. 
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Meilleure  méthode  d'opération. 

La  manière  de  conduire  les  opérations  des  Postes  aussi  bien  du  côté  de 
l'exploitation  que  de  l'administration  a  été  grandement  améliorée.  Les  amé- 
liorations qui  ont  été  faites  portent  sur  une  variété  de  sujets  et  comprennent  la 
comptabilité  relative  aux  comptes  des  mandats  de  poste  qui  se  fait  maintenant 
au  moyen  de  machines,  le  transport,  par  camions  automobiles  appartenant  au 
Gouvernement,  des  objets  de  correspondance  à  recueillir  et  à  livrer,  le  service 
de  la  recommandation  et  un  meilleur  aménagement  des  bureaux  de  poste  dans 
les  nouveaux  édifices.  D'autres  améliorations  non  moins  efficaces  sont  à  l'essai. 
De  plus,  des  changements  ont  été  faits  dans  l'organisation  donnant  comme  ré- 
sultat une  économie,  de  près  de  $300,000,  tandis  que  l'efficacité  du  service 
a  été  augmentée. 


Rapport  financier  encourageant. 

Les  opérations  financières  du  ministère  des  Postes  durant  l'année  qui  s'est 
terminée  le  31  mars  1923  ont  donné  un  surplus  sur  celles  de  l'année  précédente 
de  $3,034,617.72,  les  recettes  étant  augmentées  de  $2,707,694.54  et  les  dépenses 
diminuées  de  $326,923.18.  C'est  la  première  fois  depuis  l'année  1898  que  les 
dépenses  d'administration  des  Postes  ont  été  réduites.  Le  Service  augmente 
continuellement  et  exige  de  plus  grandes  dépenses  d'année  en  année,  mais 
grâce  aux  méthodes  d'affaires  adoptées  par  le  ministère,  comme  le  redressement 
des  taux  du  transport  des  dépêches  par  chemins  de  fer  dont  il  est  fait  mention 
plus  haut,  il  a  été  possible  de  réduire  le  coût  de  l'exploitation  sans  restreindre 
les  divers  services,  ni  arrêter  leur  développement  nécessaire  de  quelque  côté 
que  ce  soit. 

L'augmentation  des  recettes  est  due  surtout  à  l'amélioration  du  service 
donné  au  public  en  ce  qui  concerne  la  poste  aux  colis  y  compris  l'assurance  et 
le  service  des  envois  contre  remboursement,  aussi  à  l'augmentation  remarqua- 
ble des  opérations  des  mandats  de  poste,  ce  qui  indique  qu'il  se  fait  plus  d'affaires 
par  l'intermédiaire  du  ministère  des  Postes  qu'autrefois. 


J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 
Votre  obéissant  serviteur, 

L.   J.   GABOURY, 

Sous-Ministre  des  Postes. 
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NOMBRE   DES   BUREAUX   DE   POSTE 

État  indiquant  le  nombre  des  bureaux  de  poste  en  opération  dans  les  différentes 
provinces  du  Dominion,  le  31  mars  1922,  le  nombre  des  bureaux  établis 
et  le  nombre  de  ceux  fermés  pendant  l'exercice,  du  31  mars  1922  au  31 
mars  1923,  et  le  nombre  des  bureaux  en  opération  le  31  mars  1923. 


Province 

Nombre 

des  bureaux 

de  poste  en 

opération 

à  la  fin  de 

l'exercice  de 

1922 

Nombre 

des  bureaux 

de  poste 

établis  du 

31  mars  1922 

au  31  mars 

1923 

Nombre 
des  bureaux 

de  poste 

fermés  du 

31  mars  1922 

au  31  mars 

1923 

Nombre 

des  bureaux 

de  poste  en 

opération 

le  31  mars 

1923 

Ontario 

2,577 

2,301 

1,834 

1,133 

133 

846 

802 

1,188 

1,406 

21 

6 

51 
52 

22 
20 

51 

28 
20 
14 

2,577 

Québec 

2,325 

Nouvelle-Ecosse 

1,836 

1,139 

Ile  du  Prince-Edouard 

133 

Colombie  Britannique 

16 

10 

25 

8 

1 

3 

13 

9 

19 

11 

2 

849 

Manitoba 

803 

Alberta 

1,194 

Saskatchewan 

Yukon 

1,403 
20 

Territoires  du  Nord-Ouest 

9 

12,247 

208 

167 

12,288 

Nombre  total  des  bureaux  de  poste  en  opération  le  31  mars  1922 12,247 

Nombre  des  bureaux  de  poste  établis  du  31  mars  1922  au  31  mars  1923 208 

Nombre  des  bureaux  de  poste  fermés  du  31  mars  1922  jusqu'au  31  mars  1923 167 

Nombre  total  des  bureaux  de  poste  en  opération  le  31  mars  1923 12,288 


Augmentation  nette. 


41 


COMMUNICATIONS  PAR  LE  CÂBLE  DU  PACIFIQUE 

Les  communications  par  câble  entre  le  Canada  et  l'Australie  et  la  Nou- 
velle-Zélande par  le  câble  du  Pacifique,  pendant  l'exercice  1921-22,  ont  été 
les  suivantes: — 

Nombre  de 

mots  piayés 

transmis 

Du  Canada  à  l'Australasie 323,601 

De  l'Australasie  au  Canada 183,228 

Total 506,829 


DISTRIBUTION   RURALE   DES   CORRESPONDANCES 

La  poste  rurale  étant  un  des  services  les  plus  dispendieux  du  ministère, 
il  a  été  nécessaire,  pour  des  raisons  d'économie  d'en  restreindre  le  développe- 
ment en  ce  qui  concerne  l'ouverture  de  nouvelles  routes.  Toutefois  le  nombre 
de  boîtes  desservies  a  augmenté  de  3,738  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars 
1923. 

ÉTAT   GÉNÉRAL   FINANCIER,    1922-23. 

Les  recettes  nettes  pour  l'exercice,  y  compris  la  taxe  de  guerre,  se  sont 
élevées  à  $29,262,232.78  et  les  dépenses  à  $27,794.501.89  soit  une  augmentation 
de  $2,707,694.54  dans  les  recettes  nettes  et  une  diminution  de  $326,923.18 
dans  les  dépenses.  Le  surplus  des  recettes  sur  les  dépenses  pour  l'exercice  a 
été  de  $1,467,730.89.  Non  compris  la  taxe  de  guerre,  évaluée  à  $8,505,447.34 
les  dépenses  ont  excédé  les  recettes  postales  actuelles  de  $7,037,716.45. 
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Les  états  suivants  indiquent  en  détail  les  recettes  et  les  dépenses  pour 
l'exercice: — 

RECETTES 

Timbres-poste,  cartes  postales,  etc.,  vendus $30,376,597  66 

Frais  de  port  payés  en  espèces  pour  journaux 1,329,310  70 

Frais  de  port  payés  en  espèces  pour  matières  (imprimés)  de  troisième  classe  596, 621  94 

Loyer  de  casiers  et  tiroirs  postaux 237, 925  04 

Commission  reçue  pour  mandats  de  poste 959, 839  78 

Commission  reçue  pour  bons  de  poste 130, 545  13 

Profit  sur  l'échange  de  mandats  de  poste  avec  d'autres  pays 175, 848  44 

Profit  sur  l'échange  des  mandats  de  poste  britannique 3,840  80 

Commission  reçue  du  Royaume-Uni  pour  affaires  de  bons  de  poste 426  50 

Frais  de  transit  de  la  correspondance  étrangère 955, 599  36 

Port  des  colis  venant  d'autres  pays 176, 650  76 

Mandats  de  poste  périmés,  c'est-à-dire  mandats  de  poste  émis  entre  le  1er 
janvier  et  le  31  décembre  1921 ,  dont  le  paiement  n'avait  pas  été  réclamé 

le  31  décembre  1922 ;••:•••■. 45,269  23 

Recettes  provenant  de  la  vente  des  boîtes  de  distribution  rurale 11, 538  15 

Recettes  diverses 51,496  92 


$35,051,510  41 
DÉDUCTIONS 

Appointements,  allocations  pour  expéditions  en  passe,  allocations 
pour  loyer,  combustible  et  éclairage,  compensation  allouée 
pour  service  des  mandats  et  bons  de  poste  et  commission 
pour  loyer  des  boîtes  aux  lettres  et  casiers  postaux $  5,353,560  98 

Escompte  alloué  aux  vendeurs  de  timbres-postes  et  aux  maî- 
tres de  poste  et  gratifications  à  des  messagers  pour  li- 
vraison spéciale  de  lettres 196, 297  35 

Pertes  provenant  d'incendie,  vols,  etc 16,347  31 

Balance  de  commission  payée  aux  autres  pays    (service   des 

mandats  de  poste) 29, 695  48 

Frais  de  transit  de  la  correspondance  à  destination  d'autres 

pays 61,424  86 

Port  des  colis  à  destination  d'autres  pays 98, 052  95 

Indemnité  aux  propriétaires  des  colis  assurés  qui  on  été  per- 
dus   33, 898  70 

$  5,789,277  63 


$29,262,232  78 


Par  suite  du  fait  que  les  comptes  publics  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars 
1922  ont  été  fermés  avant  que  les  comptes  du  ministère  des  Postes    aient  pu 
être  arrêtés,  il  a  fallu  transporter  au  fonds  consolidé,  pour  l'exercice  courant 
comme  recettes  postales,  la  somme  de  $29,016,771.02  au  lieu  de  $29,262,232.78. 

ÉTAT  DES  DÉPENSES  PENDANT  L'EXERCICE  TERMINÉ  LE  31  MARS  1923 

Service  postal  ambulant $  7, 477, 482  89 

Services  maritimes 558, 394  37 

Services  par  voies  ordinaires 6, 187, 421  51 

Sacs  pour  les  correspondances,  etc i 242, 126  11 

Coût  total  des  services $14,465,424  88 

Appointements 12,341,121  56 

Timbres-poste 207, 970  34 

Commissions  payées  aux  maîtres  de  poste  sur  les  transactions  de  la  Caisse 

d'Epargne 5,048  02 

Impressions,  etc 323, 568  95 

Déboursés  divers 242, 196  19 

Frais  de  voyages 50, 516  03 

Services  dans  le  district  du  Yukon 158, 655  92 

Total $27, 794, 501  89 

Bons  de  poste. — Durant  l'exercice  on  a  payé  $5,984,239  bons  de  poste 
s'élevant  à  une  valeur  de  $12,179,920.82,  soit  une  augmentation  sur  l'exercice 
précédent  de  $304,865  en  nombre  et  de  $352,024.65  en  valeur.  Le  revenu 
provenant  de  la  vente  des  bons  de  poste  s'est  élevé  à  $190,387.52. 

Les  bons  de  poste  britanniques  ont  été  payés  comme  suit:  nombre  51,180; 
valeur,  $134,697.74 — Augmentation  en  nombre,  5,945,  augmentation  en  valeur, 
$16,547.44. 
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Un  état  indiquant  les  recettes  postales  brutes  de  chaque  bureau  de  poste 
comptable  et  de  chaque  bureau  de  poste  non  comptable  dans  le  Dominion  se 
trouve  à  la  fin  de  ce  rapport. 

Le  tableau  suivant  indique  les  recettes  nettes,  les  dépenses  et  le  déficit  ou 
le  surplus,  selon  le  cas,  du  ministère  des  Postes,  pour  chaque  exercice  depuis 
la  Confédération. 


Exercice 

Recettes 
nettes 

Dépenses 

Déficit 

Surplus 

1868 

$      c. 

808,857  84 
758, 182  03 
788,904  78 
803,637  17 
916,418  34 
1,093,516  07 
1,151,269  83 
1,172,381  38 
1,106,736  74 
1,120,224,26 
1,224,912  17 
1,117,364  50 
1,179,677  89 
1,344,969  85 
1,543,309  21 
1,753,079  22 
1,712,318  85 
1,790,494  90 
1,852,155  00 
1,964,062  17 
2,322,728  68 
2,220,503  66 
2,357,388  95 
2,515,823  44 
2,652,745  79 
2,772,507  71 

2.809.341  06 
2,792,789  64 
2,971,652  93 
3,202,938  42 
3,527,809  69 
3,182,930  92 
3,183,984  17 
3,421,192  19 

3.888.126  10 

4.366.127  75 
4,652,324  74 

5.125.342  01 
5,993,342  53 
5,061,858  93 
7,107,765  38 
7,401,623  93 
7,958,547  72 
9,146,952  47 

10,482,255  39 
12,060,476  43 
12,956,216  42 
13,046,649  57 
18,858,409  93 
20,902,384  46 
21,345,394  48 
21,602.712  65 
24,449,916  97 
26,331,118  97 
26,554,538  24 
29,262,232  78 

$    c. 

785,298  55 

864,954  55 

933,398  67 

994,876  00 

1,092,519  03 

1,240,135  95 

1,370,542  41 

1,509,113  29 

1,581,608  72 

1,694,708  18 

1,715,255  36 

1,750,267  17 

1,818,271  05 

1,876,657  96 

1,980,567  25 

2,176,089  09 

2,312,965  27 

2,488,315  36 

2,763,186  41 

2,818,907  22 

2,889,728  59 

2,982,321  48 

3,074,469  91 

3,161,675  72 

3,316,120  03 

3,421,203  17 

3,517,261  31 

3,593,647  47 

3,752,805  12 

3,789,478  34 

3,575,411  99 

3,581,848  71 

3,645,646  04 

3,837,376  18 

3,883,016  96 

3,970,859  64 

4,347,540  84 

4,634,527  78 

4,921,577  22 

3,979,557  34 

6,005,929  74 

6,592,386  40 

7,215,337  47 

7,954,222  79 

9,172,035  47 

10,882,804  57 

12,822,058  44 

15,961,191  47 

16,090,138  77 

16,300,578  65 

18,046,557  90 

19,273,583  94 

20,774,385  20 

24,661,262  26 

28,121  533  95 

27,794,501  89 

$    c. 

$    c. 
13,559  29 

1869...             

106,772  52 
144,493  89 
191,238  83 
176,100  69 
146,619  88 
219,272  58 
336,731  91 
474,871  98 
574,483  92 
490,343  19 
632,902  67 
638,593  16 
531,688  11 
437,258  04 
423,009  87 
600,646  42 
697,820  46 
911,031  41 
845,845  05 
566,999  91 
761,817  82 
717,080  96 
645,852  28 
663,374  24 
647,695  46 
707,920  25 
800,857  83 
781,152  19 
586,539  92 
47,602  30 
398,917  79 
461,661  87 
416,183  99 

1870 

1871....       

1872 

1873 

1874 

1875 

1876 

1877 

1878 

1879 

1880 

1881 

1882 

1883.... 

1884 

1885..., 

1886 

1887 

1888 

1889 

1890 

1891 

1892 

1893... 

1894.... 

1895 

1896 

1897 

1898 

1899 

1900 

1901 

1902 

5,109  14 

395,268  11 

1904 

304,783  99 

1905 

490,844  89 

1906 

1,011,765  31 

1907.... 

1,082,310  59 

1908 

1,101,826  64 

1909 

809,237  53 

1910 

743,210  25 

1911 

1,192,729  68 

1912 

1,310,219  92 

1913 

1,177,671  86 

1914 

134, 157  09 

1915 

2,914,541  90 

*1916 

2,849,271  16 

*1917 

4,601,805  81 

*1918 

3,298,836  58 

*1919 

2,329,128  71 

*1920 

3,675,531  77 

*1921 

1,669,856  71 

*1922 

1,566,886  88 

*1923 

1,467,730  89 

*Y  compris  la  taxe  de  guerre. 
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TRANSACTIONS   DES   MANDATS   DE   POSTE 

Le  nombre  des  bureaux  de  mandats  de  poste  en  opération  le  31  mars  1923 
était  de  5,337,  une  augmentation  de  71  sur  l'exercice  précédent. 

Le  r  ombre  total  d(  s  mandats  de  poste  émis  durant  l'exercice  a  été  de 
11,098,222,  au  lieu  de  10,031,198  pour  l'exercice  précédent.  Le  montant  total 
a  été  de  $143,055,119.94  au  lieu  de  $139,914,186.39  pour  l'exercice  précédent. 

9,521,313  des  mandats  émis  durant  l'exercice  pour  la  somme  de  $126,617,- 
350.07  étaient  payables  dans  l'intérieur  du  Dominion  du  Canada. 

1,576,909  pour  la  somme  de  $16,437,769.87  étaient  payables  à  l'étranger. 

Le  nombre  des  mandats  émis  à  l'étranger  et  payables  au  Canada  a  été  de 
612,968  pour  une  somme  totale  de  $8,986,040.85 

Le  nombre  des  mandats  émis  au  Canada  sur  les  Etats-Unis  a  été  de  986,423 
d'une  valeur  de  $8.933,741.20. 

Le  nombre  des  mandats  émis  aux  Etats-Unis  sur  le  Canada  a  été  de  531,639 
d'une  valeur  de  $7,472,350.76. 

L'état  suivant  indique  le  nombre  et  la  valeur  des  mandats  de  poste  et  des 
bons  de  poste  canadiens  payés  aux  Etats-Unis: — 

Nombre            Montant             Nombre  Montant 

Exercice  1922  Exercice  1922     Exercice  1923  Exercice  1923 

Mandats  de  poste 684,411    $6,619,420  11             986,423  $8,933,74120 

Bons  de  poste 140                   253  60                      34  45  10 


684,551    $  6,619,673  71  986,457    $  8,933,786  30 


La  valeur  moyenne  des  mandats  de  poste  émis  durant  l'exercice  a  été  de 
$12.89  et  la  commission  moyenne  reçue  du  public  a  été  de  8.65  cents. 

Les  recettes  totales  de  toutes  sources  se  sont  élevées  à  $1,180,957.45  et  les 
dépenses  totales,  y  compris  les  salaires  du  service  intérieur  à  Ottawa,  se  sont 
élevées  à  $1,068,577.42,  ce  qui  donne  un  excédent  de  $112,380.03  de  recettes 
sur  les  dépenses. 

L'état  suivant  indique  les  recettes  et  les  dépenses  pour  l'exercice  terminé  le 
31  mars  1923:— 

RECETTES 

Commission  reçue  du  public $      959,839  78 

Profits  sur  les  échanges  avec  les  autres  pays 175, 848  44 

Mandats  périmés  émis  entre  le  1er  janvier  1921  et  le  31  décembre  1921 45, 269  23 


$  1,180,957  45 


DÉPENSES 

Coût  approximatif  du  personnel  employé  aux  bureaux  des  mandats  de  poste 

dans  les  bureaux  de  ville $  205, 000  00 

Commission  aux  maîtres  de  poste  de  la  campagne 395,835  75 

Balance  des  commissions  payées  aux  autres  pays 29, 695  48 

Impressions  et  papeterie  pour  bureau  central 10, 094  10 

Revues  financières  et  journaux 15  00 

Impressions,  papeterie,  timbres  à  date,  etc.,  service  extérieur 76, 145  35 


$      716,785  68 


Excédent  des  recettes  sur  les  dépenses $      464, 171  77 

Déduction  des  item  du  gouvernement  civil  pour  les  salaires  du 
bureau  central,  Ottawa,  y  compris  le  bureau  d'échange 

des  mandats 

Employés     permanents,     salaires,     $290,557.53;  bonis, 

$35,788.96 $  326,346  49 

Employés     temporaires,     salaires,     $18,802.52;  bonis, 

$6,642.73 25, 445  25 

$      351,791  74 

Recettes  nettes $      112,380  03 
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Tableau  analytique  des  affaires  de  mandats  de  poste  au  cours  de  l'exercice 

terminé  le  31  mars  1923 


Nombre 

des 
mandats 


Montant 


Total 


Montant  et  nombre  totaux  des  mandats  de  poste  émis  dans — 

Ontario 

Québec 

Nouvelle-Ecosse 

Nouveau-Brunswick 

Ile  du  Prince-Edouard 

Manitoba 

Saskatche  wan 

Alberta 

Colombie  Britannique 

Yukon 

Montant  et  nombre  totaux  des  mandats  de  poste  émis . . . 


Montant  et  nombre  totaux  de  mandats  de  poste  payés  dans — 

Ontario 

Québec 

Nouvelle-Ecosse 

Nouveau-Brunswick 

Ile  du  Prince-Edouard 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

Colombie  Britannique 

Yukon 


Montant  et  nombre  totaux  des  mandats  de  poste  payés. 
Montant  total  des  mandats  de  poste  émis  et  payés 


3,354,982 
1,334,448 

787,787 

433,345 
68,255 

831,315 
2,056,272 
1,315,094 

909,953 
6,771 


41,392,830  30 

16,654,926  73 

9,366,417  05 

5,389,834  39 

886,336  60 

10,798,013  10 

28,728,569  37 

16,956,760  96 

12,716,152  94 

165,278  50 


11,098,222 


143,055,119  94 


3,605,808 

968,650 

458,093 

740,939 

33,449 

2,290,874 

1,118,384 

440,270 

454,459 

894 


44,452,751  32 

13,893,893  92 

6,214,218  88 

8,826,767  97 

657,390  64 

29,520,451  80 

15,130,063  24 

8,271,784  07 

8,285,617  92 

21,836  37 


10,111,820 


135,274,776  13 


278,329,896  07 
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Tableau  des  opérations  générales  du  service  des  mandats  de  poste  au  Dominion 
du  Canada  durant  les  sept  derniers  exercices. 


Année 

Nombre 

des 
bureaux 
de  man- 
dats de 
poste 

Nombre 

total  des 

mandats  de 

poste  émis 

Montant  total 

des  mandats  de 

poste  émis 

Lieu  de  paiement 

Montant  des 

mandats  de 

poste  émis 

dans  d'autres 

pays, 

payables  au 

Canada 

Recettes 
brutes  prove- 
nant des 
droits  sur 
les  mandats 
de  poste  et 
profit  sur  les 

échanges 
étrangers,  etc. 

Au  Canada 

En 

d'autres 

pays 

1917 ; 

4,810 
4,930 
4,953 
5,106 
5,197 
5,266 
5,337 

8,698,502 
9,919,665 
9,100,707 
9,947,018 
11,013,167 
10,031,198 
11,098,222 

$             c. 

119,695,535  27 
142,959,167  54 
142,375,808  77 
159,224,936  53 
173,523,321  96 
139,914,186  39 
143,055,119  94 

S             c. 

97,263,961  63 
116,764,491  11 
116,646,095  69 
135,201,815  74 
155,916,231  88 
124,316,726  15 
126,617,350  07 

$         c. 

22,431,573  64 
26,194,676  43 
25,729,713  08 
24,023,120  79 
17,607,090  08 
15,597,460  24 
16,437,769  87 

$             c. 

9,704,609  80 
9,385,627  24 
10,351,020  88 
10.050,360  94 
6,680,970  91 
5,515,069  28 
8,986,040  85 

$             c. 
786,397  52 

1918 

944,855  29 

1919 

1,116,184  29 

1920 

1,742,177  10 

1921 

2,311,800  36 

1922 

1,852,824  62 

1923 

1,180,957  45 
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La  balance  totale  au  crédit  des  déposants  à  la  date  du  31  mars  1923  était 
de  $22,357,267.55,  soit  une  diminution  durant  l'exercice  de  $2,479,913.66. 
La  moyenne  au  crédit  de  chaque  déposant  était  de  $293.72  comparaison  faite 
avec  $302.17  au  31  mars  1922. 

Les  nouveaux  comptes  ouverts  durant  l'exercice  ont  été  de  5,184  et  11,263 
comptes  ont  été  fermés,  ce  qui  fait  que  les  comptes  ouverts  à  la  fin  de  l'exercice 
étaient  au  nombre  de  76,111  ou  une  diminution  de  6,085. 

Le  nombre  de  dépôts  a  été  43,223  et  le  montant  total  de  $2,606,610.61. 
La  moyenne  du  montant  de  chaque  dépôt  a  été  de  $60.30,  comparaison  faite 
avec  $68.17  pour  l'exercice  précédent. 

Le  nombre  des  remboursements  a  été  de  26,374  et  le  montant  s'est  élevé  à 
$5,764,442.11,  la  moyenne  des  retraits  étant  de  $218.56,  comparaison  faite 
avec  $228.26  durant  l'exercice  précédent. 

Les  transferts  de  la  caisse  d'épargne  des  Postes  du  Royaume-Uni  (compris 
dans  les  dépôts)  ont  été  de  333  et  se  sont  élevés  à  $91,909.84.  Les  dépôts 
transférés  à  la  caisse  d'épargne  des  Postes  du  Royaume-Uni  (compris  dans  les 
remboursements)  ont  été  de  45  et  se  sont  élevés  à  $30,572.66. 

L'intérêt  payé  aux  déposants  durant  l'exercice  s'est  élevé  à  $42,980.73  et 
l'intérêt  accru  et  ajouté  au  principal  a  été  de  $634.937,11,  ce  qui  fait  un  total 
de  $677,917.84. 

Le  nombre  des  bureaux  autorisés  à  transiger  des  affaires  a  augmenté  de 
1,303  à  1,307. 

Les  réclamations  pour  fonds  dus  aux  déposants  décédés  et  aliénés  exami- 
nées et  réglées  d'une  manière  définitive,  se  sont  élevées  à  650. 

Ci-après  se  trouve  un  état  des  opérations  annuelles  de  la  caisse  d'épargne 
des  Postes  depuis  son  organisation  en  avril  1868. 

État  (préparé  conformément  aux  Statuts  revisés  du  Canada,  1906,  chapitre 
30,  article  16)  des  opérations  de  la  caisse  d'épargne  des  Postes  pour  l'exer- 
cice terminé  le  31  mars  1923,  et  du  montant  total  dû  aux  déposants  à  cette 
date. 


Solde  dû  aux  déposants  au  31  mars 
1922 

Dépôts  reçus  durant  l'exercice 

Intérêt  alloué  aux  déposants  durant 
l'année  conformément  au  statut. . . . . 


24,837,181  21 
2,606,610  61 

677,917  84 


28,121,709  66 


Remboursements      aux      déposants 

durant  l'exercice 

Solde  dû  aux  déposants  au  31    mars 
1923 


$    c. 
5,764,442  11 
22,357,267  55 


28,121,709  66 
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État  des  opérations  de  la  caisse  d'épargne  postale  du  Canada, 


Période 

Nombre 

des 

bureaux 

de 

caisse 

d'épargne 

à  la  fin 

chaque 

période 

Nombre 

des 

dépôts 

reçus 

pendant 

la 
période 
indiquée 

Montant 

total  de 

ces  dépôts 

même 

période 

Mon- 
tant 

moyen 
de 

chaque 
dépôt 

même 

période 

Montant 

des 
comptes 

des 

déposants 

transférés 

de  la  caisse 

d'épargne 

du  gouv.  du 

Dominion, 

même 

période 

Nombre 

des 
retraits 
même 
période 

Trois  mois  expirés  le  30 

juin  1868.... 
n  1869 

1870 

1871 

1872 

1873 

1874 

1875 

1876 

1877 

1878 

1879 

1880 

1881 

1882 

1883 

1884 

1885 

1886 

1887 

1888 

1889 

1890 

1891 

1892 

1893 

1894 

1895 

1896 

1897 

1898 

1899 

1900 

1901 

1902 

1903 

1904 

1905 

1906 

mars,  1907... 
rs  1908 

1909 

1910 

1911 

1912 

1913 

1914 

1915 

1916 

1917 

1918 

1919 

1920 

1921 

1922 

1923 

31  mars  1923 

81 

213 

226 

230 

235 

239 

266 

268 

279 

287 

295 

297 

297 

304 

308 

330 

343 

355 

392 

415 

433 

463 

494 

633 

642 

673 

699 

731 

755 

779 

814 

838 

847 

895 

915 

934 

961 

989 

1,101 

1,043 

1,084 

1,102 

1,133 

1,151 

1,172 

1,212 

1,250 

1,269 

1,289 

1,312 

1,318 

1,328 

1,323 

1,328 

1,303 

1,307 

2,247 

16, 653 

24,994 

33,256 

39,489 

44,413 

45,329 

42,508 

48,647 

36, 126 

40,097 

43,349 

56,031 

71,747 

97,380 

109,489 

109,388 

116,576 

126,322 

143,076 

155,978 

166,235 

154,678 

147, 672 

145,423 

148,868 

145,960 

143,685 

155,308 

161,151 

179,814 

174,658 

201,262 

212,217 

219,678 

231,619 

235,043 

233,281 

233,803 

186,916 

242,386 

199,884 

190,510 

203, 196 

255,316 

230,263 

236,260 

183,515 

173,456 

205,050 

162,921 

141,627 

117,735 

80,117 

51,333 

43,223 

$        c. 

212,507  00 
927,885  00 
1,347,901  00 
1,917,576  00 
2,261,631  00 
2,306,918  00 
2,340,284  00 
1,942,346  00 
1,726,204  00 
1,151,000  00 

1.724.371  00 
1,973,243  00 
2,720,216  00 
4,175,042  00 
6,435,989  00 
6,826,266  00 
6,441,439  00 
7,098,459  00 
7,642,227  00 
8,272,041  00 
7,722,330  00 
7,926,634  00 
6,599,896  00 

6.500.372  00 
7,056,002  00 
7,708,888  00 
7,525,286  09 
7,488,028  00 
8,138,947  00 
8,233,000  00 
9,183,693  00 
8,310,630  00 

10,448,485  00 
11,091,099  00 
11,382,025  00 
12,060,825  00 
11,739,940  00 
10,503,870  00 

10.805.458  00 
8,803,233  00 

12,293,544  17 
9,415,569  29 
8,816,511  71 
9,597,016  17 
11,054,877  19 
11,299,963  88 

11.346.459  39 

10.154.189  07 
8,539,742  07 

11,974,434  11 
11,791,966  66 

12.593.190  06 
10,003,067  58 

6,631.684  58 
3,499  338  86 
2,606,610  61 

$     c. 

65  44 
55  71 
53  93 
57  66 

57  27 
51  94 
51  63 
45  69 

44  66 

42  10 

43  00 

45  52 

48  55 

58  19 

66  09 
62  35 
58  88 
60  89 
60  52 

57  81 

49  51 

47  67 
42  67 

44  02 

48  52 
51  78 

51  55 

52  11 
52  37 
51  02 
51  07 
47  58 

51  91 

52  26 

51  81 

52  07 

49  94 
47  04 

46  21 

47  09 

50  71 

47  10 
46  28 
49  00 
49  06 
49  07 

48  02 
55  33 

49  23 

58  39 
72  38 
88  92 
84  96 
82  77 
68  17 
60  30 

$        c. 

166 

Exercice  expiré  le  30  jui 

4,787 

a                               n 

9,478 

a                               u 

15,148 

«                                M 

20, 154 

n                               << 

23,800 

II                                      M 

25,814 

U                                      II 

25,954 

i<                                a 

24,152 

«                                u 

22,484 

«                                « 

21,944 

«(                                << 

23,226 

(«                                « 

26,716 

<<                                << 

28,510 

u                                « 

35,859 

il                               « 

45, 253 

«                                « 

56,026 

u                                « 

59,714 

«                                (< 

62,205 

«                                « 

65,853 

«                                << 

217,385  10 

1,085,979  72 

167,501  53 

389, 169  28 

78,229 
84,572 
90, 151 
84,963 
76,381 

«                       U 

73,361 

II                         il 

U                                    il 

a                         u 

218,173  60 
494,889  23 
499,981  61 
1,856,474  31 
786,868  48 

84,941 
85,888 
87,221 
91,398 
94,532 
95,090 

U                                    « 

141,171  82 

92,713 
102,083 

il                            II 

415,507  96 

105,946 
104,393 

Il                               II 

108,237 

Il                               il 

Neuf  mois  expirés  le  31 
Exercice  expiré  le  31  ma 

252,773  93 

559,593  31 

1,216,168  80 

59,243  71 

110,157 
105,923 
79,338 
116,435 
115,048 

U                                         II 

96,413 

il                     il 

90,664 

Il                       II 

223,831  24 

95,829 
96,835 

Il                               II 

140,318  65 

104,917 
104,816 

il                   il 

295,100  47 

77,985 
68,254 

Il                               il 
Il                               II 

91,649  09 
174, 143  30 
184,302  97 
589,246  52 

56,467  95 

78,259 
64,390 
67,005 
42,322 
37,223 
26,374 

Total,  période  expirée  le 

1,307 

7,548,258 

401,010,361  40 

53  13 

10,064,942  57 

3,717,229 
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par  exercice,  du  mois  d'avril  1868  au  31  mars  1923. 


Montant 

total  des 

retraits, 

dans  le 

cours  de  la 

période 

Moyenne 

de  chaque 

retrait 

dans  le 

cours  de  la 

période 

Nombre 

de 
comptes 
ouverts 
dans  le 
cours  de  la 
période 

Nombre 

de 
comptes 

des 
déposants 
transférés 
de  la 
caisse 
d'épargne 
du  gouv. 

du 

Dominion 

pendant 

la  période 

Nombre 

de 
comptes 
clos  dans 
le  cours 
de  la 
période 

Nom- 
bre de 

comptes 
restant 
ouverts 

à  la  fin 
de  la 

période 

Intérêt  alloué 

aux 

déposants 

Montant 
total  restant 
à  l'avoir  de 
tous  comptes 
ouverts,  inté- 
rêt, compris, 
à  la  fin 
de  la 
période 

Mon- 
tant 
moyen 

au 
crédit 

de 
chaque 
compte 
ouvert 
à  la 
fin  de 

la 
période 

$        c. 
8,857  48 

$       c. 

53  35 

61  99 
70  11 

72  10 

81  33 
86  91 

86  04 

82  88 
77  11 
70  49 
70  55 
66  07 
69  89 

73  56 

96  53 
104  54 
100  84 

97  01 
96  40 

100  62 
96  05 

89  06 

95  12 

92  67 

93  44 

90  39 

87  98 
85  41 
84  91 

83  76 
93  65 
94,88 

96  03 
95  75 

100,21 
109  01 

109  79 

110  11 

115  26 
117  35 

116  89 
114  14 
121  35 
126  51 
128  39 
138  28 
131  64 
123  41 
128  00 
155  40 
184  35 
211  30 
317  78 
252  11 
228  26 
218  56 

2,146 
9,429 
8,823 
9,424 
10,856 
11,995 
12,048 
10,516 
10,218 
8,791 
0,058 
10, 755 
14,407 
18,731 
25,778 
27,127 
26,562 
27,591 
29,103 
31,874 
37,516 
38,049 
32,127 
29,791 
28,943 
29,502 
29,116 
27,988 
30, 100 
30,236 
33,722 
30, 172 
37,596 
38,685 
38,886 
39,786 
38,925 
35,376 
37,681 
30,282 
42,530 
31,611 
29,661 
34,639 
38,796 
40,120 
41,917 
34,506 
27,988 
29,481 
21,156 
17,007 
14,509 
11,651 
6,359 
5,184 

44 
1,319 
2,857 
4,449 
6,940 
9,528 
10, 606 
11,190 
10,097 
9,312 
8,597 
8,845 
10,481 
10,491 
13,920 
17,531 
20,939 
20,951 
21,555 
22,585 
26, 704 
29,581 
33,499 
32,006 
29,368 
26,032 
27,033 
26,037 
26,245 
26, 663 
29,449 
30,320 
29,337 
32,304 
34,205 
35,524 
37,376 
39,002 
39,536 
30,849 
44,403 
41,507 
36, 663 
36,054 
38,955 
42,005 
44,974 
42,349 
30,170 
28,684 
30,563 
27,255 
33,896 
20,242 
15,274 
11,263 

2,102 

7,212 

12,178 

17,153 

21,059 

23,526 

24,968 

24,294 

24,415 

24,074 

25,535 

27,445 

31,365 

39,605 

51,463 

61,059 

66,682 

73,322 

80,870 

90, 159 

101,693 

113,123 

112,321 

111,230 

110,805 

114,275 

117,020 

120. 628 

126,442 

135,737 

142,289 

142,141 

120,987 

157,368 

162,751 

167,023 

168,572 

165,518 

164,542 

167,285 

165,691 

155,895 

148, 893 

147,478 

147,919 

146,034 

143,320 

145,477 

134,345 

135, 142 

125, 735 

116,541 

97,154 

88,563 

82,196 

76,111 

$         c. 

939  37 

21,094  72 

48,689  08 

84,273  08 

116,174  55 

126,932  88 

126,273  31 

120,758  06 

110,116  OS 

104,067  86 

103,834  29 

110,912  56 

136,075  47 

184,904  81 

291,065  07 

407,305  17 

477,487  64 

539,560  51 

607,075  37 

692,404  57 

975,639  15 

841,921  79 

786,875  37 

734,430  89 

734,590  70 

777,482  98 

835,800  34 

876,049  07 

944,524  73 

1,024,511  74 

982,725  62 

1,001,899  96 

1,049,699  27 

1,126,952  44 

1,188,924  83 

1,254,048  96 

1,309,567  05 

1,320,511  70 

1,328,205  78 

1,027,833  83 

1,369,404  60 

1,342,869  64 

1,279,011  04 

1,257,565  84 

1,258,164  84 

1,255,179  63 

1,218,491  69 

1,175,536  96 

1,160,082  89 

1,206,527  65 

1,244,578  61 

1,208,558  76 

1,056,545  20 

883,842  47 

767,301  95 

677,917  84 

$ 

204,588  89 

856,814  26 

1,588,848  82 

2,497,259  65 

3,096,500  01 

3,207,051  57 

3,204,965  46 

2,926,090  48 

2,740,952  59 

2,639,937  47 

2,754,484  03 

3,105,190  80 

3,945,669  11 

6,208,226  77 

9,473,661  53 

11,976,237  31 

13,245,552  64 

15,090,540  31 

17,159,372  09 

19,497,750  15 

20,689,032  62 

23,011,422  57 

21,990,653  49 

21,738,648  09 

22,298,401  65 

24,153,193  66 

25,257,868  14 

26,805,542  47 

28,932,929  68 

32,380,829  09 

34,480,937  77 

34,771,605  17 

37,507,455  80 

39,950,812  62 

42,320,209  91 

44,255,326  93 

45,419,706  28 

45,367,760  68 

45,736,488  51 

47,452,957  75 

47,564,284  28 

45,190,484  21 

43,586,357  42 

42,330,579  19 

43,563,764  33 

42,728,941  83 

41,591,286  57 

39,995,406  40 

40,008,417  70 

42,582,478  59 

41,283,478  84 

41,654,960  26 

31,605,594  38 

29,010,619  2.3 

24,837,181  21 

22,357,267  55 

$       c. 
97  33 

296,754  35 

118  80 

664,655  51 

130  41 

1,093,438  86 

145  59 

1,778,565  19 

147  04 

2,323,299  32 

136  32 

2,468,643  42 

128  36 

2,341,979  04 

120  44 

2,021,457  97 

112  27 

1,726,082  98 

109  60 

1,713,658  79 

107  87 

1,733,448  79 

113  14 

2,015,813  16 

125  80 

2,097,389  15 

156  75 

3,461,619  31 

184  08 

4,730,995  39 

196  13 

5,694,611  13 

198  63 

5,973,031  84 

205  81 

6,183,470  60 

212  18 

6,626,067  51 

216  26 

7,514,071  78 
7,532,145  56 
8,575,041  98 
7,875,977  57 
7,230,938  14 

723 

962 

570 

1,124 

203  44 
203  41 
195  78 
195  44 
201  24 

6,631,578  97 

211  36 

7,473,585  46 
7,310,291  97 
7,406,066  13 
7,656,086  64 
8,853,178  42 
9,021,862  56 

662 
1,647 
1,959 
6,722 
2,279 

215  84 
222  22 
228  82 
238  55 
242  47 
144  62 

8,903,505  46 
9,774,694  62 

587 

248  41 
253  87 

10,617,070  50 
11,379,756  94 

712 

260  01 
264  96 

11,883,127  70 

269  44 

12,129,101  23 
12,324,529  26 
9,330,766  39 
13,610,865  95 
13,132,239  00 

572 

879 

3,310 

279 

274  09 
276  75 

283  66 
287  07 
289  88 

11,699,649  54 

292  73 

11,470,360  24 

293  51 

12,303,688  13 
13,389,966  01 

600 

294  51 
292  59 

13,842,924  98 
12,925,606  20 

343 

290  20 
295  22 

9,981,914  13 
10,606,900  87 

1,050 

297  80 
315  09 

14,427,194  11 
13,604,410  70 
21,293,281  63 
10,699,748  70 
8,496,546  78 
5,764,442  11 

166 

529 

376 

1,756 

194 

328  34 
357  43 
325  31 
327  57 
302  17 
293  72 

431,401,757  11 

116  06 

1,414,005 

29,001 

1,367,470 

76,111 

42,683,720  69 

22,357,267  55 

293  72 
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SERVICE  POSTAL  AMBULANT 

État  indiquant  le  total  des  salaires  des  commis  du  service  postal  ambulant, 
ainsi  que  l'indemnité  de  route  payée  aux  commis  du  service  postal  ambulant, 
durant  l'exercice  1922-23,  comparaison  faite  avec  les  sommes  payées  durant 
l'exercice  précédent  1921-22. 


Exercice 

Salaires 

Aug- 
mentation 

Indemnité 
de  route 

Dimi- 
nution 

1921-22 

$          c. 
1,685,477  04 
1,755,527  07 

$          c. 

$          c. 
572,512  02 
551,901  54 

$          c. 

1922-23 

70,050  63 

20,610  48 

CHANGEMENTS    FAITS   AUX   SERVICES   EN    EXISTENCE 

Pendant  l'exercice,  on  a  fait  les  augmentations  et  les  changements  suivants 
dans  la  fréquence  du  service  postal  ambulant  : — 


Chemin  de  fer 

Terminus 

Par- 
cours en 
milles 

Détails 

Campbellton  et  St-Léonard  Sta- 
tion. 

Caraquet  et  Shippigan 

112 
17 
19 

198 

51 
33 

31 

31 

39 

22 
361 

111 

74 

Service  par  W.  B.  tous  les 
jours  sauf  le  dimanche  au 
lieu  de  5  fois  par  semaine. 

Le  service  par  W.  B.  est  de- 
venu quotidien,  sauf  le 
dimanche. 

Service  par  W.  B.  trois  fois 
par  semaine  au  lieu  de  deux 
fois. 

Service  par  W.  P.  sur  les 
trains  9  et  10  remplacé  par 
service  par  W.  B.  trois  fois 
par  semaine  au  lieu  de  tous 
les  jours. 

Service  par  W.B.  trois  fois 
par  semaine  au  lieu  de  2 
fois. 

Service   par   W.B.    tous   les 

«                 « 

«                 u 

Dumblane  et  Lucky  Lake 

Halifax  et  St-John 

u                           U 

il                     « 

«                   « 

North  Bay  et  Field 

«                     II 

jours  sauf  le  dimanche  au 
lieu  de  trois  fois  par  se- 
maine. 

Le  service  quotidien  par  W. 
P.  sauf  le  dimanche  est 
remplacé  par  un  service 
par  W.B. 

Service  par  W.B.  tous  les 
jours  sauf  le  dimanche  par 
train  à  moteur  à  essence. 

Service  par  W.B.  trois  fois 
par  semaine  au  lieu  de  2 
fois. 

Service  par  W.B.  une  fois  de 

il                   II 

il                       a 

Sangudo  et  White  Court 

Fredericton  et  Fredericton 

Junction. 
Edmonton  et  Spirit  River 

Windsor  à  London 

Canadian  Pacific 

Edmonton,  Dunvegan  et  B.C 

Grand  Trunk 

plus  par  semaine. 

Service  par  W.  P.  tous  les 
jours  sauf  le  dimanche  au 
lieu  de  par  W.B. 

Le  service  par  W.B.  tous  les 
jours  sauf  le  dimanche  par 
le  train  N°  114  a  été  suppri- 
mé. 

Le  service  par  W.B.  tous  les 
jours  sauf  le  dimanche  par 
le  train  N°  12,  a  été  sup- 
primé. 

Tilbury  à  St-Thomas. 
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Pendant  l'exercice  de  1922-23,  306 . 9  milles  additionnels  de  parcours  par 
chemins  de  fer  ont  été  utilisés  pour  le  service  des  correspondances,  ce  qui  cons- 
tituait au  31  mars  1923  un  parcours  total  de  service  postal  ambulant  de 
36,421.9  milles. 

L'état  suivant  donne  les  détails  de  ce  service  additionnel: — 


Chemin  de  fer 

Terminus 

Par- 
cours en 
milles 

Détails 

Humbolt  et  Melfort 

551 

91 
40-8 
21 
60 

21-6 
22-8 
71 

7-5 

Lucky  Lake  et  Dumaine 

jours  sauf  le  dimanche. 
Service  par  W.B.  trois  fois 

«                 « 

par  semaine. 
Service  par  W.B.  deux  fois 
par  semaine. 

<<                 « 

«                 u 

Swift  Creek  et  Blue  River 

Turtleford  et  St-Walburg 

par  semaine. 
Service  par  W.B.  trois  fois 

par  semaine. 
Service  par  W.B.  deux  fois 

h                 u 

par  semaine. 

Pacific  Great  Eastern 

Williams  Lake  et  Quesnel 

Victoria  Junction  et  New  Water- 
ford. 

Port  Arthur  et  Fort  William 

par  semaine. 
Service    hebdomadaire    par 

W.P. 
Service   par   W.B.    tous   les 

jours  sauf  le  dimanche. 

Port  Arthur  Electric 

308-9 
2 

supprimé. 

306-9 

État  comparatif  du  service  postal  ambulant  durant  les  exercices  1921-22 

et  1922-23. 


Date 

Milles  de 
chemins  de 

fer  en 
opération 
sur  lesquels 
les  dépêches 
sont  trans- 
portées 

Wagons- 
poste, 
service 
quotidien. 
Parcours  en 
milles 

Wagons  à 

bagage, 

service 

quotidien. 

Parcours  en 

milles 

Parcours  total 

Quotidien 

Annuel 

En  mars  1923 

36,422 
36,115 

71,745 
71,928 

47,642 
49,417 

119,387 
121,345 

37,368,203 

En  mars  1922 

37,980,936 

307 

*183 

•1,776 

•1,968 

*612,733 

'Diminution. 


DIVISION   DES   TIMBRES-POSTE 


L'émission  des  timbres-poste  durant  l'exercice  1922-23  a  été  la  plus  forte 
dans  l'histoire  du  ministère  et  indique  de  nouveau  une  augmentation  sur  l'é- 
mission de  l'exercice  précédent.     Les  chiffres  sont  les  suivants: — 

Emission,  exercice  1922-23 $30,259,029  76 

Emission,  exercice  1921-22 28,777,412  95 


Augmentation $  1, 481, 616  81 
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BUREAU   DE   REBUTS 

Transactions  du  bureau  des  rebuts  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars 
1923. 

Nombre  d'objets  originaires  du  Canada,  retournés  non  distribués  par  le  Ro- 
yaume Uni,  les  Dominions  et  Colonies  britanniques  et  les  pays  étran- 
gers. 

Par  le  Royaume  Uni  (y  compris  393  objets  recommandés) 24, 658 

Par  l'administration  postale  des  Etats-Unis  (y  compris  87  objets  recom- 
mandés)    172, 330 

Par  les  Dominions  et  Colonies  britanniques  (y  compris  354  objets  recom- 
mandés)    4, 783 

Par  les  pays  étrangers  (y  compris  1,340  objets  recommandés) 17,515 

Livres,  colis,  etc.,  renvoyés  par  les  Etats-Unis,  les  possessions  britanniques 

et  les  pays  étrangers 63, 928 

Nombre  d'objets  originaires  du  Royaume  Uni  ,des  Dominions  britanniques 
et  des  pays  étrangers  qui  n'ont  pu  être  livrés  aux  bureaux  de  poste 
canadiens. 
Lettres  ordinaires  et  cartes  postales  en  rebut,  d'origine  britannique  et 

étrangère 257, 153 

Colis  ordinaires,   circulaires,   etc.,   en   rebut,   d'origine   britannique  et 

étrangère 52,961 

Lettres  recommandées  en  rebut,  d'origine  britannique  et  étrangère 16,910 

Nombre  d'objets  originaires  du  Canada  qui  n'ont  pu  être  livrés  aux  bureaux 
de  poste  canadiens. 
Lettres  et  cartes  postales  ordinaires  pour  l'intérieur  tombées  en  rebut. . . .  826, 132 

Retournées  aux  envoyeurs 371 ,  760 

Détruites 454,372 

Colis  ordinaires,  circulaires,  etc.,  pour  l'intérieur 539,023 

Retournés  aux  envoyeurs 5, 478 

Détruits 533,545 

Lettres  recommandées  pour  l'intérieur  tombées  en  rebut 14,865 

Retournées  aux  envoyeurs 13,081 

Gardées  en  attendant  les  réclamations 1 ,  784 

Lettres  ordinaires  et  recommandées,  colis,  cartes  postales,  circulaires,  etc. 
transmis  au  bureau  des  rebuts  pour  insuffisance  d'adresse,  non-paie- 
ment du  port,  mauvais  emballage,  etc 464,235 


2,454,493 

Nombre  de  lettres  ordinaires  et  de  colis  originaires  du  Canada  ci-haut  men- 
tionnés qui  contenaient  de  l'argent  ou  des  valeurs 13, 192 

Nombre  de  lettres  ordinaires  et  de  colis  qui  contenaient  de  l'argent  ou  des 

valeurs  qui  ont  été  retournés  aux  envoyeurs 12, 546 

Nombre  de  lettres  ordinaires  et  de  colis  qui  contenaient  de  l'argent  ou  des 

valeurs  non  encore  réclamés  et  qui  sont  détenus  par  le  ministère 646 

Nombre  de  colis  originaires  du  Canada  contenant  des  marchandises,  etc., 

qui  n'ont  pu  être  livrés  et  qui  seront  mis  en  vente 2, 849 

ARGENT  CONTENU   DANS  LES  ENVOIS 

Argent  contenu  dans  les  lettres  en  rebut $21 ,231  61 

Argent  contenu  dans  les  lettres  en  rebut  et  retourné  aux  proprié- 
taires      $19, 163  73 

Argent  contenu  dans  les  lettres  en  rebut  non  réclamé  et  déposé  au 

crédit  du  Receveur  Général 2,067  88 

21,231  61 

.Recettes  provenant  du  renvoi  des  objets  tombés  en  rebut 12,056  76 


Nombre  approximatif  de  lettres,  cartes  postales,  colis,  circulaires,  etc.,  que 

la  poste  a  transportés 1,200,000,000 

Nombre  de  lettres,  cartes  postales,  colis,  circulaires,  etc.,  envoyés  au  bureau 

des  rebuts 2,454,494 

Proportion  des  objets  envoyés  au  bureau  des  rebuts:  1  par  488  (-205%). 

Moyenne  de  la  proportion  des  objets  transmis  aux  rebuts  au  cours  des  dix  der- 
nières années:  1  par  321  (-311%);  diminution  34%. 
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DIVISION  DU  MATÉRIEL  ET  DE  L'APPROVISIONNEMENT 

État  comparatif  sommaire  des  dépenses  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars 
1922,  et  l'exercice  terminé  le  31  mars  1923. 


Item  des  dépenses 

1921-22 

1922-23 

Augmen- 
tation 
1922-23 

Diminu- 
tion 
1922-23 

Service  intérieur — 

$        c. 

37,459  21 
37,257  20 

$        c. 

31,004,84 

30,888  52 

S      c. 

$         c. 
6,454,37 

6,368  68 

Total 

74,716  41 

61,893  36 

12,823  05 

12,823  05 

Service  extérieur — 

216,552  40 
123,656  99 

205,152  80 
105,485  01 

11,399  60 

18,171  98 

Total 

340,209  39 

310,637  81 

29,571  58 

Sacs,  cadenas,  etc 

402,637  34 
356,261  93 

215,552  22 
239,126  76 

Matériel  pour  timbrage,  balances,  boîtes  aux  lettres, 

Total                                                 

1,099,108  66 

765,316  79 

333,791  87 

Diminution — Service  extérieur 

333,791  87 

Dépenses  totales,  Services  intérieur  et  extérieur 

1,173,825  07 

830,689  78 

Diminution  totale,  Services  intérieur  et  extérieur 

346,614  92 

Argent  renvoyé  au  ministère — 

Par  vente  de  nouveau  matériel  pour  uniformes $  16,074  40 

Par  vente  de  matériel  hors  d'usage 2,412  22 

Remboursement  sur  divers  articles  de  matériel 947  66 

Paiements  comptants  à  d'autres  ministères — 

A  la  Justice  (réparation  et  confection  des  sacs) 36,511  17 

Aux  Travaux  publics  (savon  liquide) 21  60 

Au  Commerce  et  Industrie  (Inspection  des  balances) 2, 500  00 

Inventaire  du  stock  au  ministère,  aux  dépôts  et  entrepôts 520, 996  27 
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BUREAUX   COMPTABLES 


État  indiquant  les  recettes  postales  brutes  des  bureaux  comptables  durant 
l'exercice  terminé  le  31  mars  1923. 

PROVINCE  D'ONTARIO 


Nom  du  burteau  Recettes 
$           c. 

Aberfoyle 243  85 

Actinolite 332  92 

Acton 8,825  41 

Addison 386  21 

Admaston  Station 30  3  33 

Adolphustown 233  80 

Agincourt 1 ,  655  66 

Ahmic  Harbour 463  18 

AilsaCraig 3,654  16 

Alderdale 326  80 

Alexandria 8,342  64 

Alfred 2,011  91 

Alfred  Station 409  27 

Algoma  Mills 178  80 

Algonquin 876  23 

Algonquin  Park 1,326  32 

Allanburg 547  18 

Allandale 4,058  30 

Allan  Park 46  12 

Allenford 1,712  77 

Allensville 173  22 

Allenwood 106  47 

Allisonville 174  51 

Alliston 8,714  42 

Aima 1,110  18 

Almonte 10,069  09 

Alton 1,488  19 

Alvinston 3,935  99 

Ameliasburg 388  57 

Amherstburg 9,661  09 

Amigari 714  61 

Amyot 139  73 

Ancaster 4,637  10 

Angus 1,314  63 

Annan 294  89 

Ansonville 2, 588  75 

Anten  Mills 346  36 

Appin 1,450  71 

Apple  Hill 1,976  55 

Appleton 834  31 

Apsley 511  45 

Arden 1,282  33 

Ardoch 294  60 

Argyle 329  92 

Ariss 299  71 

Arkona 1,852  37 

Armow 180  71 

Arnprior 15,900  71 

Arnstein 375  14 

Arthur 5,291  94 

Ashbum 209  41 

Ashton 705  49 

Ashworth 101  50 

Astorville 235  07 

Athens 4,091  97 

Atherley 981  95 

Athlone 222  76 

Atikokan 844  88 

Attercliffe  Station 391  14 

Atwood 2,417  15 

Auburn 1,493  27 


Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

Aultsville 1,722  12 

Aurora 17,773  32 

Avening 258  10 

Avonmore 1,880  03 

AylmerWest 16,234  01 

Ayr 4,091  36 

Ayton 2,212  99 

Baden 2,173  76 

Badjeros 442  02 

Bailieboro 597  36 

Bainsville 826  58 

Bala 2,919  96 

Balderson 396  36 

Ballantrae 252  48 

Ballinafad 150  42 

Ballycroy 398  70 

Baltimore 497  05 

Bancroft 4,638  64 

Bannockburn 274  77 

Barrie 27,789  92 

Barrie  Island 97  13 

Bar  River 465  31 

Barrow  Bay 163  93 

Barry'sBay 2,203  95 

Bartonville 1,030  26 

Barwick 1,011  85 

Bath 1,726  74 

Batteau 481  91 

Battersea 652  35 

Bayfield 1,558  63 

Baysville 832  53 

Beachburg 2,102  24 

Beachville 1,318  90 

Beamsville 7,292  98 

Beaumaris 1,345  23 

Beaverton 5,847  63 

Bêcher 243  86 

Bedford  Mills 122  51 

Beechwood 347  18 

Beeton 3,474  58 

Belfountain 407  50 

Belgrave 810  48 

Belhaven 205  21 

Bellamy's 575  54 

Belle  River 1,585  05 

Belle  Vallée 238  75 

Belleville *  56,331  82 

*Divisées  comme  suit: 

Bureau  principal 56, 236  75 

Belleville  Station 95  07 

Bell  Ewart 763  55 

Bell's  Corners 324  42 

Belmont 2,269  23 

Belton 442  72 

Belwood 1,575  50 

Berkeley 430  62 

Bervie 280  85 

Berwick 816  85 

Bethany 1,003  06 

Bexley 184  56 

Bigwood 408  68 
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Nom  du  bureau  Recettes 
S          c. 

Billing's  Bridge 1,025  00 

Binbrooke 575  64 

Birch  Cliff 2,439  57 

Biscotasing 1,088  18 

Bishop's  Mills 275  13 

Bismark 227  80 

Bissett  Creek 166  64 

Blackstock 862  48 

Blackwater 449  87 

Blair 654  00 

Blakeney 140  66 

Blenheim 8,766  98 

Blezard  Valley 352  57 

Blind  River 5, 674  94 

Bloomfield 2,215  15 

Bluevale 670  21 

Blyth 3,602  04 

Blytheswood 350  66 

Bobcaygeon 3,913  53 

Bognor 467  55 

Bolger  Bridge 941  22 

Bolsover 323  73 

Bolton 3,256  08 

Bonarlaw 482  01 

Bondhead 561  81 

Bonfield 1,019  95 

Bornholm 1,043  68 

Boston  Creek 384  51 

Bothwell 4,066  32 

Bourget 1,487  10 

Bourkes 338  17 

Bowmanville 14,524  21 

Bracebridge 13,556  70 

Bradford 4,852  65 

Braeside 2,326  12 

Brampton 25,099  57 

Branchton 709  27 

Brantford *  152,271  31 

*Divisées  comme  suit — 

Bureau  principal 147, 270  62 

Eagle's  Nest 2,435  13 

Farringdon  Hill 739  00 

Grand  View 1,297  56 

Tutela 529  00 

Brechin 1 ,  992  44 

Breslau 1,634  77 

Brewer's  Mills 261  44 

Bridgeburg 20,499  14 

Bridgenorth 462  06 

Bridgeport 598  23 

Brigden 3, 180  02 

Bright 1,854  46 

Brighton 6,435  12 

Brinston 1,435  73 

Brittannia  Bay 280  17 

Britton 414  63 

Brockville 52,509  12 

Bronte 1,713  23 

Brooklin 2,218  22 

Brougham 294  82 

Brown's  Brae 152  98 

Brownsville 1,252  85 

Brownton 858  73 

Brucefield 763  91 

Bruce  Mines 2,633  78 

Bruce  Station 331  33 

Brudenell 245  13 

Brûlé  Lake  Station 467  48 

Brussels 5, 137  27 


Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

Burford 3,492  62 

Burgessville 1, 736  59 

Burketon  Station 689  18 

Burk'sFalls 5,688  63 

Burlington 10,172  34 

Burnstown 234  05 

Burnt  River 467  26 

Burritt's  Rapids 1,230  57 

Bynglnlet 2,360  56 

Cache  Bay 1,577  91 

Caesarea 408  72 

Cainsville 803  14 

Caintown 252  17 

Cairo 217  30 

Caistorville.. 247  03 

Calabogie 1,324  53 

Caldwell's  Mills 352  77 

Caledon 1,095  76 

CaledonEast 1,329  12 

Caledonia 7,661  05 

Caledonia  Springs 893  00 

Callander 2,311  78 

Camborne 150  90 

Cambray 463  45 

Camden  East 772  50 

Cameron 635  75 

Camilla 218  82 

Camlacbie 1,161  98 

Campbellcroft 597  91 

Campbellford 11,124  42 

Campbellville 1 ,  533  4e) 

Camp  Borden 1,409  09 

Campden 377  05 

Canboro 881  01 

Canfield 1,438  44 

Cannifton 3b3  81 

Cannington 3,932  28 

Canonto 255  93 

Capreol 3,839  75 

Cardinal 5,691  51 

Cargill 1,430  13 

Carleton  Place 19,382  42 

Carlingford 153  69 

Carlisle 792  08 

Carlsbad  Springs 242  68 

Carlsruhe 254  19 

Carp 2,790  89 

Carrying  Place 906  89 

Cartier 925  15 

Casselman 3,228  56 

Castleford  Station 267  29 

Castleton 1,242  98 

Cataraqui 377  28 

Cathcart 266  21 

Cavan 345  03 

Cayuga 4,705  51 

Cedar  Springs 405  48 

Cedar  "Valley 246  10 

Cedarville 259  36 

Centralia 923  02 

Centreville 396  88 

Ceylon 719  00 

Chalk  River 1,042  04 

Chapleau 8,589  15 

Charing  Cross 364  42 

Charlton 733  36 

Charlton  Station 789  51 

Chatham 71,034  81 

Chatsworth 2, 996  18 
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Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

Chedoke 930  79 

Chelmsford 2,085  46 

Cheltenham 788  43 

Chepstow 543  35 

Cherry  Valley 398  94 

Chesley 9,714  92 

Chesterville 5,355  55 

Chippawa 2,653  61 

Chiswick 218  76 

Christy's  Lake 98  22 

Churchill 760  44 

Chute  à  Blondeau 323  20 

City  View 273  98 

Clandeboye 785  14 

Claraday 1,085  42 

Claremont 1,607  37 

Clarence 315  06 

Clarence  Creek 1,149  78 

Clarendon  Station 331  68 

Clarke 701  29 

Clarksburg 2,897  03 

Clarkson 1,849  42 

Clarkstown 1,506  79 

Clayton 401  87 

Clear  Creek 403  46 

Clifford 3,011  93 

Clinton 9,736  27 

Cloyne 434  26 

Clute 364  76 

Coatsworth  Station 913  20 

Cobalt 26,087  11 

Cobden 4, 168  72 

Coboconk 1,384  01 

Cobourg 25,085  02 

Cochrane 17,425  81 

Codrington 394  24 

Coe  Hill 1,306  63 

Colbeck 50  91 

Colborne 5,402  35 

Cold  Springs 252  80 

Coldwater 5,065  31 

Colebrook 309  87 

Colgan 222  11 

Collingwood 23,080  57 

Collin's  Bay 303  38 

Columbus 436  90 

Comber 2,314  51 

Combermere 716  38 

Conestogo 642  39 

Coniston 2,760  39 

Conn 390  66 

Connaught  Station 1,526  18 

Consecon 1 ,  775  75 

Cookstown 3,453  92 

Cooksville 2,223  37 

Copetown 845  22 

Copleston 443  60 

CopperCliff 5,142  58 

Corbeil 281  05 

Corbetton 1,015  18 

Corbyville 1,049  71 

Cordova  Mines 333  46 

Corinth 514  46 

Cornwall 33,520  55 

Corunna 987  83 

Cottam 1,760  28 

Courtland 1,410  61 

Courtright 1,910  14 

Craighurst 675  28 


Nom  du  bureau  Recettes 

$  c. 

Craigmont 149  27 

Craigvale 375  87 

Crediton 1,834  88 

Creemore 4,089  72 

Creighton  Mine 1,694  93 

Cresswell 421  76 

Crookston 275  41 

Crosby 394  14 

Croton 623  57 

Crysler 1,989  77 

CrystalBeach 3,543  83 

Cumberland 934  15 

Cumming's  Bridge 1,389  69 

Curran 1,185  40 

Cutler 1,502  69 

Cyrville 659  63 

Dacre 563  55 

Dalkeith 1,173  82 

Dane 1,157  21 

Dartford 240  45 

Dashwood 1,640  14 

Dayton 256  49 

Dean  Lake 1,345  04 

Delaware 1,045  03 

Delhi 4,628  71 

Deloro 1,599  19 

Delta 1,587  79 

Demorestville 459  44 

Denbigh 421  60 

Denfield 1,092  27 

Depot  Harbour 1,977  86 

Desaulniers 254  40 

Desbarats 1,457  31 

Desboro 743  89 

Deseronto 5,975  62 

Detlor 504  09 

Deux  Rivières 614  24 

Devlin 585  62 

Dickinson's  Landing 306  43 

Dixie 507  16 

Dobbinton 585  70 

Domville 437  37 

Donald 229  77 

Doon 317  90 

Dorchester  Station 1 ,  725  68 

Dorion 59  75 

Dorion  Station 480  24 

Dornoch 488  90 

Dorset 1,277  96 

Douglas 1,877  87 

Downeyville 359  62 

Downsview 245  43 

Drayton 4,679  92 

Dresden , 6,664  22 

Dromore 254  02 

Drumbo 1,843  56 

Dryden 6,517  52 

Duart 259  84 

Dublin 1,664  44 

Dunbar 185  98 

Dunbarton 373  91 

Duncan 133  95 

Dunchurch 519  39 

Dundalk 5,674  40 

Dundas 16,552  07 

Dungannon 1,229  23 

Dunnville 29, 551  59 

Dunrobin 331  86 

Dunsford 507  15 
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Nom  du  bureau  Recettes 
$           c. 

Duntroon 619  20 

Dunvegan 669  75 

Durham 7,483  75 

Dutton 4,779  53 

Dwight 622  51 

Eagle  River 781  58 

Earlton 1,052  99 

Easton's  Corners 484  02 

Eastview  Centre 1,545  81 

Eastwood 323  05 

Eauclaire 510  63 

Eberts 460  05 

Echo  Bay 877  92 

Echo  Place 281  97 

Edenvale 127  99 

Edgeley 148  67 

Edwards 320  46 

Eganville 5,885  65 

Egbert 335  92 

Eldorado 593  92 

Elgin 2,087  91 

Elginburg 258  00 

Elk  Lake 2,882  67 

Elmira 8,064  20 

Elmvale 3,991  66 

Elmwood 1,606  22 

Elora 6,169  91 

Elphin 279  12 

Embro 3, 184  94 

Embrun 1,872  19 

Emo 3,202  53 

Emsdale 1,204  24 

Englehart 4,594  43 

Enniskillen 428  06 

Ennismore 457  43 

Enterprise 1,840  02 

Erieau 849  27 

Erin 2,440  49 

Erindale 345  50 

Erinsville 384  49 

Espanola 7, 133  97 

Espanola  Station 316  49 

Essex 9,893  46 

Ethel 1,234  64 

Eugenia 413  05 

Everett : 930  35 

Everton 277  27 

Exeter 6,703  88 

Fairbank 1,439  38 

Fairfield  East 143  49 

Fair  Ground 278  15 

Falding 212  68 

Falkenburg  Station 369  73 

Falls  View 580  48 

Farran's  Point 626  64 

Fauquier 679  39 

Fenella 231  02 

Fenelon  Falls 7,091  74 

Fenwick 2,022  50 

Fergus 13,646  30 

Ferris 166  09 

Fesserton 270  57 

Feversham 856  01 

Field 1,254  60 

Finch 2,424  59 

Fingal 1,106  45 

Fisherville 1,152  83 

Fitzroy  Harbour 443  88 

Flesherton 2,812  33 


Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

Fletcher 632  45 

Flint 177  47 

Flinton 826  98 

Floradale 328  33 

Florence 1,628  11 

Flower  Station. ..." 355  89 

Foleyet 1,522  38 

Folger  Station 97  43 

Fonthill 2,482  58 

Footes  Bay 554  88 

Fordwich 2,091  14 

Forest 7,054  41 

Forester  s  Falls 947  53 

Formosa 829  27 

FortErie 4,923  21 

Fort  Frances 13,767  03 

Fort  Stewart 330  04 

Fort  William *77, 765  90 

*  Divisées  comme  suit — 

Bureau  principal 70, 443  08 

Fort  William,  Sub-Office  No.  1...  2,676  02 

Fort  William  West 4, 646  80 

Fournier 961  15 

Foxboro 883  67 

Foxmead 350  83 

Fox  Point 401  67 

Frankford 3,513  41 

Franklin 153  07 

Franktown 300  92 

Frankville 472  73 

Franz 756  40 

Fraserville 359  12 

Freelton 807  46 

Freeman 1,892  61 

French  River 140  29 

Fruitland 764  36 

Fullarton 401  82 

Galetta 885  28 

Gallingertown 217  94 

Galt 66,104  42 

Gamebridge 804  67 

Gananoque 18,092  0^ 

Garson 476  8 1 

Gelert 517  20 

Georgetown 12,348  00 

Gilford 494  4g 

Gilmour 452  Iq 

Giroux  Lake 374  37 

Glammis 568  97 

Glanworth 840  3g 

Glasgow  Station 461  hn 

Glen  Allan 321  7n 

Glen  Buell 128  4q 

Glencairn 502  2o 

Glencoe 5,668  2q 

Glen  Miller 338  6= 

Glen  Morris 306  9? 

Glen  Robertson 1,115  5n 

Glenroy 294  9« 

Glen  Sandfield 410  7q 

Glen  Williams 811  3? 

Goderich 18,566  8? 

Godfrey 488  7o 

Gogama 1,982  0? 

Golden  Lake 1,058  37 

Goldlands 163  4^ 

Gooderham 685  5V 

Goodwood 678  7o 

Gordon  Bay 387  0^ 
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Nom  du  bureau  Recettes 
$           c. 

Gore  Bay 3,745  99 

Gore's  Landing 338  13 

Gormley 843  48 

Gorrie 2,253  16 

Goudreau 871  53 

Gowanstown 618  45 

Gowganda 1,497  96 

Grafton 1,486  32 

Grand  Bend 720  96 

Grand  Valley 5,071  33 

Granton 1,545  29 

Grassie 279  28 

Gravenhurst 8,072  80 

Greenfield 948  20 

Greensville 611  96 

Green  Valley 517  29 

Greenwood 316  69 

Gregoires  Mills 278  26 

Grimsby 16,517  12 

GrimsbyEast 1,490  58 

Guelph *108,126  84 

*Divisées  comme  suit — 

Bureau  principal 107,340  84 

Guelph  Sub-Office  No.  1 786  00 

Hagersville 7,449  64 

Haileybury 14,112  71 

Haley  Station 370  73 

Haliburton 3,281  64 

Halloway 903  30 

Hallville 408  54 

Hamilton *588,297  10 

*Divisées  comme  suit — 

Bureau  principal 429, 066  36 

Station  B 66,464  23 

Hamilton  Sub-Office  No.  2 3,230  32 

Hamilton  Sub-Office  No.  3 6,570  70 

Hamilton  Sub-Office  No.  4 12,486  32 

Hamilton  Sub-Office  No.  5 7,518  20 

Hamilton  Sub-Office  No.  6 5,240  50 

Hamilton  Sub-Office  No.  7 614  00 

Hamilton  Sub-Office  No.  8 11,212  16 

Hamilton  Sub-Office  No.  9 1,651  00 

Hamilton  Sub-Office  No.  10 9,875  00 

Hamilton  Sub-Office  No.  11 509  00 

Hamilton  Sub-Office  No.  12 13 ,  098  36 

Hamilton  Sub-Office  No.  14 6,350  00 

Hamilton,  Crown  Point 8,688  82 

Hamilton,  Homeside 3,206  00 

Hamilton,  Mount  Hamilton 2,516  13 

Hamilton  Beach 1,351  05 

Hammond 1,055  46 

Hampton 788  00 

Hanmer 610  71 

Hanover 15,645  94 

Harley 462  01 

Harold 522  77 

Harrietsville 610  40 

Harrington  West 209  82 

Harrison's  Corners 341  80 

Harriston 10,528  92 

Harrow 4,680  87 

Harrowsmith 1,581  92 

Hartington 642  97 

Harwood 408  90 

Hastings 3,275  63 

Havelock 4,191  02 

Hawkesbury 8,312  99 

Hawkestone • 1,301  73 

Hawkesville 163  82 


Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

Haysville ; 260  64 

Hearst 3,331  61 

Heaslip 251  85 

Heathcote 293  58 

Hensall 3,940  62 

Hepworth 1,409  99 

Héron  Bay 200  50 

Hespeler 12,840  39 

Hickson 1,116  51 

Highgate 2,359  48 

Highland  Creek 422  81 

Highland  Grove 483  96 

Hilliardton 152  30 

Hillier 737  31 

Hillsburgh 1,471  74 

Hillsdale 734  57 

Hilton 382  14 

Hilton  Beach 1,012  90 

Holland  Centre 721  27 

Holland  Landing 745  13 

Holstein 1,605  36 

Holyrood 435  07 

Honeywood 509  41 

Hopeville 337  29 

Hornby 478  95 

Hornepayne 2,055  07 

Horning's  Mills 852  69 

HumberBay 1,341  20 

Humberstone 2,248  88 

Huntsville 12,612  56 

Hurdman's  Bridge 1,413  86 

Huttonsville 228  79 

Hybla 308  19 

Hyde  Park  Corner 716  40 

Hydro 187  29 

Hymers 536  24 

Hyndford 420  66 

Ice  Lake 168  39 

Ida 326  49 

Ignace 1,913  16 

Ilderton 2,004  51 

Indian  River 1,127  92 

Ingersoll 24,574  68 

Inglewood 1,948  18 

Inkerman 845  76 

Innerkip 1,048  35 

Inverary 338  82 

Inwood 1,791  13 

Iona  Station 820  07 

Iron  Bridge 1,197  24 

Iron  Dale 75  54 

Iroquois 5, 128  15 

Iroquois  Falls 10,716  78 

Islington 2,341  72 

Ivanhoe 499  44 

Jackfish 582  84 

Jacksonboro 765  57 

Jackson's  Point 1 ,  113  67 

Janetville 583  42 

Jarlsburg 277  47 

Jarratt 397  72 

Jarvis 2,854  03 

Jasper 1,036  50 

Jerseyville 1,079  23 

Jessopville 380  32 

Jogues 267  18 

Jones  Falls 213  01 

Jordan 1,715  78 

Jordan  Harbour 615  48 
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Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

Jordan  Station 957  09 

Joyceville 266  62 

Kagawong 630  95 

Kakabeka  Falls 719  19 

Kaladar  Station 348  62 

Kaministikwia 697  19 

Kapuskasing 3,990  16 

Kars 648  15 

Katrine  Station 303  56 

Kearney 1,375  49 

Keene 1,196  63 

Keewatin 4,436  85 

Kemble 801  68 

Kemptville 7,841  97 

Kenabeek 336  76 

Kendal 557  60 

Kenilworth 1,084  58 

Kenmore 656  44 

Kenora 20,973  63 

Kent  Bridge 507  56 

Kerrwood 1,347  71 

Keswick 1,247  38 

Kettleby 465  26 

Kilbride 173  18 

Killaloe  Station 2,596  22 

Killarney 655  15 

Kilsyth 267  88 

Kilworthy 630  38 

Kimberley 482  71 

Kinburn 1 ,  586  42 

Kincardine 12,882  18 

King 1 ,  994  93 

Kingsmill 378  22 

Kingston *115,883  72 

*Divisées  comme  suit — 

Bureau  principal 104, 660  46 

Kingston  Sub-Office  No.  1 9, 576  12 

Kingston  Sub-Office  No.  2 902  60 

Kingston.  Bath  Road 431  64 

Kingston,  Kingston  Station 312  90 

Kingsville 9,758  70 

Kinmount 1,832  06 

Kintore 507  26 

Kipling 260  54 

Kippen 575  80 

Kirkfield 1,830  74 

Kirkland  Lake 8,314  62 

Kirkton 1,465  14 

Kitchener 108,089  41 

Kleinburg 397  99 

Klock 226  15 

Komoka 1,220  98 

Krugersdorf 232  56 

Lafontaine 417  32 

Lakefield 4,773  05 

Lakeport 909  70 

Lakeside 882  21 

Lakeview  Beach 318  85 

Lakeview  Park 140  91 

L'Amable 84  46 

Lambeth 1,715  22 

Lambton  Mills 1,158  92 

Lanark 3,478  31 

Lancaster 2,836  78 

Lang 214  04 

Langstaff 468  44 

Langton 577  80 

Lansdowne 3,858  94 

Lansing 2.104  62 


Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

Larchwood 224  11 

Larder  Lake 501  22 

La  Salette 583  78 

Latchford 622  95 

Latta 408  86 

Laurel 781  65 

Laurentian  View 260  24 

La  \  allée 871  55 

Lavant  Station 518  69 

Lawrence  Station 459  69 

Leamington 19,011  78 

Leeburn 160  44 

Lefaivre 674  12 

Lefroy 1,589  83 

Lemieux 222  14 

Léonard 490  56 

Levack 540  34 

Lime  House 264  80 

Lindsay 34,452  03 

Linwood 2,010  34 

Lion'sHead 2,063  52 

Lisle 848  55 

Listowel 14,372  20 

Little  Britain 1,340  06 

Little  Current 4,812  81 

Lloydtown 526  51 

Lochlin 406  34 

Locust  Hill 641  63 

Loiselleville 496  39 

lombardy 420  40 

Londesborough 2,486  29 

London , *488,002  68 

*  Divisées  comme  suit — 

Bureau  principal 434, 106  32 

London  Sub-Office  No.  1 359  40 

London  Sub-Office  No.  2 1 ,  144  93 

London  Sub-Office  No.  3 7,986  40 

London  Sub-Office  No.  4 9,454  66 

London  Sub-Office  No.  5 1,465  00 

London  Sub-Office  No.  6 369  00 

London  Sub-Office  No.  7 643  00 

London  Sub-Office  No.  8 12, 104  19 

London  Sub-Office  No.  9 623  00 

London,  Ealing _ 4, 188  86 

London,  Kensington  Heights 143  00 

London,  London  Junction 4,847  82 

London,  London  South 3,655  45 

London,  London  West 891  26 

London,  St.  James  Park 5,456  39 

London,  Tambling's  Corners 564  00 

Long  Branch 4,416  94 

Longford  Mills 1,135  85 

Longlac 599  39 

Longwood 254  57 

Lonsdale 310  86 

Loretto 203  01 

L'Orignal 2,708  16 

Loring 745  75 

Lorneville 962  49 

Lowbanks 671  35 

Lucan 3,549  16 

Lucknow 7,265  83 

Lunenburg 392  51 

Lyn 1,498  78 

Lynden 1,523  65 

Lyndhurst 1,528  57 

Lynedoch 391  02 

McAlpine 334  25 

McDonald'»  r1  ornera                   ..     440  14 


30 


MINISTÈRE   DES  POSTES 

14  GEORGE  V,  A.  1924 
Recettes  postales  brutes  des  bureaux  comptables — Suite 

PROVINCE  D'ONTARIO— Suite 


Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

McGregor 375  72 

McKellar 500  79 

Maberly 945  26 

Macfarlane 658  77 

MacLennan 483  76 

MacTier 1,205  81 

Madawaska 1 ,  550  78 

Madoc 6,750  62 

Magnatawan 1, 762  87 

Magpie  Mine 50  83 

Maidstone 777  51 

Maitland 463  58 

Mallorytown 2,035  05 

Malton 852  81 

Manchester 285  51 

Mandamin 495  18 

Manilla 530  91 

Manitowaning 2, 135  36 

Manotick 1,062  60 

Mansfield 809  40 

Maple 1,585  58 

Maple  Lake  Station 292  16 

Maple  valley 314  45 

Markdale 6,805  68 

Markham 3,442  26 

Markstay 585  70 

Marlbank 1,225  86 

Marmion 124  48 

Marmora 3,305  21 

Marshville 1,526  95 

Martintown 1,836  86 

Marysville 370  94 

Massey  Station 3,281  01 

M atheson  Station 3,761  56 

Mattagami  Heights 478  97 

Mattawa 4,513  85 

Maxville 4,231  53 

Maxwell 434  29 

Maynooth 1,076  20 

Maynooth  Station 303  34 

Meadowvale 624  17 

Meaford 11,945  82 

Melancthon 309  63 

Melbourne 1,530  64 

Merlin 3,868  53 

Merrickville 4,601  47 

Merritton 5,787  07 

Metcalfe 1,321  88 

Michipicoten  Harbour 164  32 

Michipicoten  River 167  49 

Middleville 435  54 

Midhurst 456  41 

Midland 21,679  87 

Milberta 226  18 

Mildmay 3, 148  37 

Milford 534  66 

Millbank 986  05 

Millbridge 251  22 

Millbrook 3,700  18 

Mille  Roches 2,448  18 

Mill  Grove 335  81 

Milliken 506  13 

Milnet 1,983  06 

Milton  West 10, 960  11 

Milverton 6,843  95 

Mimico 5,508  69 

MimicoBeach 4,391  58 

Minaki 1,184  37 

Mindemoya 930  91 


Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

Minden 1,921  40 

Minesing 525  00 

Minett 809  37 

Minnitaki 201  65 

Missanabie 418  39 

Mitchell 9,638  38 

Moffatt 548  95 

Mount  Pleasant 760  87 

Moira 236  71 

Monckland  Station 1, 204  03 

Mond 537  10 

Monkton 2,116  99 

Mono  Centre 176  51 

Mono  Mills 330  39 

Mono  Road  Station 863  66 

Monteith 1,664  98 

Monticello 158  94 

Montréal  River 223  54 

Moonbeam 750  57 

Moorefield 1,840  51 

Mooretown 1,396  48 

Moor  Lake  Station 200  65 

Moose  Creek 2,207  43 

Morewood 1,217  92 

Morganston 301  37 

Morpeth 1,001  45 

Morrisburg 8, 130  56 

Morriston 565  37 

Morton 228  01 

Moscow 613  47 

Mossley 490  16 

Moulinette 527  86 

Mountain 2, 115  89 

Mountain  Grove 676  62 

Mount  Albert 1,693  05 

Mount  Brydges 2,428  57 

Mount  Elgin 891  33 

Mount  Forest 10,098  21 

Mount  Joy 587  50 

Mount  St.  Patrick 267  77 

Mowat 472  37 

Muir  Kirk 1,366  82 

Muncey 587  21 

Murillo 756  49 

Myrtle  Station 773  61 

Nairn  Centre 916  71 

Nanticoke 513  72 

Napanee 20,527  35 

Nashville 360  03 

Navan 917  52 

Nesterville 1,177  74 

Nestleton  Station 878  59 

Neustadt 2,008  17 

Newboro 1,397  05 

Newburgh 1,641  15 

Newbury 1,618  20 

Newcastle 2, 370  52 

New  Dundee 1,110  33 

New  Germany 226  19 

New  Hamburg 6, 126  12 

Newington 1,332  12 

New  Liskeard 15,411  74 

New  Lowell 1 ,  134  45 

Newmarket 17, 347  46 

Newton 637  02 

Newton  Brook 440  03 

Newton  Robinson 286  24 

New  Toronto 9,524  94 

Niagara  Falls *96,019  33 
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Nom  du  bureau 

Recettes 
$          c. 

. ..       73,328  49 
13,786  94 

Nom  du  bureau 

Recettes 
$           c. 
10  «27  9A 

Niagara  Falls  Centre 

Casualty  Branch.    /... 
Ottawa,  Mount  Sherwood 

Niagara  Falls  South 

8,903  90 

1,141  3V 

6,088  91 

Nicholson  Siding 

1,800  00 

Ottawa,  New  Edinburgh 

Ottawa,  Ottawa  East 

Ottawa,  Ottawa  South 

4,049  12 

1,877  14 

3,242  V8 

511  53 
222  46 
466  84 
762  69 
51193 
1,057  81 
1,643  65 

6,24V  69 

Nobel 

Nobleton 

Ottawa,  Stewarton 

Otter  Lake  Station 

.       14,932  92 
264  66 

Noelville 

Norland 

Norman 

North  Augusta 

Otterville 

Overbrook 

Owen  Sound 

*Divisées  comme  suit — 

Bureau  principal 

Brookholm 

Oxdrift 

2,712  39 

297  00 

.     *52,613  95 

North  Bay -. 

. ..      48,555  07 

52,267  30 

Northbrook 

North  Bruce 

696  05 
368  21 

346  65 

640  72 

North  Cobalt 

1,356  57 

Oxford  Centre 

153  20 

Northfield  Station 

835  51 

Oxford  Mills 

728  48 

North  Gower 

1,555  52 

Oxford  Station 

578  63 

North  Lancaster 

480  05 

Paincourt 

Paisley 

Pakenham 

Palermo 

Palgrave 

Palmer  Rapids 

489  36 

Northpines 

Northwood 

Norval 

Norwich 

Norwood 

214  46 

1,015  V'/ 

1,265  60 

V,6V3  10 

4,295  3V 

V21  08 

V13  88 

250  67 

. ..       17,279  68 

1,429  08 

1,609  28 

325  58 

391  13 

4,778  51 

2,425  89 

462  00 

582  95 

306  02 

Nottawa 

Novar 

Oakland 

Oakville 

Palmerston 

Parham 

Paris 

Paris  Station 

7,485  22 

797  91 

.       20,986  48 

1,346  42 

Oakwood 

Odessa 

Parkhill 

Parry  Harbour 

6,932  47 
273  28 

Ohsweken 

Parry  Sound 

15,034  59 

OilCity 

Pearson 

Pefïerlaw 

147  64 

Oil  Springs 

2,030  84 

841  71 

Omemee 

2,56V  85 

549  11 

Ompah 

Onondaga 

Orangeville 

212  8V 

226  61 

. ..       10,61V  46 

...      44,990  11 

442  22 

Pembroke 

Pendleton 

.       31,283  44 

704  52 

9,152  69 

Orillia 

Perkinsfield 

174  16 

Orléans 

190  87 

Ormond 

Orono 

293  61 

3,363  93 

599  V9 

VOS  66 

1,00V  V8 

1,913  IV 

*69, 314  18 

Perth 

Perth  Road 

26,867  09 
361  10 

Oro  Station 

335  42 

Orrville 

Orton ; . 

Osgoode  Station 

Oshawa 

Petawawa  Military  Camp 

Peterboro 

Petersburg 

Petrolia 

788  15 

.     109,889  72 

748  13 

14,499  22 

*Divisées  comme  suit — 

...       64,986  26 

2,218  8V 
2  109  05 

689  42 

Bureau  principal 

Oshawa,  Cedar  Dale 

Oshawa,  South  Oshawa.. 

Phillipsville 

Pickerel 

Pickering 

Picton 

Pine.. 

386  63 

994  65 

2,411  70 

Osnabruck  Centre 

381  50 

17,310  06 

Ottawa 

*598,VVV  09 

634  90 

*Divisées  comme  suit — 

Bureau  principal 

Ottawa  Sub-Office  No.  3 

Ottawa  Sub-Office  No.  4 

Ottawa  Sub-Office  No.  5 

...     462,819  30 
2,338  00 
8,429  16 
2,140  05 
9.V43  26 

Pinewood 

Pinkerton 

Plainville 

Plantagenet 

Plantagenet  Springs 

617  50 
431  66 
279  64 
2,905  45 
261  59 

Ottawa  Sub-Office  No.  6 

Plattsville 

2,141  74 

Ottawa  Sub-Office  No.  10 

4,686  68 
2,038  56 
4,652  00 
140  00 
4,439  V5 
40,980  43 

395  53 

Ottawa  Sub-Office  No.  15 

Ottawa  Sub-Office  No.  17 

Point  Anne 

Point  Edward 

636  83 
1,629  04 

Ottawa  Sub-Office  No.  18 

Ottawa,  Bank  Street 

Pontypool 

Poplar 

Porquis  Junction 

Port  Arthur 

*Divisces  comme  suit — 
Bureau  principal 

1,420  57 

159  07 

1,005  04 

Ottawa,  Bayswater 

Ottawa,  Glèbe 

Ottawa,  Hintonburg 

644  00 

. ..       10,875  31 

4,409  46 

.     *57,647  97 
.     *53,913  09 
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Nom  du  bureau 

Sub-OfficeNo.2 

Sub-Office  No.  3 

Recettes 
$          c. 

346  40 

2,667  82 

266  95 

453  71 

3,116  91 

3,418  24 

Nom  du  bureau 

Rodney 

Rose  Corner 

Recettes 
S          c. 
4,305  25 
181  29 

Sub-Office  No.  4 

Sub-Office  No.  5 

PortBurwell 

Port  Carling 

Rosemont 

Roseneath 

Roslin 

Rosseau 

Rossmore 

Rossport 

Rothsay 

Ruby 

Ruel 

285  77 

976  99 

416  24 

2,036  29 

543  16 

Port  Colborne 

15,788  01 

Port  Crédit 

5,165  86 

543  33 

Port  Dalhousie 

2,927  30 

346  61 

8,604  34 

207  27 

Port  Elgin 

6,792  20 

449  50 

Port  Elmsley 

17  29 

435  03 

Port  Hope 

20,852  51 

Russell 

Rutherglen 

Ruthven 

Rydal  Bank 

3,355  14 

Port  Lambton 

1,212  66 

486  64 

Portland 

Port  McNicoll 

1,508  40 

2,403  50 

1,263  89 

482  27 

Port  Maitland 

435  15 

St.  Agatha 

St.  Albert 

St.  Amour 

St.  Andrew's  West 

Ste.  Anne  de  Prescott 

490  81 

Port  Nelson 

1,004  83 

287  57 

Port  Perry 

5,991  42 

457  20 

1,350  13 

344  63 

Port  Rowan 

3,722  26 

607  52 

Portsmouth 

Port  Stanley 

1,668  01 

3,486  12 

St.  Ann's 

St.  Catharines 

647  10 
....      92,710  13 

884  27 

639  05 

Port  Sydney 

1,122  04 

St.  Cléments 

843  62 

Port  Whitby. . . 

661  29 

St.  Columban 

St.  David's 

St.  Eugène 

387  80 

Po  wassan 

5,290  02 

1.469  94 

Prescott 

13,711  09 

23,903  73 

1,092  47 

1,928  34 
2,606  73 

1,224  98 

Princeton 

Proton  Station 

2,049  20 

1,135  32 

St.  Jacob's 

St.  Joachim  River  Ruscom 

1,740  72 
610  99 

Providence  Bay 

579  69 

St.  Mary's 

St.  Onge 

St.  Paschal  Baylon 

St.  Paul's  Station 

St.  Raphaël  West 

....       19,534  13 

Pulp  Siding 

Puslinch 

Queensborough 

831  43 

915  42 

895  98 

1,727  19 

773  47 

4,570  36 

792  34 
220  57 
468  83 
422  79 

Queensville 

St.  Thomas 

St.  Williams 

Sand  Point 

....      66,835  45 
1,678  01 

837  15 

260  17 

211  64 

692  99 

234  68 

317  40 

261  89 

247  02 

25,669  28 

380  72 

1,444  56 

1,920  38 

4,849  41 

283  12 

Ramsay  ville 

Sanitarium 

2,464  01 
....      65,563  85 

Ravenna 

Ravenshoe 

Reaboro 

Read 

Rednersville 

Renfrew 

Sarsfield 

Sault  Ste.  Marie 

*Divisées  comme  suit — 

Bureau  principal 

Sub-Office  No.  1 

Sub-Office  No.  2 

Sub-Office  No.  3 

497  55 
....     *72,488  70 

....       55,463  99 

5,374  38 

3,159  39 

709  00 

Richard's  Landing 

Sault  Ste.  Marie  West 

Sault  Ship  Canal 

5,017  43 
951  35 

Steelton  West 

1,813  16 

Richwood 

Rideau  Ferry 

Ridgetown 

310  82 

222  73 

9,177  17 

Scarborough 

Scarborough  Junction 

837  27 
655  96 

Schomberg 

Schreiber 

2,993  82 

Ridgeville 

Ridgeway 

Ripley 

River  Valley 

Riverview 

Roblin 

Roche's  Point 

1,706  66 

4,597  56 

4,003  80 

376  90 

267  10 

556  54 

691  43 

192  41 

4,405  09 
6,806  74 

Scotland 

Scudder 

Seaforth 

Seagrave 

Searchmont 

Sebright 

1,942  71 
454  61 
....       10,876  12 
638  49 
551  04 
359  60 

Rockland 

Rocklyn 

Rockport 

Rock  Springs 

3,242  06 

362  37 

370  94 

233  93 

Sebringville 

Seely's  Bay 

1,141  68 

1,169  15 

430  73 

Selby 

Selkirk 

392  98 

262  12 

2,857  48 

2,679  62 

Rockwood 

Sellwood 

790  43 

RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE  DES  POSTES 
DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No  30 

Recettes  postales  brutes  des  bureaux  comptables- 
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-Suite 


Nom  du  bureau  Recettes 

|  cé 

Severn  Bridge 1,088  03 

Shakespeare 863  70 

Shallow  Lake 755  69 

Shannonville 1,081  92 

Shanty  Bay 896  88 

Sharbot  Lake 1,981  89 

Sharon 251  72 

Sharp  Corners 234  91 

Shedden 1,176  51 

Sheffield 349  19 

Sheguindah 476  62 

Shelburne 8,472  47 

Sherkston 910  86 

Shillington 310  95 

Sillsville 371  09 

Silver  Centre 885  46 

Silverdale  fetation 253  84 

Silver  Water 434  41 

Simcoe 22,302  55 

Singhampton 642  66 

Sioux  Lookout \ 5,261  27 

Sleeman 450  05 

Smithdale 100  99 

Srnithfield 472  82 

Smith's  Falls 27,805  47 

Smithville 3,988  77 

Smoky  Falls 304  97 

Smooth  Rock  Falls 2, 242  62 

Snelgrove 249  70 

Sombra 1 ,  547  94 

Sonya 362  15 

Southampton 5, 175  51 

South  Cayuga 385  49 

SouthEnd 1,046  87 

South  Indian 863  22 

South  March 328  80 

South  Monaghan 237  35 

South  Mountain 1,492  28 

South  Porcupine 8,538  78 

South  River 2, 906  70 

South  Woodslee 1,739  43 

Spanish 1,038  44 

Spanish  Mills 30  46 

Sparrow  Lake 395  05 

Sparta 994  84 

Spencerville 3 ,  005  54 

Spragge 943  71 

Spring  Bay 351  44 

Spring  Brook 589  80 

Springfield 2,360  26 

Springford 458  82 

Sprucedale 2,432  63 

Staffa 339  18 

Stamford 516  90 

Stanley 305  63 

Stanley's  Corners 810  48 

Staples 405  52 

Stayner 4,881  39 

Stella 917  32 

Stevensville 1 ,  751  00 

Stirling 4,703  72 

Stittsville 1 ,  161  86 

Stobie  Mine 38  53 

Stoco 244  81 

Stokes  Bay 104  91 

Stony  Creek 2,363  93 

Stony  Point 663  20 

Stouffville 5,001  12 

Strafïordville 1,131  20 

30—3 


Nom  du  bureau  Recettes 
S          c. 

Stratford 62,972  57 

Stratford  Station 11, 161  86 

Strathroy 12,962  83 

Stratton 1,033  68 

Streetsville 3,331  10 

Stroud 762  29 

Sturgeon  Falls 10,548  66 

Sudbury 49,931  52 

Sulphide 561  07 

Summerstown 318  75 

Summerstown  Station 320  89 

Sunbury 210  45 

Sunderland 2,991  95 

Sundridge 2,524  45 

Sutton  West 3,573  35 

Swastika 2, 159  24 

Sydenham 2,180  89 

Tamworth 2,366  11 

Tara 3,544  39 

Tavistock 4,431  24 

Tecumseh 1,605  84 

Teeswater 5,090  74 

Tehkummah 304  89 

Terra  Cotta • 490  31 

Terra  Nova 220  79 

Thamesford 2,264  76 

Thamesville 5,023  42 

Thedford 3,414  36 

Thessalon 6,054  88 

ThomasDurg 473  29 

Thornbury .  3,738  78 

Thorndale 2,470  58 

Thornhill 1,450  56 

Thornloe 805  23 

Thornton 1,490  82 

Thorold 14,853  09 

Tichborne 466  86 

Tilbury 6, 203  45 

Tillsonburg 15,469  02 

Timagami 1,202  41 

Timmins 29,230  15 

Tincap 185  77 

Tiverton 1,813  37 

Tobermory 622  02 

Toledo 657  25 

Tomstown 250  98 

Toronto *5,798,015  40 

*  Divisées  comme  suit — 

Bureau  principal 2,828,001  74 

Postal  Terminal  A 90, 043  60 

Postal  Station  C 26,345  94 

Postal  Station  D 76,343  68 

Postal  Station  E 48,561  60 

Postal  Station  F 121 ,  248  05 

Postal  Station  G 80,149  37 

Postal  Station  H 9,627  20 

Postal  Station  J 30,535  23 

Postal  Station  K 14,983  82 

Postal  Station  L 22,827  99 

Sub-OfficeNo.  1 8,115  75 

Sub-Office  No.  2 6,908  09 

Sub-Office  No.  3 8,112  98 

Sub-Office  No.  4 1,732  74 

Sub-Office  No.  5 3,343  23 

Sub-Office  No.  6 3,857  98 

Sub-OfficeNo.  7 5,711  23 

Sub-Office  No.  8 389  63 

Sub-Office  No.  9 1,068  85 
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Nom  du  bureau 

Sub-Office  No.  10 

Sub-Office  No.  11 

Sub-Office  No.  12 

Sub-Office  No.  13 

Sub-Office  No.  14 

Sub-Office  No.  15 

Sub-Office  No.  16 

Sub-Office  No.  17 

Recettes 
$          c. 

595  82 

10,042  53 

1,918  17 

488  73 

4,430  59 

1,975  10 

20,414  25 

3,942  25 

15,476  80 

1,923  72 

17,377  76 

138,256  78 

8,458  76 

9,621  99 

18,461  58 

2,487  65 

11,364  06 

120  00 

12,674  66 

3,360  00 

31,784  70 

14,046  44 

6,276  26 

8,137  27 

5,494  80 

6,504  50' 

10,558  20 

784  49 

7,682  18 

8,094  96 

9,663  06 

11,452  69 

42,100  41 

1,713  79 

14,932  00 

2,472  41 

31,854  93 

21,178  29 

10,753  50 

1,960  29 

87  47 

12,160  44 

1,785  79 

12,024  71 

13,437  25 

1,297  33 

1,428  21 

8,315  25 

25,637  67 

Ne 

Sub-Offi< 
Sub-Offi 
Sub-Offi 
Sub-Offi< 
Sub-Offi 
Sub-Offi 
Sub-Offi 
Sub-Offi( 
Toronto, 
Toronto, 
Toronto, 
Toronto, 
Toronto, 
Toronto, 
Toronto, 
Toronto, 
Toronto, 
Toronto, 
Toronto, 
Toronto, 
Toronto, 
Toronto, 
Toronto, 
Toronto, 
Toronto, 
Toronto, 
Toronto, 
Toronto, 
Toronto, 
Toronto, 
Toronto, 
Toronto, 
Toronto, 
Toronto, 
Toronto, 

Torrance 

Tory  Hill... . 

>m  du  bureau 

3e  No.  122 

3e  No.  125 

3e  No.  140 

îe  No.  141 

3e  No.  148 

3e  No.  157 

3e  No.  167 

3e  X 

Recettes 

$           c. 

.       54,895  59 

.     289,225  98 

6,395  81 

5,491  80 

4,274  96 

3,935  78 

21,074  29 

1,048  28 

Sub-Office  No.  18 

Balmy  Beach 

7,189  56 

Sub-Office  No.  19 

Sub-Office  No.  20 

Bathurst  Street 

Bedford  Park 

19,471  33 
2,580  08 

Sub-Office  No.  21 

Sub-Office  No.  22... 

Bleecker  Street 

6,718  63 
14,413  50 

Sub-Office  No.  24 

Sub-Office  No.  25 

Sub-Office  No.  26 

Broadview  Avenue. . . 
Brocton  Avenue 

8,519  28 

8,894  59 

'71,678  51 

Sub-Office  No.  27... 

Clinton  Street 

16,094  57 

Sub-Office  No.  28 

Sub-Office  No.  29 

Sub-Office  No.  30 

Coleman 

Davisville 

Deer  Park 

6,225  50 

4,292  39 

13,625  28 

Sub-Office  No.  31. 

8,745  69 

Sub-Office  No.  34 

Sub-Office  No.  36 

Earlscourt 

Lee  Avenue 

1,962  37 
12,287  68 

Sub  Office  No.  37. 

Mount  Dennis. . . . 

23  867  20 

Sub-Office  No.  38... 

North  Toronto 

10,506  12 

Sub-Office  No.  39 

Sub-Office  No.  40 

Sub-Office  No.  41... 

Pape  Avenue 

Parkdale 

Peter  Street 

11,306  77 

14,425  39 

140  215  82 

Sub-Office  No.  42 

Sub-Office  No.  43 

Sub-Office  No.  44 " 

Sub-Office  No.  45... , 

Sub-Office  No.  46 

Queen  Street  East. . . . 

Rusholme  Road 

St.  Joseph  Street 

Spadina  Ave 

Swansea 

16,879  04 
12,307  19 

9,315  00 
52,567  15 

1  765  03 

Sub-Office  No.  47 

Sub-Office  No.  48 

Sub-Office  No.  49 

Sub-Office  No.  50  . 

Todmorden 

Wychwood  Park 

1,548  01 

7,097  25 

608  65 

602  11 

Sub-Office  No.  51 

Sub-Office  No.  52 

Sub-Office  No.  53 

Tottenham . . . 

Trenton 

Trout  Creek. 
Trout  Mills.. 

3,749  43 

20,483  34 

1,374  16 

Sub-Office  No.  54... 

20|2  75 

Sub-Office  No.  55 

Sub-Office  No.  57 

Sub-Office  No.  58 

Sub-Office  No.  59 

Sub-Office  No.  60 

Sub-Office  No.  61 

Sub-Office  No.  62 

Sub-Office  No.  63 

Trowbridge. . 

Troy 

Tupperville.. 

Turbine 

Turriff 

Tweed 

Tyrone 

Udney 

Uffington 

Union 

Union  ville 

136  02 
225  54 
944  78 
233  44 
228  85 
6,997  82 
328  41 
379  62 

Sub-Office  No.  64 

Sub-Office  No.  66 

Sub-Office  No.  69 

3,599  34 

18,22184 

3,380  37 

304  85 

464  38 

1,838  19 

Sub-Office  No.  70  . 

4,455  31 

1,300  49 

1,011  00 

6,403  26 

150  00 

10,824  28 

15,493  42 

5,025  24 

3,134  28 

1,573  45 

3,450  74 

2,927  20 

297  08 

Sub-Office  No.  71 

Sub-Office  No.  72 

Sub-Office  No.  79 

Sub-Office  No.  90 

Sub-Office  No.  102 

Sub-Office  No.  103 

Uphill 

Uptergrove... 

Utopia 

Utterson 

Ux  bridge 

\al  Gagné... . 

144  98 
326  61 
276  19 
1,116  29 
9,026  09 
528  28 

Sub-Office  No.  104 

Sub-Office  No.  106 

Vandorf 

123  84 
725  30 

Sub-Office  No.  107... 

\ankleek  Hil] 

6,533  93 

Sub-Office  No.  108... 

717  79 

Sub-Office  No.  110 

Varney 

Vars 

474  23 

Sub-Office  No.  111.... 

7,367  81 

219,540  00 

563,968  88 

1,096  49 

Sub-Office  No.  116 

Sub-Office  No.  116  A 

Vasey 

Ventnor 

Verner 

Vernon 

215  95 
294  92 

Sub-Office  No.  117 

Sub-Office  No.  118 

....       30,698  95 
9,728  93 

2,580  14 
881  03 

RAPPORT   DU  SOUS-MINISTRE   DES   POSTES 
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Nom  du  bureau 
Vernonville 

Recettes 
%           c. 

235  82 

1,540  77 

2,733  61 

Nom  du  bureau 
WhiteChurch 

Recettes 
%           c. 
402  28 

Verona 

Whitefish 

WhiteLake 

555  01 

416  85 

204  25 

1,526  57 

730  48 

Whitevale 

Whitney 

Wiarton 

Widdifield  Station  . . 

427  87 

Vienna 

803  25 
2,711  63 

1,646  00 

8,899  28 

1,798  68 

357  06 

417  77 

Wilberforce 

Wilkesport 

Williamsburg 

Williamsford 

Williamstown 

Wilno 

Wilsonville 

Wilton 

611  29 

Virginia 

Vittoria 

380  72 
1,304  15 

265  24 

1,817  98 

Wabigoon 

Waldemar 

Waldhof 

Wales 

Walford  Station 

533  20 

412  44 

309  68 

1,733  14 

561  33 

407  50 

1,835  99 

643  73 

461  93 

316  36 

Walkerton 

Wallaceburg 

....       12,177  81 

....       13,980  89 

871  81 

570  98 

602  18 

Wilton  Grove 

Winchester 

751  18 

7,688  07 

455  64 

Wallenstein 

Windermere 

Windham  Centre 

1,202  13 

562  45 

Walter's  Falls 

Walton 

643  70 

1,222  49 

Windsor 

*Divisées  comme  suit — 

Bureau  principal 

Sub-Office  No.  1 

Sub-Office  No.  2 

Ford  Sub  Post  Office 

*298,296  03 

795  72 

204,834  81 

Wardsville 

Warkworth 

Warren 

1,171  20 

2,224  36 

2,023  20 

800  92 

240  88 

1,262  01 

4  30 

2,134  10 

4,959  64 

7,291  79 

15,288  60 

Warsaw 

Sandwich  Postal  Station. . . 

7,383  11 

Warwick 

-Washago 

W  ashburn 

Waterdown 9  ■  •  • 

Walkerville  Postal  Station. 

Wingham 

Winona 

Woito 

Wolfe 

Wolf e  Island 

58,538  08 

12,630  23 

6,024  77 

211  72 

Waterf  ord 

Waterloo 

7,501  13 
....       30,489  93 

6,554  41 

165  81 

2,267  55 

8.1  10 

1,849  48 

Watford 

Watson's  Corners 

W  aubaushene 

Woodbridge 

Woodford 

Woodham 

Woodlawn 

Woodrous 

Woodstock 

Woodville 

Wooler 

Worthington 

Wroxeter 

Wyebridge 

Wyevale 

Wyoming 

Yarker 

York 

Young's  Point 

Zéphyr 

Zurich 

2,401  18 

439  38 

510  68 

Wawbewawa 

Webbwood 

Welland 

Welland  Port 

208  25 

1,327  29 

....       44,848  06 

1,320  99 

748  40 

249  97 

58,446  27 

2,867  47 

Wellesley 

Wellington 

Wemyss 

Wendover 

Westboro 

West  Brook 

2,196  14 

3,736  56 

240  22 

364  13 

4,596  82 

205  34 

728  55 

859  95 

2,170  30 

357  36 

474  18 

3,287  76 

West  Gravenhurst 

275  08 

1,340  68 

West  Hamil ton 

862  50 

1,023  47 

403  69 

West  Hill 

878  44 

West  Huntingdon 

307  06 

874  87 

West  Lomé 

4,100  58 

2,267  90 

. ..     190,668  80 

Westmeath 

1,381  69 
484  53 

Moins    la    valeur    des    timbres 
apposées  sur  les  bons  de  poste. 

Weston 

Westport 

Westwood 

Wheatley 

Whitby 

....       18,249  05 

3,391  63 

255  86 

3,983  87 

....       13,184  19 

12,958,870  48 
-poste 
11,744  87 

12,947,125  61 

30— %\ 
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Recettes  postales  brutes  des  bureaux  comptables — Suite 

PROVINCE  DE  QUÉBEC 


Nom  du  bureau 


Recettes 


$  c. 

Abbotsford 1 ,  222  78 

Abercorn 840  04 

Abord  à  Ploufïe 481  81 

Acton  Vale 4,207  41 

Adamsville 810  45 

Adstock 482  77 

Albanel 842  18 

Amos 7,448  05 

Amqui 5,557  10 

Ancienne  Lorette 498  21 

Ange  Gardien 379  42 

Ange  Gardien  de  Rouville 923  77 

Angers 423  78 

Anse  au  Griffon 339  74 

Armagh 1,417  57 

Armand 454  09 

Arthabaska 4,007  59 

Arundel 1,266  38 

Asbestos 4,571  54 

Ascot  Corner 482  71 

Aston  Junction 564  07 

Athelstan 1,011  34 

Aubrey 343  73 

Aurigny 127  84 

Authier 517  24 

Ayers  Cliff 3,270  27 

Aylmer  East 4,634  02 

Aylwin.  : 167  04 

Bagotville 2,986  24 

Baie  Ste.  Claire 36  19 

Baie  St.  Paul 3,782  27 

Baillargeon 339  00 

Barachois  de  Malbaie 933  95 

Barnston 435  07 

Barraute 927  07 

Batiscan 1,040  90 

Bearn 327  56 

Beauce  Junction 1,390  66 

Beauceville  Est 5,965  27 

Beauceville  Ouest 1,767  53 

Beauharnois 4, 949  93 

Beauport 1 ,  507  90 

Beaupré 569  20 

Beaurivage 1,031  87 

Bécancour 785  51 

Bedford 4,651  33 

Beebe 3,390  48 

Beech  Grove 276  78 

Belleau 628  24 

Bellerive 1 ,  964  66 

Bellerive  Station 301  04 

Beloeil  Station 815  52 

Beloeil  Village 1,776  60 

Bergerville 1 ,  075  47 

Berthier  (en  bas) 599  18 

Berthier  (en  haut) 5, 147  06 

Bic 2,157  28 

Bienville 2,090  65 

Birchton 385  73 

Bishop's  Crossing 1 ,  454  26 

Black  Cape 307  25 

Black  Lake 3,536  61 

Blanche 102  55 

Blondin 594  35 

Blue  Sea  Lake 344  12 

Boileau 159  81 

Bois  Franc 188  24 

Bolduc 1,072  28 

Bolton  Centre 781  00 


Nom  du  bureau 


Recettes 


$  c. 

Bonaventure 1 ,486  99 

Bon  Conseil 697  30- 

Bondville 262  45 

Boucherville 1,125  88 

Bouchette 732  23 

Breakeyville 1,109  60 

Brebeuf 243  84 

Brigham 703  11 

Bristol 533  74 

Brome 949  03 

Bromptonville 2,999  07 

Brosseau  Station 91  37 

Broughton  Station 681  73 

Brownsburg 3,045  41 

Brunet 95  85 

Bryson 557  09 

Buckingham 8,156  39 

Buckland 444  08 

Bulwer 544  86 

Bury 3,222  16 

Cabano 3,562  10 

Cacouna 1, 687  56 

Calumet 1,491  90 

Calumet  Island 415  27 

Campbell's  Bay 3, 109  56 

Cap  à  L'Aigle 589  14 

Cap  Chat 1,091  68 

Cap  des  Rosiers 429  88 

Cape  Cove 629  07 

Capelton : 326  52 

Caplan  River 526  46 

Cap  Magdeleine % 4,522  62 

Cap  St.  Ignace 2,021  07 

Cap  Santé 653  89 

Carillon 428  06 

Carleton 600  07 

Carleton  Centre 590  82 

Carrier 66  29 

Cascades 370  69 

Cascades  Point 395  46 

Caughnawaga 1,280  78 

Causapscal 1 ,  338  27 

Causapscal  Station 1 ,  283  54 

Cedars  (Les  Cèdres) 1,559  85 

Chaleurs 419  16 

Chambly 2,484  50 

Chambly  Canton 2,392  11 

Chambord 888  52 

Champlain 1,188  49 

Chandler 4,694  20 

Chapeau 1,372  86 

Charlemagne 457  17 

Charlesbourg 1,280  00 

Charny 2,214  39 

Charteris 176  76 

Chartierville 519  65 

Châteauguay 1,255  12 

Châteauguay  Basin 1 ,  192  71 

Château  Richer 707  17 

Chaudière  Curve 317  31 

Chaudière  Station 363  07 

Chelsea 341  02 

Chemin  Taché 639  83 

Chêneville 764  36 

Chicoutimi 23,424  26 

Chicoutimi  Centre 1 ,  140  82 

Chicoutimi  Ouest 4,108  64 

Choisy 175  51 

Chute  Panet 424  13 
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Nom  du  bureau 

Clarenceville 

Clarke  City 

Recettes 
$           c. 

1,421  82 

1,054  35 

Nom  du  bureau 
Frampton 

Recettes 
$          c. 

973  76 

844  01 

Coaticook 

Coffee. 

11,457  79 

613  41 
1 , 070  98 

Frelighsburg 

Fulford 

1,963  68 

326  58 

1 , 068  50 

Como 

Compton 

Contrecoeur 

648  57 

1,610  79 

1,531  74 

6,127  09 

Gardenvale 

Garneau 

7,957  00 

955  34 

1  481  60 

Gascons 

Gaspé 

Gaspé  Harbour 

Gentilly 

Georgeville 

Glenada 

Glenelm 

712  55 

956  58 

3,468  38 

Coteau  Landing 

559  20 
1 , 532  70 

993  27 

1,925  61 

Courcelles 

Cowansville f 

672  19 

6,413  07 

823  74 

773  14 

321  78 

1 , 081  64 

Daaquam 

Dalesville 

1,828  21 

TOI  91 
1 , 954  82 

150  90 

Glen  Sutton 

Gould 

396  61 

690  30 

434  05 

Gracefield 

Granby 

2,133  07 

363  72 

16,478  81 

7,047  54 

886  04 

1,038  00 

1,325  72 

1 , 036  80 

316  05 

1,130  25 

579  59 

529  94 

1,029  75 

186  11 

Grandes  Bergeronnes 

Grandes  Piles 

580  37 

Deniau 

Dequen 

390  36 

2,441  93 

1,128  29 

730  27 

7,702  25 

7,679  04 

Deschambault 

Deschênes  Mills 

Grand  Métis 

Grand  River 

151  55 

1 , 104  80 

327  67 

Graniteville 

Greenlay 

Grenville 

311  00 

D'Israeli 

Dixville 

799  83 

448  21 

3,080  85 

332  81 

740  93 

10,590  62 

147  28 

954  66 

301  08 

2,340  60 

935  83 

689  77 

Dosquet 

Doucet 

Douglastown 

Drummond ville  East 

Grosse  Isle 

Guay 

Guenette 

Guigues 

Ham  N  ord 

197  20 

2,072  34 

377  93 

875  16 

536  92 

Ham  Sud 

Harrington  East 

Hatley 

Havre  Aubert 

Hebertville 

Hebertville  Station 

Hemmingford 

Henry  ville 

451  67 

2,132  04 

167  86 

Dupuy 

East  Angus 

East  Broughton 

East  Broughton  Station 

East  Clifton 

East  Farnham 

East  Hereford 

1,013  20 

7,340  82 

741  27 

2,204  15 

228  20 

571  04 

452  32 

798  60 

379  50 

1,11528 

3,746  15 

2,599  25 

764  67 

332  93 

317  65 

High  Falls 

144  49 

East  Templeton 

Highwater 

Hillhurst 

535  96 

EllisBay 

Escuminac 

Esquimaux  Point 

288  18 

305  30 

468  45 

612  77 

191  40 

Honfîeur 

House  Harbour 

Howick 

358  34 

233  03 

1,956  73 

Etang  du  Nord 

Fabre 

Farm  Point 

322  23 

1,019  85 

242  08 

943  23 

Huberdeau 

880  22 

1,916  88 

Farnham 

Farrellton 

Fassett 

Father  Point 

10,493  56 

362  53 

1 , 535  27 

530  66 

1 , 093  67 

Hudson  Heights 

Hull _ 

*  Divisées  comme  suit — 

1,492  19 

*28,181  18 

27,435  66 

Sub-Office  No.  1... 

745  52 

Fitch  Bay 

Fontainebleau 

Fort  Coulonge 

533  69 

282  17 

2,987  06 

Huntingdon 

Iberville 

Ile  aux  Noix 

8,118  80 

3,859  44 

312  64 

1 , 485  78 

920  28 

1,428  51 

Fox  River 

Ironside 

404  36 
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Nom  du  bureau 

Island  Brook 

Isle  aux  Grues 

Isle  Perrot  Nord 

Isle  Verte 

Johnville 

Joliette 

Jonquières 

Kamouraska 

Katevale 

Kazubazua 

Kenogami 

Kiamika 

Kildare 

Kingsbury 

Kingsey  Falls 

Kinnear's  Mills 

Kippewa 

Knowlton 

La  Baie 

La  Baie  Shawinigan 

Labelle 

L'Acadie 

Lac  à  la  Croix 

Lac  à  la  Tortue 

Lac  au  Saumon 

Lac  aux  Sables 

Lac  aux  Sables  Station 

Lac  Bouchette 

Lac  des  Ecorces 

Lac  des  Iles 

Lac  Et  chemin 

Lac  Frontière 

La  Chevrotière 

Lachute 

Lachute  Mills 

Lac  Masson 

Lac  Mercier 

Lacolle 

La  Conception 

Lac  Ste.  Marie 

Lac  Saguay 

Ladysmith 

Lake  Edward 

Lake  Megantic 

La  Macaza 

La  Malbaie 

Lamartine 

Lambton 

Landrienne 

Langevin 

L'Annonciation 

Lanoraie 

L'Anse  au  Beaufils 

L'Anse  St.  Jean 

La  Patrie » 

Laprairie 

La  Présentation 

La  Reine 

La  Sarre 

L'Ascension 

L'Assomption 

Laterrière 

La  Trappe 

Latulipe 

La  Tuque 

Laurentides 

Laurier 

Laurierville 

rJ,v>ii«'»«  


Recettes 

$    c. 

323  82 

623  48 

303  67 

1,929  14 

601  06 

19,640  95 

7,571  46 

1,248  20 

352  77 

624  25 

5,637  32 

239  46 

892  61 

842  10 

896  34 

260  58 

1,589  18 

6,096  61 

1,692  23 

500  29 

1 ,  369  42 

393  06 

420  93 

468  13 

1,931  40 

451  72 

392  68 

565  82 

504  66 

422  02 

1,194  33 

2,034  42 

337  00 

7,360  63 

2,459  96 

1,128  74 

778  35 

2,569  41 

266  08 

375  64 

1,037  07 

307  09 

1,395  34 

8,321  74 

546  33 

5,509  39 

628  96 

1,663  31 

447  57 

1,267  54 

2,180  22 

786  60 

281  29 

487  23 

1,642  43 

3,606  62 

1,010  87 

2,240  92 

2,732  61 

745  05 

3,092  02 

566  03 

1,234  54 

158  03 

11,677  08 

1,980  00 

383  28 

1,165  02 

2,618  54 

Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

Lauzon  Ouest. 472  61 

Laval  des  Rapides 417  50 

Lavaltrie 507  24 

L'Avenir 773  57 

Laverlochère 502  97 

La  Visitation 202  30 

Lawrenceville 727  63 

Leclercville 205  48 

Leeds  Village 1 ,  025  98 

Lemieux 566  10 

Lenno.v ville 8,700  75 

L'Epiphanie 2, 546  93 

Le  Pont  de  Québec 552  82 

Lesage 547  06 

Les  Eboulements 750  59 

Les  Ecureuils 337  52 

Les  Escoumains 890  03 

Les  Etroits 543  63 

Lévis 8,212  57 

Lime  Ridge 188  60 

Linière 1,307  08 

L'Ialet 2,372  64 

Little  Caacapedia 751  80 

Little  River  East 358  42 

Loretteville 4,699  22 

Lorne 271  02 

Lorrainville 1,486  47 

Lotbinière 1,114  50 

Louiseville 3,907  83 

bourdes 350  53 

Low 704  94 

Luceville 1,035  84 

Luskville 505  56 

Lyster  Station 2,045  95 

McKee 183  87 

McMasterville 1,312  18 

MacDonald  Collège 4,222  81 

Maddington  Falls 508  55 

Magog 11,608  27 

Makamik 2, 766  19 

Mandeville 332  65 

Maniwaki 2,320  42 

Manouan 351  88  • 

Manseau 1 ,  345  65 

Mansonville 2, 311  30 

Marbleton 1,119  92 

Maria 1,080  40 

Marieville 3,762  79 

Martinville 360  63 

Maryland 269  96 

Mascouche 1,211  47 

Masham  Mills 362  53 

Massa wippi 425  43 

Masson 1,417  88 

Mastaï 341  00 

Matane 5, 780  64 

Matapédia 1,791  71 

Melbourne 678  98 

Messines 697  89 

Metabetchouan 3,057  88 

Métis  Beach 1,580  11 

Milan 647  16 

Mille  Isles 132  54 

Minerve 356  48 

Mistassini 743  99 

Montauban 858  14 

Montauban  les  Mines 184  79 

Mont  Carmel 576  00 

Montoerf 660  77 
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Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

Monte  Bello 2,265  73 

Montfort 899  94 

Mont  Joli 7,710  37 

Mont  Laurier 5, 275  42 

Montmagny 9,979  02 

Montmagny  Station 4,391  78 

Montmorency  Village 2,080  57 

Montpellier 179  67 

Montréal *3,680,396  67 

*  Divisées  comme  suit — 

Bureau  principal 2, 105,329  47 

Station  A 159, 369  16 

Station  B 258,495  73 

Station  C 45,494  37 

Station  D 13,962  67 

Station  E 30,394  11 

Station  F 22, 289  65 

Station  G 5,545  16 

Station  H 102,599  79 

Station  M 9,411  97 

Station  N 45, 241  62 

Station  0 4,977  80 

Station  R 27, 833  92 

StationS 6,625  54 

Delormier  Postal  Station 24,063  77 

Notre  Dame  de  Grâce 18,697  05 

Outremont  Postal  Station 18,304  50 

Sub-Office  No.  15 4,356  22 

Sub-Office  No.  16 6, 580  83 

Sub-office  No.  17 6,876  30 

Sub-office  No.  18 6,553  34 

Sub-office  No.  19 30, 103  19 

Sub-office  No.  20 8,904  41 

Sub-office  No.  21 16, 607  14 

Sub-office  No.  22 2,790  53 

Sub-office  No.  23 10, 239  73 

Sub-office  No.  26 5,224  50 

Sub-office  No.  27 16,843  14 

Sub-office  No.  31 3,771  39 

Sub-office  No.  33 4,297  50 

Sub-office  No.  35 8,474  51 

Sub-office  No.  37 11,325  05 

Sub-office  No.  38 9, 185  74 

Sub-office  No.  39 36, 481  91 

Sub-office  No.  41 4, 091  80 

Sub-office  No.  42 6, 072  61 

Sub-office  No.  43 5,297  42 

Sub-office  No.  44 3, 297  39 

Sub-office  No.  46 7,022  13 

Sub-office  No.  47 3, 928  25 

Sub-office  No.  48 7,558  95 

Sub-office  No.  49 3, 897  03 

Sub-office  No.  50 829  15 

Sub-office  No.  51 10, 785  09 

Sub-office  No.  56 500  43 

Sub-office  No.  58 10,214  19 

Sub-office  No.  65 399  92 

Sub-office  No.  66 10, 182  99 

Sub-office  No.  68 3,448  00 

Sub-office  No.  69 811  52 

Sub-office  No.  72 10,229  27 

Sub-office  No.  73 4. 687  86 

Sub-office  No.  75 5,648  47 

Sub-office  No.  77 17,913  61 

Sub-office  No.  85 2,578  02 

Sub-office  No.  86 1 ,  604  12 

Sub-office  No.  93 9, 255  68 

Sub-office  No.  94 25  25 

Sub-office  No.  95 31,137  66 


Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

Sub-office  No.  98 9,898  95 

Sub-office  No.  101 1,862  97 

Sub-office  No.  103 10, 154  59 

Sub-office  No.  104 5,288  27 

Sub-office  No.  105 13,036  27 

Sub-office  No.  106 7,744  16 

Sub-office  No.  107 6,335  14 

Sub-office  No.  108 2, 847  85 

Sub-office  No.  109 1,064  15 

Sub-office  No.  110 511  96 

Sub-office  No.  111 5, 531  71 

Sub-office  No.  112 2, 305  63 

Sub-office  No.  113 313  33 

Sub-office  No.  114 889  41 

Sub-office  No.  115 186  50 

Sub-office  No.  118 355  94 

Sub-office  No.  122 75  00 

Sub-office  Ahuntsic 1,005  68 

Sub-office  Beaudoin 5, 677  32 

Sub-office  Bordeaux 1 ,  024  02 

Sub-office  Cartierville 1 ,  415  94 

Sub-office  Côte  des  Neiges  Ouest  267  97 

Sub-office  Côte  St.  Louis 1 ,  856  46 

Sub-office  Côte  St.  Michel 329  76 

Sub-office  Côte  Visitation 1 ,  333  00 

Sub-office  Dominion 1 ,  408  06 

Sub-office  Dorval 656  13 

Sub-office  Greenfield  Park 487  97 

Sub-office  Hochelaga 10,056  89 

Sub-office  Lachine 10,315  23 

Sub-office  Lachine  Locks 4, 157  46 

Sub-office  Lakeside 12  00 

Sub-office  Leduc 10,205  00 

Sub-office  Longue  Pointe 1 ,  952  47 

Sub-office  Longueuil 4, 758  30 

Sub-office  Montréal  Nord 1,410  31 

Sub-office  Montréal  South 573  99 

Sub-office  Montréal  West 5, 466  15 

Sub-office  Mount  Royal 1 ,  012  00 

Sub-office   Notre  Dame  des 

Victoires 769  95 

Sub-office  Ontario  Street  Centre.  5,446  12 

Sub-office  Ontario  Street  East... .  7,557  66 

Sub-office  Park  Avenue 9,961  14 

Sub-office  Park  Avenue  Extension  2, 937  20 

Sub-office  Pointe  aux  Trembles . .  3, 662  63 

Sub-office  Pointe  Claire 3, 852  35 

Sub-office  St.  Catharine  St.  West  9,666  94 

Sub-office  St.  Cunégonde 10, 836  08 

Sub-office  St.  Denis  Street 18, 296  08 

Sub-office  St.  Henri  de  Montréal  33,318  04 
Sub-office   St.  Jean   Baptiste   de 

Montréal 16,356  30 

Sub-office  St.  Jean  de  la  Croix... .  5,470  97 

Sub-office  St.Lambert(Chambly)  28,127  31 
Sub-office    St.    Lawrence    St. 

Centre 18,292  26 

Sub-office  St.  Louis  Square 6, 081  98 

Sub-office  St.  Paul 10,915  45 

Sub-office  Sault  au  Recollet 14, 141  61 

Sub-office  Tétreauville 1 ,  055  69 

Sub-office  Valois 129  00 

Sub-office  Verdun 14, 469  31 

Sub-office  Victoria  Avenue 17, 383  93 

Sub-office  Villeneuve 2, 610  80 

Sub-office  Villeray 2, 731  05 

Sub-office  Ville  St.  Pierre 15, 268  29 

Sub-office  Westmount 29 ,  104  57 

Sub-office  Youville 9, 501  50 
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Nom  du  bureau  Rec 

$ 

Mont  Rolland 1 , 

Monument 

Morin  Heights 1 , 

Mount  Johnson 

Mousseauville 

Namur 

Napierville 1, 

Neubois 

Neuville 

New  Carlisle 4, 

New  Glasgow 1, 

New  Liverpool 

Newport  Centre 

Newport  Point 

New  Richmond 1, 

New  Richmond  Station 1, 

Nicolet 6, 

Nominingue 1, 

Normandin 1, 

North  Coaticook 1, 

North  Hatley 3, 

North  Nation  Mills 

North  Stanbridge 

North  Stukely 

North  Timiskaming 1, 

North  Wakefield 

Notre  Dame  de  Ham 1, 

Notre  Dame  de  la  Paix 

Notre  Dame  de  la  Salette 

Notre  Dame  de  Lévis 7, 

Notre  Dame  de  Pierreville 

Notre  Dame  de  Rimouski 

Notre  Dame  des  Bois 

Notre  Dame  de  Stanbridge 

Notre  Dame  du  Lac 1, 

Notre  Dame  du  Lac  Station 

Notre  Dame  du  Laus 

Notre  Dame  du  Portage 

Notre  Dame  du  Rosaire 

Noyan 

Oka 1, 

Ormstown 4, 

Ormstown  Station 

Otter  Lake 

Padoue 

Panet 

Papineauville 2, 

Paquette 

Parent 1, 

Parisville 

Parkhurst 

Paspebiac 2, 

Paspebiac  West 

Peninsula  Gaspé 

Pentecost  River 

Percé 1, 

Peribonca 

Perkins 

Petite  Matane 

Phillipsburg 1 , 

Pierreville 3, 

Pintendre 

Piopolis 

Plaisance 

Plessisville 5, 

Plessisville  Station 2, 

Pointe  au  Chêne 

Pointe  au  Pic 4, 

Pointe  Basse 


:ettes 
c. 

,308  59 

552  62 

,172  87 

485  72 

92  15 

446  80 

759  05 

441  10 

909  21 

852  03 

,407  72 

203  89 

400  81 

268  11 

553  91 

,235  72 

,364  19 

645  38 

905  95 

,083  58 

791  58 

281  46 

646  73 

464  19 

619  16 

534  42 

111  79 

348  36 

512  94 

508  11 

546  36 

336  68 

751  36 

440  68 

591  73 

345  58 

414  10 

550  18 

682  67 

470  45 

014  99 

623  55 

962  40 

612  69 

624  13 

465  98 

657  45 

483  64 

433  01 

541  87 

344  15 

594  12 

408  38 

349  75 

214  91 

257  45 

615  94 

514  42 

165  19 

194  06 

740  24 

209  29 

318  45 

537  82 

825  38 

291  24 

397  46 

013  73 

167  44  1 

Nom  du  bureau  Recettes 
%          c. 

Pointe  du  Lac 483  47 

Point  Fortune 1,111  17 

Pointe  Gatineau 1,096  97 

Point  St.  Peter 201  48 

Poltimore 420  75 

Pontbriand 556  47 

Pont  de  Maskinongé 1 ,  541  15 

PontEtchemin 1,388  96 

Pont  Rouge 2,785  60 

Pont  St.  Maurice 2,044  39 

Portage  du  Fort 842  44 

Port  Alfred 1,838  95 

Port  Daniel  Centre 754  11 

Port  Daniel  East 1,052  29 

Portneuf 2,015  03 

Portneuf  Station 1,289  34 

Price 1,869  57 

Princeville 2,500  12 

Privât 1,078  93 

Proulxville 664  81 

Quai  de  Rimouski 476  20 

Quai  des  Eboulements 538  03 

Quatre  Chemins 202  95 

Québec *523,025  91 

*Divisées  comme  suit — 

Bureau  principal 241, 133  21 

Station  B 98,487  87 

Sub-office  No.  1 7,836  99 

Sub-office  No.  2 8,649  16 

Sub-office  No.  3 587  00 

Sub-office  Candiac 11,218  29 

Faubourg  St.  Jean  Baptiste 26,636  84 

Lairet 4,152  88 

Palais 11,745  04 

Rue  St.  Joseph 22,280  80 

St.  Roch  de  Québec 68,862  74 

St.  Sauveur  de  Québec 15,868  61 

Sans  Bruit 5,191  28 

Stadacona 375  20 

Quyon 2,123  67 

Racine 526  16 

Rapide  de  L'Orignal 602  43 

Rapides  des  Joachims 296  81 

Rawdon 2,496  11 

Repentigny 605  62 

Restigouche 1,106  56 

Richardville 274  97 

Richmond 11,449  02 

Rigaud • 4,047  19 

Rimouski 14,357  17 

Ripon 560  02 

River  Beaudette 749  30 

River  Désert 2,049  02 

Riverfield 233  32 

River  Joseph 300  64 

Rivière  à  Pierre 1, 144  18 

Rivière  Bleue 1,796  05 

Rivière  Bois  Claire 963  61 

Rivière  du  Loup  Centre 3,263  65 

Rivière  du  Loup  (en  bas) 6,967  22 

Rivière  du  Loup  Station 8,824  56 

Rivière  du  Moulin 1,008  26 

Rivière  Ouelle 529  95 

Rivière  Raquette 411  30 

Rivière  Trois  Pistoles 709  67 

Rivington 285  47 

Robertsonville 1,297  99 

Roberval 9,189  32 

Robitaille 389  42 
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Nom  du  bureau  Recettes 

1  $          c. 

Rock  Forest 381  29 

Rock  Island 9, 072  54 

Roxton  Falls 2,428  53 

RoxtonPond 1,331  65 

Rupert 270  36 

St.  Adalbert 266  96 

Ste  Adélaïde  de  Pabos 480  91 

Ste  Adèle 1,227  94 

St.  Adelphe  de  Champlain 976  48 

St.  Adolphe  de  Dudswell 442  14 

St.  Adolphe  de  Howard 429  45 

St.  Adrien 552  48 

St.  Agapit 663  03 

Ste.  Agathe  de  Lotbinière 1 ,  043  92 

Ste.  Agathe  des  Monts 10,411  72 

Ste.  Agnes  de  Dundee 435  13 

St.  Aimé 1,453  13 

St.  Alban 1,024  33 

St.  Albert 310  28 

St.  Alexandre  d'Iberville 824  73 

St.  Alexandre  de  Kamouraska 1 ,  408  52 

St.  Alexis  de  Matapédia 751  58 

St.  Alexis  de  Montcalm 1,315  55 

St.  Alexis  des  Monts 883  59 

St.  Alphonse 263  72 

St.  Alphonse  de  Caplan 363  99 

St.  Amédée  de  Peribonca 217  40 

St.  Anaclet 743  86 

Ste.  Anastasie 681  56 

St.  André  Avellin 1,543  88 

St.  André  de  Kamouraska 1 ,  354  07 

St.  André  de  Restigouche 229  07 

St.  Andrews  East 1,613  69 

Ste.  Angèle  de  Laval 919  57 

Ste.  Angèle  de  Monnoir 556  30 

Ste.  Angèle  de  Rimouski 714  59 

St.  Anicet 1 ,  010  62 

Ste.  Anne  de  Beaupré 4, 137  68 

Ste.  Anne  de  Bellevue 4,467  52 

Ste.  Anne  de  Chicoutimi 1 ,  129  41 

Ste.  Anne  de  la  Pérade 2,645  79 

Std.  Anne  de  la  Pocatière 5,390  93 

Ste.  Anne  des  Monts 1,984  75 

Ste.  Anne  des  Plaines 622  98 

Ste.  Anne  du  Lac 441  50 

St.  Anselme 1,389  62 

St.  Anselme  Station 985  70 

St.  Antoine  Lotbinière 538  68 

St.  Antoine  River  Richelieu 1,066  37 

St.  Apollinaire 918  07 

Ste.  Apolline  de  Patton 346  85 

St.  Armand  Station 1,024  26 

St.  Arsène 486  64 

St.  Aubert r 806  34 

St.  Augustin  de  Québec 755  23 

St.  Augustin  (Two  Mountains) 605  43 

Ste.  Aurelie 273  31 

St.  Barnabe  Nord 924  21 

St.  Barnabe  Sud 288  99 

St.  Barthélemi 1,642  97 

St.  Basil  de  Portneuf 2,681  59 

St.  Bazile  le  Grand 520  53 

Ste.  Béatrix 234  39 

St.  Benjamin 344  96 

St.  Benoit. 812  45 

St.  Benoit  Labre 683  30 

St.  Bernard  de  Dorchester 685  20 

St.  Biaise 222  32 

Ste.  Blandine 321  90 


Nom  du  bureau  Recettes 
%           c. 

St.  Bonaventure 552  48 

St.  Boniface  de  Shawinigan 992  14 

Ste.  Brigide  d'Iberville 362  38 

Ste.  Brigitte  des  Saults 538  29 

St.  Bruno 423  98 

St.  Bruno  Lac  St.  Jean 610  66 

St.  Calixte  de  Kilkenny 342  15 

St.  Camille 936  41 

St.  Camille  de  Bellechasse 1 ,  857  42 

St.  Canut 313  92 

St.  Casimir 3,283  16 

Ste.  Catherine 659  56 

Ste.  Cécile  de  Levrard 396  88 

Ste.  Cécile  de  Masham 419  93 

Ste.  Cécile  de  Milton 309  04 

Ste.  Cécile  de  Whitton 367  54 

Ste.  Cécile  Station 110  80 

St.  Célestin 851  66 

St.  Césaire 2, 606  66 

St.  Charles  de  Bellechasse 1,859  17 

St.  Charles  de  Caplan 1,011  57 

St.  Charles  River  Richelieu 536  12 

Ste.  Christine 348  18 

St.  Chrysostôme 2, 723  08 

Ste.  Claire 1,526  65 

St.  Claude 201  64 

St.  Clément 496  76 

St.  Clet 1,160  67 

Ste.  Clothilde 1, 179  50 

St.  Côme 235  77 

St.  Constant 853  29 

Ste.  Croix 1, 643  44 

St.  Cuthbert 1,448  47 

St.  Cyprien 356  02 

St.  Cyrille  de  L'Islet 902  29 

St.  Cyrille  de  Wendover 1, 648  91 

St.  Damase  St.  Hyacinthe 668  92 

St.  Damase  de  Matane 337  35 

St.  Damase  des  Aulnaies 219  76 

St.  Damien  de  Brandon 466  89 

St.  Damien  de  Buckland 998  77 

St.  David  de  Lévis 539  54 

St.  David  d' Yamaska 620  49 

St.  Denis  de  la  Bouteillerie 589  07 

St.  Denis  River  Richelieu 1 ,  537  43 

St.  Désiré  du  Lac  Noir 605  26 

St.  Didace 343  28 

St.  Dominique  de  Bagot 658  57 

St.  Donat 862  29 

St.  Donat  de  Montcalm 516  29 

St.  Edouard  de  Napierville 346  52 

St.  Edwidge 493  29 

St.  Eleuthère 1,043  48 

St.  Elie 432  04 

Ste.  Elizabeth 1,133  38 

St.  Eloi 638  13 

St.  Elphége 250  94 

St.  Elzéar  de  Beauce 482  81 

St.  Elzéar  de  Laval 355  52 

Ste.  Emélie  de  L'Energie 834  27 

Ste.  Emélie  de  Lotbinière 800  84 

St.  Emile  de  Suffolk 345  34 

St.  Ephrem  de  Tring 2, 163  41 

St.  Esprit 896  35 

St.  Etienne  de  Beauharnois 316  67 

St.  Etienne  de  Bolton 231  30 

St.  Etienne  de  Grès 470  60 

St.  Eugène  de  Grantham 706  62 

St.  Eugène  de  Guigues 251  44 
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Nom  du  bureau  Re< 

$ 

Ste.  Eulalie 

St.  Eusèbe 

St.  Eustache 3 

St.  Evariste  de  Forsythe 

St.  Evariste  Station 3 

St.  Fabien 1 

Ste.  Famille 

St.  Faustin 

St.  Faustin  Station 1 

St.  Félicien 5 

Ste.  Félicité 

St.  Félix  de  Kingsey 

St.  Félix  de  Valois 1 

St.  Ferdinand 1 

St.  Flavien 1 

Ste.  Flore 

Ste.  Florence 

St.  Fortunat 

St.  Foy 

St.  François  de  Sales  Station 

St.  François  du  Lac 1 

St.  François  Montmagny 

St.  François  Xavier  de  Brompton 1 

St.  Frédéric 

St.  Gabriel  de  Brandon 3 

St.  Gabriel  de  Rimouski 

St.  Gédéon 

St.  Gédéon  de  Beauce 

St.  Gédéon  Station 

Ste.  Geneviève  de  Batiscan 2 

Ste.  Geneviève  de  Pierrefonds 1 

St.  George  Beauce 1 

St.  George  de  Windsor 

St.  George  Est 7 

St.  Gérard 

St.  Gérard  d'Yamaska 

St.  Germain  de  Grantham 1 

St.  Germain  de  Kamouraska 

Ste.  Germaine  Station 

Ste.  Gertrude 

Sr.  Gervais 1 

St.  Giles 

St.  Godfrey 

St.  Grégoire 1 

St.  Guillaume  D'Upton 2 

St.  Guillaume  Station 

Ste.  Hélène  de  Bagot 

Ste.  Hélène  de  Kamouraska 

Ste.  Hénédine 1 

St.  Henri  de  Lé  vis 1 , 

St.  Hermas 1 

St.  Herménégilde 

St.  Hilaire  Station 

St.  Hilaire  Village 

St.  Hilarion 

St.  Hippolyte  de  Kilkenny 

St.  Honoré 

St.  Hubert 

St.  Hugues 1, 

St.  Hyacinthe 34 

St.  Ignace  du  Lac 

St.  Irénée 

St.  Isidore  d'Auckland 

St.  Isidore  Dorchester 

St.  Isidore  Laprairie 

St.  Jacques 3 

St.  Jacques  le  Mineur 

St.  Janvier 

St.  Jean 21 


cettes 

c. 

888  51 

282  26 

,095  01 

447  86 

,390  85 

,537  57 

364  80 

303  34 

,209  44 

,854  11 

759  22 

922  45 

,977  95 

,682  18 

, 144  53 

496  11 

726  67 

301  54 

655  03 

265  43 

,364  72 

972  58 

,267  88 

695  58 

, 250  46 

642  40 

735  06 

592  38 

361  15 

,181  36 

,591  94 

,707  27 

623  09 

,631  18 

766  39 

166  19 

,675  81 

294  95 

375  97 

731  35 

, 250  08 

428  43 

549  76 

,343  27 

,119  23 

366  52 

561  73 

836  12 

,466  87 

,403  21 

.218  72 

420  73 

949  08 

730  27 

198  16 

342  79 

833  07 

663  08 

,247  06 

,414  37 

372  73 

539  65 

517  92 

923  45 

640  05 

,025  29 

300  59 

529  17 

931  01 

Nom  du  bureau 

St.  Jean  Baptiste  de  Rouville. . 

St.  Jean  Chrysostôme 

St.  Jean  de  Dieu 

St.  Jean  de  Matha 

St.  Jean  des  Piles 

St.  Jean  d'Orléans 

St.  Jean  L'Evangéliste 

St.  Jean  Port  Joli 

St.  Jérôme 

St.  Joachim  de  Montmorency. , 

St.  Joachim  de  Shefford 

St.  Joseph  d'Alma 

St.  Joseph  de  Beauce 

St.  Joseph  de  Lévis 

St.  Joseph  de  Sorel 

St.  Joseph  du  Lac 

St.  Jovite 

St.  Jovite  Station 

St.  Jude 

Ste.  Julie  de  Verchères 

Ste.  Julienne 

Ste.  Julie  Station 

St.  Juste  de  Bretonnière 

St.  Justin 

Ste.  Justine  de  Newton 

Ste.  Justine  Station 

St.  Lambert  de  Lévis 

St.  Laurent  d'Orléans 

St.  Lazare  Village 

St.  Léon  Maskinongé 

St.  Léonard  d' Aston 

St.  Léonard  de  Portneuf 

St.  Léon  le  Grand 

St.  Liboire 

St.  Liguori 

St.  Louis  de  Courville 

St.  Louis  de  Gonzague 

St.  Louis  du  Ha  Ha 

Ste.  Louise 

Ste.  Luce 

Ste.  Lucie  de  Beauregard 

Ste.  Lucie  de  Doncaster 

St.  Lucien 

St.  Ludger 

St.  Ludger  Rivière  du  Loup — 

Ste.  Madeleine 

St.  Magloire 

St.  Malachie 

St.  Malo 

St.  Marc 

St.  Marc  des  Carrières 

St.  Marcel  de  L'Islet 

St.  Marcel  de  Richelieu 

Ste.  Marguerite  de  Dorchester. 

Ste.  Marie  Beauce 

Ste.  Marie  Salomée 

St.  Marthe 

St.  Martin  Laval 

Ste.  Martine _ 

St.  Mathieu  Rimouski 

St.  Mathieu  de  Laprairie 

St.  Maurice 

Ste.  Mélanie 

St.  Michel  de  Bellechasse 

St.  Michel  de  Napierville 

St.  Michel  de  Rougemont 

St.  Michel  des  Saints 

St.  Moïse  Station 

Ste.  Monique  de  Nicolet 


Recettes 

$    c. 

773  66 

553  39 

762  82 

786  16 

615  61 

431  52 

567  79 

1,681  92 

9,745  45 

491  64 

319  45 

2, 150  20 

5,853  34 

566  42 

597  52 

302  88 

2,745  79 

1,196  31 

707  20 

572  41 

726  58 

381  82 

613  21 

661  88 

1 , 590  83 

280  22 

538  09 

431  07 

481  72 

809  44 

1,489  30 

277  06 

839  98 

1,229  62 

330  52 

764  95 

1,276  81 

756  52 

642  24 

199  24 

227  52 

273  71 

289  83 

1,117  60 

1,556  82 

2,728  71 

657  38 

871  82 

663  11 

426  74 

1,376  62 

416  55 

399  61 

641  77 

5,561  03 

334  81 

432  80 

460  68 

926  14 

456  30 

314  30 

918  00 

262  08 

928  05 

338  82 

779  11 

2,118  82 

1,391  99 

700  75 

RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE  DES  POSTES 
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PROVINCE  DE  QUÉBEC— Suite 
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Nom  du  bureau 


Recettes 


$  c. 

Ste.  Monique  des  deux  Montagnes 460  90 

St.  Narcisse 1, 036  19 

St.  Nazaire 513  72 

St.  Nicholas 380  52 

St.  Nicholas  Station 373  07 

St.  Norbert  Berthier 406  69 

St.  Norbert  d'Arthabaska 433  06 

St.  Octave 939  99 

St.  Odilon 491  21 

St.  Orner ♦ 402  47 

St.  Ours 1,470  97 

St.  Pacôme 1,728  05 

St.  Pamphile 1,907  22 

St.  Pascal 3, 931  04 

St.  Paul  de  Chester 582  30 

St.  Paul  du  Buton 718  58 

St.  Paulin 999  96 

St.  Paul  l'Ermite 702  09 

Ste.  Perpétue 537  19 

St.  Philemon 576  43 

St.  Philippe  d'Argenteuil 636  80 

St.  Philippe  de  Laprairie 693  66 

St.  Philippe  de  Néry 1,024  44 

Ste.  Philomène 395  62 

St.  Philomène  de  Fortierville 1, 075  08 

St.  Pie 2,836  92 

St.  Pierre  Baptiste 374  27 

St.  Pierre  les  Becquets 747  55 

St.  Pierre  Montmagny 636  86 

St.  Placide 521  18 

St.  Polycarpe 1,394  03 

St.  Prime 876  12 

St.  Prosper 863  10 

St.  Prosper  de  Dorchester 1 ,  072  38 

St.  Raphaël  Bellechasse 1, 150  99 

St.  Raymond 3,237  36 

St.  Rémi 4, 290  88 

St.  Rémi  d'Amherst 575  55 

St.  Rémi  de  Tmgwick 503  97 

St.  Robert 343  03 

St.  Roch  des  Aulnaies 543  10 

St.  Roch  l'Achigan 869  12 

St.  Roch  de  Richelieu 773  48 

St.  Romain 253  71 

St.  Romuald  d'Etchemin 2, 534  42 

St.  Rosaire 682  87 

Ste.  Rosalie 1, 060  45 

Ste.  Rose 1,667  42 

Ste.  Rose  de  Lima 407  22 

Ste.  Rose  de  Watford 486  85 

Ste.  Rose  du  Degélé , 1, 384  03 

Ste.  Sabine 161  46 

Ste.  Sabine  de  Bellechasse 257  30 

Ste.  Sabine  Station 272  38 

St.  Samuel  de  Gayhurst 531  62 

St.  Sauveur  des  Montagnes 609  43 

Ste.  Scholastique 2, 718  47 

St.  Sebastien 758  58 

St.  Sébastien  de  Beauce 873  12 

St.  Siméon  de  Bonaventure 468  58 

St.  Siméon  Charlevoix 648  91 

St.  Simon  de  Rimouski 621  27 

St.  Simon  d' Yamaska 565  87 

St.  Sixte 208  94 

Ste.  Sophie  de  La  Corne 406  62 

Ste.  Sophie  de  Levrard 894  60 

Ste.  Sophie  de  Mégantic 525  50 

St.  Stanislas  de  Champlain 1, 525  77 

St.  Stanislas  de  Kostka 487  18 


Nom  du  bureau  Recettes 
$           c. 

St.  Sylvère 531  95 

St.  Sylvestre 1, 179  13 

St.  Télesphore 533  61 

St.  Thècle 1,832  50 

St.  Thècle  Station 1, 014  59 

St.  Théodore 311  37 

St.  Théodore  d'Acton 419  80 

St.  Théophile 377  33 

Ste.  Thérèse  de  Blainville 6, 166  42 

St.  Thomas  de  Joliette 486  01 

St.  Timothée 532  36 

St.  Tite 4, 620  22 

St.  Tite  des  Caps 452  19 

St.  Ubalde 966  57 

St.  Ulric 1,225  40 

St.  Urbain  de  Charlevoix 457  31 

St.  Urbain  de  Chateauguay 592  21 

Ste.  Ursule 893  91 

St.  Valentin 444  36 

St.  Valérien 547  03 

St.  Vallier '      662  86 

St.  Vallier  Station 302  07 

Ste.  Véronique 422  03 

Ste.  Victoire 579  20 

St.  Victor  de  Tring 1,395  85 

St.  Vincent  de  Paul 2, 608  00 

St.  Wenceslas 679  67 

St.  Zacharie 1,997  11 

St.  Zenon 465  85 

St.  Zéphirin 694  95 

St.  Zotique 230  15 

Sabrevois 352  81 

Sanatorium  du  Lac  Edouard 92  42 

Sandy  Bay 889  36 

Sault  au  Mouton 389  91 

Sawyerville 2, 768  20 

Sayabec 956  80 

Sayabec  Station 3, 148  79 

Scotstown 3, 058  55 

Scott  Junction 985  34 

Senneterre 1, 128  90 

Seven  Islands 500  79 

Shawbridge 1, 165  22 

Shawinigan  Falls *21,313  19 

*Divisées  comme  suit — 

Bureau  principal 19,484  36 

Sub-office  No.  1 1,828  83 

Shawville 4,364  80 

Sheenborough 497  39 

Sherbrooke *111,969  28 

*Divisées  comme  suit — 

Bureau  principal 67, 176  37 

Sub-office  No.  3 2,828  74 

Sub-office  No.  4 19,595  99 

Sub-office  East  Sherbrooke 8, 993  65 

Sub-office  South  Sherbrooke 13 ,  374  53 

Sherrington 530  83 

Shigawake 361  99 

Sillery 619  10 

Sixteen  Island  Lake 693  11 

Sorel 11,251  75 

South  Bolton 339  29 

South  Durham 2,585  82 

South  Québec 312  88 

South  Roxton 1,060  52 

South  Stukely 978  19 

SpringHill 390  76 

Stanbridge  East 1,429  81 

Stanbridge  Station 351  68 
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Nom  du  bureau  Recettes 
$           c. 

Standon 647  21 

Stanstead 3, 566  13 

Stoke  Centre 505  67 

Stornoway 376  48 

Stratford  Centre 406  61 

Sully 684  80 

Sutton 5, 973  32 

Sutton  Junction 691  26 

Sweetsburg 1 , 4 1 9  26 

Tadoussac 1,497  80 

Taillon 521  34 

Taschereau 1, 615  01 

Terrebonne 5, 024  04 

Terre  Haute 160  61 

Thetford  Mines 13, 848  67 

Thetford  Mines  West 1,719  47 

Thetford  Sud 361  76 

Thurso 1,875  95 

Tikuape 631  34 

Timiskaming  Station 6, 519  55 

Tingwick 751  95 

Tomifobia 584  16 

Tourville 874  92 

Trenholme ; . .  280  36 

Tring  Junction 878  43 

Trois  Pistoles 3,934  85 

Trois  Rivières *59, 237  79 

*  Divisées  comme  suit — 

Bureau  principal 47,306  41 

Sub-office  No.  1 6,911  23 

Sub-office  No.  2 5,020  15 

Ulverton 290  01 

Upton 1,567  85 

Val  Barette 856  20 

ValBrilliant 2,589  79 

Valcourt 1,811  39 

Val  David 466  76 

Val  des  Bois 401  58 

Val  Jalbert 822  67 

Valleyfield 13,791  29 

Vallée  Jonction 834  17 

Valmorin 496  47 

Val  Quesnel 492  13 

Valracine 243  05 


Nom  du  bureau  Recettes 
$           c 

Val  Tétreau 293  66 

Varennes 1,588  25 

Vaudreuil 1,444  60 

Vaudreuil  Station 1,511  98 

Venosta 408  10 

Verchères 1,408  90 

Victoriaville 15,755  41 

Viger 737  74 

Village  Blier 418  86 

Village  des  Aulnaies ? 463  05 

Village  Richelieu 863  00 

Ville  la  Salle 949  03 

Ville  Marie 4,432  00 

Viilemontel 710  54 

Wakefield 1, 633  37 

Waltham  Station 620  77 

Warden 1,358  97 

Warwick 3,524  87 

Waterloo 7,274  50 

Waterviile 2, 824  30 

Way's  Mills 285  98 

Weedon 1,563  99 

Weir 640  74 

West  Brome 645  12 

West  Broughton 496  24 

WestShefford 1,359  66 

Wickham  West 1,363  07 

Windsor ' 3, 532  10 

Windsor  East 1,479  24 

Woburn 381  44 

Wolfstown 343  81 

Wotton 1,795  56 

Wright 496  56 

Wyman 518  17 

Yamachiche 1,563  80 

Yamaska 573  60 

Yamaska  Est 430  32 

Bureaux  non-comptables 144,053  87 

6,119,559  08 
Moins    la    valeur    des    timbres-poste 

apposés  sur  les  bons  de  poste 5, 546  40 

6,114,012  68 


PROVINCE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE 


Advocate  Harbour 

809  82 

Barrington 

Barrington  Passage 

Barss'  Corner 

Barton 

Bass  River 

Bay  Side 

Bear  River  (Digby) 

1,959  72 

Afton 

Amherst 

468  65 

*42,631  61 

1,223  39 

960  27 

*Divisées  comme  suit — 

41,475  99 

412  24 

1,692  21 

Sub-office  No.  1 

Sub-office  No.  2... 

639  06 

516  56 

251  66 

132  48 

3,912  53 

Amirault  Hills 

Bedford 

Belleville 

Belliveau  Cove 

Belmont 

Berwick 

Bible  Hill 

2,166  18 

Annapolis  Royal 

Antigonish 

Arcadia 

Arichat 

Athol 

7,496  45 

13,923  10 

533  85 

1,861  84 

374  52 

591  09 

553  49 

360  22 

647  86 

766  54 

5,923  28 

1,071  61 

Big  Bras  d'Or  . 

295  15 

475  17 

Aylesford 

3,626  17 

225  30 

2,953  83 

296  55 

Bill  Town 

310  62 

Birch  Grove 

645  46 

Baddeck 

Bailey's  Brook 

Blandford 

Block  House 

308  30 

418  10 
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Nom  du  bureau 


Recettes 
$  c. 

701  47 

562  65 

8,046  69 

237  75 
Bridgewater !!".!!*]       16, 144  04 


Boylston. . . 
Bridgeport. 
Bridge  town. 
Bridgeville. 


Brighton. 

Brookfield  (Colchester) 

Brookfield  (Queens) 

Brooklyn  (Queens) 

Caledonia  (Queens) 

Caledonia  Mines 

Cambridge  Station 

Canning 

Canso 

Cape  North 

Cape  St.  Mary 

Carleton 

Centre  Burlington 

Centreville  (Kings) 

Chester 

Chester  Basin 

Cheverie 

Chignecto 

Christmas  Island 

Church  Point 

Clarke's  Harbour 

Clementsport 

Clementsvale 

Cleveland 

Clyde  River 

Cold  Brook  Station.. . ' 

Collingwood  Corner 

Conquerall  Banks 

Crossburn 

Cross  Roads,  Country  Harbour. 

Dartmouth 

Debert  Station 

Deep  Brook 

Denmark 

D'Escousse 

Digby 

Diligent  River 

Dominion  No.  4 

Dominion  No.  6 

Earltown 

East  Apple  River 

East  Erinville 

Eastern  Harbour 

East  Port  Medway 

East  Pubnico 

East  River  St.  Mary's 

East  Southampton 

Economy 

Eel  Brook 

Elderbank 

Ellershouse 

Elmsdale  Hants 

Enfield 

Englishtown 

Eurêka 

Falmouth 

Five  Islands 

Florence 

Forties  Seulement 

Frankville v 

Freeport 

Frizzleton 

Gabarouse 

Gaspereaux    


300  95 
1,138  29 

526  18 
564  89 
1,920  30 
1,447  37 
619  89 
4,757  33 
4,361  35 

301  70 
118  61 
622  42 
407  09 
674  44 

3,976  02 

1,045  29 

502  75 

298  32 

409  11 

1,457  59 

1,883  00 

1,130  00 

437  59 

428  59 

557  66 

377  78 

473  25 

260  24 

39  94 

371  46 

13,667  91 

895  83 

964  14 

512  54 

709  40 

9,156  60 

312  17 
857  99 

1,093  60 

167  46 

305  15 

87  69 

1,352  44 

259  48 
258  15 
151  09 

313  07 
423  44 
255  85 
539  81 
656  98 

1,312  17 
602  98 
363  26 
818  21 
735  51 
639  85 

1,022  50 
332  12 
472  46 

1,364  23 

260  82 
231  68 

1,558  64 


Nom  du  bureau 


Gay 's  River 

Glace  Bay 

Glenholme 

Glenwood 

Goïdboro 

Gold  River 

Grafton 

Grand  Etang 

Grand  Narrows 

Grand  Pré 

Grand  River 

Granville  Centre 

Granville  Ferry 

Great  Village 

Greenfield 

Greenville  Station 

Greenwich 

Guysborough 

Halifax 

*  Divisées  comme  suit — 
Bureau  principal 

Sub-office  No.  3 

Sub-office  No.  4 

Sub-office  No.  5 

Sub-office  No.  6 

Sub-office  No.  7 

Sub-office  Armdale 

Sub-office  Fairview  Station. 

Sub-office  Morris  Street 

Sub-office  North  End 

Hampton 

Hantsport 

Harbourville 

Havre  Boucher 

HazelHill 

Head  of  St.  Margarets  Bay 

Heatherton 

Hebron 

Hemford 

Hopewell 

Hortonville 

Hubbards 

Imperoyal 

Ingonish 

Ingramport 

Inverness 

Iona 

Isaac's  Harbour 

Joggin  Mines 

Jordan  Falls 

Judique  North 

Kempt 

Kemptville 

Kentville 

Kingsport 

Kingston 

La  Hâve 

Lantz  Siding 

L'Ardoise 

Larry's  River 

Lawrenceto  wn 

Lequille 

Liscomb 

LittleBras  d'Or 

Little  Brook 

Little  River  (Digby) 

Liverpool 

Lochaber 

Lockeport 


Recettes 

S  c. 

302  92 

17,658  54 

413  00 

185  09 

809  74 

589  13 

324  30 

527  18 

276  30 

1,016  13 

471  58 

436  82 

2,019  65 

1,572  48 

324  18 

215  73 

1,008  30 

2,853  42 

*426,505  67 

300,013  20 

2,653  96 
20,298  12 

9,263  31 
67,054  00 

3,657  04 

1,215  60 
514  00 

5,487  70 

16,348  74 

394  46 

4,353  23 
225  82 
550  12 
933  09 
320  39 
491  69 

1,016  82 
377  05 

1,253  59 
480  96 

1,619  56 

1,457  31 
332  54 
663  86 

5,178  62 
381  81 
546  87 

2,979  85 
534  37 
234  72 
342  65 
638  04 
20,764  01 
749  58 

2,765  99 

1,337  70 
339  i» 
508  65 
257  86 

3,004  81 
475  93 
415  33 
196  92 
356  12 
553  74 

8,866  04 
288  13 

2,402  00 
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PROVINCE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE— Suite- 


Nom,  du  bureau 


Londonderry 

Louisburg 

Louisdale 

Lower  Argyle 

Lower  East  Pubnico 

Lower  L'Ardoise 

Lower  Wood  Harbour... 

Lunenburg 

Lydgate 

Lyon's  Brook 

McGray 

McKay's  Corner 

Mabou 

Maccan 

Mahone  Bay 

Main  à  Dieu 

Maitland-Annapolis 

Maitland  Hants 

Malagash 

Marble  Mountain 

Margaree  Forks 

Margaree  Harbour 

Margaretsville 

Marion  Bridge 

Meadowville  Station... . 

Melvern  Square 

Merigomish 

Meteghan 

Meteghan  River 

Meteghan  Station 

Middle  Musquodoboit. . 

Middlè  Stewiacke 

Middleton  (Annapolis). . 
Middle  West  Pubnico. . . 

Milford  Station 

Millville  (Kings) 

Mill  Village 

Milton 

Morden 

Moser's  River 

Mosherville 

Mount  Uniacke 

Mulgrave 

Musquodoboit  Harbour. 

Nappan  Station 

Necum  Teuch 

Neil's  Harbour 

New  Aberdeen 

New  Albany 

New  Campbell  ton 

New  Germany, 


New  Glasgow 35,606  66 

New  Harbour  West 

Newport 

NeAvport  Landing 

New  Ross 

New  Waterf ord 

Nictaux  Falls 

Noël 

North  Brookfield 

North  East  Harbour 

North  Lochaber 

Northport 

North  Sydney 

Old  Barns 

Old  Bridgeport 

Oldham 

Orangedale 

Oxford , 


$     c. 

1,384  54 

2,864  09 

309  00 

300.  47 

445  20 

361  03 

896  43 

11,835  59 

310  76 

392  02 

185  12 

236  80 

1,113  40 

1,333  58 

4,727  11 

337  51 

372  60 

1,385  08 

798  42 

373  65 

416  75 

775  16 

552  21 

217  23 

400  33 

665  14 

592  42 

851  34 

959  96 

543  21 

2,223  42 

336  75 

7,544  73 

324  58 

912  35 

303  88 

763  30 

1,561  79 

190  41 

410  15 

262  56 

548  14 

3,348  79 

1,796  70 

791  81 

226  24 

264  75 

2,715  29 

305  23 

186  12 

1,372  15 

35,606  66 

181  11 

1,360  87 

455  56 

715  38 

6,246  77 

454  87 

542  04 

331  25 

197  63 

1,204  74 

545  10 

19,973  47 

603  20 

1,873  04 

336  37 

845  98 

6,430  21  1 

Nom  du  bureau 


Recettes 


Oxford  Junction 591  77 

Paradise.. 1 ,  200  14 

Parrsboro 6, 978  99 

Petite  de  Grat  Bridge 306  47 

Petite  Rivière  Bridge 911  81 

Pictou 13,661  75 

Pictou  Landing 217  63 

Plympton 450  23 

Point  Tupper 718  67 

Pomquet 195  39 

Port  Clyde 659  94 

Port  Dufferin 476  27 

Port  George 365  97 

Port  Greville 947  15 

Port  Hastings 984  55 

Port  Hawkesbury 3,611  26 

Port  Hood 1 ,  793  83 

Port  Hood  Island 309  17 

Port  Hood  Mines 253  98 

Port  Howe 380  16 

Port  La  Tour 336  79 

Port  Lorne 385  45 

Port  Maitland 1,110  06 

Port  Medway 564  85 

PortMorien 1,341  47 

Port  Mouton 639  25 

Port  Williams 2,591  60 

Prospect 233  49 

Pubnico 915  25 

Pugwash 3,623  42 

Pugwash  Junction 333  19 

Queensport 537  49 

Quinan 118  34 

Reserve  Mines 1,085  20 

River  Bourgeois 352  33 

River  Dennis  Station 397  52 

River  Hébert 2,904  83 

River  John 2,721  11 

Riverport 1 ,343  63 

Rockdale 203  56 

Rose  Bay 425  11 

Roseway 212  85 

Round  Hill 707  73 

St.  Andrews 401  93 

Ste.  Croix 424  23 

St.  Peter's 2,509  31 

Sable  River  West 506  59 

Salmon  River  Digby 422  58 

Sandy  Cove 626  82 

Sandy  Point 424  94 

Saulnierville 382  10 

Scotch  Village 427  61 

Scotsburn 1,316  19 

Scotsville 189  21 

Shag  Harbour 456  82 

Sheet  Harbour 1,489  64 

Shelburne 4,733  58 

Sherbrooke 1,712  76 

Shinimecas  Bridge 328  41 

Ship  Harbour 342  28 

Shubenacadie 3,306  66 

Smith's  Cove 911  85 

Somerset 729  24 

Sonora 305  49 

Southampton 615  70 

South  Farmington 569  66 

South  Gut  of  St.  Ann's 173  58 

South  Maitland 508  30 
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Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

South  Ohio 1,070  65 

Springfield 1,237  45 

Springhill 10,597  66 

Springhill  Junction 467  02 

Spry  Bay 261  57 

Stellarton 10,202  86 

Stewiacke 3,058  52 

Strathlorne 210  86 

Summerville 358  75 

Sunnybrae 488  1 1 

Surette  Island 178  82 

Sydney *69,834  84 

*  Divisées  comme  suit — 

Bureau  principal 62, 442  50 

Ashby 1,800  46 

Subway 3,726  95 

Whitney  Pier 1 ,864  93 

Sydney  Mines 10,547  36 

Tancook  Island 301  93 

Tangier 570  66 

Tatamagouche 3,367  30 

Thomson  Station 349  10 

Thorburn 1,464  86 

Three  Mile  Plain 455  54 

Tidnish 197  55 

Tiverton 713  75 

Torbrook  Mines 441  90 

Tracadie 394  86 

Trenton 3,596  33 

Truro 51,908  14 

Tusket 863  16 

Upper  Kennetcook 346  95 

Upper  Musquodoboit 1 ,  018  92 

Upper  Port  Latour 260  77 

Cpper  Stewiacke 1 ,  555  83 

Wallace 1 ,  499  21 


Nom  du  bureau 


Recettes 

$ 


c. 

Wallace  Bridge 343  06 

Walton 964  54 

Waterville 2, 036  47 

Waverley 273  36 

Wedgeport 501  00 

Wentworth  Centre 157  13 

West  Arichat 658  00 

West  Bay 397  63 

West  Branch  River  John 285  31 

Westchester  Station 879  78 

West  Dublin 469  03 

West  Gore 422  02 

West  La  Hâve 456  55 

Westport 1 ,  152  15 

West  Pubnico 599  01 

West  River  Station 604  13 

Westville 6,660  09 

Weymouth 3,050  15 

Weymouth  North 698  86 

Whitehead 435  04 

Whycocomagh 1 ,  194  05 

Williamsdale  East 115  37 

Wilmot 238  98 

Windsor 18,478  15 

Windsor  Forks 288  91 

Wolfville 13,816  61 

Yarmouth 26,861  91 

Yarmouth  North 2,587  01 

Yarmouth  South 2,685  43 

Bureaux  non-comptables 130,806  32 

1,344,218  00 
Moins    la    valeur    des    timbres-poste 

apposés  sur  les  bons  de  poste 1,218  50 


1,342,999  50 


PROVINCE  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK 


Adamsville 

Albert 1, 

Aima 

Anagance 

Andover 1, 

Apohaqui 1, 

Aroostook  Junction 1 , 

Arsenault  Siding 

Atholville 

Back  Bay 

Baie  Verte 

Baker  Brook 

Balmoral 

Barnaby  River 

Bass  River 

Bath 2, 

Bathurst 12, 

Bayfield 1, 

Beaver  Harbour 

Beech  wood 

Benton 

Blackville 2, 

Blissfield 

Bloomfield  Station 

Boiestown 1 


301  11 

081  66 

864  90 

584  89 

187  98 

448  34 

137  70 

240  13 

410  19 

288  39 

535  23 

442  41 

321  12 

878  95 

397  48 

774  17 

526  90 

062  07 

479  85 

121  39 

795  43 

006  69 

274  58 

671  74 

424  07 

Bristol 1,061  32 

Buctouche 2,719  84 

Burnt  Church 415  72 

Burnt  Land  Brook 122  01 

Burtt's  Corner 721  00 

Butternut  Ridge 1,403  66 

Cambridge 683  32 

Campbellton 21,169  02 

Campo  Bello 639  69 

Canaan  Station 135  13 

Canterbury  Station 1,617  64 

CapeBald 395  50 

Caraquet 2,649  61 

Castalia 484  86 

Centreville 2,577  56 

Chamcook 364  26 

Chatham 13,689  75 

Chipman 2,822  62 

Clair 703  97 

Clifton  Kings 562  90 

Cocagne 351  49 

Cody's 807  66 

Coldstream 311  39 

Cole's  Island 726  37 

Collège  Bridge 652  81 
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PROVINCE  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK—  Suite 


Nom  du  bureau  Re( 

$ 

Collette 

Collina 

CornHill 

Cross  Creek 

Cumberland  Bay 

Dalhousie 4 

Debec 1 

Doaktown 2 

Dorchester 3 

Douglastown 

Durham  Bridge 

Durham  Centre 

East  Florenceville 2 

East  St.  John 4 

Edgett's  Landing 

Edmunston 14 

Eel  River  Crossing 

Elgin 

Elm  Tree 

Fairhaven 

Fairville 5 

Five  Fingers 

Florenceville 

Fredericton 64 

Fredericton  Junction 1 

Gagetown 1 

Gaspereau  Station 

Glass  ville 

Grande  Anse 

Grand  Falls 6 

Grand  Harbour 

Great  Shemogue 

Green  Point 

Green  River  Station 

Hampstead 

Hampton 

Hampton  Station 3 

Harcourt 

Hartland 6 

Harvey 

Harvey  Station 1 

Hatfleld  Point 1 

Hawkshaw 

Hillsborough 2 

Hopewell  Cape 

Hopewell  Hill 

Hoyt  Station 

Inkerman 

Jacquet  River 1 

Jemseg 

Kedgewick 1 

Kent  Junction 

Keswick  Ridge 

Kilburn 

Kingston  Royal 

Kouchibouguac 

Lake  Baker 

Lakeville 

Lambertville 

Lameque 

Leonardville 

Lepreau 

Little  Shemogue 

Loggieville 2 

Lord's  Cove 

Lower  Caraquet 

Lower  Hainesville 

Lower  Southampton 1 

Ludlow 


cettes 
c. 

144  93 

497  51 

180  38 

933  58 

691  70 

,762  66 

,689  65 

,343  48 

,269  26 

617  90 

480  07 

495  14 

,377  41 

,200  92 

432  00 

,030  64 

764  44 

915  76 

531  65 

164  09 

,553  51 

367  32 

627  15 

,300  93 

,007  60 

,649  50 

222  08 

963  56 

707  93 

,461  98 

935  78 

259  94 

335  75 

463  89 

555  63 

909  95 

,222  88 

993  11 

,072  65 

452  27 

,424  05 

,013  65 

863  74 

,806  36 

515  57 

364  85 

673  56 

328  57 

,347  93 

311  33 

,390  30 

318  31 

173  14 

351  51 

306  03 

345  89 

285  58 

886  62 

219  99 

635  25 

181  70 

787  51 

378  87 

,525  59 

446  11 

388  40 

597  67 

,128  74 

429  26 

Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

McAdam  Junction 4,085  22 

Marysville 2,275  05 

Maugerville 615  43 

Meductic 182  21 

Melrose 448  00 

Memramcook 972  09 

Middle  Sackville 771  69 

Midgic  Station 304  51 

Millerton 893  73 

Milltown 3,064  65 

Millville 1,402  44 

Minto 3,105  44 

Moncton *375,551  08 

*  Divisées  comme  suit — 

Bureau  principal 344,010  08 

Sub-office  No.  1 30,000  00 

Sub-office  No.  2 235  00 

Sub-office  No.  3 1,087  00 

Sub-office  No.  4 219  00 

Moore's  Mills 585  29 

Morehouse 119  20 

Mount  Carmel 250  33 

Mount  Pleasant 224  24 

Mouth  of  Keswick 643  49 

Napudogan 270  54 

Narrows 231  80 

Nash  Creek 618  00 

Nashwaak  Bridge 896  72 

Nashwaaksis 413  75 

Nauwigewauk 285  27 

Neguac 478  85 

Newcastle 13,295  89 

Newcastle  Creek 251  79 

New  Mills 4b2  96 

North  Devon 2, 136  82 

North  Head 1,653  45 

Norton 2,623  90 

Oak  Point 258  95 

Oromocto » 1 ,  298  08 

Paquetville 436  02 

Pennfield 181  93 

Pennfield  Ridge 335  75 

Penobsquis 841  27 

Perth 4,859  73 

Petitcodiac 3,214  30 

Petit  Rocher 850  61 

Pinder 696  28 

Plaster  Rock 2,831  01 

Pointe  de  Bute 895  42 

Port  Elgin 3,239  77 

Prime 126  84 

Prince  William 545  30 

Prince  William  Station 284  20 

Quarryville 242  15 

Queenstown 222  56 

Red  Bank 726  20 

Renous 529  03 

Rexton 3,473  96 

Richibucto 2,567  64 

Riley  Brook 341  29 

Ripples 669  27 

Riverbank 62  62 

River  Charlo 468  51 

River  de  Chute 236  35 

Riverside 739  42 

Rockland 50  04 

Rogersville 2,034'  66 

Rolling  Dam  Station 1 ,  612  85 

Rothesav ' 2,143  15 


RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE  DES  POSTES 
DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No  30 

Recettes  postales  brutes  des  bureaux  comptables — Suite 
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Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

Rusagornis  Station 277  22 

St.  Andrews 6,537  57 

Ste.  Anne  de  Madawaska 429  42 

Ste.  Anne  du  Bocage 133  30 

St.  Anthony 347  60 

St.  Bazil 756  99 

St.  Charles 181  81 

St.  François  de  Madawaska 569  05 

St.  George 4,140  36 

St.  Isidore 220  36 

St.  Jacques 417  14 

St.  John *295,789  12 

*  Divisées  comme  suit — 

Bureau  principal 209, 930  80 

Sub-office  No.   1 5,013  16 

Sub-office  No.  2 12,718  32 

Sub-office  No.  3 8,333  70 

Haymarket  Square 4, 744  37 

Indiantown 2,133  18 

Marsh  Bridge 1,874  92 

Milledeeville 1,935  30 

St.  John  North 14, 778  42 

St.  John  West 10,743  97 

Sand  Point  Road 33  00 

Union  Street 23, 549  98 

St.  Joseph  Westmoreland 1,824  84 

St.  Leolin 228  32 

St.  Léonard  Station 2,259  64 

St.  Louis  de  Kent 625  20 

St.  Martin's 1,287  27 

St.  Paul's 265  65 

St.  Quentin 2,582  45 

St.  Stephen 20, 288  70 

Sackville 16,210  39 

Salisbury 1,588  20 

Salmonhurst 448  64 

SealCove 855  56 

Shediac 5,825  15 

Sheffield 183  89 

Shippigan 1 ,  024  88 


Nom  du  bureau  Recettes 
%          c. 

Shives  Athol 402  68 

Siegas .  280  15 

South  Branch  of  St.  Nicholas  River...  203  12 

South  Devon 2,362  49 

South  Nelson 1,165  63 

Springfield,  Royal 423  98 

Stanley 2,175  02 

Sticknev 330  78 

Stonehaven 320  25 

Sunny  Brae 1,029  14 

Sussex 16,500  40 

Tabucintac 600  29 

Taymouth 581  51 

Tracadie 1 ,880  25 

Tracey  Station 583  97 

Upham 300  72 

Upper  Gagetown 337  17 

Upper  Kent' 441  42 

Upper  Pockmouche 446  48 

Upper  Sackville 913  45 

Upper  Woodstock 415  98 

Verret 76  36 

Victoria 1,057  54 

Waterside 129  60 

Welsford 861  91 

West  Bathurst 2,887  50 

Westfield 318  83 

Whitehead 269  53 

Wilson's  Beach 509  79 

Windsor 127  55 

Woodstock 20,259  01 

Young's  Cove  Road 453  25 

Zealand  Station 383  41 

Bureaux  non-comptables 86, 623  32 

1,214,139  32 
Moins    la    valeur    des    timbres-poste 

apposés  sur  les  bons  de  poste 1, 100  61 


1,213,038  71 


PROVINCE  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD 


Albany 1 ,  141  78 

Alberton 3,476  15 

Armadale 350  21 

Beaton's  Mills 386  19 

Bedeque 497  38 

Bedford  Station 259  74 

Belfast 673  78 

Bloomfield  Station 702  83 

Bonshaw 453  28 

Breadalbane 1,041  63 

Bridgetown 585  04 

Bristol 252  79 

Cape  Traverse 667  32 

Cardigan 1,«92  84 

Central  Bedeque 725  19 

Charlottetown 62,244  56 

Clyde  River 692  21 

Coleman 632  14 

Conway  Station 380  60 

Crapaud 527  17 

East  Baltic 347  52 

Elmira 514  47 

30—4 


Emerald 696  68 

Fredericton  Station 350  00 

Freetown 552  29 

French  River 492  38 

Georgetown 1,483  31 

Hopefield 205  24 

Howlan 362  65 

Hunter's  River 2,161  13 

Kensington 2,872  14 

Kinkora 552  12 

Kinross 462  48 

Lot  56 346  83 

Lower  Montague 257  54 

Miscouche 762  76 

Montague 5,024  78 

Morell 983  34 

Mount  Stewart 1,574  15 

Murray  Harbour 1,102  79 

Murray  River 1 ,  074  91 

New  Glasgow 292  66 

New  London 518  79 

New  Wiltshire 807  31 
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Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

Northam 325  25 

O'Leary  Station 3,010  16 

Peake  Station 645  82 

Portage  Prince 320  71 

PortBorden 1,252  25 

Pownall 322  97 

Princetown 932  67 

Richmond 675  73 

St.  Louis 726  50 

St.  Mary's  Road 704  03 

St.  Peter'sBay 1,428  64 

Souris  East 4,512  50 

Stanley  Bridge 366  60 

Summerside 19, 704  43 


Nom  du  bureau 


Recettes 


$  c. 

Tignish 2,667  71 

Tyne  Valley 859  44 

Vernon  Bridge 729  39 

Victoria 770  43 

Wellington  Station 1 ,  240  17 

Wood  Islands  North 344  12 

Bureaux  non-comptables 9,881  95 

152,602  57 
Moins    la    valeur    des    timbres-poste 
apposés  sur  les  bons  de  poste 138  54 


152,464  03 


PROVINCE  DU  MANITOBA 


Alexander 1 ,  793  52 

Altamont 1,568  49 

Altona 3,371  44 

Amaranth 1,128  82 

Angusville 1,473  77 

4rborg 2,322  06 

\rden 2,126  99 

\rgyle 337  45 

Arnaud 880  54 

4rrow  River 561  32 

Ashern 1,936  37 

Ashville 385  84 

Aubigny 195  26 

Austin 1,863  26 

Bagot 570  55 

Baldur 2,172  59 

Balmoral 867  lo 

Bannerman 300  93 

Barrows 748  43 

Basswood 1,766  34 

Beaman 125  40 

Beauséjour 2,700  80 

Beaver 294  61 

Belmont 2,666  94 

Benito 2,852  28 

Beresford 458  52 

Bethany 487  43 

Beulah 3,154  13 

Binscarth 2,566  51 

Birch  River 750  45 

Bird'sHill 406  02 

Birnie 897  27 

Birtle 4,329  22 

Boissevain 5,860  09 

Bowsman  River 3,099  56 

Bradwardine 773  98 

Brandon 114,299  70 

Broad  Valley 424  05 

Brookdale 1,220  42 

Broomhill 370  84 

Brunkild 765  17 

Bruxelles 556  89 

Bunclody 223  32 

Butler  Station 242  36 

Cameron 132  81 

Camper 722  65 

Carberry 5, 167  70 

Cardale 865  69 


Cardinal 335  49 

Carman 9,875  26 

Carnegie 224  53 

Carroll 1,011  33 

Cartwright 2, 724  56 

Chatfield 423  04 

Clandeboye 661  73 

Clan  William 1,461  00 

ClearWater 897  77 

Cordova 277  07 

Coulter 351  39 

Crandall 1,622  67 

Cromer 638  25 

Crystal  City 2,894  66 

Cvpress  River 2, 147  31 

Dand 500  81 

Darlingford 2,177  36 

Dauphin .  24,301  18 

Decker 748  70 

Deepdale 8b6  62 

Deer  Horn 322  17 

Deleau 550  81 

Deloraine 5,128  44 

Desford 324  14 

Dominion  City 2,027  51 

Douglas  Station 690  94 

Dunrea 1,208  70 

Durban 1,772  82 

East  Selkirk 540  00 

Ebor 396  68 

Eden 1,184  28 

Edrans 539  41 

Elgin 2,488  01 

Elie 1,156  63 

Elkhorn 3,442  50 

Elm  Creek 3,216  54 

Elphinstone 1,271  60 

Elva 619  05 

Emerson 3 ,  953  46 

Erickson 1,498  34 

Ericksdale 2,359  39 

Erinview 250  31 

Ethelbert 1,938  63 

Ewart 335  75 

Fairfax 434  76 

Fairford 439  06 

Fannystelle 981  94 

Firdale 244  87 
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Nom  du  bureau 


Recettes 


$  c. 

Fishei  Branch 1 ,257  90 

Fork  River 1 ,  148  96 

Forrest  Station 513  58 

Foxwarren 2,743  57 

Franklin 1,413  01 

Gardenton 551  94 

Garson  Quarry 395  03 

Gilbert  Plains 5, 709  88 

Gimli 1,842  73 

Giroux 704  39 

Gladstone 5,271  77 

Glenboro 3,550  85 

Glencairn 293  47 

Glenella 2,598  50 

Glenora 402  23 

Goodiands 1,150  74 

Grande  Clairière 444  18 

Grand  View 5,291  11 

Graysville 782  69 

Greenway 727  81 

Gregg 250  59 

Gretna 2,189  94 

Griswold 1 ,  549  55 

Gunton 524  64 

Hamiota 4, 173  08 

Harding 746  80 

Hargrave 331  88 

Harrowby 381  57 

Harte  Station 217  87 

Hartney 3,963  90 

Haskett 495  01 

Hayfield 307  96 

Haywood 571  30 

Headinglv 1 ,  574  84 

High  Bluff 1,240  83 

Hilton 319  54 

Hodgson 645  03 

Holland 4, 199  29 

Holmfield 1 ,  138  96 

Homewood 500  84 

Hulton 993  32 

Icelandic  River 1,350  30 

Ingelow 222  38 

Inwood 1,369  28 

Isabella 627  67 

Janow 730  64 

Justice 433  78 

Kaleida 322  84 

Katrime 311  65 

Kawende 1,816  19 

Kelloe 750  76 

Kelwood 2, 189  30 

Kenton 1,616  91 

Kenville 1,280  67 

Keyes 586  46 

Killarney 5,794  07 

Kirkella 467  34 

Kirkfield  Park 574  36 

La  Broquerie 716  94 

Lac  du  Bonnet 1 ,  927  87 

Langruth 1,510  14 

Larivière 1 ,576  29 

La  Salle t 511  78 

Lauder 1 ,  237  75 

Laurier 1 ,  103  02 

Lavenham 323  61 

Lena 335  15 

Lenore 1 ,  312  58 

Letellier 1 ,  642  68 

30— 4è 


Nom  du  bureau  Recettes 
$           c. 

Loretto 657  43 

Lowe  Farm 742  77 

Lundar 1,893  70 

Lyleton 1,648  08 

McAuley 1 ,  523  36 

McConnell 573  69 

McCreary 3,637  47 

Macdonald 665  09 

Macgregor 3, 903  77 

Magnet 477  26 

Makarofif 573  60 

Makinak 1,066  46 

Manitou 4,777  66 

Manson 627  18 

JVlariapolis 1 ,  157  29 

Marquette 740  71 

Mather 1,057  29 

Mayfield  Station 149  29 

Medora 783  45 

Melita 5,024  21 

Miami 2,399  71 

Millwood 261  21 

Miniota 2,625  64 

Minitonas 2,068  13 

Minnedosa 10,276  37 

Minto 1,619  78 

Moline 457  09 

Moorepark 633  62 

Morden 8,975  52 

Morris 4,471  33 

Mountainside 289  89 

Mowbray 272  68 

Muir 229  49 

Mulvihill 876  19 

Myrtle 665  98 

Napinka 1,844  26 

Narcisse 496  94 

Neelin 577  23 

Neepawa 12,575  02 

Nesbitt 909  49 

Newdale 2,436  60 

Ninette 3,853  11 

Ninga 1,488  86 

Niverville 642  35 

Norgate 237  97 

Notre  Dame  de  Lourdes 1 ,329  73 

Oak  Bank 674  65 

Oakburn 2,046  39 

Oak  Lake 3, 945  54 

Oak  Point 611  15 

Oak  River 1,867  09 

Oberon 290  58 

Ochre  River 2,035  11 

Otterburne 2,603  48 

Petersfield 663  46 

Pétrel 65  07 

Pettapiece 292  66 

Pierson 1,432  97 

PilotMound 3,764  62 

Pinawa 232  98 

Piney 384  86 

Pipestone 1 ,859  56 

Plumas 2,272  91 

Plum  Coulée 2,389  58 

Pointe  du  Bois 502  97 

Pope 349  31 

Poplarfield 396  09 

Poplrir  Point 712  21 

Portage  la  Prairie..." 38,429  62 
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Nom  du  bureau 


Purves 

Rapid  City 

Rathwell 

Reaburn 

Régent 

Reston 

Ridgeville 

Riding  Mountain 

Rivers 

Roblin 

Roland 

Rosebank 

Roseisle 

Rosenfeld 

Rossburn 

Rossendale 

Rosser 

Rounthwaite 

Russell 

Ste.  Agathe 

St.  Alphonse 

Ste.  Amélie 

Ste.  Anne  des  Chênes. 

St.  Claude.... 

St.  Jean  Baptiste 

St.  Laurent 

St.  Lazare 

St.  Norbert 

St.  Pierre  Jolys 

Ste.  Rose  du  Lac 

Sandy  Lake 

Sanford 

Scandinavia 

Selkirk 

Shellmouth 

Shoal  Lake 

Sidney 

Sifton 

Silverton  Station 

Sinclair  Station 

Snow  Flake 

Solsgirth 

Somerset 

Souris 

Sperling 

Sprague 

Starbuck 

Steeprock 

Steinback 

Stephenfield 

Stockton 

Stonewall 

Stony  Mountain 

Strathclair 

Stuartburn 

Swan  Lake 

Swan  River 

Teulon 

The  Pas 

Thornhill 

Tilston 

Transcona 

Treesbank 

Treherne 

Tuxedo 

Two  Creeks 

Tyndall 

Underhill 

Valley  Piver 


recettes 

$    c. 

474  23 

4,256  92 

1,898  72 

252  19 

590  48 

4,119  69 

715  62 

565  87 

3,014  53 

5,120  33 

3,580  50 

764  00 

718  20 

999  70 

2,409  70 

645  85 

878  45 

633  84 

7,665  50 

898  36 

266  5? 

300  59 

1,460  16 

1,511  79 

1,476  48 

803  ?0 

699  76 

2,133  66 

2,148  49 

3,0^5  57 

1,208  65 

1 , 3">7  43 

111  74 

9,091  35 

978  54 

5,830  97 

1,457  14 

3,415  49 

439  18 

900  45 

1,166  93 

1,372  17 

3,059  85 

7,934  49 

2,534  49 

522  39 

1,642  66 

452  00 

1,964  08 

2^3  08 

592  09 

5,279  40 

725  72 

2,628  35 

376  17 

2,034  10 

6,797  99 

2,384  92 

9,546  54 

592  38 

1,150  26 

6,298  34 

548  20 

4,020  60 

454  32 

439  26 

592  20 

186  92 

375  79 

Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

Virden 10,182  63 

Vista 453  34 

Vita 1,025  20 

Wakopa 248  20 

Warrenton 530  58 

Waskada 2,020  14 

Wawanesa 9, 176  53 

Wellwood 1,198  95 

Westbourne 1,065  89 

Wbeatland 274  30 

Whitemouth 1 ,  284  28 

Whitewater 303  96 

Winkler 3,365  42 

Winnipeg *2,996,650  24 

*  Divisées  comme  suit — 

Bureau  principal 1, 598, 285  60 

Station  B 36,509  80 

Station  C 11,297  20 

Station  D 13,539  43 

Sub-office  No.  3 17, 115  43 

Sub-office  No.  4 35,463  23 

Sub-office  No.  5 13,549  96 

Sub-office  No.  6 16,634  03 

Sub-office  No.  7 254  78 

Sub-office  No.  8 3,093  65 

Sub-office  No.  9 11,212  74 

Sub-office  No.  10 29,204  62 

Sub-office  No.  11 3,409  50 

Sub-office  No.  12 5,682  42 

Sub-office  No.  13 7, 217  78 

Sub-office  No.  14 7, 284  83 

Sub-office  No.  15 12,987  00 

Sub-office  No.  16 213  69 

Sub-office  No.  17 5,878  62 

Sub-office  No.  18 4,861  00 

Sub-office  No.  19 7,369  50 

Sub-office  No.  20 2,996  80 

Sub-office  No.  21 8,097  90 

Sub-office  No.  22 5,525  68 

Sub-office  No.  23 1,041.859  90 

Sub-office  No.  24 2,085  71 

Sub-office  No.  25 692  35 

Sub-office  No.  26 1,011  47 

Sub-office  No.  27 4,529  49 

Sub-office  Derry 25  00 

Sub-office  Dickens 1,586  00 

Sub  office  East  Kildonan 448  22 

Sub-office  Fort  Rouge 6,456  43 

Sub-office  Inkster 5,671  07 

Sub-office  Karnac 6,762  34 

Sub-office  Kildonan  West 2,917  37 

Sub-office  King  Edward 2,798  75 

Sub-office  Louise  Bridge 12,787  55 

Sub-office  Morse  Place 236  01 

Sub-office  Norwood  Grove 20, 207  63 

Sub-office  St.  Boniface 27,013  79 

St.  Vital 1,023  72 

Sturgeon  Creek 852  25 

Winnipeg  Beach 2, 707  06 

Winnipegosis 2,812  28 

Woodlands 748  08 

Woodnorth m     655  03 

Bureaux  non-comptables 57, 146  52 

3,770,547  8i 
Moins    la    valeur    des    timbres-poste 

apposés  sur  les  bons  de  poste 3, 417  49 

3,767,130  32 
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Nom  du  bureau 

Recettes 
$           c. 
2,778  77 

Nom  du  bureau 

Recettes 
$           e. 

2,003  71 

Abbev 

Briercrest 

Aberdeen 

1,988  56 

Broadacres 

690  70 

Abernethy 

2,674  91 

Broadview 

4,591  68 

Adanac 

1,089  21 

Brock 

1,800  44 

Admirai 

2,672  13 

Broderick 

1,921  66 

395  61 

Bromhead 

Brooksby 

2,510  9F 

Alameda 

2,564  19 

486  J  7 

Albertville 

234  72 

Browning 

415  95 

Alida 

1 , 008  00 

Brownlee 

2,561  04 

Allan 

2,345  82 

Bruno 

2,974  00 

Alsask 

3,280  92 

Buchanan 

3,440  16 

290  38 

198  20 

Buffalo  Head 

401   76 

Amsterdam 

Bulyea 

1,608  90 

Amulet 

1,090  37 

Burstall 

1,910  6t. 

Anerley 

384  83 

Buttress 

284  55 

Aneroid 

3,811  73 

Cabri 

6,203  88 

Anglia 

856  84 

Cadillac 

2,702  81 

516  20 

770  84 

1,777  13 

Antelope 

Candiac  Station 

828  40 

Antler 

1,887  02 

Cando 

910  88 

Arborfield 

360  97 

6,062  84 

8,317  01 

Arcola 

Cantuar 

557  74 

Ardath 

1,399  34 

Canwood 

2,172  49 

Ardill 

447  48 

Carievale 

1,729  95 

Argo 

251  48 

Carlton 

386  05 

Arran 

1,671  61 

Carlyle 

4, OSl  27 

Artland 

1,277  23 

2,445  85 

1,171  01 

Asquith 

Carmichael 

1,327  10 

Assiniboia 

10,007  21 

Carnduff 

4,141  32 

Atwater 

965  46 

Caron 

2,085  35 

460  71 

Carruthers 

Cavell 

985  36 

Avonlea 

2,944  24 

696  80 

Aylesbury 

1,933  30 

Cedoux 

525  79 

Bagley 

406  99 

Central  Butte 

2,447  28 

Baildon 

418  79 

3,980  75 

Ceylon  Station 

2,700  07 

Balcarres 

Chamberlain 

1,490  02 

Balgonie 

1,698  50 

Chaplin 

3,019  70 

Bangor 

943  56 

Charlotte 

145  27 

Barbour 

134  89 

Churchbridge 

1,792  45 

Baring 

279  98 

Clair 

1,045  41 

Bateman 

1,526  71 

Clavet 

354  92 

Battleford 

10,076  02 

Cloan 

171  72 

Beadle 

551  91 

Cochin 

230  92 

Beatty 

1,104  23 

Coderre 

444  13 

Beaufield 

241  77 

Coleville 

......            891  53 

Beechy 

1,007  36 

Colfax 

735  46 

Belle  Plaine 

781  59 

Colgate 

1,481  33 

Bender 

423  52 

Colonsay 

1,898  50 

Bengough 

2,777  35 

Congress 

827  90 

Benson 

1,186  37 

Conquest 

2,471  15 

Bethune 

2,253  78 

Consul 

799  44 

Beverly  Station 

517  28 

490  85 

Bienfait 

2,437  49 

Craik 

5,267  62 

Biggar 

8,540  44 

Craven 

1,463  79 

Big  River 

1,238  25 

Creelman 

2,617  48 

Birch  Hills 

3,198  87 

Crestwynd 

569  28 

Birsay 

1,454  29 

Crichton 

317  63 

Blad  worth 

2,279  75 

Crooked  River 

369  85 

Blaine  Lake 

2,771  32 

Cud  worth 

2,381  60 

Blucher 

585  70 

Cupar 

4,059  10 

Blumenhof 

537  25 

612  10 

Cut  Knife  . 

2,172  20 

Boharm 

Cymric 

1,122  88 

Borden » 

2,303  24 

Daf  oe 

1,416  62 

Bounty 

1,399  92 

Dalmeny 

672  69 

Bradwell 

840  32 

303  49 

Dana 

1,547  35 

Bratton 

D'Arcy  Station 

667  32 

Bredenbury 

2,135  58 

Darmody 

692  02 

Bresaylor 

379  78 

Davidson 

5,834  88 

Bridgeford 

757  82 

Davin 

847  60 
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Nom  du  bureau 

Davis 

Daysville 

Dead  Moose  Lake 

Debden 

Recettes 

$           c. 

301  37 

129  89 

230  10 

1,442  70 

3,112  67 

607  94 

678  01 

1,220  18 

2,103  86 

391   S5 

Nom  du  bureau 
Fleming 

Recettes 
$           c. 
1 , 725  09 
4,266  48 

Forgan 

Forget 

Fort  Pitt 

646  00 

1,653  23 

208  68 

Delmas 

Demaine 

Denholm 

Denzil 

Fort  Qu'Appelle 

Forward 

Fox  Valley 

Francis 

Frobisher 

Froude 

Fry's. 

5,795  08 

546  79 

249  13 

2,058  23 

1,447  31 

Dilke 1.337  67 

770  15 

2,338  29 

786  38 

1,774  95 

2,030  94 

1 , 187  02 

884  19 

191  15 

1 , 788  79 

333  23 

Disley 

Dodsland 

Dollard 

Domremy 

Fusilier 

Gainsborough 

Gallivan 

Gerald 

Gibbs 

805  29 

2,624  01 

269  05 

562  77 

325  93 

Gilroy 

664  17 

Girvin 

Glasnevin 

1,990  51 

2,539  21 

843  05 

2,283  23 

2,361  03 

226  66 

2,060  06 

Dubuc 

Glen  Ewen 

Glenside 

1,371  28 

1 , 973  88 

Duff  .. 

745  14 

542  49 

1,161  57 

Glidden 

1,473  42 

1,519  00 

Goodwater 

Gorlitz 

1,293  18 

1,032  53 

2,348  21 

291  02 

306  36 

Dundurn 

Dunfermline 

Gouverneur 

Govan 

Govenlock 

579  37 

5,473  68 

Dunkirk 

750  17 

1 , 925  85 

1,692  13 

2,926  18 

584  47 

748  94 

Dysart 

Earl  Grey 

Grandora 

Gravelbourg 

Gray 

Grayson • 

Greenan 

Grenfell 

Griffin 

252  24 

9,115  11 

East  End 

4,636  57 

1,196  72 

Eatonia 

Ebenezer 

Edam 

2,005  94 
588  40 

2,245  78 

1,245  67 

640  77 

2,748  17 

845  73 

1,694  17 

345  25 

6,112  58 

1,688  78 

Edgeley 

Elbow 

Guernsey 

Gull  Lake 

2,198  02 

7,856  63 

Elderslev 

Hafïord 

Hague 

Halbrite 

Hamton  Station 

Handel 

Hanley 

Hardy 

Harris 

Hatton 

Hawarden 

HazelClifïe 

2,151  56 

Eldred 

Elfros 

Elrose 

Elstow 

Englefeld 

Ernfold 

Esk 

Eskbank 

Esterhazv 

253  92 

2,625  13 

3,026  84 

1,798  17 

923  21 

1,731  07 

303  78 

400  88 

2,876  44 

1,512  02 

1,780  24 

437  54 

1,451  12 

3,929  53 

1,001  94 

3,084  24 

2,567  76 

2,255  50 

19,449  11 

1,422  41 

3,121  27 

1,216  56 

347  02 

991  27 

1,268  86 

2,053  15 

274  52 

1,351  35 

469  64 

Estlin 

Hazel  Dell 

287  18 

Eston 

Estuary 

Ettington 

Evesham 

Expanse 

Eyebrow 

Eyre 

Hazenmore 

Hearne 

Henribourg 

Hepburn 

Herbert 

Herschel 

Heward 

Hirsch 

Hitchcock 

2,970  36 

595  04 

310  94 

1,157  62 

5,885  94 

1,954  18 

1,583  35 

552  41 

412  34 

267  09 

Fenton 

Fenwood 

Fertile 

Fielding 

Fillmore 

Findiater 

Fiske 

269  86 

898  36 

270  14 

1,585  23 
2,727  56 

1,023  78 

1,469  01 

1,314  71 

Hodgeville 

Hoey 

Holdfast 

Hoosier 

Horizon 

Hubbard 

1,858  85 

1,469  47 

1,971  78 

574  53 

1,020  50 

1,022  68 

.      ..         1,976  23 

Flaxcombe 

Hughton 

1,611  41 
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Nom  du  bureau 


Humboldt 

Huntoon 

Hyas 

Impérial 

Indian  Head 

Insinger 

Instow 

Invermay 

Ituna 

Jansen 

Jasmin 

Juniata 

Kamsack 

Kandahar 

Keddleston 

Keeler 

Kelfield 

Kelliher 

Kelso  Station... . 

Kelvington 

Kenaston 

Kendal  Station. 

Kennedy 

Keppel 

Kerr  Robert 

Keystown 

Khédive 

Killaiy 

Kincaid 

Kindersley 

Kinistino 

Kinley 

Kipling  Station. 

Kisbey 

Kronau 

Krydor 

Kuroki 

Lac  Vert 

Ladstock 

Laflèche 

Laird 

Lajord 

Lake  Valley. . . . 

Lampman 

Lancer 

Landis 

Lang 

Langbank 

Langenburg 

Langham 

Lanigan 

Laporte 

Lashburn 

Laura 

Lawson 

Leader 

Leask 

Lebret 

Leipzig 

Lemberg 

Lemsford 

Leney 

Lenora  Lake 

Leofeld 

Leross 

Le  Roy 

Leslie  Station. . . 
Lestock  Station. 
Lewvan 


Recettes 

$    c. 

13,049  60 

395  90 

921  36 

3,499  90 

8,487  87 

955  83 

1,070  00 

1,734  58 

2,668  16 

2,760  54 

558  72 

347  77 

9,584  83 

1,530  77 

896  57 

1,604  49 

1,042  07 

3,180  08 

611  37 

2,397  85 

2,099  95 

1,112  87 

2,708  43 

551  11 

9,721  61 

575  59 

1,215  15 

912  58 

4,474  49 

8,156  49 

4,161  42 

1,337  49 

3,704  79 

2,703  66 

1,043  95 

1,052  27 

1,109  55 

205  16 

198  92 

4,706  50 

1,448  90 

1,049  41 

369  05 

2,162  08 

2,344  00 

1,837  49 

3,529  55 

657  90 

3,142  72 

3,293  15 

3,966  90 

743  78 

3,203  27 

1,004  81 

1,283  30 

5,523  67 

2,619  06 

1,073  76 

715  16 

3,024  71 

1,067  63 

1,186  97 

1,402  12 

67  64 

828  88 

901  05 

1,789  85 

2,190  51 

1,243  13 

Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

Liberty 1,969  54 

Limerick 4,462  14 

Lintlaw 1,263  98 

Lipton 2,502  90 

Lloydminster 10, 501  37 

Lockwood 1,895  38 

Loreburn 2,619  08 

Lorlie 505  84 

Loverna 3, 129  18 

Lucky  Lake 1 ,  969  84 

Lumsden 3, 173  64 

Luseland 3,252  36 

Lydden 504  49 

McCord 331  94 

McGee 842  46 

McLean 1 ,  104  40 

McTaggart 804  74 

Macdowall 689  79 

Macklin 3,656  20 

MacNutt 1,245  83 

Macoun 2, 139  88 

Macrorie 1,845  35 

Madison 1,152  64 

Maidstone 2,616  91 

Mair 342  63 

Major 1,279  30 

Manor 2,219  50 

Mantario 694  43 

Maple  Creek 10,907  42 

Marcelin 2, 284  85 

Marchwell 798  11 

Marengo 1,200  19 

Margo 1,529  70 

Markinch 1,756  48 

Marquis 1,650  66 

Marshall 1,713  61 

Maryfield 2,763  69 

Mawer 1,364  64 

Maxim 425  90 

Maymont 1 ,  801  14 

Mazenod 2,060  20 

Meacham 1,711  49 

Melaval • 909  35 

Melfort 13,489  45 

Melville 13,596  39 

Mendham 403  40 

Mennon 317  67 

Meota 2,249  53 

Merid 437  89 

Mervin 1,654  33 

Meyronne 3,721  83 

Midale 2,199  96 

Mikado 1,087  86 

Milden 2,051  64 

Milestone 4, 178  02 

Millerdale 200  41 

Mitchellton 936  27 

Montmartre 2,716  13 

Moose  Jaw ' *138,764  89 

*  Divisées  comme  suit — 

Bureau  principal 137,531  62 

Sub-Office  No.  1 1,233  27 

Moosomin 10,922  00 

Moreland 137  39 

Morse 4,386  62 

Mortlach 4,074  32 

Mossbank 3,613  65 

Mozart 936  70 

Mucnster 1 ,880  09 
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Nom  du  bureau  Recettes 
$          o' 

Naicam 2,489  23 

Naisberry 388  86 

Naseby 1,074  79 

Neptune 304  69 

Netherhill 1,071  76 

Neudorf 2,324  34 

Neville 2,143  08 

Nokomis 4,735  60 

Norquay 2,420  51 

North  Annex 2, 133  84 

North  Battleford 26,351  08 

Northgate 208  50 

North  Portai 1,380  46 

North  Regina 605  63 

Nottingham 189  45 

Nut  Mountain 234  42 

Oakshela 351  28 

Odessa  Station 1 ,  477  39 

Ogema 4,202  35 

Onion  Lake 593  81 

Onward 194  86 

Orcadia 142  58 

Ormaux 59  63 

Ormiston 119  14 

Osage 1,805  79 

Osier 537  66 

Otthon 725  02 

Outlook 5,705  90 

Oxbow 5,003  69 

Palmer 1,416  17 

Pambrun 880  63 

Pangman 1 ,  637  54 

Parkbeg 1 ,  095  41 

Parkman 429  59 

Paddockwood 329  63 

Parkside 1 ,560  72 

Parry 498  25 

Pasqua 1 ,  580  34 

Paswegin 525  31 

Pathlow 1,022  86 

Paynton 1,541  04 

Pelly 2,120  44 

Pennant  Station 2,672  96 

Pense 2,556  86 

Penzance 1 ,  067  97 

Percival 331  29 

Perdue 3,762  30 

Phippen 621  90 

Piapot 3, 169  88 

Pilot  Butte 414  17 

Plnkham 705  88 

Plato 1,812  71 

Pleasantdale 988  61 

Plenty 1,685  26 

Plunkett 1,297  97 

Ponteix 4,001  85 

Portreeve 813  42 

Prairie  River 456  15 

Preeceville 3, 144  18 

Prelate 3,667  10 

Primate 1,013  75 

Prince 566  07 

Prince  Albert 49, 251  54 

Prudhomme 1,494  84 

Punnichy 3, 282  54 

Qu'Appelle 4,303  74 

QuillLake 3,022  83 

Quinton 725  60 

Rabbit  Lake 760  12 


Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

Radisson 4,051  61 

Radville 4,575  24 

Rainton 238  84 

Rama 678  87 

Ravenscrag 973  61 

Raymore 2,899  60 

Readlyn 2,307  90 

Red  Deer  Hill 341  70 

Redvers 2,124  03 

Regina *707,090  75 

Divisées  comme  suit — 

Bureau  principal 431 ,  888  22 

Sub-office  No.  1 251,112  00 

Sub-office  No.  2 373  75 

Sub-office  No.  3 19, 172  36 

Sub-office  No.  5 4,544  42 

Regina  Beach 1 ,028  14 

Renown 795  19 

Revenue 501  75 

Rhein 1,676  72 

Riceton 968  25 

Richard 2,089  36 

Richardson  Station 1 ,  723  22 

Richlca 1,080  06 

Richmond 416  04 

Ridgedale 2,233  23 

Ritchie 228  27 

Riverhurst 2,859  53 

Robsart 1,245  65 

Rocanville 3,826  21 

Roche  Percée 431  04 

Rock  Haven 1 ,  241  24 

Rokeby  Station 450  93 

Rosetown 8,486  78 

Rosthern 6,274  85 

Rouleau 5,169  72 

Ruddell 1,487  02 

Runnvmede 486  01 

Rush  Lake 1 ,951  35 

Ruthilda 945  80 

Rutland  Station 678  67 

St.  Boswells 1,364  07 

St.  Brieux 2,391  52 

St.  Gregor 932  58 

St.  Hippolyte 207  95 

St.  Hubert  Mission 133  41 

St.  Louis 725  84 

St.  Walburg 1,979  89 

Saltcoats 3,472  38 

Salvador 2,455  39 

Saskatchewan  Landing 227  50 

Saskatoon *262,718  57 

*  Divisées  comme  suit — 

Bureau  princiapl 247,931  70 

Sub-office  No.  1 5,669  61 

Sub-office  No.  2 7,422  43 

Sub-office  No.  3 1,156  16 

Sub-office  No.  4 538  67 

Sceptre 2,784  83 

Scotsguard 2,157  84 

Scott 1,943  59 

Secretan 431  42 

Sedley 1,526  08 

Semans 4,886  78 

Senate 594  14 

Senlac 1,979  83 

Shackleton 1,516  22 

Shaunavon 13 ,  155  20 

Sheho 1,873  47 
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Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

Shell  Brook 4,388  91 

Sidewood 412  64 

Silton 1,378  18 

Simpson 2,778  51 

Sintaluta 2,798  30 

Southey 2,958  24 

South  Fork 525  46 

Sovereign 1,860  20 

Spalding 1,069  55 

Speers 1,582  85 

Springside 1,982  93 

Spring  Valley 1,719  96 

Springwater 1 ,311  91 

SpruceLake 1,249  25 

Spy  Hill 1,407  35 

Stalwart 1,213  81 

Star  City 4,812  74 

Steelman 212  33 

Stenen 2,083  48 

Stockholm 2,253  30 

Stone 383  95 

Stony  Beach 859  68 

Stornoway 898  97 

Storthoaks 818  27 

Stoughton 4,099  16 

Stranraer 903  43 

Strasbourg  Station 5, 032  56 

Strongfield 1,759  42 

Sturgeon  Valley 388  30 

Sturgis 1,353  66 

Success 1,680  49 

Summerberry 1 ,  106  87 

Superb 559  17 

Surbiton 257  30 

Sutherland 1,965  78 

Swanson 785  47 

Swift  Current 34,399  56 

Tadmore 453  77 

Tako 201  81 

Talmage 370  52 

Tantallon 1,670  62 

Tate 914  87 

Tatsfield 262  22 

Taylorton 1,030  90 

Tessier 1,551  80 

Théodore 2,552  48 

Tichfield 395  50 

Tilney 345  77 

Tisdale 7,156  39 

Togo 2,486  62 

Tompkins 4,084  58 

Torquay 1 ,  176  51 

TrampingLake 1,540  99 

Traynor 646  83 

Tregarva 475  22 

Tribune 2,174  11 

Trossachs 938  89 

Truax 2,006  37 

Tuberose 131  91 

Tuffnell 420  92 

Tugaske 2,777  24 

Turtleford , 3,415  64 

Tuxford 2,718  72 

Tway 127  77 

Tyvan 1,633  47 

Unity 7,531  55 

Uren 374  21 

\alor 817  05 

1  alparaiso 1,186  03 


Nom  du  bureau  Recettes 
$           c. 

Vandura 370  79 

Vanguard 4,731  67 

Vanscoy 962  98 

Vantage 1 ,363  66 

Vawn 739  68 

Venn 1,263  21 

Vera 441  91 

Verigin 2,039  00 

\ erwood 3, 098  02 

Vibank 1,478  68 

Viceroy 2,913  38 

Vidora 1,781  14 

Viewfield 326  10 

Viscount 4,550  73 

Vonda 3,015  71 

Wadena 5,582  27 

Wakaw 3,401  40 

Waldeck 1,549  84 

Waldheim 1 ,  902  97 

Waldron 1,555  51 

Waldville : 515  56 

Walpole 615  02 

Wapella 4,287  15 

Warman 714  85 

Wartime 652  30 

Waseca 1 ,  689  67 

Watrous 7,563  25 

Watson 3,965  97 

Wauchope 819  44 

Wawota 2,467  97 

Webb 3,767  57 

Weldon 1,509  37 

Welwyn 1,871  06 

Weyburn 31,690  67 

White  Bear 378  51 

Whitewood 4,340  78 

Wilcox 4,664  79 

Wilkie 7,297  95 

Willmar  Station 855  73 

Willow  Brook 1,396  05 

Willow  Bunch 3,366  89 

Willows 743  14 

Windthorst 2,675  92 

Winter 724  24 

Wiseton 1,742  50 

Wolfe 268  88 

Wolseley 7, 371  42 

Wood  Mountain 662  63 

Woodrow 2,877  22 

Wroxton 910  17 

Wymark 1,531  50 

Wynyard 6, 123  35 

Yarbo 296  42 

Yellow  Grass 4,349  53 

Yonker 309  34 

Yorkton 37,499  77 

Young 3,651  45 

Zealandia 2,324  74 

Zehner 770  26 

Zelma 1,103  77 

Zeneta 252  81 

Bureaux  non-comptables 67, 708  09 

2,636,591  92 
Moins    la    valeur    des    timbres-poste 

apposés  sur  les  bons  de  poste 2, 389  78 

2,634,202  H 
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Nom  du  bureau 

Recettes 
$           c. 
597  65 

Nom  du 

bureau 

Recettes 
$           c. 
1,328  36 

Acadia  Valley 

Bruce 

Acme 

2,346  18 

Bruderheim . . . 

1,529  50 

Aerial 

237  34 

Brûle  Mines. . . 

3,660  91 

Aetna 

123  94 

Buffalo 

421  35 

Airdrie 

1,517  51 

Bulwark 

802  95 

Alcomdale 

325  15 

Burdett 

2,128  75 

Alderson 

1,405  18 

Burmis 

186  12 

Aldersyde 

699  73 

Busby 

536  57 

Alhambra 

627  39 

Cadogan 

1,535  24 

Alix 

3,437  01 

Cadomin 

1,949  73 

Alliance 

2,903  38 

Cairns 

182  44 

Altario 

927  69 

Calgary 

*547,751  47 

1 , 140  62 

*Di  visées  comme  suit — 
Bureau  principal 

Andrew 

462  11 

419,058  87 

Angle  Lake 

232  74 

Sub-office 

No. 

1 

13,162  29 

Ankerton 

143  64 

Sub-office 

No. 

2 

25,727  00 

Anselmo 

106  71 

Sub-office 

No. 

4 

2,972  29 

228  97 

Sub-office 

No. 

No 

5 

6 

3,738  17 

Ardley 

Ardrossan 

441  91 

2,464  61 

470  69 

Sub-office 

No. 

7 

119  64 

Armada 

199  06 

Sub-office 

No. 

8 

16,439  78 

Armena 

162  58 

Sub-office 

No. 

9 

76  42 

Ashmont 

805  00 

Sub-office 

No. 

10 

326  66 

Athabaska 

2,876  00 

Sub-office 

No. 

11 

1,146  19 

Atlee 

631  98 

Sub-office 

No. 

12 

4,740  47 

Banff 

16,241  95 

Sub-office 

No. 

15 

313  86 

Bankhead 

771  81 

Sub-office 

No. 

16 

102  00 

Barnwell 

441  20 

Sub-office 

No. 

17 

9,198  32 

Barons 

3,378  80 

Sub-office 

No. 

20 

26,675  29 

Barrhead 

406  14 

Sub-office 

No. 

21 

17,794  23 

Bashaw 

3,681  68 

Sub-office 

No. 

22 

649  83 

5,577  08 

Sub-office 
Sub-office 
Sub-office 

No. 

No. 
No. 

23 

24 

25 

171  39 

Battle  Lake 

78  75 

1,154  08 

Bawlf 

1,812  76 

405  72 

Beaumont 

343  08 

Sub-office  No. 

26 

1,314  36 

Beaverlodge 

1,139  72 

Calmar 

480  09 

334  96 

Camrose 

16,070  67 

1,936  87 

2,481  89 

Bellevue 

3,312  67 

Carbon 

3,597  03 

Bellis 

852  65 

Cardiff 

732  80 

Benalto 

699  99 

Cardston 

7,646  67 

Bentley 

2,374  62 

Carmangay 

3,109  55 

Benton  Station 

528  64 

Caroline 

290  75 

Berry  Creek 

154  96 

Carolside 

293  70 

Berwyn 

1,444  09 

Carseland 

1,069  70 

Beverley 

3,183  18 

Carstairs 

4,203  47 

Bevnon 

405  09 

Carvel  Station 

273  94 

Big  Valley 

4,942  54 

Cassils 

426  11 

Bindloss 

1,236  29 

Castor 

4,969  59 

Bittern  Lake 

662  20 

Cavendish 

Cayley 

483  03 

Black  Diamond 

388  54 

1,845  86 

Blackfalds 

1,018  31 

Cereal 

2,762  88 

Blackfoot 

395  95 

Cessford 

613  57 

Blackie 

2,682  62 

Champion 

3,352  64 

Blairmore 

7,189  13 

Chancellor 

589  40 

Bon  Accord 

857  15 

Chauvin 

Cheadie 

3,351  24 

Bondiss 

226  00 

430  93 

Bonny  ville 

1,279  41 

Cherhill 

594  97 

Botha 

1,338  91 

Chilmark 

131  51 

Bottrel 

280  61 

Chinook 

3,102  72 

Bowden 

2,206  65 

Chipman 

2,160  41 

Bowell 

249  33 

Clairmont 

1,196  30 

Bow  Island 

3,319  ?3 

Claresholm 

7,230  12 

Boyle 

330  79 

Clivale 

245  86 

Brant 

1,158  10 

Clive 

2,520  35 

Bremner 

482  57 

Clover  Bar 

938  96 

Brightview 

183  91 

Cluny 

2,398  69 

Bracket 

535  82 

Clyde 

1,449  51 

Brooks 

4,343  07 

Coaldale 

3,007  45 
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Nom  di 

Coalhurst 

Coalspur 

Cochrane 

î  bureau 

Recettes 

$           c. 

1,998  21 

912  22 

2,514  36 

6,607  69 

586  23 

712  78 

669  16 

Nom  du  bureau 

Entwistle 

Erskine 

Etzikom 

Recettes 
$           c. 
1,020  22 
1,847  21 
1,517  51 
1 , 324  63 

Coleridge * 

Colinton 

Evarts 

Excel 

Exshaw 

Eyremore 

Fabyan 

Falher 

Fallis 

Falun 

Favor 

Fawcett 

Fédéral 

Fedorah 

Fenn 

Ferintosh 

Fishburn 

Fleet 

Foremost 

Forestburg 

347  75 
649  19 
807  99 

Compeer 

Condor 

Consort 

Coronado 

1,964  76 
537  62 

2,313  92 
134  03 

5,645  78 

678  06 
292  79 
940  71 

515  44 

208  99 

Coutts 

960  52 
1,819  77 

126  97 
405  29 

Craigmyle 

Cremona 

Crossfield 

Czar  

3,449  04 

298  73 

3,016  48 

2,335  06 

251  91 

68  91 

300  18 

1 , 626  00 

Dalemead 

Dalroy 

Dapp 

Darwell 

544  45 
342  31 

497  27 
190  43 

112  72 

653  22 

2,740  64 

1,950  99 

Day  sland 

Delburne 

Délia 

Dewberry 

Diamond  City 

3,859  90 
...         2,261  19 

3,793  58 
257  20 
509  79 

Fort  McMurray 

1 , 092  63 

Fort  Saskatchewan 

Frank 

Freedom 

Gadsby 

Gainf  ord 

Galahad 

Gem 

4,979  16 

580  03 

315  98 

2,311  44 

6,156  29 

385  81 

Dinant 

Donalda 

Donnelly 

Dorenlee 

558  49 

2,685  72 

452  68 

269  38 

. ..       19,830  56 

1,863  32 

597  92 

732  65 

919  48 

213  56 

1,659  95 

329  43 

347  19 

Gibbons  Station 

679  00 

Gilby 

297  99 

Duchess 

Duffield 

Duhamel 

Durlingville 

Girouxville. 

Gleichen 

Glenevis 

Glenwoodville 

41  61 

5,605  63 

275  51 

400  33 

45  34 

Eckville 

2,047  16 

Grainger 

Grande  Prairie 

Granum 

Grassy  Lake 

428  55 

Edberg 

Edgerton  Station.. 

1,068  46 
3,044  18 

8,648  97 
2,794  43 

Edmonton 

suit — 

1 

1 

0 

3 

4 

5 

6 

7 

9           

. ..     460,150  24 

...     363,563  80 

. ..       15,104  45 

442  95 

9,379  64 

62  77 

74  61 

571  53 

124  74 

99  01 

1,571  57 

*Divisées  comme 

Bureau  principa 

Sub-oftice  No. 

Sub-office  No. 

■Sub-oftice  No. 

Green  Court 

Greenshields 

Griffin  Creek 

Grimshaw 

Grizzlv  Bear 

1,001  01 

220  42 

277  05 

205  82 

240  14 

Sub-office  No. 
Sub-office  No. 
Sub-office  No. 

Grouard 

Gunn 

674  30 

286  40 

1,057  75 

Sub-office  No. 

Halkirk 

Hanna 

Hardieville 

Hardisty 

Harleach 

Hathersage 

2,089  82 
9,451  48 

Sub-office  No.  10 

Sub-office  No.  11 

Sub-office  No.  12 

Sub-office  No.  13 

North  Edmonton 

. ..       31,898  01 

4,758  52 

1,611  13 

161  93 

7,166  49 

613  77 

3,551  96 

112  18 

24  13 

685  12 

Strathcona  Postal  Station 

West  Edmonton 

...       23,569  49 
1,561  17 

Haynes 

Hayter 

Heath 

Heisler 

Hespero 

High  Prairie 

370  16 
1,271  75 

Edson 

Edwand 

Egremont  Station. 

4,957  96 
764  00 
364  09 

463  99 

1,265  38 

456  04 

Elk  Point 

798  21 

1,147  12 

Elnora 

1,824  97 
3,745  60 

8,396  33 

Empress. . . . 

Hillcrest  Mines 

Holden 

Hughenden 

Hussar 

Hutton 

2,602  93 

Enchant 

Enilda 

Ensign 

Entrance 

938  90 
276  21 
441  55 
350  20 

1,934  96 

2,123  76 

1,670  30 

167  11 

60 
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Nom  du  bureau  Recettes 
S          c. 

Huxley 1,387  61 

Iddesleigh 368  99 

Innisfail 7,289  48 

Innisfree 2,503  30 

Irma 2,970  52 

Iron  Springs.-. 213  70 

Irricana 1 ,  783  28 

Irvine 2,227  18 

Islay 3,286  23 

Jarrow 752  42 

Jarvie 499  90 

Jasper 2,528  49 

Jenner 1,371  81 

Tunkins 635  62 

Kathyrn 380  54 

Kelsey 425  85 

Keoma 314  35 

Killam 3,970  75 

Kingman 733  81 

Kinsella 1,093  27 

Kinuso 793  82 

Kipp 152  91 

Kirkcaldy 380  39 

Kirriemuir 848  35 

Kitscoty 2,992  63 

Knee  Hill  Valley 467  26 

Lac  La  Biche  Station 1 ,  550  45 

Lacombe 13, 186  20 

Lac  Ste.  Anne 227  77 

Lafond 213  11 

Lake  Saskatoon 905  37 

Lamont 3,720  13 

Landonville 250  05 

Lanfine 800  06 

Langdon 1,069  35 

Lavov 1,383  65 

LeaPark 368  44 

Leduc 5,932  70 

Leedale 347  86 

Légal 1,508  04 

Legoff 159  96 

Leslieville 1,067  24 

Lethbridge *72,945  37 

*Divisées  comme  suit — 

Bureau  principal 69,063  27 

Sub-office  No.  1 3,882  10 

Lomond 1,718  19 

Lonebutte 390  51 

Lougheed 3,391  12 

Lousana 1,018  90 

Lovettville 212  60 

Loyalist 901  75 

Lucky  Strike 236  01 

Lundbreck 1,442  13 

Luscar 289  24 

McLennan 825  92 

McLeod  Valley 240  00 

Macleod 10,364  70 

Magnolia 310  94 

Magrath 4,071  79 

Majorville 189  70 

Makepeace 204  20 

Maleb 269  85 

Mannville 3,679  56 

Manyberries 1,692  85 

Markerville 831  69 

Marlboro 449  95 

Maybutt 416  51 

Mayerthorpe 935  78 


Nom  du  bureau  Recette: 
S 

May  ton 259 

Medicine  Hat 51,456 

Meeting  Creek 972 

Metiskow 1 ,  406 

Miehichi - 960 

Midlandvale 1,040 

Midnapore 551 

Milk  River 1,910 

Millarville 212 

Millet 2,319 

Millicent 367 

Milo 322 

Minburn 1,455 

Mirror 2,042 

Mirror  Landing 429 

Monarch 435 

Monitor 2,642 

Morinville 2,542 

Morningside 289 

Morrin 1 ,  452 

Mountain  Park 1 ,  906 

Mountain  View 287 

Mundare 3,6?6 

Munson : 2,158 

Myrnam 228 

Nacmine 659 

Namaka 1,124 

Namao 255 

Nanton 4,751 

Nemiskam 472 

Nevis 475 

New  Dayton 1,229 

New  Norway 1 ,  648 

New  Sarepta 311 

Nightingale 337 

Nobelford 2,323 

Nordegg 4 ,  047 

Northbank 81 

North  Cooking  Lake 195 

Ohaton 770 

Okotoks 3,487 

Olds 8,149 

Cnoway 1,475 

Opal 270 

Orion 1,074 

Oyen ■ 4,538 

Pakan 148 

Pakowki 156 

Pandora 167 

Paradise  Valley 127 

Parkland 1,016 

Passburg 158 

Patricia 1,238 

Peace  River 6,040 

Penhold 1,961 

Perry  vale 356 

Phillips 231 

Pibroch 435 

Pickardville, 767 

Picture  Butte 159 

Pincher  Creek 6,241 

Pincher  Station 529 

Pine  Bluff 27 

PineLake 408 

Plamondon 304 

Pocahontas. 226 

Pollockville 904 

Ponoka ' 7,267 

Priddis 252 
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Nom  du  bureau 

Recettes 
$           c. 
5,318  53 

Nom  du  bureau 

Recettes 
$          c. 
3,825  65 

Prudens  Crossing 

Purple  Springs 

184  37 

643  95 

91  20 

Strome ' 

Styal 

Suffield  Station 

Sundre 

2,418  47 
215  38 

998  72 

Radway  Centre 

Ranfurly 

Raymond 

Redcliff 

Red  Deer 

1,016  81 
1,165  52 
4,059  83 
3,760  04 
19,309  64 

505  79 

1,285  51 

Sunnyslope 

Swalwell 

Sylvan  Lake 

Taber 

505  73 
1,461  51 
2,146  96 

Redland 

Redwater 

443  1 1 
386  11 

8,654  83 
719  33 

Red  Willow 

822  62 

Tees 

Telfordville 

Thelma 

729  93 

Reid  Hill 

247  68 

354  99 

Retlaw 

1,457  99 
706  53 

1,035  98 
212  17 

3,012  69 
142  39 
273  31 
901  10 
518  05 

209  19 

Ribstone 

Richdale 

Rife 

Therien 

Thorhild 

Three  Hills 

245  81 

533  06 

3,997  62 

Rimbey 

Rio  Grande 

Rivière  Qui  Barre 

Rochester 

Roehiort  Bridge 

Throne 

Tofield 

242  57 
5,195  61 
1,131  45 

Trochu 

Tudor 

Turin 

Twin  Butte 

Vauxball 

Vegreville 

Venice 

Vermilion 

Vétéran 

Viking 

Villeneuve 

Vilna 

3,737  00 
255  44 

Rockyford 

2,483  79 

208  16 

4,890  31 

385  06 

Rosalind 

Rosebud 

Rosedale 

Rosedale  Station 

811  30 

1,676  01 

892  37 

874  73 

936  85 

9,895  56 

577  85 

10,411  92 

R,ose  Lynn 

Rosemarv 

353  74 
852  02 

2,504  61 

4,670  37 

184  73 

1,447  39 

Rosevear 

Roundhill 

229  96 

784  07 
1 , 149  49 

182  06 
1,559  19 

187  71 
2,098  20 
1,664  98 

321  96 
5,782  14 

Rowley 

Roycroft 

Rumsev 

Vimy 

Vulcan 

374  30 

6,436  66 

763  18 

Rusvlvia 

Ryley 

St.  Albert 

Wainwright 

Walsh 

6,819  82 

1,160  37 

245  27 

St.  I  ina 

256  66 

St.  Paul  de  Métis 

Warner 

Warspite 

2,253  71 

St.  "\  incent 

396  80 

315  83 

riangudo 

1,215  69 
600  65 
340  44 

1,295  04 

:->aunders 

Schuler.. 

Water  Glen 

Waterhole 

Watts 

Wayne 

Westerose 

Westlock 

237  78 
1,550  96 

Srollard 

Scotfield 

Sedgewick 

467  85 

292  52 

4,109  62 

384  15 

3,654  43 

298  03 

Seven  Persons 

Sexsmith 

889  98 

1,877  64 

406  26 

314  73 

2,120  42 

219  94 

298  00 

480  97 

1,796  79 

2,283  56 

771  04 

3,008  12 
15,008  60 

Sheerness 

White  Court 

669  07 

Shepard 

305  31 

Sibbald 

Whitla       

690  79 

Sion 

Skiff 

Slave  Lake 

Smokv  Lake 

Wimborne 

Winnifred 

Winterburn 

Woolford  Station 

177  92 
1,400  30 

160  85 
1,165  38 

Spirit  River 

Wostok 

479  28 

Spring  Coulée 

Wrentham 

614  26 

Sprnce  Grove 

767  68 

352  03 

Standard 

Stanmore 4 

Stavely * 

Stereo 

Stettler 

Steveville 

Stirling 

Stonv  Plain 

1,986  08 
552  81 

3,116  83 

985  70 

....       10,526  26 

284  25 

747  33 

3   Ofifi   02 

Youngstown 5,217  28 

Bureaux  non-comptables 66,075  00 

2,044,316  34 
Moins    la    valeur    des    timbres-poste 
apposés  sur  les  bons  de  poste 1,853  00 

2,042,463  34 
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Nom  du  bureau  Re< 

$ 

Abbotsford 5 

Adelphi : 

Agassiz 2 

Agerton 

Ainsworth 

Alberni 3 

Albion 

Aldergrove 1 

AlertBay 2 

Aleza  Lake 

Alice  Arm 

Allenby 

Anyox 6 

Appledale 

Ardley 

Armstrong 9 

Arrowhead 1 

Arrow  Park 

Ashcroft 4 

Athalmer 

Atlin 1 

Balfour 

Bamfield 1 

Barkerville 

Barrière 

Baynes  Lake 1 

Beaton 

Beaverdell 

Beaver  Point 

Bella  Bella 

BellaCoola 

Bevan 

Blakeburn 

Blubber  Bay 

Blue  River 1 

Boston  Bar 

Boswell 

Bowen  Island 

Brackendale 

Bradner 

Bridesville 

Britannia  Beach 4 

Brookmere 

Buckley  Bav 

Bull  River.." 1 

Burnaby  Lake 

Burns  Lake 2 

Burton 

Cadboro  Bay 

Campbell  River 2 

Camp  Lister 

Canf  ord 

Canoë 

Carmi 

Cascade 

Cassidy 1 

Castlegar 

Cawston 

Cedarvale 

Celista 

Chase 3 

Chemainus 2 

Chilliwack 16 

Claxton 

Clayburn 1 

Clayoquot 

Clinton 1 

Cloverdale 4 

Coal  Creek 


cettes 
c. 

,203  68 

306  69 

,845  90 

391  84 

447  93 

,150  62 

378  30 

, 135  95 

,525  75 

179  24 

714  92 

253  76 

,669  59 

387  92 

518  91 

,476  14 

,161  45 

364  62 

,566  52 

487  64 

,062  28 

333  29 

,225  66 

535  81 

719  38 

,041  64 

220  43 

263  74 

214  34 

563  39 

966  49 

439  20 

570  17 

397  53 

,594  13 

344  76 

368  56 

488  46 

291  86 

503  97 

540  49 

,517  47 

309  64 

431  92 

,039  09 

971  81 

,037  40 

709  53 

886  08 

,237  93 

361  21 

254  62 

481  25 

488  69 

594  52 

, 732  83 

984  45 

352  90 

290  87 

152  91 

,167  93 

,439  94 

,542  05 

230  69 

,606  14 

217  21 

,440  73 

,177  25 

749  83 

Nom  du  bureau 


Recettes 


$  c. 

Coalmont 1,365  81 

Cobble  Hill 1,807  04 

Coghlan 462  25 

Colquitz 379  09 

Colwood 633  48 

Comox 1,208  75 

Coombs 600  97 

Corbin 1.009  78 

Cortez  Island 289  86 

County  Line 254  67 

Courtney 7,618  72 

Cowichan  Station 1 ,  745  20 

Cranbrook 19,823  35 

Crawford  Bay 293  23 

Crescent 396  70 

Crescent  Valley 230  72 

Creston 5,304  34 

Crofton 477  63 

Crow's  Nest 741  09 

Cumberland 8,047  50 

Dawson  Creek 146  40 

Denman  Island 497  14 

De  Roche 692  79 

Dewdney 759  09 

Discovery 399  81 

Dôme  Creek 342  28 

Duncan's  Station 16,906  15 

East  Arrow  Park 159  92 

East  Wellington 455  43 

Eburne 1,813  33 

Edgewood 827  12 

Egmont 119  99 

Elko 805  11 

Endako 581  28 

Enderby 4, 697  60 

Erickson 811  64 

Erie 580  24 

Errington 523  39 

Extension 511  23 

Fairview 289  53 

Fauquier 143  32 

Ferguson 171  46 

Fernie 18,810  43 

Fern  Ridge 142  93 

Field 2,144  35 

Flagstone 372  05 

Forestdale 257  41 

Fort  Fraser 951  06 

Fort  George 389  10 

Fort  Steele 680  63 

François  Lake 500  41 

Fraser  Lake 522  15 

Fraser  Mills 1,922  44 

Fruitvale 674  52 

Galiano 566  05 

Ganges 2,049  67 

GenoaBay 726  34 

Georgetown  Mills 310  07 

Gibson  Landing 1 ,  525  38 

Giscome 738  90 

Glacier 2,435  72 

Golden 5,901  90 

Grand  Forks 9,022  00 

Granité  Bay 96  17 

Greenwood 2,803  13 

Grindrod 608  05 

Hagensborg 329  15 

Harrison  Hot  Springs 560  63 

Harrop 4SI  85 
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Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

Hatzie 1,410  81 

Haysport 306  24 

Hazelton 2,065  03 

Headquarters 740  58 

Hedley 2,354  56 

Heffley  Creek 255  37 

Heriot  Bay 589  13 

Hillbank 255  72 

Hilliers'  Crossing 450  29 

Holberg 102  14 

Hollyburn 1,958  49 

Hope 1,780  50 

Hosmer 119  53 

Houston 454  37 

Huntingdon 789  55 

Hutton  Mills 527  60 

Invermere 1,808  06 

Inverness 421  00 

Ioco 1,394  18 

Irvine's  Landing 900  62 

Jackson  Bay 611  35 

Jafïray 625  40 

James  Island 1,180  46 

Joyce 729  86 

Kaleden 208  68 

Kamloops 32, 206  64 

Kaslo 4,396  27 

Keating 264  39 

Keefers 297  46 

Kelowna 22,002  70 

Keremeos 2,409  20 

Kildonan 469  07 

Kimberley 3,637  49 

Kingcome  Inlet 411  61 

Kitchener 766  30 

Kitwanga 337  99 

Koksilah 404  46 

Lac  la  Hache 247  37 

Ladner 5, 167  95 

Ladysmith 7,838  59 

Lake  Cowichan 1 ,  785  00 

Lake  Hill 302  47 

Langford  Station 639  46 

Langley  Fort 849  39 

Langley  Prairie 3,397  98 

Lasqueti 258  08 

Lillooet 1,783  97 

Lower  Nicola 311  33 

Lucerne  Station 1 ,  022  49 

Lumberton 2,002  10 

Lumby 932  33 

Lund 569  48 

Lynn  Creek 1 ,  735  71 

Lytton 1,833  79 

McBride 1,401  69 

Magna  Bay 213  29 

Maillardville 1 ,  004  65 

Malakwa 533  31 

Mara 483  98 

Marigold ' 382  57 

Marysville 69  90 

Massett 428  22 

Matsqui 1 ,  086  36 

Mayne 809  81 

Merritt 7,669  14 

Merville 439  83 

Metchosin 613  25 

Michel 2,322  40 

Midway 807  81 


Nom  du  bureau  Recettes 
$          c. 

MillBay 151  63 

Milner 921  54 

Milne's  Landing 357  05 

Mission  City 7,971  68 

Mount  Lehman 629  92 

Mount  Olie 355  12 

Moyie 342  77 

Murrayville 1 ,  268  97 

Myrtle  Point 835  71 

Nakusp 3,068  55 

Namu 421  91 

Nanaimo 29,614  01 

Nanoose  Bay 768  21 

Naramata 1 ,  608  87 

Natal 1,843  00 

Needles 473  34 

Nelson 43,236  15 

New  Denver 2,292  33 

Newgate 345  26 

New  Hazelton , 485  77 

Newton  Station 718  73 

New  Westminster *69, 032  47 

*  Divisées  comme  suit — 

Bureau  principal 58,808  18 

Sub-office  No.  2 1,188  63 

Sub-office  No.  3 491  41 

Sub-office  No.  4 1,625  99 

Sub-office  No.  5 1 ,529  05 

Sub-office  No.  6 1,010  87 

East  Burnaby 546  16 

Edmonds 2,017  24 

Queensborough 172  72 

Sapperton 1 ,  642  22 

Nicola 355  89 

North  Bend 1 ,  106  44 

Northfield 336  14 

North  Fort  St.  John 103  07 

North  Lonsdale 1,300  17 

North  Vancouver *15, 918  34 

*Divisées  comme  suit — 

Bureau  principal 14,416  49 

Sub-office  No.  1 1,501  85 

Notch  Hill 971  57 

Océan  Falls 6,975  32 

Okanagan  Centre 949  87 

Okanagan  Falls 307  06 

Okanagan  Landing 987  89 

Okanagan  Mission 941  10 

Oliver 1,800  49 

150  Mile  House 434  52 

Owl  Creek 664  65 

Oyama 836  48 

Pacific 303  39 

Parksville 2,653  41 

Peachland 1,541  17 

Pender  Island 638  67 

Penny 310  91 

Penticton 20,499  53 

Perry  Siding 583  44 

Pitt  Meadows 580  75 

Port  Alberni 5,275  87 

Port  Alice 1,620  12 

Port  Cléments 222  46 

Port  Coquitlam 3,206  33 

Port  Essington 1 ,  232  35 

Port  Hammond 3,307  82 

Port  Haney 4,031  44 

Port  Hardy 628  02 

PortKells 409  67 
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Nom  du  bureau 


Recettes 


l  c. 

Port  Mann 542  88 

Port  Moody 3, 199  66 

Port  Simpson 573  34 

Port  Washington 316  85 

Pouce  Coupé 1,099  05 

Powell  River 7,427  99 

Premier 1 ,  530  51 

Prince  George 9,031  78 

Prince  Rupert 33,136  89 

Princeton 3,648  66 

Pritchard 459  08 

Proctor 891  39 

Qualicum  Beach 1 ,  973  17 

Quathiaski  Cove 724  26 

Quatsino 897  87 

Queen  Charlotte 429  72 

Queen's  Bay 232  53 

Quesnel 3,783  39 

Quilchina 208  33 

Red  Gap 802  38 

Revelstoke 13,505  10 

Riondel 317  89 

Riske  Creek 376  62 

Robson 444  37 

Rock  Bay 900  13 

Rock  Creek 683  82 

Rolla 637  41 

Rosedale 974  25 

Rossland 8,688  97 

RovalOak 1.837  96 

Royston  Station 353  69 

Ruskin, 701  53 

Rutland 802  58 

Saanichton 936  35 

Salmo 1,146  32 

Salmon  Arm 9,766  06 

Sait  Springs  Island 872  77 

Sandon 1,596  09 

Sandwick 602  88 

Sardis 3,348  80 

Saturna 378  87 

Savona 556  60 

Sayward 389  17 

Sechelt 865  15 

Seymour  Arm 107  32 

Shawnigan  Lake 1 ,  741  69 

Shuswap 227  81 

Sicamous 1,862  94 

Sidney 4,177  43 

Silverdale 362  98 

Silverton 1,182  96 

Simoom  Sound 502  20 

Skeena  Crossing 99  96 

Slocan 1,177  21 

Smithers 5,017  45 

Sointula 592  82 

Somenos 382  69 

Sooke 709  34 

Sorrento 593  13 

South  Fort  George 1,581  04 

South  Sait  Spring 256  64 

South  Solcan 442  16 

South  Wellington 1 ,  136  70 

South  Westminster 218  83 

Spence's  Bridge 760  98 

Sperling  Station 301  06 

Squamish 2,008  25 

StaveFalls 1,459  41 

Steveston 3,348  62 


Nom  du  bureau  Recettes 
S          c. 

Stewart 2, 102  62 

Sullivan  Station 434  21 

Summerland 4,522  94 

Surf  Inlet 1 ,  337  26 

Surrey  Centre 598  70 

Swanson  Bay 1 ,  221  75 

Tappen 606  95 

Telkwa 1,820  02 

Terrace 2,391  14 

Thrums 174  68 

Thurlow 454  73 

Tod  Inlet 623  77 

Tofino 601  02 

Trail 13,281  39 

Tranquille 2, 182  60 

Trout  Lake 260  67 

Tulameen 274  67 

Ucluelet 524  75 

Union  Bay 2, 161  58 

Usk 635  64 

Vananda 658  13 

Vancouver *1,085,421  28 

*Divisées  comme  suit — 

Bureau  principal 733,259  47 

Station  B 79,655  47 

Station  C 10,076  15 

Station  D 22,493  79 

Sub-office  No.  1 4,070  19 

Sub-office  No.  3 29,787  50 

Sub-office  No.  4 928  46 

Sub-office  No.  5 6,404  88 

Sub-office  No.  7 9, 182  02 

Sub-office  No.  8 11,784  94 

Sub-office  No.  9 1,586  43 

Sub-office  No.  10 2,413  73 

Sub-office  No.  12 6,590  31 

Sub-office  No.  15 3,325  70 

Sub-office  No.  16 957  83 

Sub-office  No.  17 23,894  98 

Sub-office  No.  18 137  17 

Sub-office  No.  19 39,674  06 

Sub-office  No.  20 3,286  84 

Sub-office  No.  21 2,373  65 

Sub-office  No.  22 1 ,  785  90 

Sub-office  No.  24 125  00 

Sub-office  No.  25 54,975  63 

Sub-office  No.  26 1,541  33 

Sub-office  No.  27 701  04 

Sub-office  No.  28 395  94 

Sub-office  No.  29 928  62 

Sub-office  No.  30 189  00 

Sub-office  No.  31 7, 127  95 

Sub-office  No.  32 2,929  94 

Sub-office  Adela 2,520  02 

Sub-office  Britcola 254  86 

Sub-office  Cedar  Cottage 2,390  07 

Sub-office  City  Heights 3,880  42 

Sub-office  Fraser  Avenue 1,485  38 

Sub-office  Grimmitt 466  11 

Hastings 438  93 

Janes  Road 629  93 

North  Arm 606  00 

South  Hill 5,846  39 

Sunnydene 1,851  83 

Vancouver    Heights 2, 020  2 1 

Winnot 447  21 

Vanderhoof :....  2,458  64 

Vernon 32,295  04 

Victoria *269,222  06 
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Nom  du  bureau 

*  Divisées  comme  suit — 

Bureau  principal 

Sub-office  No.  1 

Recettes 
$           c. 

240,085  82 

2,054  48 

1,417  23 

Nom  du  bureau 

Wellington 

Westbank 

Recettes 
$          c. 
1,110  72 
910  42 

West  Grand  Forks 

682  41 

Sub-office  No.  2 

Westholme 

West  Summerland 

999  26 

Sub-office  No.  3 

4,514  55 

6,100  36 

Sub-office  No.  4 

2,073  96 

1,791  76 

1,528  00 

Whaletown 

White  Rock 

444  25 
2,810  82 

Sub-office  No.  6 

Whonnock 

Williams  Lake.. 

917  16 

Sub-office  No.  7 

2,744  33 

3,155  84 

Sub-office  No.  8 

855  15 

Wilmer 

Windermere 

531  45 

Sub-office  No.  9 

1,079  00 

407  00 

305  00 

3,991  33 

418  34 

2,328  34 

495  60 

2,035  24 

202  35 

Sub-office  No.  10 

Sub-office  No.  11 

Sub-office  No.  12 

Sub-office  No.  19 

Beaumont 

Esquimalt 

Winlaw 

Woodfibre 

Wycliffe 

Wynndel 

Yahk 

Yale 

Ymir 

417  89 
1,587  88 
1,408  54 

788  13 
1,817  39 

432  58 

667  92 

Tillicum 

538  23 

558  70 

65,637  11 

Willow  Park 

Moins    la    valeur   des   timbres-postes 
apposés  sur  les  bons  de  poste 

2 

Waldo 

Waleach 

1,437  92 

.    194  00 

,302,898  08 

Walhachin 

Waneta 

Wardner 

Webster's  Corners 

531  25 

368  15 

1,265  76 

296  65 

2,087  36 
,300,810  72 

YUKON 


Carcross 

("armacks 

Dawson 

Mayo  Landing 

White  Horse 

Bureaux  non-comptablos. 


550  91 

100  43 

7,249  11 

1 , 759  48 

3,547  44 

881  70 

14,089  07 

Moins    la   valeur   des    timbres-postes 
apposés  sur  les  bons  de  poste 


Bureau  des  rebuts. 


12  77 


14,076  30 
577  73 


30—5 
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RECETTES  DES  BUREAUX  DE  POSTE  NON  COMPTABLES 

Recettes  perçues  par  les  maîtres  de  poste  des  bureaux  non  comptables  dans  le 
Dominion  du  Canada  durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1923. 

Note. — Les  provinces  du  Dominion  sont  désignées  par  les  abréviations  suivantes:  Ont. — Ontario;  P.Q. — 
Québec;  N.S. — Nouvelle-Ecosse;     N.B. — Nouveau-Brunswick;  P.E.I. — Ile    du    Prince-Edouard; 
Man. — Manitoba;  Sask. — Saskatchewan;     B.C. — Colombie  Britannique. 


Nom  du  bureau 
Abbeville 

Province 

Man 

Alberta... 

P.Q 

P.Q 

N.S 

Ont 

Alberta.. 

Recettes 

$      c. 

67  10 
213  75 
111  00 
228  00 

49  00 

130  25 
34  00 

111  00 

63  00 
356  74 

62  69 

81  70 

57  70 

118  50 

120  50 

105  00 
54  50 
60  10 

115  66 
172  16 

66  00 
27  50 
92  25 
24  61 

38  25 

24  00 
62  20 

136  00 
(a) 

25  04 
15  00 
15  50 

131  58 

50  00 
43  10 
32  00 
74  10 

217  00 
30  00 
57  00 

106  00 
269  50 
125  85 
233  40 
196  00 
301  00 

116  36 

132  50 
144  00 
127  50 
244  90 

56  50 

200  00 

53  50 

25  00 

39  00 

112  50 
46  00 
90  90 
15  00 

702  77 
122  00 

64  00 
36  00 

Nom  du  bureau 
Aldina 

Province 

Sask 

N.B 

PQ 

Ont 

B.C 

N.B 

B.C 

Sa<k 

Ont 

■sask 

B.C 

N.B 

Recettes 

$      c. 
23  75 

Abee 

Aldouâne 

100  95 

Abenakis 

Alencon 

60  00 

Abenakis  Springs 

Alert 

57  25 

Aberdeen 

Alexandria 

138  03 

Aberf  eldy 

Alexandrina 

20  00 

Alexis  Creek 

369  03 

Abney,  Lot  64 

P.E.I. ... 

N.S 

N.S 

N.B 

N.B 

Alford 

Alice 

47  77 

136  60 

Acaciaville 

Alingly 

Alkali  Lake 

190  00 

Acadie 

97  00 

Allain  ville 

46  50 

Ada 

Allan  Hills 

48  25 

Adair 

Sask 

Sask 

B.C 

P.Q 

N.S 

Alberta... 

Ont 

N.S 

Ont 

N.S 

N.B 

Man 

P.Q 

Ont 

B.C 

P.Q 

N.S 

N.S 

N.S 

B.C 

N.W.T... 
Sask 

P.Q 

P.Q 

B.C 

N.S 

B.C 

N.S 

Alberta... 

N.S 

B.C 

N.B 

N.B 

P.Q 

Alberta... 
Ont 

Allandale 

N.B 

Man 

P.Q 

Ont 

PQ 

Man 

N.S 

B.C 

PQ 

Alberta . . . 

Ont 

N.S 

P.E.I... 

Man 

P.Q 

N.B 

Sask 

n.s....:. 

Ont 

B.C 

^'ask 

N.S 

Sask 

B.C 

Ont 

P.Q 

24  00 

Allanlea 

6  00 

Allan'. s  Corners.  . 

141  00 

Adderley 

Addington  Forks. . . 

Allan  YYater 

243  99 

Allard 

100  00 

Aden 

Allegra 

26  00 

Admaston 

Allendale 

499  50 

Admirai  Rock 

Allen  Grove 

50  65 

Advance 

Allen's  M  ills 

101  50 

Afton  Station 

Allerston 

83  60 

Agapit 

Allsaw 

57  20 

Agardsley 

Aima 

258  75 

Aguanish 

Aima 

321  95 

Ahmic  Lake 

Almasippi 

8  50 

Ahousat 

Almaville 

378  80 

Ahunstic 

Aima  West  (ouvert  le  1-1-23). 
Alpha 

5  00 

Ainslie  Glen 

26  00 

Ainslie  Point 

Alpine  Ridge 

12  00 

Ainslieview  (ouvert  le  15-8-22) 
Aivansh 

Alport 

79  40 

Alta  Lake 

258  19 

Aklavik  (ouvert  le  1-7-22). . . . 
Akra 

Alticane 

13  25 

Alton 

203  25 

17  25 

Alaindale 

Al  vin 

184  26 

Alamo 

Amaranth  Station 

92  24 

Alba 

Amateur 

17  00 

87  60 

Alba  Station 

Amethyst  (ouvert  le  1-2-23). . 
Amlierst  Point 

Alberta... 

N.S 

N.B 

B.C 

N.B 

N.B 

N.B 

P.Q 

P.Q 

B.C 

P.Q 

P.Q 

B.C 

N.S 

Sask 

N.B 

Sask 

Alberta... 

Man 

P.Q 

Ont 

N.S 

N.S 

Ont 

13  00 

Alberta  Beach 

75  00 

Albert  Bridge. . . 

18  50 

Albert  Canyon 

Amsbury 

Anagance  Ridge 

229  25 

Albertine 

3  00 

Albert  Mines. . . 

49  20 

Albert  Mines 

Anfield 

76  40 

Albert  Park 

Ange  Gardien,  Est 

31  75 

229  70 

60  22 

Albertville. . . 

PQ 

P.E.I.... 

Ont 

Alberta... 

B.C 

N.B 

Ont 

N.B 

N.S 

N.S 

Ont 

N.S 

Ont 

N.B 

Angouleme 

43  65 

176  50 

Albion 

Annable 

51  00 

Annandale 

29  00 

Albreda  couvert  le  1-2-23). . . . 
Alcida 

Annette 

102  85 

Annidale 

238  30 

Annieheld 

26  25 

53  25 

Aider  Point 

Anola  (ci-devant  Richland).  . 
Anse  au  Griffon,  Est 

164  20 

Aider  River 

109  60 

Aldershot 

Anthony 

44  42 

Aldersville 

Antigonish  Harbour 

44  05 

Alderville 

Antoginish  Har.  (South  Side) 
Antioch 

33  00 

Alderwood 

9  00 

(a)  Pour  recettes  voir  sous  Montréal  sub-offices. 
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DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No  30 

Bureaux  de  poste  non  comptables — Suite 


Nom  du  bureau 
Antrim 

Province 

\T.S 

P.Q 

B.C 

Ont 

N.S 

Sask 

Sask 

Man 

Man 

N.B 

Ont 

N.S 

N.B 

Sask 

Sask 

Ont 

Alberta... 

Sask 

Alberta... 

N.S 

Sask 

B.C 

P.Q 

Ont 

N.B 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

Ont 

N.S 

N.S 

P.Q 

N.S 

Ont 

Sask 

P.Q 

PQ 

N.B 

N.B 

Ont 

Ont 

Man 

N.S 

PQ 

B.C 

Alberta... 

PQ 

P.Q 

P.Q 

Alberta . . . 

Ont 

Ont 

N.S 

N.S 

Man 

Sask 

N.S 

N.B 

Ont 

N.S 

Sask 

Ont 

N.S 

Alberta... 

B.C 

N.S 

P.Q 

Recettes 

$      c. 
15  00 
23  01 

31  25 

20  00 
397  02 

15  00 
19  00 

35  00 
241  00 

23  32 

64  00 

58  00 

40  00 

579  15 

185  25 

621  87 

40  50 

66  68 
118  25 

54  00 
Nil 

67  90 
174  63 

40  00 
146  10 
138  50 
184  95 
135  55 
105  10 
144  05 
128  50 

28  25 
12  25 

311  90 
(a) 

100  00 

32  75 
Nil 
351  50 

47  10 
220  60 
363  40 
431  30 

312  25 
74  60 

8  25 
143  09 

21  50 
15  00 

107  17 

68  00 
40  80 

101  50 
279  50 

12  00 
10  00 

15  00 

36  50 
146  40 

16  00 
91  90 

29  00 
686  20 
182  25 

99  93 
154  00 
94  75 
88  25 
12  00 

Nom  du  bureau 
Aston  Station 

Province 

PQ 

Sask 

P.Q 

B.C 

Sask 

N.S 

N.S 

Sask 

B.C , 

N.S 

N.S 

Alberta. .. 
N.B 

P.Q 

N.B 

Ont 

B.C. 

N.S 

B.C 

Sask 

PQ 

Recettes 

$      c. 
105  54 

Anvers  (ouvert  le  25-1-23) 

Astwood 

38  00 

Anvil  Island 

Atalante 

72  50 

Appelo  (ouvert  le  19-3-23) 

Atchelitz 

249  50 

Apple  River 

Atkinson 

83  00 

Aquadell 

Atlanta 

30  20 

Arabella    .         

Atlantic 

41  00 

211  00 

Arbakka 

Atnarko 

42  15 

Arbeau 

Atwood's  Brook 

179  45 

Arbor  Vitae 

Auburndale 

45  20 

Archibald 

Auburndale 

67  00 

Archibald  Settlement 

Auburnville 

106  76 

Archive 

Audet 

213  25 

Aulac 

288  23 

Ardbeg 

Auld 

222  70 

Ardenville 

Auldgirth 

95  80 

Ardkenneth 

Auld 's  Cove. . , . 

296  00 

Ardmore 

Australian  (ouvert  le  1-3-23). . 
Autoroad 

25  00 

Ardness 

217  44 

Ardslev  (fermé  le  30-9-22) 

Auvergne 

254  50 

Arpenta 

Avalon 

68  00 

Argentenav 

Avery's  Portage 

N.B 

Sask 

P.Q 

B.C 

P.Q 

N.S 

N.S 

Sask 

N.S 

Ont 

Sask 

Ont 

PQ 

Ont 

N.B 

N.S 

N.S 

N.S 

Man 

Alberta... 

Ont 

PQ 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.B 

P.Q 

Alberta... 

Ont 

N.B 

B.C 

N.S 

Ont 

N.S 

Ont 

Ont 

N.S 

Sask 

Alberta. .. 
Alberta. . . 

N.S 

N.B 

Sask 

122  50 

Argolis  (ouvert  le  11-1-23) 

Avebury 

63  65 

Argyle 

Avoca 

239  59 

Argy  le 

Avola 

377  02 

Argvle  Head 

Avon 

17  00 

Argyle  Sound 

Avondale 

31  50 

Argyle  South 

Avondale  Station. . . 

214  25 

Arisaig 

Avonhill  (fermé  le  31-3-23).... 

Arkell 

89  75 

Arlington 

Axe  Lake 

32  95 

Arlington  West 

Aylsham 

26  94 

Armasjh  Station 

Aylesworth 

15  00 

Armdale 

Ayotte  (fermé  le  7-11-22) 

Azilda 

7  84 

Armitage 

238  50 

Armley 

Babineau 

Armorique  (bureau  d'été).. . . 

15  00 

Baddeck  Bay 

45  00 

Baddeck  Bridge 

47  05 

Armstrong's  Corner 

Baddeck     River,     North 
Branch 

19  00 

Badger 

222  75 

Badger  Lake 

94  00 

Arnold . . . 

Bagshot 

115  17 

Baie  de  la  Trinité 

71  40 

Arrandale 

Baie  des  Bacons 

54  35 

Baie  des  Cèdres 

227  25 

Baie  des  Rochers 

94  00 

Arthurville 

Artois 

Baie  d'Urfe,  (bureau  d'été). . 
Baie  Johan  Beetz 

62  70 
88  00 

Arvilla .... 

Baie  Ste.  Anne 

167  60 

Ash 

Baie   St.    Laurent    (ci-devant 
Tobegot) 

Ashdad 

329  81 

Ash d aie. . . . 

Baintree 

304  15 

Ashfield. . . 

Baird 

85  02 

Bairdsville 

53  80 

Baker 

74  05 

Ashmore 

Baker  Settlement 

196  00 

Ash  Point.   . 

Balaclava 

80  40 

Bald  Rock 

20  00 

Askilton 

Bala  Park  (bureau  d'été).  .  . 
Baldwin 

198  55 

217  10 

Aspdin 

Baleine 

6  00 

Aspen . . . 

Baljennie 

72  25 

Aspen  Beach 

Balkan  (ouvert  le  1-9-22) 

Ballantine 

118  52 

42  50 

Ballantvne's  Cove 

139  50 

Aspotogan 

Rnlln  Philin 

21  45 

Asselin 

Ballinora 

25  00 

(a)  Pour  recettes  voir  Halifax  Sub-Offices. 
30— 5h 
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MINISTÈRE  DES  POSTES 

14  GEORGE  V,  A.  1924 
Bureaux  de  poste  non  comptables — Suite 


Nom  du  bureau 


Balm 

Balmoral 

Balmoral  Mills 

Balsam 

Balsam  Bay 

Baltic 

Balvenie 

Bamberg 

Bangs  Falls 

Banks  of  Broad  Cove 

Bannock 

Bannon 

Baptiste 

Baraca 

Barachois 

Barachois  Harbour 

Barachois  Ouest 

Barbeau  (fermé  le  31-12-22).. . 

Bar  de  Cocagne 

Bardsville 

Barker's  Point 

Barkfield 

Bark  Lake 

Barkmere  (bureau  d'été) 

Barkway 

Barnard 

Barlochan 

Barnet 

Barney  River  Station 

Barney'sBrook(fermé  31-1-22) 

Barney's  River 

Barnhart 

Barnhart  Vale 

Barnesdale 

Barnsville 

Barnston  Island 

Barra  Glen 

Barra  Head 

Barre 

Barren  Hill 

Barrett  Lake 

Barrieau 

Barriefield 

Barrier  Lake 

Barrington 

Barrington  West 

Barrio's  Beach 

Barry  River 

Barry's  Corner 

Barry  vale 

Barry  ville 

Bartholomew 

Bartibog 

Bartibog  Bridge 

Bartibogue  Station 

Bartlettville 

Barvas 

Bas  de  la  Baie 

Bas  de  l'Anse 

Base  Line  Road 

Baskatong 

Bass  Creek 

Bassin  du  Lièvre 

Bass  River  Point 

Basswood  Ridge 

Batchawana 

Bateston 

Batesville  (bureau  d'été) 

Bathgate 

Bath  Road 


Province 


Alberta 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

Man 

P. El.. 

Ont 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
Sask..., 
N.B.... 

Ont 

Alberta 
N.B.... 
N.S.... 
P.Q.... 
Alberta 
N.B.... 

Ont 

N.B.... 

Man 

Ont 

P.Q.... 

Ont 

P.Q.... 

Ont 

B.C.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

B.C.... 

Ont 

N.B.... 
B.C.... 
N.S.... 
N.S.... 
P.Q.... 
N.S.... 
B.C.... 
N.B.... 

Ont 

Sask.... 
P.Q.... 
N.S.... 
N.S.... 
P.Q.... 
N.S.... 

Ont 

N.B.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.B.... 
Alberta 
Sask.... 
P.Q.... 
P.Q. ... 
N.S.... 
P.Q... 

Ont 

P.Q..  . 
N.B.... 
N.B.... 

Ont 

N.S.... 
P.Q. ... 
Alberta 
Ont 


ecettes 

%      c. 

34  25 

20  00 

91  85 

124  00 

39  00 

64  00 

31  01 

320  00 

69  00 

26  00 

458  74 

12  00 

273  53 

52  00 

91  25 

121  00 

80  00 

Nil 

65  00 

96  50 

169  50 

38  60 

51  75 

20  00 

134  00 

67  00 

107  02 

247  05 

134  20 

Nil 

228  50 

41  00 

83  75 

222  88 

184  80 

66  00 

15  00 

54  00 

231  00 

15  00 

54  75 

25  95 

150  60 

127  20 

206  25 

106  00 

98  50 

37  15 

29  70 

115  72 

47  00 

15  41 

42  00 

152  00 

65  00 

12  00 

135  35 

50  20 

79  00 

35  00 

87  65 

36  00 

44  66 

68  00 

40  00 

101  50 

70  35 

40  00 

27  00 

(a) 

Nom  du  bureau 


Bathurst  Mines 

Batiscan  Station 

Batoche 

BattleBend 

Battle  Creek 

Battle  Ridge 

Battle  River  Prairie 

Battle  Valley 

Battleview 

Battrum 

Baxter' s  Harbour 

Baxterville 

Bayard 

Bayard  Station 

Bay  du  Vin 

Bay  du  Vin  Mills 

Bayer  Seulement 

Bayham 

Bayfield 

Bayhead 

Bay  Road  Valley 

Bayside 

Bay  St.  Lawrence 

Bayswater 

Bayswater 

Bayswater 

Bayton 

Bay  View 

Bay  View 

Beach  Meadows 

Beaconia 

Beaconsfield 

Beaconsfield 

Bearberry 

Bear  Cave 

Bear  Cove  (Chéticamp)... 
Bear  Island  (bureau  d'été) 

Bear  Line 

Bear  Point 

Bear  River  East 

Bear  River 

Bears  Pass 

Beaton  Road 

Beatonville 

Béatrice 

Beaudoin 

Beaudoin  Centre 

Beaufort 

Beaulac 

Beaumont 

Beaumont 

Beauport  Est 

Beaurepaire 

Beauséjour 

Beausoleil 

Beauval 

Beauvallon 

Beaver 

Beaver  Bank 

Beaver  Bluff 

Beaver  Brook 

Beaver  Brook  Station 

Beaver  Cove 

Beaver  Creek 

Beaver  Crossing 

Beaver  Dale 

Beaver  Harbour 

Beaver  Lake 

Beaver  Lake 


Province 


N.B.... 
P.Q.... 

Sask.... 
Alberta. 
Sask — 
Alberta. 
Alberta. 
Sask.... 
Alberta. 
Sask.... 
N.S.... 
Sask.... 
P.Q.... 
Sask.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.S.... 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 

Ont 

Man.. . . 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
Man... . 

Man 

P.Q.... 
Alberta. 

Ont 

N.S.... 

Ont 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
P.E.I... 

Ont 

P.E.I... 
N.S.... 

Ont 

P.Q.... 
P.Q.... 
N.B.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
N.B.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
Sask . . . 
Alberta. 
B.C.... 
N.S.... 
Sask... 
N.B.... 
N.B.... 
N.S.... 
B.C.... 
Alberta. 
Sask.... 
N.S.... 
B.C.... 
Alberta. 


Recettes 


(a)  Pour  recettes  voir  Kingston  Sub-Offices.      (b)  Pour  recettes  voir  Ottawa  Sub-Officea. 


RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE  DES  POSTES 
DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No  30 

Bureaux  de  poste  non  comptables — Suite 


Nom  du  bureau 


Beaverley  (, ouvert  le  1-11-22). 

Beaver  River 

Beaver  Valley  (.ci-devant 

Conflict) 

Beazer 

Bechard 

Beckenham 

Beckville 

Bedard  (ouvert  le  13-7-22)...  . 

Beddington 

Bedell  (fermé  le  13-5-22) 

Bedford  ville 

Bedworth 

Beech  Hill 

Beeeh  Hill  Farms 

Beech  Lane 

Beechmont 

Beech  mont  North 

Beeehville 

Beersville 

Begin 

Bekevar 

Bélanger 

Belbeck 

Belbutte 

Belcourt 

Bellavance 

Bellcamp 

Belle  Anse 

Belle  Côte 

Belle  Creek 

Belledune 

Belledune  River 

Bellefeuille 

Be  leMeur 

Bcllefontaine 

Bellegarde 

Belieisle  Creek 

Belle  Marche 

Belleview 

Belleviile 

Belleville  North 

Belleviile  South 

Bellevue    Station    (ouvert   le 

1-10-22) 

Belley 

Bellhampton 

Bellingham 

Belliveau  Village 

Bell  Mills 

BellMount 

Belloni 

Bell  Rapids 

Bellrock 

Bellshill 

Behnina 

Belmore 

Belvédère 

Belvoir 

Benacadie 

Benacadie  Pond 

Benacadie  West 

Benard 

Benbecula 

Ben  Eoin 

Benjamin's  Mills 

Benjamin  River 

Ben  Lomond 

Bennett 

Benton  Siding 

Bent  River 


Province 


B.C. 

N.S. 


t>ask.... 
Alberta. 


Sask... 
Man .... 

P.Q 

Alberta. 

Ont 

Sask.... 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 

Ont 

N.B..-.. 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 

P.Q 

Sask.... 
Sask.... 
Sask.... 
Sask  — 

Man 

P.Q.... 
Alberta. 
P.Q.... 
N.S.... 
P.E.I... 
N.B.... 
N.B.... 

P.Q 

N.B.... 
N.S.... 
Sask.... 
N.B.... 
N.S.... 

Man 

N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 


Ont. 
P.Q. 
Man. 
Ont.. 
N.B. 
N.B. 
P.Q. 
N.S. 


Ont 

Ont.  ... 
Alberta. 
P.Q 

Ont 

Alberta. 
Sask.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
Man. . . . 
Sask.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 

P.Q 

B.C.... 
Ont 


Recettes 

$      c 

35  00 
220  50 

29  70 
76  00 

372  60 

39  25 
17  00 

30  00 
252  37 
Nil 

57  15 

81  50 
25  00 
62  75 
14  50 
17  00 
12  00 
24  75 
99  25 

36  00 
10  00 

40  00 
193  99 
200  75 

23  00 
102  90 

24  95 
204  50 
149  00 
203  90 
312  25 
107  50 

78  00 

54  50 
43  50 
98  00 

753  00 

82  50 
257  25 

25  00 
96  00 
65  00 

59  30 

14  01 
43  00 
88  95 
29  00 

15  60 
57  25 

160  20 
53  00 

95  00 
64  05 
33  00 

185  50 

320  52 
46  00 
72  95 
21  10 
35  00 

180  70 
12  35 
49  99 
25  00 

267  65 

55  20 
46  50 

96  79 
87  00 


Nom  du  bureau 


Berens  River 

Bergen 

Bergeron 

Bergfield 

Bergland 

Berlo 

Bernard 

Bernier 

Bemy 

Berry  Hill 

Berryer 

Berry  Mill  Station 

Berrymoor 

Berthe 

Berton 

Bertrand 

Bérubé 

Berwick  West 

Bestville 

Bestwick 

Bethesda 

Bethnal 

Beulah 

Betsiamites 

Bewdley 

Beynes 

Bezanson 

Bickerdike 

Bickle 

Bickford 

Bideford 

Bickleigh 

Bield 

Bifrost 

Big  Bank 

Big  Bar  Creek 

Big  Beach 

Big  Brook 

Big     Cedar     Point     (bureau 

d'été) 

Big  Creek 

Bigelow 

Bigford 

BigFork 

Bigger  Ridge 

BigGlen 

Big  Harbour 

Big  Harbour  Centre 

Big  Harbour  Island 

Big  Intervale  (Cape  North).. 

Big  Intervale  (Margaree) 

Big  Island 

Big  Lake 

Big  Lorraine 

Big  Marsh 

Big  Meadow 

BigMuddy 

Big  Pond 

Big  Pond  Centre 

Big  Port  L'Hébert 

Big  Prairie 

Big  Ridge 

Big  Ridge  South 

Big  Spring 

Big  Stick  Lake 

Big  Stone 

Bigwin  '  Island     (bureau 

d'été) 

Big  Woody 

Bilby 

Billimun 


Province 


Man 

Alberta. 

P.Q 

Sask .... 

Ont 

Man  — 
Sask  — 

P.Q 

Alberta. 
N.S.... 

P.Q 

N.B.. 
Alberta. 

P.Q 

Man 

N.B.... 

P.Q 

N.B.... 
Sask.... 
B.C.... 

Ont 

Ont 

N.B..   . 

P.Q 

Ont 

Sask.... 
Alberta. 
Alberta. 
B.C.... 

Ont 

P.E.I... 
Sask.... 

Man 

Man 

N.S 

B.C 

N.S 

N.S 


Ont 

B.C.... 

Ont 

Sask  — 

Ont 

N.B.... 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
Sask.... 
N.S.... 

N.S 

N.S.... 
Alberta. 
N.S.... 

N.S 

Alberta. 

Sask 

Alberta. 


Ont 

Man 

Alberta. 
Sask .... 


Recettes 

$   c. 
70  35 

117  15 
49  00 

8  00 

483  95 

15  60 

30  50 

8  00 

66  00 

26  75 

142  08 
91  47 
86  19 

5  00 

375  00 

57  25 

83  50 

33  25 
168  00 

24  33 

147  28 
196  25 

64  55 
337  90 
308  65 

27  75 

143  00 
97  00 
44  00 

212  00 
166  60 

34  00 
370  03 

14  00 
72  50 
41  00 
124  95 
17  00 

79  00 
94  14 
97  07 

67  20 
149  10 

118  85 

20  00 
17  00 

25  00 
25  00 

35  00 
37  00 
57  00 

141  45 
29  57 
24  00 
53  00 
86  49 

142  00 
79  40 
41  25 

204  00 
12  00 
40  60 
23  50 

148  50 
126  02 

1,495  00 

14  50 

101  86 

21  50 
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Nom  du  bureau 


Bingley 

Bingville 

Birchbank 

Birch  Bay 

Birch  Brook 

Birch  Island 

Birch  Lake 

Birch  Plain 

Birch  Ridge 

Birch  Siding 

Birch  town 

Birch  wood , 

Bird  River 

Birdsalls 

Birdtail : 

Bird's  Creek 

Birdsholm 

Birken , 

Birkendale , 

Birmingham 

Bisaillon 

Bishop  Landing 

Bishopville 

Bjorkdale 

B  lack  Avon 

Black  Brook , 

Biackhurn , 

Blackburn  Mine 

Blackdale , 

Black  Donald 

Blackett's  Lake 

Black  Hawk 

Black  Heath 

Black  Hills 

Black   Lake  East  (ci-devant 

Calmon)  (ouvert  le  19-6-22) 

Black  Land 

Black  Pines 

Black  Point 

Black  Point,  Halifax 

Black  Point,  Queens 

Black  Pool 

Black    River,    Northumber 

land 

Black  River,  St.  John 

Black  River  Bridge 

Black  Rock,  Cumberland... 

Black  Rock 

Black  Rock,  Victoria 

Blacks  Harbour 

Blackstone 

Blackstone  Lake 

Blackstone  Mine 

Blacktail 

Blackwood 

Bîair 

Blair  Athol 

Blairhampton 

Blairton 

Biais...! 

Blanchard  Road 

Blanchard  Settlement 

Blanche 

Blanchet 

Blandford 

Blantvre  tfermé  le  16-11-22). 

Blind  Bay 

Blind  Channel 

Blissville  (fermé  le  15-3-22).. 
Block  14 


Province 

Recettes 

$   c. 

Alberta.. . 

24  00 

Alberta... 

135  45 

B.C 

149  00 

Man 

111  05 

N.S 

27  20 

B.C 

191  89 

Sask 

29  30 

N.S 

26  05 

N.B 

44  94 

N.B 

31  70 

N.S 

176  80 

N.S 

37  50 

Man 

31  40 

Ont 

148  69 

Man 

172  52 

Ont 

114  00 

Alberta... 

114  15 

B.O 

102  00 

Ont 

222  11 

Sask 

259  60 

P.Q 

88  60 

B.C 

74  45 

N.S 

13  90 

Sask 

225  20 

N.S 

46  U0 

N.S 

57  00 

Ont 

106  60 

P.Q 

6  00 

Man 

127  00 

Ont 

30  00 

N.S 

4  00 

Ont 

172  60 

Ont 

275  45 

Yukon.. . . 

16  00 

P.Q 

212  00 

N.B 

199  00 

B.C 

22  00 

N.B 

191  50 

N.S 

317  50 

N.S 

77  50 

B.C 

181  00 

N.B 

69  50 

N.B 

70  00 

N.B 

134  00 

N.S 

5  25 

N.B 

50  00 

N.S 

23  00 

N.B 

1,145  30 

N.S 

60  00 

Ont 

115  15 

Alberta... 

186  00 

Alberta.. . 

19  45 

Sask 

145  65 

N.B 

519  38 

N.B 

81  05 

Ont 

14  46 

Ont 

74  00 

P.Q 

25  50 

N.S 

21  00 

N.B 

86  75 

N.S 

108  00 

P.Q 

109  75 

P.Q 

128  00 

Ont 

.  19  55 

B.C 

200  30 

B.C 

347  00 

N.B 

Nil 

N.B 

18  00 

Nom  du  bureau 


Bloomfield 

Bloomfield  Ridge 

Blooming 

Bloomington 

Bloomsbury 

Blucher  Hall 

Blue  Bell 

Blueberry  Creek 

Blue  Cove 

Blue  Mountain 

Blue  Mountain  Bend 

Blue  Rock 

Bluesky 

Blue'sMill 

Bluff  Creek 

Boakview 

Bobs  Lake 

Bocage 

Bodhan 

Bogart 

Boggy  Creek 

Boian 

Boisdale 

Boishébert 

Boivin 

Bold  Point 

Bolingbrooke 

Bolkow 

Bon  Accord 

Bon  Air  (bureau  d'été) 

Bonaventure  East 

Bonaventure  Island 

Bon  Désir 

Bon  Echo  (bureau  d'été). . . 

Bonlea 

Boninville 

Bonnechère 

Bonne  Espérance 

Bonne  Madone 

Bonney  River  Station 

Bonnie  Doon 

Bonnie  Glen 

Bonnington  Falls 

Bon  Secours 

Boom  Road 

Booth 

Bordeaux, 

Bordenave 

Borderland 

Bordenwood 

Boskung 

Bosse 

Botrel 

Botsford  Portage 

Bouchard 

Boucher 

Boucherviile 

Boudreau 

Boudreauville 

Boudreau  Village 

Bouffard  (ouvert  le  1-12-22) 

Bougainvide 

Boughton  Island 

Boulanger 

Boularderie 

Boularderie  Centre 

Boularderie  East 

Boularderie  West 

Boulay 


Province 


N.S.... 
N.B.... 
Sask.... 
N.S.... 
Alberta. 
B.C.... 
N.B.... 
B.C.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
Alberta, 
N.S.... 

Man 

Ont 

Ont 

P.Q.... 

Man 

Ont 

Man 

Alberta 

N.S.... 

N.B.... 

P.Q.... 

B.C.... 

Ont 

Ont 

N.B.... 

Ont 

P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 

Ont 

Alberta 

Ont 

Ont 

P.Q... 
Sask.... 
N.B.... 

Man 

Alberta 
B.C.... 
N.B.... 
N.B.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
Alberta 
Sask.... 

Ont 

Ont 

N.B.... 
P.Q... 
N.B.... 
P.Q.... 
N.B.... 

Ont 

N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.E.I... 
P.Q.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
P.Q... 


(a)  Pour  recettes  voir  Montréal  Sub-Officrs. 
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Nom  du  bureau 


Boulder  Mill  Uermé  le  10-1 1-22) 

Boulter 

Boundary  Bay 

Boundary  Creek 

Boundary  Creek 

Boundary  Falls 

Boundary  Presqu'île 

Bourbon 

Bourdeau 

Bourgault 

Bourgeois 

Bourgeois  Mills 

Bourg  Louis 

Bourgogne 

Bourlamaque  (bureau  d'été) 

Bournival 

Bousquet 

Bout  de  l'Ile    (rouvert  le  15- 

8-22) 

Bout  du  Monde 

Boutilier  Point 

Boutin 

Bouvier 

Bouviile , 

Bowesville 

Bowmanton 

Bow  Park  Farm 

Bowser 

Boyd's 

Boyer 

Boyne  Lake 

Boynton 

Brackenrig 

Brackley  Beach 

Brada 

Pradley  Creek 

Bradore  Bay 

Bragg  Creek 

Bramber 

Brainard 

Branch  Brook  (ci-devant 

WhiteHead) 

Branch  La  Hâve 

Brancepeth 

Bransfield 

Brantville 

Bras  d'Apic 

Brass  Hill 

Brazil  Lake 

BreaultMill 

Breau  Village 

Brèche  à  Manon 

Breckenridge  Station 

Breda 

Bredin 

Bremen 

Brennan  Hills 

Brennen 

Brentha 

Brentwood 

Brentwood 

Brest 

Bretagneviile 

Brethour 

Brewer 

Brewesterville 

Briar  Lake 

Briarlea 

Bridée  Lake  (ouvert  le  1-1-23) 


Province 


B.C 

Ont 

B.C 

Alberta.. 

N.B 

B.C 

N.B 

P.Q 

Ont 

P.Q 

N.B 

N.B 

P.Q 

Sask 

P.Q 

P.Q 

P.Q 


P.Q 

P.Q 

N.S 

Sask 

Alberta... 

Man 

Ont 

Alberta... 

Ont 

B.C 

N.S 

P.Q 

Alberta.. . 

P.Q 

Ont 

P.E.I 

Sask 

Ont 

P.Q 

Alberta... 

N.S 

Alberta... 


N.B 

N.S 

Sask 

N.B 

N.B 

P.Q 

N.S 

N.S 

P.Q 

N.B 

P.Q 

P.Q 

Alberta.. 
Alberta... 
Sask 

P.Q 

Ont 

Ont 

Ont 

N.S 

N.B 

N.B 

Ont 

Sask 

Man 

N.S 

Sask 

B.C 


Recettes 

$  c 
Nil 

229  09 
14  00 
76  00 

155  00 
68  25 
30  00 
16  00 
45  00 
57  50 
30  00 
37  50 
68  66 
23  75 
47  00 
30  00 

68  00 

41  00 

29  00 
216  75 
102  00 

60  00 
14  50 

69  50 
49  00 
40  00 

238  90 

7  00 

115  00 

154  75 

216  70 

81  75 

148  25 

111  35 

37  00 

37  20 

61  80 
118  50 
127  50 

35  00 
102  00 

290  50 

78  50 
47  40 

185  00 
205  5U 
179  65 

30  00 
111  25 
165  50 

291  02 
10  75 

36  00 
197  95 
205  25 
172  60 

80  30 

203  05 

70  00 
97  00 

79  90 
77  81 
68  95 

9  00 
35  80 
51  75 
45  00 


Nom  du  bureau 


Bridgeville 

Bridstow 

Briere  ville 

Brigade  Lake 

Brigg's  Corner 

Brighouse  (ouvert  le  1-12-22) . 

Brightbank 

Brightholme 

Bright  Sand 

Brightside 

Brightstone 

Briley's  Brook 

Brilliant 

Brinkman's  Corners 

Brisco 

Bristol  Mines 

Bristol  Ridge 

Britain 

Britainvilie 

Britannia  Heights 

Brithdir 

Briton  Cove 

Britonville 

Broadbent 

Broaa  Cove  (Lunenburg) . . 

Broad  Cove  Chapel 

Broad  Cove  Marsh 

Broadlands 

Broad  water 

Broadway 

Brockington 

Brodeur  (ouvert  le  27-9-22) 

Brokenhead 

Brombury 

BromleyLine  (fermé  le  10-6-22) 

Bronson 

Bronson  Settlement  (ouvert  le 

1-7-22) 

Brookdale 

Brookfîeld  Mines 

Brooking 

Brookline  (ouvert  le  27-11-22) 

Brooklyn  Corner 

Brookside 

Brooksley 

Brookvale 

Brookvale 

Brook  Village 

Brookville 

Brophy's 

Brora 

Brosseau 

Brotherston 

Brough 

Brower 

Brown 

Brownfield 

Brown  Hill 

Browning   Island    (bureau 

d'été) 

Brown's  Flats 

Brownsville 


Bruceton... 
Brumlie — 
Brunetville. 

Brunner 

Brutus 

Bryant 


Province 


P.Q.... 
Alberta. 
Alberta. 
B.C.... 
N.B.... 
B.C.... 
Alberta. 
Sask.... 

Sask 

Ont 

Man 

N.S 

B.C.... 

Ont 

B.C 

P.Q 

P.Q 

Alberta. 

Ont 

Ont 

Sask 

N.S 

P.Q 

Ont 

N.S 

N.S 

N.S 

P.Q 

B.C 

N.S 

Sask 

P.Q 

Man 

Sask 

Ont 

Ont 


N.B.... 
P.Q.... 

N.S.... 
Sask.... 
P.Q.... 
N.S.... 
Sask  — 
Alberta. 
N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
Sask.... 
Alberta. 

Ont 

Sask 

Ont 

Man 

Alberta. 
Ont 


Ont 

N.B.... 
N.S.... 

Ont 

Man 

Ont 

Ont 

Alberta. 
Sask.... 


Recettes 

$  c. 
200  00 

30  30 

20  05 
110  50 

36  50 
304  13 

18  00 

20  00 
168  00 

30  00 

34  00 

64  00 

695  30 

114  80 

381  15 

96  90 

149  00 

40  00 

23  00 

174  70 

73  24 
163  00 

30  00 

78  76 

441  00 

122  00 

19  00 
105  25 

72  80 
36  15 
69  00 
23  95 
64  44 
48  00 
2  92 
61  75 

23  00 

83  00 

94  50 

182  15 

178  00 

94  05 

226  45 

53  25 

21  25 
117  00 
165  63 
377  50 

16  00 

74  50 
242  00 

35  00 

64  00 
115  15 
172  65 
111  50 
147  00 

71  00 
377  70 

75  00 
25  00 
39  30 

111  00 
284  28 

65  50 
172  50 
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Nom  du  bureau 


Bryants  Corner 

Bryenton 

Brynmarl 

Bryon  Island  (bureau  d'été)  . . 

Brysonville 

B-Say-Tah  (bureau  d'été).. . . 

Bucke 

Buckfield 

Buckhorn 

Buck  Lake 

Bucklaw 

BuckLey 

Buctouche  Bay 

Budd  Mills 

Buena  Vista 

Buffalo  Gap 

Buffalo  Horn 

Buffalo  Lake 

Buffalo  View 

Buford 

Buller 

Bulstrode  Station 

Bunglass 

Burfield 

Burgis 

Burk's  Corners , 

Burleigh 

Burleigh  Falis 

Burlington 

Burnaby 

Burnbank 

Burnley 

Burnside 

Burnsville 

Burpee 

Burquitlam 

Burr 

Burrard  Inlet 

Burridge 

Burriss 

Burritt 

Burtch 

Burtonsville 

Burwash 

Butedale 

Butterby 

Butterton 

Byng 

Byron 


Provi 


N.B 

N.B 

B.C 

P.Q 

P.Q 

Sask 

Ont 

N.S 

Alberta.. 

Ont 

N.S 

N.B 

N.B 

Ont 

B.C 

Sask 

Sask 

Alberta.. 
Alberta.. 
Alberta.. 
Ont 

P.Q 

Sask 

Alberta.. 

Sask 

P.Q 

Ont 

Ont 

N.S 

Ont 

Man 

Ont 

Man 

N.B 

Ont 

B.C 

Sask 

B.C 

Ont 

Ont 

Ont 

Ont 

Alberta. 

Ont 

B.C 

Sask 

Sask.... 

Man 

Ont 


Cachalot 

Cache  Creek 

Cacouna  South  (bureau  d'été) 
Caie    Seulement    (.ouvert    le 

23-8-22) , 

Cailmount 

Cails  Mills..... 

Cain's  Mountain 

Caistor  Centre 

Caithness 

Calahoo 

Calais 

Caldbeck 

Calderbank 

Caldwell 

Oaldwell 

Caldwell  Prook 

Caledonia 

Caiedonia 

Caledonia  Mills 


B.C. 
B.C. 
P.Q. 


N.B.... 

Sask.... 
N.B.... 
N.S.... 

Ont 

B.C.... 
Alberta. 
Alberta. 
Alberta. 

Sask 

P.Q.... 
Alberta. 
N.B.... 
N.S.... 
P.E.I... 
N.S.... 


Recettes 

$  c. 
52  00 
88  00 
54  40 
15  00 

234  07 
26  25 

200  82 

59  00 
62  50 
13  00 

48  20 
4  00 

39  10 

28  00 

128  75 

67  00 

60  50 
43  83 
28  25 

172  00 

25  00 

255  50 

24  01 

130  74 

166  50 

58  20 

46  00 

345  00 

124  00 

154  20 

34  01 

160  83 

186  60 

582  80 

28  74 

147  72 

152  00 

1,793  25 

162  10 

235  60 

49  00 
Su  00 
49  00 

965  50 
64  16 
58  25 
22  17 
28  50 

544  00 

109  30 

111  00 

79  00 

20  00 
74  00 
39  00 
30  00 

442  00 

311  02 
96  33 

156  00 
37  00 
92  15 
32  40 
20  19 
98  35 

156  00 
56  20 
34  00 


Nom  du  bureau 


Calendula 

Calgary  Sub-Office  No.  7. . 
Calgarv  Sub-Office  No.  23. 
Calgary  Sub-Office  No.  25. 
Calgary  Sub-Office  No.  26. 

Calhoun 

Caliento 

California 

Callieres , 

Caiiing  Lake 

Cambria 

Cambridge 

Camden 

Camel  Chute 

Gameron  Lake 

Cameron's  Mills 

Cameron  Seulement 

Campbelldale 

Campbell  Hill 

Campbell  Mountain 

Campbellton 

Oamperdown 

Camperdown 

Camperville 

Camp  Lake 

Camp  Ouareau  (bureau  d'été) 

(ouvert  le  1-8-22) 

Campsie 

Cana , 

Canaan 

Canaan  Rapids 

Canada  Creek 

Canal 

Canal  Flats , 

Cane 

Canim  Lake 

Cannamore 

Cannell 

Cannes 

Canning 

Cannington  Manor 

Canobie 

Canoë  Oove 

Canoë  Lake 

Canopus 

Canous 

Oanough  Creek 

Cantal 

Cantin 

Canton 

Canton  Beginfouvert  le  21-3 

23) 

Canton  Taché 

Canuck 

Cap  à  la  Baliene 

Cap  à  la  Branche 

Cap  au  Corbeau 

Cap  au  Renard 

Cap  aux  Oies 

Cap  aux  Os 

Cap  Bateau 

Cap  d'Espoir 

Cap  d'Espoir  Centre 

Cap  des  Rosiers  Est 

Cap  Augnet 

Cap  Chin 

Cape  Croker 

Cape  Dauphin 

Cape  de  Moiselle  Creek 


Province 


Alberta.. 
Alberta.. 
Alberta.. 
A.lberta.. 
Alberta.. 

N.B 

Man 

N.B 

P.Q 

Alberta.. 

P.Q 

N.S 

N.S 

Ont 

B.C 

N.B 

N.S 

N.S 

Alberta. 

N.S 

Ont 

Ont 

N.S 

Man 

Sask 


P.Q.... 
Alberta. 
Sask.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 

Ont 

B.C.... 

Ont 

B.C.... 

Ont 

Alberta. 
N.S.... 

Ont 

Sask.... 
N.B.... 
P.E.I... 
N.S.... 
Sask.... 
N.B.... 
B.C.... 
Sask  — 
P.Q.... 
Ont 


Recettes 


P.Q. 
P.Q. 
Sask. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
N.B. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
N.S. 
Ont.. 
Ont.. 
N.S. 
N.B. 


(a)  Pour  recettes  voir  Calgary  Sub-Offices. 
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Nom  du  bureau 


Cape  d'Or 

Cape  Enrage 

Cape  George 

Cape  George  Harbour 

Cape  Jack 

Cape  Negro 

Cape  Negro  Island 

Cape  Sable  Island  (south  side) 

Cape  Scott 

Cape  Station 

Cap  Tormentine 

Capiîano 

Capitol  Hill 

Cap  La  Ronde 

Cap  Lumière 

Cappon 

Cap  Rouge 

Cap  Rouge 

Cap  St.  Fidèle  (ouvert  le  17- 

10-22) 

Cap  St.  Ignace  Station 

Cap  St.  Martin 

Capstick 

Cap  Tourmente 

Capucins 

Garamat  (ouvert  le  1-2-23). .  . 

Cardell 

Carey 

Carey's  Hill 

Cariboo  Gold  Mines 

Cariboo  Island 

Cariboo  Islands 

Cariboo  Marsh 

Cariss 

Carlea 

Carleton  Ouest 

Garleton  "V  illage 

Carlin 

Carling 

Carlingford 

Carling  Lake 

Carlisle 

Carlos 

Carlow 

CarltonHill 

Carlyle  Lake  Resort  (bureau 

d'été) 

Garnagh 

Carnavon 

Carnforth 

Carnoustic 

Caron  Brook 

Carr 

Carragana 

Carrigan  (fermé  le  18-11-23). . 

Carroll 

Carroll's  Corners 

Carroll's  Crossing 

Carrollton 

Carrot  Creek 

Garrot  River 

Carr's  Brook 

Garrville  (fermé  le  31-1-23). . . 

Carsonby 

Carter's  Point 

Carterton 

Casault 

Casavant 

Casey  (ouvert  le  23-10-22). . . . 

Caspaco 

Cassilis 


Province 


N.S.... 
N.B.... 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
B.C.... 
N.B.... 
N.B.... 
B.C.... 
B.C.... 
N.S.... 
N.B.... 
Alberta. 
P.Q.... 
N.S.... 


P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 

N.S.... 
P.Q.... 
P.Q.... 

Ont 

Sask.... 
Man.. . . 
P.Q... 
N.S.... 
N.S.... 

P.Q 

N.S.... 
Sask.... 
Sask.... 
P.Q.... 
N.S.... 
B.C.... 

Ont 

N.B.... 
P.Q.... 
N.B.... 
Alberta. 
N.B.... 
Alberta. 


Sask 

Sask 

Ont 

Alberta. 

Sask 

N.B 

Ont 

Sask 

Sask 

P.Q 

N.S 

N.B 

Sask 

Alberta. 

Sask 

N.S 

Ont 

Ont 

N.B 

Ont 

P.Q 

Alberta. 

P.Q 

B.C 

N.B 


Recettes 

$  c. 

23  00 

24  00 

49  00 

28  00 

26  00 

122  12 

94  00 

166  13 

81  50 

70  25 

542  15 

393  18 

312  75 

73  00 

37  10 

155  78 

780  40 

20  00 

26  50 

457  20 

197  00 

60  15 

157  00 

120  85 

45  00 

92  26 

151  75 

198  45 

110  77 

8  00 

58  20 

30  00 

36  00 

164  00 

131  00 

88  05 

159  00 

63  00 

23  30 

44  28 

76  70 

48  52 

12  60 

30  00 

185  77 

59  20 

376  96 

41  67 

23  00 

206  18 

129  00 

363  07 

6  43 

55  68 

44  95 

175  50 

70  25 

234  32 

99  25 

115  07 

Nil 

60  50 

59  80 

150  15 

67  05 

51  00 

35  04 

186  35 

74  00 

Nom  du  bureau 


Castelneau 

Castaway 

Castle  Bay 

Castle  Coombe 

Castledale 

Castle   Mountain    (bureau 

d'été)  

Castlereagh 

Castle  Rock 

Catalone 

Catalone  Gut 

Catalone  Road 

Catamount 

Cataract 

Catchacoma 

Gâter 

Caulfield 

Cavers 

Cawood 

Cayer 

Cecebe 

Cecil 

Cedar 

Cedarbrae 

Cedar  Croft  (bureau  d'été) 

Cedarkine 

Cedar  Lake 

Celtic... 

Centennial 

Central  Argyle 

Central  Blissville 

Central  Earltown 

Central  Greenwich 

Central  Grove 

Central  Hampstead 

Central  New  Annan 

Central  North  River 

Central  Port  Mouton 

Central  Waterville 

Central  Wood  Harbour 

Central  Acadie 

Centredale 

Centre  Dummer 

Centre  Island 

Centre  Millstream 

Centre  Musquodoboit 

Centre  Nappan 

Centre  St.  Simon 

Centreton 

Centreview 

Centre  Village 

Centreville 

Centreville  East 

Centurion 

Chaffey's  Locks 

Chagoness 

Chahoon 

Chailey 

Chalifoux 

Chamadaska 

Chambery 

Chambord  Est 

Chambord  Junction 


Champagne 

Champigny 

Chance  Harbour. 
Chance  Harbour. 

Chandonnet 

Chandos — 


Province 


P.Q.. 
N.B. 

N.S. 
Sask. 
B.C. 


Alberta. 

N.S.... 
B.C.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 

Ont 

Ont 

Sask 

B.C.... 

Ont 

P.Q.... 

Man 

Ont 

Sask — 
B.C.... 

Ont 

Ont 

Man 

Man 

Sask — 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 

Ont 

B.C.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 

Ont 

Ont 

N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

Ont 

Sask — 

P.Q 

Alberta. 
P.Q.... 
B.C.... 
Sask.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
Yukon.. 
P.Q.... 
N.B.... 
N.S.... 
P.Q.... 
Ont 


Recettes 

$       c. 

99  50 

7  00 

66  50 

28  00 

126  80 

37  19 

29  00 
73  00 
76  40 

39  50 
57  00 

38  51 
144  25 

93  00 

47  00 

110  25 

211  00 
37  00 

146  45 
61  22 

19  75 
431  50 
155  35 
155  00 

84  14 
10  00 
57  00 
36  00 

283  20 
246  00 

10  00 
152  20 
151  15 

127  10 
93  70 
35  00 

404  55 

22  40 
78  00 
76  00 

30  00 
35  00 

113  52 

23  50 

284  95 

212  00 

42  50 
284  80 

43  80 
3  00 

522  00 

33  75 

40  52 
611  00 
123  00 
251  75 

57  35 

25  00 

169  40 

88  20 

45  00 

792  25 

209  70 

421  55 

204  50 

20  00 
18  50 

34  00 
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Nom  du  bureau 

Province 

Ont 

Ont...:... 

P.Q 

Alberta... 

P.Q 

N.S 

N.B 

Ont 

Ont 

P.Q 

P.Q 

N.S 

Ont 

Man 

N.S 

N.B 

Alberta.. . 

N.B 

Ont 

Ont 

N.S 

Alberta... 
Màn 

N.B 

P.Q 

P.Q 

B.C 

Ont 

Sask 

N.B 

N.S 

N.B 

P.Q 

P.Q 

Ont 

P.Q 

N.S 

N.B 

N.S 

P.E.I 

B.C 

Ont 

N.S 

P.Q 

Alberta... 

N.S 

P.Q 

Sask 

Ont 

B.C 

N.B 

P.Q 

B.C 

Alberta... 

Ont 

B.C 

N.S 

Alberta... 

B.C 

N.S 

N.S 

Ont 

N.S 

P.Q 

N.B 

P.Q 

Man 

Ont 

Recettes 

$      c. 

93  25 
239  25 
100  00 

17  00 

44  00 

42  00 

36  90 
102  10 

51  00 
706  15 

49  00 
194  90 

256  00 
232  80 
206  10 
630  25 

8  00 

12  00 

136  25 

37  00 
156  45 

3,833  00 

228  87 

132  00 

236  78 

39  10 

30  00 
27  50 

31  00 
83  25 

160  51 

4  63 
27  00 

5  98 
140  75 
150  25 

66  27 

31  00 

285  81 

316  25 

72  00 

257  30 
48  00 
20  60 
74  00 
29  20 

7  59 
227  63 

35  00 
48  00 

38  10 
249  20 

43  40 
95  50 
41  00 
78  50 
63  25 

294  36 
241  83 

39  00 
72  60 
87  25 

36  00 
203  05 

71  00 

44  50 
116  08 

95  30 

Nom  du  bureau 
Christieville 

Province 

P.Q 

Ont 

B.C 

B.C 

N.B 

N.S 

B.C 

N.S 

N.S 

B.C 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.B 

P.Q 

P.Q 

N.B 

N.S 

N.S 

N.S 

Ont 

P.Q 

P.Q 

N.B 

Ont 

Alberta. . . 

Sask 

Man 

Alberta... 

N.B 

Sask 

N.S 

N.S 

N.B 

N.S 

Ont 

Ont 

Sask 

Sask 

Recettes 

$      c. 
126  50 

Chantry 

Christina 

103  25 

Christina  Lake 

ChuChua 

16  00 

299  70 

Church  Hill 

19  00 

d'été) 

Church  Lake  (fermé  le  31-7-22 
au  23-10-22)   .    . 

24  94 

Chaplin  Road 

115  02 

Church  Over 

105  50 

Churchview 

73  00 

Charette 

Chute  Lake 

Chute  Nairn 

161  35 
100  00 

Chutes  Péribonca 

103  25 

Chute  Rouge  (ouvert  le  11-9-22) 
Chute  Shipshaw 

38  00 

85  00 

Charlos  Cove 

Chute  Victoria 

Claire  Fontaine 

46  00 

Charlo  Station 

39  70 

Charron 

Clairvaux  de  Bagot 

176  05 

Clairvaux  de  Charlevoix 

Clairville 

43  00 

44  70 

Clam  Bay 

49  61 

Clam  Harbour 

213  26 

28  00 

d'été) 

Chater. . . 

44  75 

66  35 

Chatham  Hea:l  (ouvert  le  1- 

9-22) 

Clapperton 

Clarendon  Station 

135  00 
174  50 

55  00 

C  larinda 

36  00 

Clarkboro 

Clarkleigh 

130  00 

Cheddar 

241  83 

15  38 

Chelmsford 

Clarks  Corners 

252  83 

Clark's  Crossing 

61  25 

13  00 

Clarksville 

208  30 

Chénard  (fermé  le  30-9-22)  .. 

24  00 

22  00 

Clavering 

156  10 

Clay  Bank 

26  00 

1,121  00 

Cherry  Hill 

55  25 

Clayton  ville 

Sask 

Alberta... 

Ont 

N.S 

Alberta... 

Sask 

Man 

P.Q 

N.B 

N.B 

N.B 

Sask 

Sask 

Ont 

B.C 

P.Q 

P.Q 

Ont 

Sask 

P.Q 

N.S 

N.B 

N.B 

N.B 

Man 

N.S 

P.Q 

Sask 

Sask 

46  25 

Clear  Hills 

26  00 

Clear  Lake 

42  00 

8  00 

Chester  Nord. . . 

Clearview 

36  30 

Chesterwold 

Cleeves  (ouvert  le  1-3-23) 

54  94 

22  00 

Clément 

130  00 

8  00 

Chevrier 

Cliffordvale 

Clifton 

232  75 

240  00 

Cliftonville 

37  30 

Chichester 

Climax 

Clontarf 

18  00 

Chief  Lake 

110  50 

260  46 

Chikopi  (bureau  d'été) 

Chilco 

Cloridorme 

162  59 

Cloridorme  Ouest 

203  05 

Cloud  Bay 

71  30 

Chin 

Clouston 

453  00 

Cloutier 

69  80 

21  25 

Chipman's  Corners 

106  00 

Cloverdale  East 

20  50 

Chisholm  'ouvert  le  15-8-22). 

Clover  Hill 

38  00 

110  60 

17  00 

70  00 

Chortitz 

Cluffield 

80  25 

Clumber 

24  75 
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Nom  du  bureau 


Clydesdaie 

Olymont 

Coal  Branch  Station 

CoalCreek 

Coates'  Mills 

Coburn , 

Cocagne  Cape 

Cocagne  Cove 

Cocagne  River 

Oockburn  Island 

Coddle's  Harbour 

Codette 

Coffinscroft 

Cogmagun  River 

Colbert 

Colcleugh 

Coldbrook 

Cold  Lake 

Cold  Springs 

Coldstream 

Cole  Harbour 

Cole  Lake 

Coleman  Corner 

Colin 

Collège  Grant 

Collegeville 

Collette  Village 

Colleymount 

Collin's  Inlet 

Collholme 

Colomb 

Colombourg 

(  'olonial  ouvert  le  5-6-22) 

Colpton 

Columbia  Gardens 

Columbine 

Colwell 

Comeau  Ridge 

Comeau's  Hill 

Comeauville 

Commanda 

Compton  Station 

Comrey 

Concession 

Concord 

Condon  Seulement 

Con juring  Creek 

Connell  Corners 

Connolly 

Connor 

Connor  Creek 

(  'onnorsvilletfcrmé  le  26-8-22) 

Conn's  Mills 

Conquerall  Mills 

Cooking  Lake 

Cook's  Brook 

Cook's  Cove 

Cook's  Creek 

Cookville 

Cookville 

Coombes  Road  (ouvert  le  1-9- 

22) 

Cooper 

Cooper's  Falls 

Copeau 

Copeland 

Copley 

Copp 

(  îoppell  (ouvert  lç  27-6-22) . . .  . 
(  'opper  Mountain 


Province 


Ont 

Alberta. 
N.B.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.B.... 

Ont 

N.S.... 
Sask.... 
N.S.... 
N.S.... 

P.Q 

Man 

N.B.... 
Alberta. 

Man 

N.S.... 
N.S.... 

Ont 

N.B.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
B.C.... 

Ont 

Alberta. 
P.Q.... 
P.Q.... 
N.S.... 
N.S.... 
B.C.... 
Alberta. 

Ont 

N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

P.Q.... 
Alberta. 
N.S.... 

Ont 

N.S.... 
Alberta. 
Sask.... 
Alberta. 
N.B.... 
Alberta. 
Alberta. 
N.S.... 
N.S.... 
Alberta. 
N.S.... 

N.S 

Man 

N.B.... 
Alberta. 


N.B. 

Ont.. 
Ont.. 
Sask. 
Sask. 
Man. 
Ont.. 
Ont.. 
B.C. 


Recettes 

$   c. 

82  07 

38  25 

245  90 

220  68 

59  50 

400  30 

37  00 

49  00 

28  00 

221  50 

106  36 

234  05 

45  00 

116  00 

34  00 

7  90 

77  25 

385  74 

16  00 

30  00 

169  53 

147  20 

6  51 

54  00 

14  50 

14  00 

41  00 

109  50 

608  73 

93  00 

53  26 

145  40 

58  00 

102  00 

108  25 

37  00 

53  76 

30  00 

59  50 

283  70 

280  Q9 

182  00 

105  55 

312  05 

149  00 

31  00 

22  00 

38  66 

16  25 

194  75 

48  19 

7  11 

112  15 

105  00 

135  55 

122  00 

79  00 

241  00 

41  00 

24  00 

22  50 

167  75 

136  50 

50  65 

58  10 

7  50 

40  81 

87  75 

89  50 

Nom  du  bureau 


Copper  River 

Coppice  Hill 

Corberrie 

Corcoran 

Cordova  Bay 

Corey  (ouvert  le  31-7-22) 

Coriander 

Cork 

Corkery 

Cork  Station 

Corleigh 

Cormac 

Cormier's  Cove 

Cormier  Village 

Cormierville 

Corner  of  the  Beach 

Cornucopia 

Cornwall 

Cornwall  Island 

Coronation 

Corson's  Siding 

Cortereal 

Costello 

Cosmo 

Cossetteville 

Côté 

Coteau 

Coteau  Road 

Côte  d'Or 

Côté's  Mills 

Côte  Ste  Anne 

Côte  St.  Léonard 

Côte  St  Michel 

Côte  St.  Pierre 

Côte  St  Vincent 

Cotham 

Cottonwood 

Cottonwood 

Coughlan 

Coulée 

Coulombe 

Coulson 

Coultervale 

Country  Harbour  Lake  (ou- 
vert le  1-1-23) 

Country  Harbour  Mines 

Courcelette 

Court 

Courval 

Courtice 

Cousineau 

Cousins 

Couturier,  ci-dev.  Siding  Pinet 

Couturval 

Covedell 

Cove  Road 

Covington 

Cowan 

Cowan  Creek 

Cow  Bay 

Coxby 

Coxheath 

Coxvale 

Coyote  Valley 

Coyne 

Cracroft 

Craigellachie 

Craig  Harbour  (ouvert  le  28- 
8-22) 

Craigie 


Province 


B.C 

Alberta. 

N.S 

P.Q 

B.C 

N.B 

Sask 

Alberta. 

Ont 

N.B 

Sask 

Ont 

N.B 

N.B 

N.B 

P.Q 

Alberta. 
P.E.I.... 

Ont 

N.B 

Ont , 

P-Q 

Ont 

Alberta. 

P.Q 

Sask.... 

Sask 

N.B 

N.B 

P.Q 

N.B 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Sask.... 
Sask.... 

B.C 

N.B 

Sask 

P.Q 

Ont 

Man 


N.S.... 
N.S.... 
P.Q.... 
Sask — 
Sask.... 

Ont 

P.Q.... 
Alberta. 
P.Q.... 
P.Q.... 
N.B.... 
N.S.... 
Sask.... 
Man... . 
N.B.... 
N.S.... 

Sask 

N.S.... 

Ont 

Alberta. 

Ont 

B.C 

B.C.... 


N.W.T 

Sask... 


Recettes 

$      c. 

82  50 

52  00 

163  14 

29  50 

43  25 

4  50 

55  00 

21  00 

85  00 

104  00 

17  98 

169  23 

35  00 

45  00 

111  10 

375  50 

183  00 

154  00 

17  60 

25  00 
192  00 
100  00 

42  55 
51  71 
45  00 

178  99 
20  94 

26  00 
33  00 
10  00 
16  00 
10  25 
(a) 

138  43 

15  00 
35  00 

8  33 

139  80 
146  50 

16  C0 
168  00 
160  70 

38  00 

16  00 
142  84 

50  00 
192  15 
295  65 
226  80 

43  25 
43  50 

121  11 

16  50 
145  20 

94  00 

49  00 

225  12 

17  50 
15  00 

24  11 

25  00 
23  70 

29  00 
337  45 
139  83 
130  00 

30  00 
40  50 


(a)  Pour  recettes  voir  Montréal  Sub-Offices. 
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Nom  du  bureau 


Craigie  Lea 

Craiglands 

Craigleith 

Craigmillar 

Craig's  Crossing 

Craig's  Road  Station 

Cramersburg 

Cranberry 

Cranbourne 

Crandall  Road 

Crâne  River 

Crâne  Valley 

Cran  ton  Section 

Crawford's  Grove  (ouvert  le 

1-3-23)... 

Crawfordville 

Creek  Road 

Creemorne 

Creignish  Rear 

Creignish  Station 

Crescent  Beach 

Crescent  Grove  (ouvert  le  1- 

10-22) 

Crescent  Hill 

Crescent  Lake 

Crinan 

Crippsdale 

Criss  Creek 

Crockett 

Cromarty 

Crombie  Settlement 

Cromwell 

Cross 

Crosshill 

Crossland 

Cross  Lake 

Cross  Point 

Cross  Roads,  Mid-Meiford. . . 

Cross  Roads,  Ohio 

Grouse  Town 

Crowel 

Crowesford 

Crowe's  Landing  (bureau 

d'été 

Crowfoot 

Crow  Lake 

Crow's  Nest 

Crowtherview 

Croydon 

Croydon  Station 

Crozier 

Crystal  Hill 

Crystal  Springs 

Cuffley 

Culdafï 

Cullen 

Cullen's  Brook 

Culligan 

Culloden 

Cullyton 

Culross 

Cumberland  House 

Cumberland  Mills 

Cummings 

Cumming's  Cove 

Cumming's  Mountain 

Cundles 

Cupid 

Curlew 

Currieburg  (fermé  le  15-7-22). 


Province 


Ont 

Sask — 

Ont 

Alberta. 
B.C.... 
P.Q.... 
Sask.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
N.S.... 
Man... . 
Sask.... 
N.S.... 

Ont 

P.Q.... 
N.B.... 
P.Q.... 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

N.S.... 
Sask.... 
Sask.... 

Ont 

Alberta, 
B.C.... 
N.B.... 

Ont 

N.B.... 

Man 

Sask.... 

Ont 

Ont 

Man 

P.Q.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
Sask.... 

Ont 

Alberta 

Ont 

N.S.... 
Sask.... 

Ont 

B.C.... 

Ont 

Sask — 
Sask.... 
Sask.... 
P.Q.... 
Sask  — 
P.Q.... 
N.B.... 
N.S.... 

Sask 

Man 

Sask.... 

P.Q 

Alberta 
N.B.... 
N.S.... 

Ont 

N.B.... 
Alberta 
N.B.... 


Recettes 

$   c. 

267  00 

32  25 

67  00 

24  00 

91  57 

68  80 

85  90 

23  15 

33  90 

15  00 

87  00 

88  03 

202  20 

25  00 

15  00 

18  00 

29  81 

14  00 

178  38 

113  75 

41  50 

47  80 

30  00 

101  70 

17  50 

94  59 

30  00 

283  00 

36  00 

10  00 

95  93 

105  00 

106  90 

47  00 

156  00 

153  35 

87  10 

97  90 

377  85 

15  00 

140  50 

107  00 

209  85 

24  50 

49  00 

127  75 

195  47 

183  95 

62  00 

143  80 

21  52 

98  00 

153  20 

68  25 

240  15 

80  50 

49  25 

216  00 

132  00 

95  90 

106  10 

63  Ou 

15  00 

92  00 

669  75 

39  00 

4  00 

Nom  du  bureau 


Currie's  Crossing 

Curryville 

Curve  Lake 

Curventon 

Custeau 

Cuvier 

Cypress 

Cyr 

Dacotah 

Dahinda 

Dahlton 

D 'Aiguillon 

Daisy  Lake 

Dale 

Dalehurst 

Dalen  Lake 

Dalesboro 

Daleview 

Daihousie  East 

Dalhousie  Junction 

Daihousie  Lake 

Dalhousie  Lake 

Dalhousie  Mills 

Dalhousie  Road 

Dalhousie  West 

Dallas 

Dalmuir 

Dalton  Mills 

Daly 

Dalzell 

Damascus 

Danby 

Danbury 

Danesville 

Danskin 

Danvers 

D'Arcy 

Darling  Lake 

Darling  Road 

Dartigny 

Davidson  Corners 

Davis  Point 

Davison  Street 

Davyroyd 

Dawsonville 

Daylesford  (rouvert  le  1-9-22) 
Day's  Corner  (fer.  le  15-11-22) 

Dayspring 

Dayton 

Deacon 

Deadwood  (fermé  le  31-12-22)'. 

Dean 

Dearlock 

Deaver 

De  Bay  Cove 

Debolt  (ouvert  le  1-2-23) 

Decker  Lake  (ouv.  le  16-11-22) 

Deemerton 

Deep  Cove 

Deep  Cove  Island   (fermé  le 

6-7-22) 

Deepdale 

Deerholme 

Deer  Lodge 

Deer  Mound 

Deer  Park 

Deerwood 

Dee  Side 

Dee  Valley 


Province 


Ont 

N.B.... 

Ont 

N.B.... 
P.Q.... 

Sask 

Sask.... 

P.Q 

Man 

Sask.... 
Sask  — 
P.Q.... 
B.C.... 

N.S.... 
Alberta 
N.S.... 
Sask — 
Sask.... 
N.S.... 
N.B.... 

Ont 

N.S.... 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 

Man 

Alberta 

Ont 

Man 

Sask 

Ont 

P.Q.... 
Sask.... 
N.S.... 
B.C.... 
N.S.... 
B.C.... 
N.S.... 

Ont 

P.Q.... 
P.Q.... 

Man 

N.S.... 
Sask.... 
N.B.... 
Sask.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

Ont 

B.C.... 
N.S.... 

Ont 

Alberta 
N.S.... 
Alberta 
B.C.... 

Ont 

N.S.... 

N.S.... 

N.S 

B.C.... 
Sask.... 
Alberta 
B.C.... 
Man  — 
P.Q.... 
Sask — 
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Nom  du  bureau 


DeGrassi    Point    (bureau 

d'été) 

Delacour 

Delagrave 

Delano , 

Delap's  Cove 

Del  Bonita 

DeLesseps 

Delph 

Delta  Station 

Del  Val 

Demuth 

Dennison  Station 

Dennistown 

Densmore's  Mills 

Denver 

Depew 

Dequen  Nord 

Derby 

Derby  Junction 

Dermid 

Derryville 

Derry 

De  St.  Just 

Deschambault  Station 

Desjarlais 

Des  Ormeaux 

Despres  Road 

Dessaint 

Devault 

Deveron 

Devereaux 

Deville 

Devil's  Island 

Devon 

Dewey 

De  Wet 

De  Winton 

Dickson 

Didyme  (ouvert  le  26-5-22). 

Diebolt 

Dijon 

Dillon 

DillonPort 

Dill  Siding 

Dimock  Creek 

Dina 

Dingwall 

Dinorwic 

Dinton 

Dipper  Harbour 

Dipper  Harbour  West 

Dirt  Hills 

DittonPark 

Divide 

Divide 

Dixon 

Dixon's  Corners 

Dnipro 

Dobson's  Corner 

Dobrowody 

Dock 

Doctor's  Brook 

Doctor's  Cove 

Dodd  Lake 

Doe  Lake 

Dog  Creek 

Dogherty 

Dog  Pound 

Dolcy 


Province 


Ont 

Alberta. 
P.Q.... 
Alberta. 
N.S.... 
Alberta. 
P.Q.... 
Alberta. 

Man 

P.Q.... 
B.C.... 
B.C.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
Sask  — 
P.Q  ... 
N.B.... 
N.B.... 

Ont 

Ont 

Man 

P.Q.... 
P.Q... 
AlbeHa. 
P.Q.... 
N.B.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
Sask.... 
N.B.... 
Alberta. 

N.S 

N.S 

B.C.... 

Man 

Alberta. 
Alberta. 

P.Q 

Sask 

P.Q 

Ont 

Ont 

Ont 

P.Q 

Alberta. 

N.S 

Ont 

Alberta. 

N.B 

N.B.... 
Sask.... 

Sask 

Sask.... 

N.B 

N.B 

Ont 

AJberta. 

N.B 

Sask 

P.Q 

N.S 

N.S 

P.Q 

Ont 

B.C 

N.B 

Alberta. 
Alberta. 


Recettes 


133  00 
138  65 
350  90 

71  00 
64  00 
180  00 
39  50 
32  65 

134  00 

44  00 
61  17 
99  00 
17  00 

132  00 
38  00 

49  00 
299  70 
140  00 
140  29 

16  00 
257  60 

(a) 

135  50 
60  25 
85  90 
67  00 

12  00 
126  50 

31  00 

122  00 
19  00 

172  00 
11  00 

17  20 
272  36 
183  25 
627  08 
248  21 

45  91 
90  76 

488  97 

38  58 

24  25 

55  00 

169  00 

121  65 

110  48 

313  22 

43  00 

30  00 

183  00 

48  55 

55  00 

82  00 

15  50 

41  50 

245  59 

24  25 

50  30 
15  10 

35  40 

36  00 

123  40 
41  01 

138  50 
58  49 

13  00 
217  40 

77  98 


Nom  du  bureau 


Dollardton 

Dolly  Bay 

Donahue 

Donaldson 

Donatville 

Dongola 

Dongray 

Donjean 

Donnybrook 

Dorchester  Crossing 

Doriston 

Doreil 

Dorland 

Dorothy 

Dorts  Cove 

Dot 

Doucetville 

Douglasfield 

Douglas  Lake 

Douglastown 

Douglas  West 

Douro 

Dover 

Dover  Centre 

Dovercourt 

Dover  West 

Dowling  Lake 

Downing 

Doyle's  Brook 

Doyleville 

Draguay 

Drapeau  (ci-dev.  Schoolbred) 

Drayton  Valley 

Drew  Station 

Drifting  River 

Drif  twood 

Driscol  Lake 

Driver 

Drobot 

Drolet 

Dropmore 

Drouin 

Droxford 

Drumhead 

Drummondville 

Dry  River 

Duagh  (ouvert  le  1-3-22)... 

Dubail 

Dublin  Shore 

Durk  Cove  (bureau  d'été) 

Duck  Range.. 

Duck  Mountain 

Duck  River 

Dudley 

Dudswell  Junction 

Dufaultville 

Dufïerin 

Dufour 

Dufourville 

Dufresne 

Dufrost 

Dugald 

Dugas 

Dugeval  (ouvert  le  20-3-23) 

Duguayville 

Duhamel 

Duke 

Dumbarton  Station 

Dumoine 

Dunakym 


Prov 


B.C.... 

Man 

Ont 

Ont 

Alberta. 

Ont 

Alberta. 

Sask 

N.S 

N.B 

B.C 

P.Q 

Ont 

Alberta. 

N.S 

B.C 

N.S 

N.B 

B.C 

Sask 

P.Q 

Ont 

N.B 

Ont 

Alberta. 

N.S 

Alberta. 
Alberta. 

N.B 

N.B 

Man 

P.Q 

Alberta. 

Ont 

Man 

Ont 

Sask 

Sask.... 
Sask.... 

P.Q 

Man 

P.Q 

Sask.... 

N.S 

N.S 

Man 

Alberta. 

P.Q 

N.S 

N.B 

B.C 

Man 

Man 

Ont 

P.Q 

P.Q 

N.B 

P.Q 

N.B 

Man 

Man 

Man 

N.B 

Ont 

N.B 

P.Q 

Sask 

N.B 

P.Q 

N.S 


Recettes 

$      c. 
713  71 

45  34 
18  41 
52  00 
84  50 

27  75 

15  75 

24  00 
37  00 

127  00 

23  24 

452  00 

240  20 

63  15 

20  00 

112  25 

102  75 

40  00 
146  35 

55  40 

84  90 

207  00 

12  00 
240  75 
251  45 
132  50 

36  00 
14  00 
26  50 
20  00 
4  38 

158  90 
97  02 

108  79 

11  00 
156  50 

13  50 
270  00 

28  90 
31  00 

691  45 

14  25 
124  25 
454  00 

67  70 
87  90 

25  00 

16  00 
242  00 

46  16 
59  80 
23  00 
33  82 
57  11 

162  50 
50  00 

15  00 

41  85 
.  37  70 

68  71 
259  00 
644  71 

30  00 

12  00 

31  60 
71  95 

32  50 
76  30 

29  00 
25  00 


(a)  Pour  recettes  voir  Winnipcg  Sub-Offices 
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Nom  du  bureau 


Dunallen 

Dunany , 

Dunboyne 

Duncan 

Dundarave 

Duncan  Cove 

Dundas 

Dundee 

Dundee 

Dundee 

Dundonald 

Dunedin 

Dunelm , 

Dunkin 

Dunleath 

Dunmaglass 

Dunmore 

Dunn 

Dunn's  Valley 

Dunraven 

Dunstable 

Dunster 

Dunvegan 

Dunvegan 

Dupey's  Corner 

Duplin  (fermé  le  14-2-23).... 

Durieu 

Dussault  (fermé  le  31-10-22). 

Dutch  Brook 

Dutch  Seulement 

Dwyer  Hill 

Dyer'sBay 

Dyment 

Dynevor 


Eagle  Bay 

Eagle  Butte 

Eagle  Depot 

Eagle  Head 

Eagle  Hill 

Eagle  Point 

Eakindale 

Earle 

Earlie 

Earlswood 

Earlstone 

Earlville 

East  Advocate 

East  Aldfield 

East  Anglia 

East  Arlington 

East  Baccaro 

East  Bathurst 

East  Bay 

East  Bay 

East  Bay,  North  Side 

East  Bideford 

Eastbourne  (bureau  d'été). 

East  Braintree 

East  Branch 

East  Branch  River  John. . 

East  Brenton 

East  Brighton 

Eastbrook 

East  Brookville 

Eastburg 

East  Centreville 

East  Chebogue 

East  Chezzetcook 

EastClifford 


Province 


Man 

P.Q.... 
Ont 

N.S.... 
B.C.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 

Man 

N.S.... 

Ont 

Ont 

Sask.... 
P.Q.... 
Sask.... 
N.S.... 
N.S.... 
Alberta. 

Ont 

P.Q  ... 
Alberta. 
B.C.... 
Alberta. 
N.S.... 
N.B.... 
P.Q.... 
B.C.... 
P.Q.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

Ont 

Ont 

Man 


B.C.... 
Alberta. 
P.Q.... 

N.S.... 
Alberta. 
Sask.... 
Sask.... 
Sask.... 
Alberta. 
Sask.... 
Alberta. 
Alberta. 
N.S.... 

P.Q 

Sask.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 

Man 

N.S.... 
N.S.... 
P.E.I... 

Ont 

Man 

P.Q 

N.S 

N.S.... 
N.B.... 


N.S.... 
Alberta. 
N.B.... 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 


Recettes 

$   c. 

65  00 

81  35 

481  00 

115  20 

559  23 

52  75 

53  26 

32  00 

58  96 

24  00 

184  48 

145  45 

214  67 

91  50 

21  00 

4  00 

19  00 

121  50 

97  00 

166  76 

306  00 

294  80 

45  00 

101  25 

157  25 

Nil 

67  55 

67  89 

27  00 

42  00 

29  61 

117  41 

192  78 

30  65 

67  45 

89  25 

192  85 

146  50 

210  60 

22  40 

13  25 

5  00 

105  00 

36  03 

46  70 

29  32 

104  54 

114  09 

115  75 

23  51 

65  00 

595  00 

209  00 

110  20 

33  25 

31  00 

60  00 

89  70 

30  00 

18  00 

33  40 

42  00 

47  10 

40  00 

135  59 

80  00 

61  20 

249  95 

33  20 

Nom  du  bureau 


East  Collette 

East  Dover 

East  Earltown 

Eastern  Passage 

Eastern  Points 

East  Ferry 

East  Folly  Mountain 

East  Fraserville 

East  Galloway 

Eastgate 

East  Glassville 

East  Greenfield 

East  Hall' s  Harbour  Road. 

East  Hungerford 

East  Jeddore 

East  Kelowna 

East  La  Hâve 

Eastlake 

East  Leicester 

Fastleigh 

East  Linton 

East  Margaree 

East  Mines  Station 

East  New  Annan 

Easton 

East  Poplar  River 

East  Portapique 

East  Quinan 

East  River  Point 

East  River,  Sheet  Harbour 
(fermé  le  2-6-22)  (.rouvert  le 
15-2-23)... ; 

East  Riverside 

East  Rogerville 

East  Roman  Valley 

East  Sable  River 

East  Side  of  Ragged  Island. . 

East  Side  Port  l'Hébert 

East  Sooke 

East  Uniacke 

Eastervale  (ouvert  le  1-12-22) 

Eastville 

EastWalton. 

East  Waterville 

East  Wentworth 

Eaton 

Eatonville 

Ebbsfleet 

Eboulements  Centre 

Eboulements  Est 

Echo 

Echohill 

Echo  Lake 

Echo  Vale..  % 

Economy  Point 

Ecoole 

Ecum  Secum — ; 

Ecum  Secum  Bridge 

Eddyside 

Eden 

Eden  Grove 

Edenbridge 

Edenkillie 

Eden  Lake 

Eden  Mills 

Edgar 

Edgell 

Edgewater 

Edina 


Province 


N.B.... 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
Alberta 
N.B.... 
P.Q.-... 
N.S.... 

Ont 

N.S.... 
B.C.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
Sask.... 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
Sask.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
B.C.... 
N.S.... 
Alberta 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
P.Q.... 
N.S.... 
P.E.I... 
P.Q.... 
P.Q 

Sask.... 
Alberta 

Ont 

P.Q.... 
N.S.... 
B.C.... 
N.S.... 
N.S.... 

Sask 

Ont 

Ont 

Sask — 
Sask.... 
N.S.... 

Ont 

Ont 

Sask.... 
B.C.... 
P.Q.... 


Recettes 

$   B. 

36  00 
157  15 

79  50 
171  25 

60  55 
133  90 

68  80 
51  00 
15  05 
17  00 
64  40 
155  00 

61  29 
25  00 

249  52 

406  95 

425  00 

10  00 

54  00 

104  25 

42  25 

210  50 

206  05 

73  10 

48  25 

32  59 

64  23 

131  00 

228  40 


35  73 
92  00 
34  00 
45  00 

100  15 

101  04 

74  00 
30  00 

29  00 
33  00 

185  25 
23  30 

30  00 
297  15 
250  25 

7  00 
60  00 

101  01 
29  00 
10  00 
71  14 
25  75 

75  50 
167  00 
118  00 
371  40 
131  70 

102  75 
441  37 
312  96 
179  60 

32  10 

66  00 
176  10 
182  50 

17  00 
116  57 

25  00 
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Nom  du  bureau 


Edmonton  Sub-Office  No.  4, 

ouvert  le  8-2-23) 

Edmonton  Sub-Office  No.  5. . . 
Edmonton  Sub-Office  No.  6.. . 
Edmonton  Sub-Office  No.  7.. . 
Edmonton  Sub-Office  No.  9. . . 

Edmore 

Edmund 

Edwardsville 

Edwin 

Edy's  Mills 

EelCove 

Eel  River  Bridge 

Egg  Island 

Egerton 

Egmondville 

Eholt 

Eight  Island  Lake 

Ekhart 

Elardee 

Elbourne 

Elbridge 

Elcan 

Eldon  Station 

Eldorena 

Electric 

Ektin  Foiïse  (bureau  d'été). 

Elgin  Mills 

Elgin  Road 

Elizabeth  Bay 

Elkdale 

Elk  Prairie 

Elk  Ranch 

Elkton 

Elkwater 

Ellaton 

Ellerslie  Station 

Ellis 

Ellisboro 

Ellscott 

Ellwood 

Elma 

Elm  Brook 

Elmcrof  t 

Elm  Grove 

Elrn  Hill 

Elmhurst 

Elmsdale 

Elm  Springs 

Elmstead 

Elmsvale 

Elmsville 

Elm  Tree 

Elm  Valley  (fermé  le  15-2-23) 

Elmworth 

Elsas 

Elsie 

Elswick 

Elysée 

Elzevir 

Emberson 

Emerald 

Emerson 

Encombe 

Endiang 

Engen 

English 

English  Corner 

Enid 

Ennishore 


Province 


Alberta. 
Alberta. 
Alberta. 
Alberta. 
Alberta. 
Sask.... 

Sask 

N.S 

Man 

Ont 

N.S 

N.B 

P.Q 

N.S 

Ont 

B.C 

N.S 

Man 

Sask 

Sask.... 
Alberta. 
Alberta. 

Ont 

alberta. 

Ont 

Ont 

Ont 

PQ 

Ont 

Man 

B.C.... 

Man 

Alberta. 
Alberta. 

Ont 

P.E.I... 

Ont 

Sask 

Alberta. 

Ont 

Ont 

Ont 

N.B.... 
Man... . 
N.B.... 
N.B.... 
P.E.I... 
Sask.... 

Ont 

N.S.... 
N.B.... 

Ont 

N.B.... 
Alberta. 

Ont 

Ont 

Sask.... 
P.Q.... 

Ont 

Ont 

N.S.... 
N.B.... 
B.C.... 
Alberta. 
B.C.... 

Ont 

N.S.... 
Sask.... 
N.B.... 


Recettes 


(a) 
(a) 
(a) 
(a) 
(a) 
68  00 

74  27 
21  00 

180  45 
124  00 

20  00 
197  80 

21  75 
138  95 
292  50 

85  85 

87  70 

87  00 

47  04 

20  25 

24  25 

72  00 

274  00 

40  00 

213  80 

645  00 

229  50 

120  45 

72  00 

113  00 

16  00 

78  05 

154  51 

126  50 

75  05 
456  80 
115  80 
239  00 
154  55 

37  00 

163  69 

45  00 

36  80 

91  67 

30  50 

45  00 

731  93 

75  00 

112  00 

225  00 

204  80 

170  29 

Nil 

32  91 

657  70 

47  00 

97  85 

55  00 

82  00 

7  00 

9  00 

50  70 

91  90 

247  65 

144  95 

443  29 

103  90 

93  20 

60  00 


Nom  du  bureau 


Enniskillen  Station 

Enon 

Ensleigh 

Entrelac  (bureau  d'été) 

Entry  Island 

Epping 

Eramosa 

Erie  Beach  (bureau  d'été) 

Erin  Lodge 

Ermine 

Escuminac 

Escuminac  Flats 

Escuminac  Nord 

Eskasoni 

Eskasoni  Chapel 

Espérance 

Essex 

Essondale 

Essonville 

Ess  Creek 

Esther 

Estmere 

Etang  des  Caps 

Ethelton 

Ethelwyn 

Etna 

Ètobicoké  (fermé  le  31-10-22) 

Etruria 

Ettrick 

Ettyville 

Etwell 

Eustis 

Evandale 

E  vangeline 

Evanston 

Evansville 

Everard 

Kverelle  (ouvert  le  1-3-23) 

Éyerett 

Evergreen 

Eversley 

Ewan 

Ewelme 

E  wing 

Ewing's  Landing 

Excelsior 

Excelsior 

Exmoor 


Faf  ard 

Fairdale 

Fairfield 

Fairhall  (fermé  le  31-1-23). 

Fairholme 

Fairlawn 

Fairmede 

Fairmont 

Fairmont  Springs 

Fairport  (bureau  d'été) .  . . 

Fair  Vale 

Fairview  Station 

Fairydell 

Fairy  Glen 

Fairy  Hill 

Faith 

Falkland 

Falkland 

Fallbrook 

Fall  River 

Famé  Point 


Province 


N.B.... 

N.S.... 
Alberta. 
P.Q.... 
P.Q.... 

Ont 

Ont 

Ont 

Alberta. 

Sask 

N.B.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
N.S.... 
N.S.... 

Sask 

N.S.... 
B.C.... 

Ont 

Ont 

Alberta. 
N.S.... 
P.Q.... 
Sask.... 
Alberta. 
N.S.... 

Ont 

Man 

Ont 

Ont 

Ont 

P.Q.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.S.... 

Ont 

Ont 

P.Q... 
N.B.... 
Alberta. 

Ont 

Ont 

Alberta. 
Alberta. 
B.C.... 

Ont 

Alberta. 
N.B.... 


P.Q.... 

Sask 

N.B.... 

Man 

Ont 

Sask.... 

Sask 

N.S.... 
B.C.... 

Ont 

N.B.... 
N.S.... 
Alberta. 
Sask.... 
Sask.... 
Alberta. 
N.S.... 
B.C.... 

Ont 

Ont 

P.Q.... 


Recettes 

$  c. 
392  82 

26  00 
165  00 
172  00 

24  00 
72  00 

103  25 
186  10 

17  75 
131  50 

65  30 
75  97 

89  00 
57  40 

10  00 
13  50 

18  00 
1,010  50 

34  90 

157  00 

15  00 

88  95 

11  00 
85  00 
98  95 
22  00 

Nil 
20  10 
61  00 

40  00 
108  11 
102  75 

84  43 
22  00 

90  25 
102  10 
204  70 

31  00 

81  15 

128  50 

222  82 

56  00 

54  56 

17  75 

429  65 

181  95 

61  12 

15  00 

6  00 

20  00 

117  51 

5  20 

25  00 
25  25 

41  50 

27  70 
141  20 
116  00 
933  00 

(b) 

50  70 
59  50 

89  25 
136  80 

44  00 
332  30 
291  50 

24  95 
105  90 


(a)  Pour  recettes  voir  Edmonton  Sub-Offices.      (b)  Pour  recettes  voir  Halifax  Sub-Offices. 
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Nom  du  bureau 


I  anford 

Fanny  Bay 

Faraday 

Fareham 

Farewell  Cove 

Farmingdale 

Farmington 

Farm  ville 

Farringdon  Hill 

Farrington 

Faucher 

Faulkner 

Faust 

Fauvel 

Fauxbourg 

Fawcett  Hill 

Fawn 

Fawn  Lake 

Feener's  Corner 

Feltz  South 

Fenner 

Fenwick 

Ferguson's  Lake 

Ferguson  Flats 

Ferland 

Ferme  Rouge 

Fern  Creek 

Ferndale 

Ferndale  Housc  (bureau  d'été) 

Fern  Glen 

Fernlee 

Fernleigh 

Fernmount 

Fermoy 

Feronia 

Ferry  bank 

Ferry  Road 

Fertility 

Fetherston 

Feuille  d'Erable 

Fielding 

Fielding  Road  (fermé  le  15-9 

22Ï 

Fife. 

Fife  Lake 

Figuery 

Findlay 

Findland 

Findlay  Forks 

Finlayson 

Finmark 

Fir  Grove 

Fir  Grove 

Fir  Mountain 

Fir  Ridge 

First  South 

Fiset 

Fish  Creek 

FisherMill 

Fisherman  Bay 

Fisherman's  Harbour 

Fisher  Home 

Fisherton 

Fishing  Lake 

Fishing  River 

Fitzpatrick 

Five  Mile  River 

Flamand 

Flamboro  Centre 

Flanders 


Province 


Sask 

B.C 

Ont 

Alberta. 

P.Q 

Sask 

N.S 

N.S 

Ont 

Ont 

P.Q 

Man 

Alberta. . 

P.Q 

N.S 

N.B 

B.C 

Alberta. . 

N.S 

N.S 

Alberta. . 

N.B 

N.S 

Alberta. . 

Sask 

P.Q 

Alberta.. 

N.B 

Ont 

Ont 

Ont 

Ont 

N.B 

Ont 

Ont 

Alberta.. 

N.B 

Alberta.. 

Ont 

P.Q 

N.B 


N.S. 
B.C. 
Sask. 
P.Q. 
Man. 
Ont.. 
B.C. 
N.S. 
Ont.. 
N.B. 
P.Q. 
Sask. 


N.S.... 

P.Q 

Sask.... 
N.S.... 
B.C.... 
N.S.... 
Alberta. 
Man... . 
Sask.... 

Man 

P.Q.... 
N.S.... 
P.Q.... 

Ont 

Ont 


Recettes 

$      c. 

66  25 

529  50 

24  00 
45  80 

134  70 
182  50 

28  00 

8  00 
(a) 

33  50 

78  85 

296  50 

447  00 

155  75 

17  00 

25  00 
398  66 
120  75 

43  01 
127  60 

57  55 

44  15 
37  65 
88  00 

55  00 
30  75 
25  75 

9  20 
50  00 

143  15 

56  70 

114  50 

58  65 
98  85 

231  00 
63  15 

135  00 
54  05 
44  25 

224  30 
94  00 

Nil. 
470  85 
104  29 

115  00 
324  12 

74  00 
10  00 
17  00 

188  00 

4  00 

65  45 

25  00 

30  50 

104  00 

113  00 
73  00 
65  00 
72  00 

106  95 
22  75 
83  60 
53  20 

161  50 

144  00 
137  50 
608  00 

92  00 
747  50 


Nom  du  bureau 


Fiat  Lake 

Flatlands 

Fleming  Siding  (uovertle  1-11 

22) 

Fletwode 

Fleurant 

Fleury 

Flodden 

Flood 

Floral 

Florann 

Flowing  Well 

Flynn 

Foley 

Folkins 

Foch 

Foisy 

Folly  Lake 

Folly  Mountain 

Fonderie 

Fonehill 

Fontenelle 

Foothills 

Forbes  Point 

Forcina 

Ford  Bank 

Ford's  Mills 

Foreman 

Forest  City 

Forester 

Forest  Farm 

Forest  Glen 

Forest  Grove 

Forest  Hall 

Forest  Hill 

Forest  Home 

Forest  Lawn 

Forest  Nook(bureau  d'été).. 

Foreston 

Forfar 

Fork  Lake 

Forks 

Forks  Baddeck 

Fort  a  la  Corne 

Fort  Alexander 

Fort  Assiniboine 

Fort  Augustus 

Fort  Chipewyan 

Fortescue 

Fort  Fitzgerald 

Fortier 

Fort  Garry 

Port  Kent  (ouvert  le  19-7-22). 

Fort  Lawrence 

Fort  Louisburg 

Fort  Norman 

FortPelly 

Fort  Providence 

Fort  Resolution 

Fort  St.  James 

Fort  St.  John 

Fort  Simpson 

Fort  Smith 

Fort  Vermilion 

Fort  William 

Fort  Wrisrley  (ouvert  le  1-2-23) 

Forty  Mile 

Fossambault 

Fosston 

Fosterville 


Province 


Alberta. 
N.B.... 


N.B 

Sask 

P.Q 

P.Q 

PQ 

B.C 

Sask 

Alberta. 

Sask 

P.Q 

Man 

N.B 

B.C 

Alberta. 

N.S 

N.S 

P.Q 

Sask 

P.Q 

Alberta.. 

N.S 

Alberta. . 

N.B 

N.B 

Alberta. . 

N.B 

Sask 

Sask 

N.S 

B.C 

Sask 

N.B 

N.S 

Alberta.. 

Ont 

N.B 

Ont 

Alberta. . 

N.B 

N.S 

Sask 

Man 

Alberta.. 
P.E.I.... 
Alberta.. 

Ont 

Alberta.. 

Man 

Man 

Alberta. . 

N.S 

N.S 

N.W.T.. 

Sask 

N.W.T.. 
N.W.T.. 

B.C 

B.C 

N.W.T.. 
Alberta. . 
Alberta.. 

P.Q 

N.W.T.. 
Yukon... 

P.Q 

Sask 

N.B 


(a)  Pour  recettes  voir  Brantford  Sub-Offices 
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Nom  du  bureau 


Fourchu 

Fournierville 

Four  Falls 

Four  Roads 

Fourteen  Island  Lake  (bureau 

d'été) 

Fourteen  Mile  House 

Fowler's  Corners 

Fox 

Fox  Creek 

Foxdale 

Foxey 

Fox  Harbour 

Fox  Harbour  Point 

Fox  Island  Main 

Fox  Hills 

Fox  Point 

Fox  River 

Foymount 

Fradetville 

Framboise 

Framboise  Intervale 

Framnes 

Franceville  (bureau  d'été) 

Francoeur 

Frankburg 

Frankslake 

Fraser  Arm 

Fraserburg 

Fraser's  Mills 

Fraser' s  Point   (bureau 

d'été) 

Fraserton 

Fraserwood 

Frater  (ouvert  le  4-9-22) 

Fraxville 

Fréchette 

Frederickhouse 

Fredericton  Road 

Freedale 

Free  Grant 

Freeman  River 

Freemont 

Fremington 

French  Cove 

French  Hill 

French  Lake 

Frenchman's  Butte 

French  River 

French  Road 

French  vale 

French  Village 

French  Village 

French  Village 

Frenchville 

Freppel 

Freshwater 

Fresnoy 

Friar's  Head 

Fribourg 

Friedenstal 

Frog  Lake 

Frogmore 

Frost  Village 

Fugereville 

Fufda 

Fulton  Brook 

Fundale 

Furrnan 

Furnace  Falls 

Furness 


Province 


N.S. 
Sask. 
N.B. 
N.B. 


P.Q.... 

N.S.... 

Ont 

Alberta. 
N.B.... 


Ont 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
Sask.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

P.Q.... 
N.S.... 
N.S.... 

Man 

Ont 

N.B.... 
Alberta. 
Sask — 
B.C.... 

Ont 

N.S.... 


P.Q.... 
Alberta. 

Man 

Ont 

N.S.... 
P.Q.... 

Ont 

N.B.... 

Man 

N.B.... 
Alberta. 
Sask.... 

Sask 

N.S.... 

Ont 

N.B.... 
Sask — 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
P.E.I... 
N.B.... 
N.S.... 
Sask.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
Alberta. 
N.S.... 
Alberta. 
Alberta. 
Alberta. 

Ont 

P.Q.... 
P.Q.... 
Sask.... 
N.B.... 
Sask.... 
Alberta. 

Ont 

Sask.... 


Recettes 

$  c 
170  50 

25  00 
143  40 

17  75 

125  00 
43  00 

106  00 
50  75 

415  80 
91  25 
54  40 

29  50 
40  00 
59  00 

23  25 
122  54 
312  90 

30  15 
32  00 

139  25 
38  50 

24  25 


17  00 
59  00 

112  60 
43  60 
66  60 

49  90 

61  00 

72  50 

565  26 

78  03 

20  75 
8  15 

257  20 

59  00 

139  48 

45  70 

46  60 
12  25 

37  25 

48  50 
68  00 
92  75 
31  50 
70  75 

38  00 

21  00 
127  99 

18  00 
122  20 

98  70 
18  00 
42  50 

50  00 
104  20 

26  80 
138  45 
267  72 

74  10 

49  00 
179  20 

83  35 
15  00 
56  00 
10  00 
61  00 
29  50 


Nom  du  bureau 


Gabarouse  Barachois 

Gabarouse  Lake 

Gabriola  Island 

Gad's  Hill  Station 

Gagne 

Gagnon 

Gahern 

Gairloch  Mountain 

Galena 

Galarneauville 

Galilée 

Gallagher 

Gallant  Settlement , 

Gallocks 

Galloway 

Gambier 

Gameland 

Gananoque  Junction  (fermé  le 

31-1-23)  

Gang  Ranch — 

Gap  View 

Garden  Head 

GardenHill 

Garden  Island    (bureau 

d'été) 

Garden  of  Eden 

Garden  Plain 

Garden  River 

Gardiner  Mines 

Gardner's  Creek 

Garland 

Garland 

Garland  Mountain 

Garneau  Junction 

Garnet 

Garnier 

Garonne 

Garrington 

Garroz 

Garry 

Garthby  West 

Gascons  Ouest  (ci-devant 

L'Anse  à  la  Barbe) 

Gaspe  Bay,  South 

Gaspereau 

Gaudette 

Gauthier 

Gauvin 

Gawas 

Gaythorne 

Geary 

Gegoggin 

Gellatly 

Gendron 

Genesse 

Genest 

Genier 

Genthon 

George  field 

George's  River 

George' s  River  Station 

Georgeville 

Georgina  Island 

Gergovia 

Gerin 

Germania 

German  Brook 

German  Mills 

Germantown 

Gerrard 

Gerrard  Island 


Province 


N.S.... 
N.S.... 
B.C.... 

Ont 

P.Q.... 

Ont 

Alberta 
N.S.... 
B.C.... 
Alberta 
Sask.... 
N.B.... 
N.B.... 
Sask.... 
B.C.... 
B.C.... 
Ont 

Ont.... 
B.C.... 
Sask.... 
Sask — 
Ont 

Ont 

N.S.... 
Alberta 

Ont 

N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 

Man 

N.B.... 
P.Q.... 
N.B.... 
P.Q.... 
Sask.... 
Alberta 
P.Q.... 
N.S.... 
P.Q.... 

P.Q.... 
P.Q.... 
N.B.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 

Ont 

N.B.... 
N.B.... 
N.S.... 
B.C.... 
P.Q.... 
Alberta. 
P.Q.... 

Ont 

Man 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

Sask.... 
P.Q.... 

Ont 

N.B.... 

Ont 

N.B.... 
B.C.... 
N.S.... 


Recettes 

$   c. 

298  00 

104  00 

317  00 

624  25 

99  00 

112  45 

74  23 

11  70 

252  95 

29  25 

322  90 

24  50 

20  00 

38  01 

275  28 

317  00 

24  00 


131  04 
28  00 
10  00 

201  24 

54  50 
106  62 
342  05 
225  00 

43  00 
60  00 
73  80 

438  35 

9  00 

341  50 

22  00 

55  95 
71  00 

59  00 

60  32 

10  00 
25  50 

321  28 
235  00 
111  75 
527  73 

32  37 

19  75 
82  <* 
45  bit 

179  fc« 

11  (m 
66  75 

20  00 

44  00 
15  00 

185  90 

251  00 

52  00 

156  00 

23  00 
89  0© 
27  00 
81  00 
80  00 
60  45 
10  00 
52  75 

33  00 
50  37 
18  00 


30—6 
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Nom  du  bureau 


Gethsemani 

Geyser 

Giant's  Lake 

Giasson 

Gibbon 

Gibson  Heights 

Giffard 

Gifïord  Station 

Gignac 

Gilbert 

Gilbert  Cove 

Gilks 

Gillander's  Mountain 

Gillespie 

Gillies  Bay 

Gillies  Depot 

Gillies  Lake 

Gillies  Point 

Gillies  Point  East — 

Gillies  Cove 

Gillisdale 

Gillisville 

Gilnockie 

GiltEdge 

Girard 

Girardville 

Gironde 

Girouardville 

Glacier  Creek 

Gladmar 

Gladstone 

Gladwin 

Gladwyn 

Gladys 

Glamorgan 

Glanford  Station 

Glanmire 

Glasgow 

Glasgow  Mountain. . . 

Glaslyn 

Glassburn 

Glaude 

Gleason  Road 

Glèbe  Road 

Gledhow 

Glenada 

Glen  Adélaïde 

GlenAlda 

Glen  Almond 

Glen  Alpine 

Glenannan 

Glenarm 

Glenbervie 

Glenbogie 

Glenbrea 

Glenburnie 

Glenbush 

Glen  Campbell 

Glencoe 

Glencoe 

Glencoe  Mills 

Glencove 

Glen  Cross 

Glendale 

Glendale 

Glendinning 

Glendon 

Glendower 

Glendver 

GlenÈlder 

Glendyne 


Province 

Recettes 

$   c. 

P.Q 

58  00 

Man 

92  14 

N.S 

34  50 

P.Q 

30  00 

N.B 

49  50 

B.C 

143  45 

P.Q 

753  40 

B.C 

233  28 

P.Q 

56  00 

Alberta.. . 

56  10 

N.S 

236  00 

N.B 

200  50 

N.S 

22  00 

Sask 

163  50 

B.C 

42  00 

Ont 

75  43 

N.S 

8  00 

N.S 

28  50 

N.S 

28  00 

N.S 

50  50 

N.S 

55  30 

N.S 

21  00 

Sask 

27  00 

Alberta... 

29  50 

P.Q 

99  25 

P.Q 

65  42 

P.Q 

479  27 

N.B 

28  00 

Yukon — 

90  00 

Sask 

304  00 

N.B 

33  50 

Sask 

40  50 

N.B 

40  20 

Alberta. . . 

198  10 

Ont 

17  00 

Ont 

576  92 

Ont 

51  86 

N.S 

51  00 

N.S 

4  00 

Sask 

183  00 

N.S 

52  50 

N.B 

5  00 

N.B 

134  75 

N.S 

7  00 

Sask 

138  30 

Sask 

150  99 

Sask 

38  00 

Ont 

29  00 

P.Q 

136  17 

N.S 

47  00 

Ont 

103  00 

Ont 

25109 

N.S 

145  55 

Sask 

25  55 

Sask 

31  25 

Ont 

169  00 

Sask 

318  60 

N.S 

5  00 

N.S 

23  40 

N.B 

44  75 

N.S 

45  60 

N.S 

6  00 

Ont 

116  00 

N.S 

98  65 

Man 

19  00 

Man 

34  25 

Alberta... 

97  00 

Ont 

26  00 

N.S 

102  50 

Sask 

25  00 

P.Q 

582  60 

Nom  du  bureau 


Glenelg 

Glenellen 

Glen  Elmo 

Glenemma  (fermé  le  31-12-22) 
Glenfarne  (bureau  d'été).... 

Glenfield 

Glenford 

Glenforsa  (fermé  le  1-6-22) . . . 

Glengarden 

Glengarry  (rouvert  le  1-9-22) . 

Glengarry  Station 

Glengarry  Valley 

Glen  Haven 

Glenhewitt 

Glenhope 

Glen  Huron 

Glen  Island  (bureau  d'été).. 

Glenister 

Glenkeen 

Glen  Kerr 

Glenlivet 

Glenlivet 

Glen  Leslie 

Glen  Major 

Glen  Margaret 

Glen  Mary 

Glen  Meyer 

Glen  McPherson 

Glen  Morrison 

Glenmount  (bureau  d'été) . . . 

Glenora 

Glenora  Falls 

Glen  Orchard 

Glen  Rae 

Glenreagh 

Glen  Road 

Glenrosa 

Glen  Titus 

GlenTosh 

Glentworth 

Glen  Valley 

Glenview 

Glenville 

Glenwater 

Glenwood 

Glidehurst 

Glvn 

Gobeil 

Goble's 

Godbout 

Goddard 

Goff's 

Go  Home  (bureau  d'été;... 

GoldBrook 

Goldburg 

Gold  Creek 

Goldenburg 

Golden  Grove 

Golden   Grove  Mills    (fermé 

le     15-4-22) 

Golden  Plain 

Golden  Prairie 

Golden  Stream 

Golden  Vale 

Golden  Valley 

Goldenville 

Gold  Spring 

Goldstream '. 

Gollier 

Gondola  Point 

Gonor 


Province 


N.S 

Sask 

Man 

B.C 

P.Q 

Ont 

Alberta. . 

Man 

Alberta.. 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

Alberta. 

Man 

Ont 

Ont 

Alberta., 

N.S 

Sask 

P.Q 

N.B 

Alberta. 

Ont 

N.S 

Sask 

Ont 

Sask 

N.S 

Ont 

N.S 

N.S 

Ont 

Ont 

Alberta. 

N.S 

B.C 

N.B 

N.S 

Sask 

B.C 

Alberta. 

N.S 

Ont 

N.B 

Alberta. 

B.C 

P.Q 

Ont 

P.Q 

Alberta. 

N.S 

Ont 

N.S 

Sask 

Alberta. 

Ont 

N.B 


N.B.... 

Sask.... 
Sask — 

Man 

Sask.... 

Ont 

N.S.... 
Alberta. 
B.C.... 
Sask.... 
N.B.... 
Man .... 


Recettes 
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Nom  du  bureau 


Goodfare 

Goodfish  Lake 

Good  Hope 

Gooding 

Goodwin  Mill 

Gooseberry  Cove 

Goose  Creek 

Gopher  Head 

Gordon  Lake 

Gordonsville 

Gore 

Gore 

Gorefield 

Goring 

Gorkendon 

Gosford 

Goshen 

Goshen 

Goulais  River 

Goulbourne 

Gould  Station 

Gouldsboro 

Gouldtown 

Goulet 

Gowland  Mountain 

Grâce 

Grahamdale 

Graham  Hill 

Graham  Landing 

Grainfield 

Graminia 

Gramont 

Grand  Aldouane 

Grande  Anse 

Grand  Bay 

Grand  Beach  (bureau  d'été) 

Grande  Caroline 

Grand  Désert 

Grand  Deuxième 

Grande  Grève 

Grande  Montagne 

Grande  Pointe 

Grande  Vallée 

Grands  Fonds 

Grandigue 

Grandin 

Grandigue  Ferry 

Grand  Lake  Station 

Grand  Mira,  North 

Grand  Mira,  South 

Grand  Pabos 

Grand  Pabos,  Ouest 

Grand  Rang 

Grand  Rapids 

Grand  Remou 

Grande  Rivière  Ouest 

Grand  River  Falls 

Grand  St.  Esprit 

Grand  St.  Louis 

Grangeville 

Grandlea 

Grant 

Grantville 

Gran  ville 

Grass  Cove 

Grassmere 

Grass  River 

Grassy  Plains 

Grattan 

Grattan 


Province 


Alberta. 
Alberta. 
Alberta. 

Sask 

N.B 

N.B 

N.B 

Alberta. 

Ont 

N.B 

N.S 

P.Q 

Sask 

Ont 

Sask 

P.Q 

N.B 

N.S 

Ont 

Man 

P.Q 

Alberta. . 
Sask 

P.Q 

N.B 

Sask 

Man 

Sask 

B.C 

N.B 

Alberta.. 

P.Q 

N.B 

N.S 

N.B 

Man 

P.Q 

N.S 

P.Q 

N.S 

P.Q 

Man 

P.Q 

P.Q 

N.B 

Alberta.. 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Man 

P.Q 

P.Q 

N.S 

P.Q 

P.Q 

N.B 

A.lberta.. 

Ont 

N.S 

Yukon... 

N.S 

Ont 

Man 

B.C 

N.B 

Ont 


Recettes 

$  c. 
72  50 

30  70 
33  00 
20  00 
33  75 
62  75 
15  00 
96  25 

110  98 

144  00 
296  00 
177  00 

50  00 
112  25 

29  00 
7  00 

33  80 
227  92 
218  00 

31  50 
206  00 

7  00 

111  54 
79  50 
23  00 

85  90 
652  52 

56  00 

145  10 
52  00 
62  20 

126  00 
43  10 
274  20 
303  91 
345  00 

60  75 
182  00 

8  50 

61  00 

86  86 
123  00 
505  00 

20  05 

173  00 

15  00 

32  00 
60  20 
14  00 
29  20 

158  25 

66  00 

93  00 

45  00 

60  00 

239  00 

20  00 

231  82 

50  00 

23  00 

49  25 

685  10 

190  00 

163  50 

65  00 

82  00 

17  25 

89  50 
82  20 

90  00 


Nom  du  bureau 


Gratz 

Gravel 

GravelHill 

Grayburn 

Gray  Creek 

Graydahl 

Graystones  (fermé  le  15-9-22) 

Graytown 

Graywood 

Great  Deer 

Great  Désert 

Great  Falls  (ouvert  le  1-5-22) 

Greece's  Point 

Greenbank 

Greenbrier 

Greenbush 

Greendale 

Greenfield,  Colchester. . . . 

Greenfield  Park 

Greening 

Green  Glade 

Green  Harbour 

Green  Lake 

Greenland 

Greenlawn 

Green  Mountain 

Greenock 

Greenough  Settlement 

Gre'en  Ridge 

Green  River 

Green's  Brook 

Greensides 

Greensgreet 

Greenvale 

Greenview 

Greenwald 

Greenwich  Hill 

Gréer 

Gréer  Mount 

Gregan 

Gregherd 

Gregory   (bureau  d'été) . . . 

Grenadier  Island 

Grenville  Bay 

Grev's  Mills 

Griffith 

Grimsthorpe 

Grondines  Est 

Grondines  Station 

Gondines  Ouest 

Grosmont 

Gros  Morne 

Gros  Pin 

Grosse  Isle 

Grosse  Coques 

Grosses  Roches 

Grosswerder 

Grosvenor 

Gros  Ventre 

Groton 

Grove  Park 

G  rove  Creek 

Groves  Point 

Grund 

Grunthal 

Gueguen 

Guelph,  Sub-Office  No.  1... 
Guimond 


Guérin P.Q 


Province 


Alberta. 
P.Q.... 
Ont 

Sask.... 
B.C.... 
Sask.... 
Alberta. 
Sask.... 
N.S.... 
Sask.... 

Ont 

Man 

P.Q... 

Ont 

Sask 

Sask.... 
N.S.... 
N.S.... 
P.Q.... 
P.Q..,. 
Alberta. 
N.S.... 
Sask.... 
Man.. . . 
Alberta. 

Ont 

Ont 

N.S.... 
Man.. . . 

Ont 

N.S.... 
Sask — 
Sask.... 

N.S 

Ont 

Man 

N.B 

N.B 

P.Q. 
N.~ 


.B. 


Sask.... 
Ont .... 

Ont 

P.Q..  . 
N.B.... 

Ont 

Ont 

P.Q... 
P.Q.... 
P.Q... 
Alberta. 
P.Q.... 
P.Q.... 
Man .... 
N.S.... 
P.Q... 
Sask.... 
N.S.... 
Alberta. 
Alberta. 
Sask.... 
P.Q..  . 
N.S.... 
Man.. . . 
Man. . . . 
N.B.... 

Ont 

N.B.... 


Recettes 

$  c. 
19  30 
42  00 
91  50 
172  25 
185  33 

59  50 
0  09 

78  75 

69  27 
159  85 

45  00 

2,678  46 

6  35 

272  23 

83  50 
298  24 

16  00 

52  51 

(a) 
155  00 

37  75 
122  70 

82  00 
66  35 

119  00 

38  70 
354  00 

27  00 
231  55 
143  08 

31  35 
37  25 
41  00 
19  35 

95  50 

60  64 
176  00 

86  82 

28  50 
215  20 

24  00 
170  25 

58  00 
116  00 

77  00 
148  50 

60  00 

56  00 
145  35 
128  C0 

48  10 
54  55 

83  75 
317  25 
264  50 
234  11 
201  92 

50  00 
98  00 

96  00 

49  00 
44  00 

'  39  55 

19  00 
139  15 

73  50 

(b) 

35  00 
278  80 


(a)  Pour  recettes  voir  Montréal  Sub-Offices. 
30— 6k 


(b)  Pour  recettes  voir  Gueloh  Sub-Offices. 


84 


MINISTÈRE  DES   POSTES 

14  GEORGE  V,  A.  1924 
Bureaux  de  poste  non  comptables — Suite 


Nom  du  bureau 


Guindon 

Guiney 

Guite 

Gunderson 

Gunning  Cove 

Gunter 

Gurneyville 

Guthrie 

Guynemer 

Guysborough  Intervale 

Gwendoline 

Gypsumville 

Haas 

Hachi 

Hacheyville 

Hackett's  Cove 

Hadashville 

Haddock 

Hadlington 

Ha!  Ha!  Bay  Junction 

Haight 

Haines  Lake 

Hairy  Hill 

Halbstadt 

Halcomb 

Halcourt 

Halcro 

Halcyon  Hot  Springs 

HaldaneHill 

Haldimand 

Half  Island-Cove 

Halfmoon  Bay 

Halfway 

Halfway  Brook 

Halfway  Cove. . . .  

Halfway  Lake 

Halfway  River  Station 

Halicz 

Halifax  Sub-Office  No.  3. . . . 
Halifax  Sub-Office  No.  6... 

Hall 

Halladay 

Hallboro 

Halle wood  (ouv.  le  1-11-22). 

Hallgarth 

Hall's  Bridge 

Hall'sGlen 

Hall's  Harbour 

Hall's  Lake 

Hall's  Prairie 

Halpenny 

Halversen 

Halvorgate 

Hamel 

Hamelin 

Hamill's    Point    (bureau 

d'été) 

Hamilton 

Hamilton  Cove 

Hamilton  Mountain 

Hamityon  Sub-Office  No.  6.. 
Hamilton  Sub-Office  No.  7.. 
Hamilton  Sub-Office  No.  9.. 
Hamilton  Sub-Office  No.  10. 
Hamilton  Sub-Office  No.  11. 
Hamilton  Sub-Office  No.  14. 

Hamlin 

Hammertown 

Hammond  River 


Province 


P.Q..    . 

Ont 

P.Q.... 
Sask.... 
N.S.... 

Ont 

Alberta. 

Ont 

Man.. . . 
N.S.... 
Sask — 
Man.. . . 


Man 

N.B 

N.B 

N.S 

Man 

Alberta. 
Ont 

P.Q 

Alberta. 

Ont 

Alberta. 

Man 

N.B.... 
Alberta. 
Sask.... 
B.C.... 

Ont 

P.Q 

N.S.... 
B.C.... 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
Alberta. 
N.S.... 
Man .... 
N.S.... 
N.S.... 
B.C.... 
Alberta. 

Man 

Ont 

Sask 

Ont 

Ont 

N.S.... 

Ont 

B.C.... 

Ont 

P.Q.... 

Sask 

P.Q.... 
P.Q..   . 


Ont 

P.E.I... 
P.Q.... 
N.B.... 

Ont 

Ont 

Ont 

Ont 

Ont 

Ont 

Alberta. 

Ont 

N.B.... 


Recettes 

$      c. 

27  40 

5  00 

67  85 
145  25 
362  00 

88  10 
45  00 

68  50 
58  00 
82  60 
15  00 

525  38 

250  13 

49  50 

12  00 

261  45 

156  00 

89  60 
48  00 
98  75 

189  20 

22  00 

120  37 

81  00 

58  00 

127  00 

15  00 

16Ô  91 

106  00 

204  69 

253  00 

238  78 

56  25 

54  50 

120  00 

61  06 

192  50 

35  10 

(b) 

(b) 

175  00 

216  50 

85  00 

24  27 

63  00 
446  00 

56  00 

173  25 

64  20 
51  09 
58  25 
38  00 
30  50 
29  00 

48  90 

174  20 
109  50 
341  66 

42  70 

(a) 
(a) 
(a) 
(a) 
(a) 
(a) 
192  00 

49  95 
96  42 


Nom  du  bureau 


Hammondvale 

Hampton 

Hamrlik 

Hanall  (ci-devant  Royal  Mills 

Hanbury 

Hanbury 

Hanceville 

Handsworth 

Hanford  Brook 

Hannon 

Hansford 

Happy  Valley  (fermé  30-9-22) 

Harbledown 

Harbour  Centre 

Harbour  Road 

Harbourview 

Harcourt 

Hardwicke 

Hardwood  Hills 

Hardwood  Lake 

Hardwood  Lands 

Harehills 

Harewood 

Harlan 

Harlem 

Harlington 

Harlowe 

Harmattan 

Harmony 

Harmony 

Harmony  Mills 

Harmsworth 

Harpell ville  (ouvert  le  1-9-22) 

Harper's  Corners 

Harperville 

Harptree 

Harricanaw  Ouest 

Harrigan  Cove 

Harrington  Harbour 

Harrisburg 

Harrisland 

Harris  Hill 

Harrison  Mills 

Harrisville 

Hart 

Hartford 

Hartley 

Hartley  Bay 

Hartling 

Hartshorn 

Hartsmere 

Hartville 

Harvard  Lake  vfermé  1-6-22) 

Harvey  Bank 

Harwill 

Harwood  Plains 

Hassett 

Hastings 

Hatchley  Station 

Hatfield 

Hatherleigh 

Hattonford 

Haultain 

Hauteur 

Haut  Lameque 

Haut  Shippigan 

Havelock 

Haven  (ouvert  1-11-22) 

Havendale 


Province 


N.B 

P.E.I... . 

Man 

B.C 

Ont 

B.C 

B.C 

Sask 

N.B 

Ont 

N.S 

B.C 

B.C 

N.S 

N.S 

N.S 

Ont 

N.B 

PQ 

Ont 

N.S 

Sask.... 

N.B 

Sask 

Ont 

Man 

Ont 

Alberta. 

Ont 

N.S 

N.S 

Man 

N.S 

Ont 

Man 

Sask 

P.Q 

N.S 

P.Q 

Ont 

Sask 

Ont 

B.C 

N.B.... 
Sask.... 

N.S 

Ont 

B.C.... 

N.S 

Alberta. 

Ont 

N.S.... 

N.S 

N.B.... 

Man 

Ont 

N.S.... 
N.B.... 

Ont 

Sask.... 
Sask.... 
Alberta. 

Ont 

P.Q.... 
N.B.... 
N.B.... 


N.S.... 
Alberta. 

N.S.... 


Recettes 


(a)  Pour  recettes  voir  Hamilton  Sub-Offices.     (b)  Pour  recettes  voir  Halifax  Sub-Offices. 
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Nom  du  bureau 


Havergal 

Havernill 

Haverigg 

Havilah 

Hawker '. 

Hawkeye 

Hawk  Junction  (ouvert  le  2-2- 

23) 

Hawk  Lake 

Hawksdale 

Hawthorne 

Hay 

Hay  Cove 

Hay  Creek 

Hay  Meadow 

Hayesville 

Hayland 

Hay  River 

Hay's  River 

Hazel  Bank 

Hazel  Bluff 

Hazeldale 

Hazel  Land 

Hazelridge 

Hazelwood 

Hazen  Settlement  (ouvert  le 

16-2-23) 

Hazlet 

Head  Lake 

Headlands 

Head  of  Amherst 

Head  of  Chezzetcook 

Head  of  Jeddore 

Head  of  Lochaber 

Head  of  Loch  Lomond 

Head  of  Millstream 

Hearnleigh  (fermé  le  31-10-22) 

Heart  Lake 

Heaslip  Station 

Heath  Creek 

Heathdale 

Heatherdown 

Heath  Point 

Hebbs  Cross 

Hébert 

Hebron 

Hecla 

Hectanooga 

Hector    (bureau   d'été) 

Heidelburg 

Hekkla 

Heinsburg 

Heldar 

Helmsdale 

Hemison 

Henderson  Settlement 

Henderson  Vale 

Henfryn 

Hennepin 

Hennigar 

Henriel 

Henrivassal 

Henry  River 

Heon 

Heppel 

Herb  Lake 

Hercules 

Hereford 

Hermitage  Club 

Hermon 


Province 


Ont 

Sask.... 
Alberta. 
Ont 

N.S.... 
Sask.... 


Ont 

Ont 

Alberta. 
N.S.... 

Ont 

N.S.... 
Alberta. 
Sask.... 
N.B.... 
Man.. . . 
Alberta. 
N.S.... 
Sask — 
Alberta. 

N.S 

P.Q.... 

Man 

Sask 


N.B 

Sask 

Ont 

Sask 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.B 

Alberta.. 
Alberta. . 

Man 

Alberta. . 
Alberta.. 
Alberta. . 

P.Q 

N.S 

N.B 

N.B 

Man 

N.S 

Ont 

Ont 

Ont 

Alberta.. 
Alberta. . 
Alberta.. 

P.Q 

N.B 

P.Q 

Ont 

P.Q 

N.S 

Sask 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Man 

Alberta.. 

P.Q 

P.Q 

Ont 


Recettes 

$  c 
62  85 
31  00 
137  00 
53  50 
36  00 
56  00 

41  10 
127  00 

65  50 

25  00 

216  80 

59  00 

10  25 
67  00 
19  39 

75  65 
95  60 

65  60 
6  30 

52  00 
36  82 

66  00 
442  64 

29  15 

9  00 

36  00 

126  60 

28  00 
202  00 
301  00 
273  00 

62  37 

40  00 

190  25 

11  33 
104  00 

134  25 
15  00 
80  00 

205  17 

5  00 

153  30 

22  00 

42  00 
197  17 
244  20 
421  00 
228  72 

62  80 
56  87 

143  78 
45  60 

129  35 

76  00 
10  00 

112  55 

48  00 

135  55 

29  50 
172  45 
660  00 

27  00 

62  50 

146  00 

60  00 
201  50 

49  85 
468  04 


Nom  du  bureau 


Héron  Island 

Herring  Cove 

Hérouville 

Herronton 

Hesketh 

Hc  trière 

Hewitt  Landing 

Hexham 

Hibernia 

High  Bank 

Highfield 

Highgate  Siding 

High  Hill 

Highland 

HighlandHill 

Highland  Village .... 

High  Point 

HighTor 

Highvale 

High  View 

Highworth 

Hilbre 

Hilda 

Hildegard 

Hilden 

Hillaton 

Hillandale 

HillCrest 

Hill  End 

Hillesden 

HillGrove 

Hilliam 

Hilliard 

Hillsborough 

Hillsburn 

Hillsdale 

Hillsdale 

Hillsdown 

Hillside 

Hillside  Beach 

Hillside,  Boularderie. 
Hillside,  Cap  Breton. 

Hillside 

Hillsley 

Hills  Lake 

Hillspring 

Hillsvale 

Hilltop 

Hillview 

Hilly  Grove 

HindonHill 

Hindville 

Hiram 

Hnausa 

Hoard's  Station 

Hobbema , 

Hochstadt 

Hocquart 

Hodgins 

Hogan 

Holbein 

Holborn. 

Holderville 

Holland's  Mills 

Holmesville 

Holmesville 

Holt 

Holtville 

Homebrook 

Homeglen 


Province 


N.B.... 

N.S.... 
P.Q.... 
Alberta. 
Alberta. 
P.Q.... 
Sask.... 
N.B.... 
N.B.... 
P.E.I... 
N.B.... 
Sask.... 
Sask — 
N.S.... 
N.S.... 

N.S 

Sask.... 
Sask — 
Alberta. 
Sask.... 
Sask.... 

Man 

Alberta. 

N.B 

N.S 

N.S 

Sask 

PQ 

Alberta. 

Sask 

N.S 

B.C 

Alberta. 

N.S 

N.S 

N.S 

N.B 

Alberta. 

Ont 

Man 

N.S 

N.S 

Sask 

Sask 

Ont 

Alberta. , 

N.S 

Man 

Man 

Ont 

Ont 

Alberta., 
Alberta. . 

Man 

Ont 

Alberta.. 

Man 

PQ 

P.Q 

Ont 

Sask 

Alberta.. 
N.B 

P.Q 

N.B 

Ont 

Ont 

N.B 

Man 

Alberta.. 


Recettes 

$      c. 

20  00 

106  43 

245  20 

16  50 

94  65 

12  00 

67  00 

74  50 

133  00 

29  00 
65  50 
91  00 
28  50 
11  00 

30  00 
55  00 

18  00 

31  65 
64  00 
72  50 
38  00 

350  70 
533  60 
10  00 
196  50 
79  20 
63  80 
27  00 

63  00 
23  00 
81  00 
54  10 

427  00 

89  85 

143  00 

19  00 
163  75 
294  40 

249  50 
49  00 

51  31 

20  00 
159  00 

38  00 

23  70 

289  10 

105  65 

150  25 

8  00 

6  00 

36  87 

64  25 
20  50 

250  85 
232  00 
192  90 

35  25 
83  00 

52  50 
207  60 
212  50 

61  85 
74  50 

32  00 
72  10 

204  45 

111  77 

81  70 

47  05 

130  76 
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Nom  du  bureau 


Homer  Siding 

Homeside 

Homeville 

Honeydale 

Honey   Harbour   (bureau 

d'été) 

Honeymoon 

Honora 

Hope  Bay 

Hopefield 

Hopetown 

Hopetown 

Hope  Valley 

Hopington 

Hopkins  Landing 

Hopper 

Horburg  (ouvert  le  1-8-22) . . . 

Hornby  Island 

Horncastle 

Horndean 

Horn's  Road 

Horse  Butte 

Horse  Creek » 

Horsefly 

Horse  Lake 

Horseshoe  Lake 

Hoselaw 

Hotspur 

Houde 

Hough  Lake 

Housey's  Rapids 

Hove 

Howard 

Howard  Brook 

Howardville 

Howdenvale  (bureau  d'été) . . 

Howie 

Howie  Centre 

Howser 

Hoyle 

Hubalta 

Hudson  Hope 

Hugel 

Hulatt 

Hull  Sub-Office  No.  1  (ouvert 

le  1-8-22) 

Humberside  (ouvert  15-11-22) 

Hume 

Hume  Rear 

Humphrey 

Hunker 

Hunta 

Hunter's  Home 

Hunter's  Lodge 

Hunter's  Mountain 

Hunter's  Point 

Hunterstown 

Huntington 

Hunt's  Point 

Hupel 

Hurdman  Lodge 

Hurdville 

Hurkett 

Huronville 

Husavick 

Hutton  House 

Hyannes 

Hyde 

Hydraulic 

Hydro  Glen 


Province 

Recettes 

$   c. 

Ont 

42  25 

Ont 

(a) 

N.S 

6  00 

N.B 

175  80 

Ont 

590  00 

Sask 

17  00 

Ont 

84  60 

Ont 

61  25 

Ont 

55  00 

P.Q 

173  50 

Ont 

93  50 

Alberta... 

27  00 

B.C 

114  40 

B.C 

154  98 

N.B 

10  50 

Alberta. . . 

184  00 

B.C 

294  29 

Ont 

31  55 

Man 

237  50 

N.S 

35  00 

Sask 

104  55 

Sask 

46  10 

B.C 

261  65 

Sask 

25  52 

Alberta. . . 

13  25 

Alberta. . . 

35  00 

Ont 

4  00 

P.Q 

10  00 

Ont 

72  25 

Ont 

170  55 

Man 

55  50 

N.B 

94  00 

N.B 

12  00 

Man 

36  75 

Ont 

45  25 

Alberta... 

67  85 

N.S 

20  00 

B.C 

164  25 

Ont 

232  00 

Alberta. . . 

32  00 

B.C 

186  30 

Ont 

77  00 

B.C 

143  01 

P.Q 

(b) 

Ont 

333  68 

Sask 

240  00 

N.S 

13  00 

Ont 

67  00 

Yukon — 

36  00 

Ont 

148  00 

N.B 

14  26 

N.S 

37  25 

N.S 

69  40 

P.Q 

179  95 

P.Q 

185  25 

N.S 

20  00 

N.S 

272  50 

B.C 

60  75 

Sask 

45  45 

Ont 

127  50 

Ont 

627  95 

Sask 

100  85 

Man 

29  75 

Ont 

216  50 

N.S 

12  00 

Sask 

53  25 

B.C 

62  00 

Ont 

172  45 

Nom  du  bureau 


Hylo.. 
Hythe. 


Ida  (fermé  le  30-9-22) 

Idéal 

Iffley 

Ile  à  la  Crosse 

Ile  aux  Oies 

Ile  des  Chênes 

Ile  Mainville 

Ile  Michon 

Isle  Verte  Ouest 

Illerbrun 

Ilfracombe 

Illicillewaet 

Imhofï 

Inchby 

Indian  Brook 

Indian  Harbour 

Indian  Harbour  Lake 

Indian  Island 

Indian  Mountain 

Indian  Path 

Indian  Point 

Indian  Road 

Indian  Springs 

Ingebright 

Ingleford 

Inglis  (ouvert  le  15-3-23) . . . 

Ingoldsby 

Ingolf 

Ingomar 

Ingonish  Beach 

Ingonish  Centre 

Ingonish  Ferry 

Inholmes 

Inkerman  Ferry 

Inlet 

Inlet  Baddeck 

Innés 

Innisville 

Intervale 

Intola 

Invergordon 

Inventa  (fermé  le  31-8-22) . . 

Iola 

Iona 

Iona 

Iona  Rear 

Ireland 

Ireland 

Irish  Cove 

Irishtown 

Irish  Vale 

Iron  Bound-Cove 

IronHill 

Iron  Mines 

Iron  Ore 

Ironville 

Iroquois 

Irwinville 

Isaac's  Harbour  North 

Isafold 

Isherwood 

Island  F  (bureau  d'été) 

(ouvert  le   16-6-22) 

Island  Grove  (bureau  d'été) 

Island  Point 

Island  River 

Isle  aux  Coudres 


Province 


Alberta. 
Alberta. 


N.B.... 

Man 

Sask.... 
Sask.... 
P.Q.... 

Man 

P.Q.... 
P.Q.... 

P.Q 

Sask.... 

Ont 

B.C.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

Man 

Sask.... 

Sask 

Man 

Ont 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

N.B.... 
P.Q.... 
N.S.... 
Sask.... 

Ont 

N.B.... 

Ont 

Sask — 
N.S.... 
Alberta. 

Ont 

P.E.I... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 

58::::: 

N.S.... 

N.S 

N.B.... 
Alberta. 

N.S 

Man... . 
Ont 


Ont.. 
Ont.. 
N.S. 
N.B. 
P.Q. 


(a)  Pour  recettes  voir  Hamilton  Sub-Offices.      (b)  Pour  recettes  voir  Hull  Sub-Offices. 
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Nom  du  bureau 


Isle  Bizard 

Isle  Dupas 

Isle  Verte  Ouest 

Isle  Verte  Sud 

Ispas 

Issoudun 

Italy  Cross 

Ivera 

Ivry 

Ivry  Nord 

Ivy 

Ivy  Lea  (bureau  d'été) 

Jack's  Lake 

Jackson 

Jackson  Corners 

•lacksonville 

Jaco  Hughes 

Jailletville 

James  River 

James  River  Bridge 

James  River  Station 

Jamesville 

Jamesville  West 

Jamot 

Janetville  Station 

Janvrins  Harbour 

Jardine  Brook 

Jardineville 

Jarnac 

Jeannette's  Creek 

Jeanne  d'Arc 

Jean  Noël 

Jedburgh 

Jeddore  Oyster  Ponds 

Jedway 

Jefferson 

Jeffry 

Jeffrey 

Jellicoe 

Jellyby 

Jersey  Cove 

Jersey  Cove 

Jersey  Mills 

Jesmond 

Jessica 

Jewellville 

Jocko  River 

Jock  Vale 

Joeville 

Joffre 

Joggin  Bridge 

Johnson's  Croft 

Johnson's  Landing 

Johnson's  Mills 

Johnston's  River 

Johnstown 

John  ville 

Jolicure 

Jonction     Bel     Air     (bureau 

d'été) 

Jonquiere  Ouest 

Jordan  Bay 

Jordan  Bay,  East  Side 

Jordan  Branch 

Jordan  Ferry 

Jordan  Mountain 

Jordan  River 

Jordanville  (ouvert  le  1-6-22) . 

Joseph  Farm 

Joséphine 


Province 


P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
Alberta 
P.Q.... 
N.S.... 
N.S.... 
P.Q. ... 
P.Q.... 

Ont 

Ont 

Ont 

N.S.... 

Ont 

N.S.... 
P.Q.... 
N.B.... 
N.S.... 
Alberta 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

Ont 

N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 
P.Q.... 

Ont 

P.Q.... 
P.Q.... 
Sask.... 
N.S.... 
B.C.... 

Ont 

N.B.... 
Alberta. 

Ont 

Ont 

N.S.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
B.C.... 
B.C.... 

Ont 

Ont. . . . . 

Ont 

Sask.... 
P.Q.... 
N.S.... 
N.B.... 
B.C.... 
N.B.... 
P.E.I... 
N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 

P.Q.... 
P.Q.... 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
Sask.... 
N.S.... 
P.Q.... 
Sask.... 


Recettes 

$  c 
211  00 
130  18 
237  30 
66  25 
27  67 
266  70 
319  50 

15  00 

48  00 
188  00 
211  60 
214  50 

55  00 

66  75 

188  40 
10  00 

5  00 

16  86 
36  00 
42  20 

332  20 

17  00 
209  17 

39  27 
122  00 

40  00 
7  00 

49  65 
5  00 

130  48 

103  33 
27  35 
95  10 

329  00 

65  00 

150  22 

142  14 

24  75 

351  00 

218  50 

45  35 

170  80 

202  50 

158  85 

189  11 
73  20 
52  00 
44  50 

188  72 

29  00 

644  90 

9  00 

84  20 
52  00 

259  65 

50  00 
135  75 
175  00 

50  00 
258  00 

97  20 
120  80 

97  00 

104  00 
29  50 

85  95 
64  50 
13  00 
29  00 


Nom  du  bureau 


Josephsburg 

Joubert  (ouvert  le  15-11-22). 
Journeau  (ouvert  le  1-1 1-22) . 

Joyal 

Joynt 

Jubilee 

Juddhaven 

Judge. 

Judique 

Judique  Intervale 

Judique,  South 

Julien 

Jumbo  Gardens 

Jumping  Pound 

Juniper 

Juniper     Island     (bureau 

d'été) 

Juniper  Mount 

Junor 

Jura 

Juvénile  Settlement 

Kahshe  Lake  (bureau  d'été) 

Kahwin 

Kakawis 

Kaleland 

Kalevala 

Kamouraska-aux-Côtes. . . 

Kanata 

Kananaskis 

Kanawana  (bureau  d'été). 

Kane 

Kannon 

Kantenville 

Kanyengeh 

Karluk..; 

Kashaboiwe 

Kavanagh  Mills 

Kawartha  Park   (bureau 

d'été) 

Kawene 

Kay  ville 

Kazubazua  Station 

Kealey  Springs 

Keatley 

Kedgemakooge     (bureau 

d'été) 

Kedron 

Keephills 

Kegaska 

Keithley  Creek 

Keld  (fermé  le  9-8-22)  (rouvert 

le  16-3-23) 

Kelly 

Kelly  vale »... 

Kelly's  Cross 

Kelso 

Kelvin  Glen 

Kemnay 

Kempt  Road 

Kempt  Road  Hill 

Kempt  Shore 

Kempt  Town 

Kenlis 

Kenloch 

Kennaway 

Kennebecasis  Island 

Kennetcook  Corner 

Kenney 

Kennington  Cove 

Kenogami  Lake 


Province 


Ont 

P.Q.... 
P.Q.... 

P.Q.... 
P.Q.... 

N.S.... 

Ont 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
P.Q.... 

Ont 

Alberta. 
N.B.... 


Ont.. 
N.S. 
Sask. 
B.C. 
N.B. 


Ont 

Alberta. 
B.C.... 
Alberta. 

Man 

P.Q.... 
Alberta. 
Alberta. 
P.Q.... 
Man.. . . 
P.Q.... 

Sask 

Ont 


Ont. 

N.S. 


Ont.. 
Ont.. 
Sask. 
P.Q. 

Sask. 
Sask. 


N.S.... 
N.B.... 
Alberta. 
P.Q.... 
B.C.... 


Man.. 
P.Q.. 

Sask.. 
P.E.I. 
Ont... 

N.S.. 
Man.. 
N.S.. 
P.Q.. 
N.S.. 
N.S.. 
Sask.. 
N.S.. 
Ont... 
N.B.. 
N.S.. 
Ont... 
N.S.. 
Ont... 


Recettes 

$   c. 

15  93 

20  00 

55  25 

23  24 

41  38 

27  25 

442  90 

190  74 

220  65 

15  00 

402  00 

62  00 

65  00 

126  50 

933  50 

450  00 

7  00 
270  09 

61  00 
61  80 

172  00 
145  00 
68  00 
22  85 
40  00 
97  65 
86  27 
149  14 

132  00 
123  25 

95  40 

37  25 

12  00 

216  95 

251  76 

8  00 

487  00 
86  50 
64  70 

238  20 
32  25 

25  00 

20  00 

32  00 

160  30 

22  20 

133  00 

48  08 
i60  25 

26  00 
281  00 
202  75 

7  50 

227  05 

68  00 

51  25 

309  97 

120  10 

108  75 

131  42 

31  50 

31  00 

763  30 

323  00 

27  20 
170  50 
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Nom  du  bureau 


KenoHill 

Kensington  Heights 

Kensington  Point  (bureau 

d'été) 

Kent  Boom 

Kent  Lake 

Kentvale 

Keppoch 

Kermaria 

Kerndale 

Kerry 

Kersey 

Kersley 

Kessler 

Ketchum 

Ketch  Harbour 

Kettle  Valley 

Kevisville 

Kew 

Kewanna 

Kewstoke 

Key  Junction 

Keystone 

Key  West 

Khartum 

Kieville  (ouvert  le  1-1-23) . 

Kilfoil 

Kilgard 

Kilkenny 

Kilkerran 

Killaloe 

Killam's  Mills 

Killarney  Lake 

Killdeer 

Killowen 

Kiltarlity 

Kilronan 

Kilwinning 

Kilwinning  Siding 

Kimball 

Kimberley 

Kimsquit  (bureau  d'été).. 

Kinbrae 

Kincardine 

Kincolith 

Kincorth 

Kinglake 

Kingross 

Kingsclear 

Kingsburg 

Kingscroft 

Kingscroft 

Kingsford 

Kingsgate 

King's  Head 

Kingsland 

Kingsley 

Kingsmere 

Kingston  Mills 

Kingston  Station 

Kingston  Village 

Kingsville 

Kingsway  (bureau  d'été) . . 

Kinikinik 

Kinloss 

Kinmundy 

Kinosota 

Kinnondale,   temp.   fermé  le 

31-10-22) 

Kinsac 

Kinsman's  Corners 


Province 


Yukon. 
Ont.... 


Ont 

N.B 

N.B.... 
Ont 

N.S 

Sask 

Alberta. 

N.B 

Alberta. 

B.C 

Alberta. 
Alberta. 

N.S 

B.C 

Alberta. 
Alberta. 

Man 

N.S 

Ont 

Alberta. 
Sask.... 

Ont 

Sask.... 
N.B.... 

B.C 

Man 

B.C 

Ont 

N.B 

A.lberta. 

Sask 

N.B 

N.S 

Sask 

Sask.... 
Sask.... 
Alberta. 
P.Q.... 
B.C.... 
Sask.... 
N.B.... 
B.C.... 
Sask.... 

Ont 

N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
P.Q.... 
N.B.... 
Sask — 
B.C.... 
N.S.... 

Sask 

Man .... 
P.Q.... 

Ont 

Ont.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

Alberta. 

Ont 

Alberta. 
Man 


Alberta. 

N.S.... 
N.S.... 


Recettes 

$   c. 

220  24 

(a) 

Nil. 

41  00 

63  00 

201  70 

7  20 

63  95 

18  00 

12  00 

37  50 

236  80 

15  00 

58  00 

71  50 

462  25 

87  00 

180  51 

111  20 

53  50 

248  07 

42  50 

43  00 

29  20 

30  00 

46  50 

508  60 

18  00 

46  00 

114  40 

87  00 

31  00 

28  15 

10  00 

30  00 

19  00 

24  50 

137  00 

106  98 

57  00 

69  00 

50  35 

44  00 

226  00 

252  55 

180  50 

33  00 

379  50 

122  30 

130  00 

45  00 

155  46 

400  73 

54  70 

88  00 

92  50 

95  00 

64  00 

(b) 

263  75 

77  20 

403  00 

12  00 

183  50 

160  00 

344  00 

30  20 

30  00 

646  78 

Nom  du  bureau 


Kintail 

Kintore 

Kippenville 

Kirkhill 

Kirkhill 

Kirkness 

Kirkmount 

Kirk's  Ferry 

Kirkwood 

Kirkwood 

Kirouac 

Kiskisink 

Kispiox 

Kitigan 

Kitimat  Mission 

Kitsum  Kelum 

Kivikoski 

Klamath 

Kleczkoswki 

Kleefeld 

KleskunHill 

Klintonel 

Klueys    Bay    (bureau    d'été) 

(ouvert  le  15-6-22) 

Knappen 

Knightington 

Knight  Inlet  (bureau  d'été). 

Knobb  Hill 

Knowles 

Knowlton  Landing .-. 

Knoxbridge 

Knoydart 

Knutsford 

Koch  Siding 

Komarno 

Koostatak 

Kootenay  Bay 

Kopernick 

Korah 

Kouchibouguac  Beach 

Kowkash 

Krakow 

Kramer 

Krasne 

Kristnes 

Krupp 

Kuest 

Kulish 

Kuper  Island 

Kylemore 

Kyleville 

Kyuquot 

Kynoch 


La  Baleine 

Labarre 

La  Barrière 

Labissonnière 

Labonneville 

La  Boucane 

La  Branche 

Labrecque 

La  Butte 

Lac  à  Beauce 

Lacadena  (ci-d.   Plumbridge) 

Lac  à  Foin 

Lac  à  Laurent 

Lac  à  la  Truite,  (bureau  d'été) 

La  Calmette 

Laçasse 

Lac  aux  Brochets 


Ont 

N.B.... 

Alberta. 
N.S.... 

Ont 

Man 

N.S.... 
P.Q.... 
N.S.... 
N.B.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
B.C.... 

Ont 

B.C.... 
B.C.... 

Ont 

Sask.... 
Sask.... 

Man 

Alberta. 
Sask.... 


Province 


Ont 

Alberta. 

Ont 

B.C.... 
Alberta. 
N.S.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
N.S.... 
B.C.... 
B.C.... 

Man 

Man... . 
B.C.... 
Alberta. 

Ont 

N.B.... 

Ont 

Alberta. 
Sask.... 
Sask.... 
Sask.... 

Sask 

Sask.... 

Man 

B.C.... 
Sask.... 
Sask.... 
B.C.... 
Ont 


P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
Sask.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
Alberta. 
P.Q.... 
P.Q.... 


Recettes 


(o)  Pour  recettes  voir  London  Sub-Offices.     (6)  Pour  recettes  voir  Kingston  Sub-Offices. 
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Nom  du  bureau 


Lac  Beauport 

Lac  Bellemare 

Lac  Bellevue 

Lac  Bitobig 

Lac  Bouchette  Station 

Lac  Brûlé 

Lac  Canard 

Lac  Castor 

Lac   Charlebois   (bureau 

d'été) 

Lac  Chat 

Lac  Cornu  ^bureau  d'été) 

Lac  David 

Lac  dos  Commissaires 

Lac  Désert 

Lac  des  Pins  (bureau  d'été) . . 

(ci-devant    Montroy) 

Lac   Duhamel    (bureau 

d'été) 

Lac  Echo  (bureau  d'été) 

Lac  Français 

Lac  Grosleau 

Lac  Guindon  (bureau  d'été). 

Lachance 

Lachenaie 

Lachine  Rapids 

Lac  Humqui 

Lackenby  (fermé  le  31-7-22). 

Lac  Labelle 

Lac  la  Biche 

Lac  la  Nonne 

Lac  la  Pêche  (bureau  d'été). 

Lac  la  Ronge 

Lac    Manitou    Sud     (bureau 

d'été) 

Lac  Marois 

Lac  Nantel 

La  Conception  Station 

Laconia 

Lacordaire 

La  Corey 

La  Corniche 

Lacoste 

Lac  Paquin  (bureau  d'été).. 

Lac  Pelletier 

Lac  Renaud  (bureau  d'été).. 

La  Croche 

La  Croix  (fermé  le  7-11-22).. 

Lac  St.  .Joseph 

Lac  St.  Pacôme 

Lac  St.  Paul 

Lac  Sergent 

J  ac  Supérieur 

Lac  Thomas 

Lactor 

Lac    Tremblant    (bureau 

d'été) 

Lac  Unique 

^aCyr..: 

Lacy  Road 

La  Décharge 

La  Descente  des  Femmes 

Ladrière 

LaDurantaye 

Lady  wood 


Lafayette. 
La  Ferme. 
Laforest. . 
Lafrance.. 


Province 


P.Q.... 
P.Q.... 
Alberta. 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
Alberta. 
P.Q.... 


P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 

P.Q. 
P.Q. 


P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
B.C.... 
P.Q.... 
Alberta. 
Alberta. 
P.Q... 
Sask.... 


P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
N.S.... 

Sask 

Alberta. 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 

Sask 

P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 


P.Q. 
N.B. 
P.Q. 
N.S. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
Man. 
P.Q. 
P.Q. 
Ont. 
P.Q. 


Recettes 

$   c. 

108  50  | 

226  00 

10  00 

75  00 

725  00 

550  00 

9  00 

131  00 

45  00 

108  00 

107  00 

60  00 

67  60 

93  30 

11  00 

20  00 

141  00 

112  00 

67  50 

90  00 

67  00 

323  00 

71  75 

310  20 

10  59 

157  00 

60  00 

63  30 

320  00 

136  65 

37  00 

272  90 

285  45 

54  50 

51  50 

108  95 

49  10 

3  00 

153  00 

69  00 

269  00 

20  00 

214  89 

0  50 

191  58 

141  00 

59  95 

105  40 

152  75 

18  00 

40  50 

93  00 

47  40 

15  00 

12  00 

191  29 

48  16 

97  00 

258  75 

90  20 

100  00 

200  00 

549  40 

35  00 

Nom  du  bureau 


Lagacé 

Lagaceville 

Lagadelle 

Laganière 

Laggan 

La  Glace 

La  G<  rgendière 

La  Giande  Pointe 

La  Hâve  Island 

Laidlaw 

Laird 

Lake 

Lake  Ainslie  (E.  Side) 

Lake  Ainslie  (S.  Side) 

Lake  Ainslie  (W.  Side) 

Lake  Ainslie  Chapel 

Lake  Annis 

Lake  Aylmer 

Lakeburn 

Lake  Cayamont 

Lake  Clear 

Lake  Couchiching   (bureau 

d'été) 

Lakedale 

Lake  Doucette 

Lake  Eliza 

Lake  Edward 

Lake  Egmont 

Lakefuld 

Lake  Francis  Station 

Lake  Gcneva 

Lake  Geo-ge,  Kings 

Lakehurst 

Lake  Isle 

Lalke   L'Achigan    (bureau 

d'été) 

Lakeland 

Lake  La  Rose 

Lake  Louise 

Lake  McGregor 

Lake  Midway 

Lake  Munro 

Lakenheath  fermé  31-10-22). 

Lake  Opinicon 

Lakepark 

Lake  Paul 

Lake  Eamsay 

Lake  Road 

Lakesend 

Lake  St.  Charles 

Lake   St.  Martin    (ouvert  le 

1-10-22) 

Lakeside 

Lake  Stream 

Lake  Thelma 

Lake  Thomas 

Laketon 

Lake  Uist 

Lakevale 

Lakeview 

Lakeview 

Lake    View    House    (bureau 

d'été) 

Lakeville 

Lake  Wasaw 

Lake  William 

Lalancette 

La  Madeleine 


Province 


P.Q.... 
N.B.... 
P.Q.... 
P.Q.... 

N.S.... 
Alberta 
P.Q.... 
P.Q.... 

N.S.... 
B.C.... 

Ont 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
P.Q.... 
N.B.... 
P.Q.... 
Ont 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
Alberta 
N.B.... 
N.S.... 
P.Q.... 

Man 

Alberta 
N.S.... 

Ont 

Alberta 

P.Q.... 
Man 

N.S.... 
Alberta 
Alberta 
N.S.... 
N.'S.... 

Sask 

Ont 

Sask.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
Alberta 
P.Q 

Man 

P.Q.... 
N.B.... 

Alberta 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.S..., 
N.S.... 
P.Q.... 

P.Q.... 

N.S.... 

Ont 

P.Q.... 
P.Q.... 
Alberta. 


Recettes 

$      c. 

91  00 

110  00 

45  00 

42  00 
67  00 
60  00 

335  00 

39  00 

228  00 

316  85 

39  25 

40  00 
73  00 
30  00 
23  00 

8  00 
122  20 

90  32 

29  00 
196  00 

35  00 

499  00 
32  00 
93  75 
38  50 

50  10 
98  01 

285  25 

302  85 

18  00 

43  25 
275  60 

30  00 

175  00 
177  25 
17  00 
451  25 
65  65 
37  95 
28  00 
15  35 

51  50 
115  50 

37  00 
40  00 
17  00 

31  50 

55  00 

56  00 
(a) 

9  00 

51  20 

52  00 
25  00 
43  00 
84  65 
17  00 

167  49 


121  10 
355  20 
71  16 
40  00 
28  51 
20  00 


La)  Pour  recette  voir  Montréal  Sub-Offices. 
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Nom  du  bureau 


La  Mare 

Lambert  Corners 

La  Mérisière 

La  Miche 

Lammermoor 

La  Montague 

Lamorandière   (ouvert   le  26- 

10-22) 

La  Motte 

L' Amoureux 

Lamy 

Lanark 

La  Nation 

Lancelot 

Landry 

Landscape 

Lands  End 

Lang  Bay 

Langlais 

Langmeade 

Langvale 

Lanoraie  Station 

La  Normandie 

Lansdowne 

Lansdowne  Station 

L'Anse  à  Brillant 

L'Anse  à  Fougère 

L'Anse  à  Giles 

L'Anse  à  Giles  Station 

L'Anse  à  la  Cabane 

L'Anse  à  la  Croix 

L'Anse  aux  Cousins 

L'Anse  à  Valleau 

Lanthier 

Lanuke 

La  Passe 

Lapeyrère 

La  Petite  Rivière  St-François 

La  Plaine 

La  Plante 

Lapland 

Larawls  (fermé  le  5-4-22) .  . 

L'Archevêque 

Lardo 

L'Ardoise  Highlands 

L'Ardoise  West 

La  Renaudière 

La  Rochelle 

Larocque 

Larouche 

Lascelles 

Laskay 

La  Société 

Lasswade 

Last  Lake 

Last  Mountain 

La  Tabatière 

Latchford  Bridge 

Lathom 

Lattie's  Brook 

Latourelle 

Launay  (ouvert  le  9-2-23). . 

Launching  Place 

Lauréat 

Laurel 

Laurin 

Lauvina 

Laval 

Laval  Sur  le  Lac 

Lavaltrie  Station 

Lavant 


Province 


P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
Ont. 
P.Q. 


P.Q 

P.Q 

Alberta. 
P.Q 

N.S 

P.Q 

Ont 

N.B 

Sask 

N.B 

B.C 

P.Q 

Sask 

Man 

P.Q 

P.Q 

N.S 

N.S 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Alberta. . 

Ont 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.B 

N.S 

P.Q 

N.S 

B.C 

N.S 

N.S 

P.Q 

Man 

Ont 

P.Q 

P.Q 

Ont 

P.Q 

Ont 

Alberta.. 
Sask 

P.Q 

Ont 

Alberta. . 

N.S 

P.Q 

P.Q 

P.E.I.... 

P.Q 

P.Q 

Ont 

N.B 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Ont 


Recettes 

$   c. 

40  00 

25  00 
92  12 
23  00 

52  00 

32  00 

21  00 
60  00 
65  00 

145  00 

48  00 
70  00 

44  00 

33  00 
72  25 

34  00 
244  20 
222  95 

60  25 
30  00 

45  00 

26  00 

41  50 

311  60 
231  21 

53  78 
110  00 

85  50 

70  00 

82  90 

583  15 

102  55 
94  50 

176  50 
327  00 

22  00 
347  05 
141  27 

26  00 
78  20 
Nil 
28  00 

312  55 
28  70 

181  00 

63  00 

132  50 

172  60 

103  78 
190  45 
112  96 

61  00 
99  05 
77  00 
28  00 
26  00 

49  00 
262  52 
200  30 

23  00 
15  00 
85  50 
65  00 
60  00 

127  90 

22  00 

105  00 

115  00 

51  00 

15  00 


Nom  du  bureau 


La  Vernière 

Lavery 

Lavesta 

Lavigne 

Lavington 

Lavinia 

Lavoie 

Lawn  Hill 

Lawrence  Station 

Lawrencetown. . 

Lawrie 

Lawson 

Lawsonburg 

Lawton 

Leafland 

Leakville 

Lealholme 

Leaman 

Leamington  (temp.  fermé  le 
18-5-22)  (rouvert  le  15-3-23) 

Leary 

Leaside 

Leasowe 

Leaskdale 

Leavitt 

Leblanc 

Le  Bouthillier 

Le  Cordon 

L'Echourie 

Le  Clair 

Ledwyn 

Leech 

Leeshore 

Lee  Valley 

Leeville 

Lefaive's  Corners 

Léger  Brook 

Légère 

Légère  Corner 

Légerville 

Leggatt's  Point 

Leifur 

Leighmore  (ouvert  le  1-7-22) 

Leighside 

Leighton 

Leinan 

Leitche's  Creek 

Leitche's  Creek  Station 

Leitchville 

Leith 

Leland 

Lemay 

Lemesurier 

Leminster 

Lemonville 

Lennard 

Lennox 

Lennox  Ferry 

Lennox  Island 

Léo 

Leofnard  (ouvert  le  1-3-23) . . 

Léonard  de  Matapedia  (ci- 
devant  Alexis) 

Léopold 

Le  Petit  Bois  Franc 

Le  Rocher 

Lerwick 

Les  Boules 


Les  Caps 

Les  Chenaux 


Province 


P.Q.... 

P.Q 

Alberta. 

Ont 

B.C.... 

Man 

P.Q.... 
B.C.... 
N.B.... 
N.S.... 
Sask.... 

Ont 

Alberta. 
Alberta. 
Alberta. 

Sask 

Alberta. 
Alberta. 


N.S 

Man 

Ont 

Alberta.. 

Ont 

Alberta.. 

N.B 

N.B 

P.Q 

P.Q 

Sask 

Man 

N.B 

Alberta. . 

Ont 

Ont 

Ont 

N.B 

N.B 

N.B 

N.B 

P.Q 

Man 

Alberta.. 

N.B 

Alberta.. 

Sask 

N.S 

N.S 


Ont 

Ont 

P.Q.... 
P.Q.... 

N.S.... 

Ont 

Man.. . . 
N.S.... 
N.S.... 
P.E.I... 
Alberta. 
Sask.... 


P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
N.B. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 


Recettes 

$   c. 

50  25 
41  00 

56  00 
93  60 

240  75 

266  90 

16  00 

45  00 

431  70 

87  95 
15  00 

127  75 
40  19 

14  00 

20  00 

15  00 
8  75 

200  20 

16  02 
89  00 

3,870  02 

30  20 

131  00 

57  25 
40  00 

165  50 

60  00 

182  40 

51  10 
24  00 
55  00 
34  25 
80  00 

240  00 
12  00 
30  00 
95  00 
15  00 
111  75 
810  49 
91  00 
45  00 

88  00 
121  10 
145  80 

74  30 
206  90 

39  25 
237  34 

8  00 

22  81 

193  05 

71  00 

164  50 

229  50 

21  00 
182  00 

33  30 
245  00 

50  00 

66  25 

34  50 

40  35 

22  55 
78  00 

251  15 

51  25 
59  46 
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Nom  du  bureau 


Lesdale 

Les  Dalles 

Les  Fonds 

Les  Hauteurs 

Leskard 

Les  Lacs  (bureau  d'été) 

Leslie 

Lessard 

Les  Saules 

Les  Trois  Ruisseaux 

Les  Vielles  Forges 

Letang 

L'Etête 

Letterkenny 

Lettonia 

Levesque 

Levy  Settlement 

Lewis 

Lewis  Bay  West 

Lewis  Cove  Road 

Lewisham 

Lewis  Mountain 

Lewis  Mountain 

Lewiston 

Lewisville 

Lewiswyn 

Lexington 

Libau 

Libreville 

Lidgett 

Lidstone 

Lightwoods 

Likely  (ouvert  le  1-3-23) 

Lilac 

Lillestrom 

Lillesve 

Lillyfield 

Lily 

Lily  Bay 

Lilydale 

Lily  Plain 

Lily  Vale 

Lime  Hill 

Limestone  Lake 

L'Immaculée  Conception 

Linaria 

Lindale 

Lindell 

Lindsay 

Lineham 

Linfield -. 

Lingan 

Linton  Junction 

Linton's 

Linville 

Linwood 

Lisburn 

Liscombe  Mills 

Lisgar  Station 

LTslet  Station 

Lismore 

Lisson 

Listerville 

Litchfield 

Little  Aldouane 

Little  Bartibog 

Little  Bass  River 

Little  Beach 

Little  Branch 

Little  Bras  d'Or  (South  Side) 


Province 


Man 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Ont 

P.Q 

P-Q 

Alberta.. 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.B 

N.B 

Ont 

Man 


N.B 

N.S 

Man 

N.S 

N.S 

Ont 

N.B 

N.S 

N.S 

N.B 

Sask 

N.S 

Man 

Man 

Sask 

Man 

Sask 

B.C 

Sask 

Sask 

Man 

Man 

N.S 

Man 

Sask 

Sask 

N.S 

N.S 

Alberta. . 

P.Q 

Alberta. . 
Alberta. . 
B.C. .... 

N.B 

Alberta.. 
Alberta.. 

N.S 

P.Q 

N.B 

N.B 

N.S 

Alberta. . 

N.S 

P.Q 

n'J!  '.'.'.'.. 

N.B 

N.B 

N.S 

N.B 

N.B 

N.S 

N.B 

N.B 

N.S 


Recettes 

$      c. 

5  00 

35  00 

150  70 

72  00 
98  00 
60  00 
66  88 
44  25 
70  90 
75  00 
25  30 
42  94 

232  20 
10  00 
34  55 
28  50 
20  25 

126  93 

10  00 

24  00 

27  00 

47  00 
7  00 

444  65 
1,488  05 

20  86 

34  50 
244  00 

44  50 
123  75 

84  50 

53  00 
50  00 

260  73 

48  00 
16  80 
48  50 
92  40 
37  25 

11  00 
42  00 
16  50 

25  51 
41  00 
81  00 
50  66 

73  25 
16  00 

170  00 
161  75 

54  00 
239  60 
353  37 
107  20 

32  50 
216  50 
163  00 
125  55 
322  39 

1,134  70 

74  00 
5  00 

18  00 
122  50 
138  00 

33  00 
242  80 

33  80 
136  50 

28  00 


Nom  du  bureau 


Little  Bras  d'Or  Bridge 

Little  Brook  Station 

Little  Bullhead 

Little  Cape 

Little  Dover 

Little  Gaspe 

Little  Harbour 

Little  Judique 

Little  Judique  Ponds 

Little  Lake 

Little  Liscombe 

Little  Lorraine 

Little  Mabou 

Little  Narrows 

Little  Pabos 

Little  Plume 

Little  Port  L'Hébert 

Little  Prairie 

Little  Rapids 

Little  Ridge 

Little  River  Chéticamp 

Little  River  West 

Little  River 

Little  River  Harbour 

Little  Rocher 

Little  Shippigan 

Little  Tancook 

Little  Volga 

Little  Woody 

Little  York 

Livelong 

Livingstone  Cove 

Lizard  Lake 

Lloyds 

Lloyd's  Hill 

Lobley 

Lobo 

Lobster  Beach 

Lochaber  Bay 

Lochaber  Mines 

Loch  Ban 

Lochdale 

Lochend 

Loch  Katrine 

Loch  Lomond 

Loch  Lomond  West 

Loch  Monar 

Lochside 

Lockeport 

Lockhart 

Lochartville 

Lockport 

Locksteed 

Locre  (ouvert  1-1-23) 

Lodore 

Loganville 

Logberg 

Logoch 

Log  Valley 

London  Sub-ofBce  No.  5 

London  Sub-office  No.  6 

London  Sub-office  No  7 

London  Sub-office  No.  9 

London  Tambling's  Corners. 

Londonderry 

Londondèrry  Station 

Lonely  Lake 


Province 


N.S.... 
N.S.... 

Man 

N.B.... 
N.S.... 
P.Q.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
P.Q.... 
Alberta. 
N.S.... 
Alberta. 

Ont 

N.B.... 
N.S.... 
P.Q.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.S.... 
Alberta. 
Sask.... 
P.E.I... 
Sask — 
N.S.... 
Sask.... 
N.S.... 
Alberta. 
Alberta. 

Ont 

N.B 

P.Q 

N.S 

N.S 

B.C 

Alberta. 

N.S 

N.S 

N.S 

Man 

N.S 

B.C 

Alberta. 

N.S 

Man 

N.B 

Man 

Ont 

N.S 

Sask 


Man. 
Sask. 
Ont.. 
Ont.. 
Ont.. 
Ont.. 
Ont.. 
N.B. 
N.S. 
Man. 


Recettes 

%  c 
612  40 
154  00 

30  00 
106  00 

77  25 
91  00 
70  20 
59  35 
65' 00 
15  00 

27  00 
65  20 

6  00 
205  64 
213  00 

23  25 

41  50 

62  00 

172  70 

21  20 

41  00 

231  00 

265  00 

53  25 

45  00 

80  00 

86  75 
33  00 

205  15 
353  00 
125  00 

41  00 
20  00 
37  05 
48  13 

192  30 
317  34 

12  00 
248  37 

56  50 

13  21 
145  25 

31  38 

87  78 
39  00 
20  00 

28  50 
31  95 

258  85 
118  75 
174  90 
208  20 
20  00 

42  24 
12  00 
83  09 
42  60 
19  00 
35  00 

(a) 
(a) 
(a) 
(a) 
(a) 

7  50 
541  08 
132  45 


(«1  Pour  recettes  voir  London  Sub-Offices. 
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Nom  du  bureau 


Lone  Rock 

Lonesome  Butte 

Lone  Spruce 

Long  Bay 

Long  Coulée 

Long  Creek 

Long  Hill 

Long  Island  Main 

Long  Lake 

Long  Point 

Long  Point 

Long  Point  of  Mingan 

Long  Reach 

Longs 

Longs'  Cove 

Longview 

Longworth 

Lonira 

Looma 

Loon  (bureau  d'été)  (ouvert 
le  1-8-22) 

Loos 

Loranger 

Loree 

Lorenzo 

Lorimer  Lake 

Lorne 

Lorne 

Lorne  Horse  (bureau  d'été). 

Lorne  Park 

Lorne  Mine 

Lorne  vale 

Lorneville 

Lorneville 

Lost  River 

Lost  River 

Louisa 

Louise  Docks  (bureau  d'été) 

Louisburg  Road  (temp.  fer- 
mé le  30-4-22) 

Louis  Creek 

Louise 

Louis  Head 

Lourdes 

Lourdes  du  Blanc  Sablon 

Louvain 

Lovât  Station 

Lovering  (fermé  le  20-5-22) . . 

Low  Bush 

Lowell 

Lower  Abougoggin 

Lower  Branch 

Lower  Burlington 

Lower  Burnside 

Lower  Caledonia 

Lower  Cape 

Lower  Cape  Bald 

Lower  Clarke  Harbour  (rou- 
vert 1-6-22) 

Lower  Concession 

Lower  Cove 

Lower  Derby 

Lower  East  Chezzetcook 

Lower  Economy 

Lower  Eel  Brook 

Lower  Escuminac 

Lower  Five  Island  s 

Lower  Gagetown 

Lower  Greenville 

Lower  Gueguen 


Province 


Sask.... 

Sask 

Sask.... 

Ont 

Alberta. 
N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

N.S.... 
N.B.... 
P.Q.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 
Alberta. 
B.C.... 
Alberta. 
Alberta. 


Ont.. 
B.C. 
P.Q. 
Ont.. 
Sask. 
Ont.. 
N.B. 
Ont.. 
P.Q. 
Ont.. 
B.C. 
N.S. 
N.S. 
N.B. 
P.Q. 
Sask. 
P.Q. 
P.Q. 


N.S. 
B.C. 
Ont.. 
N.S. 
N.S. 
P.Q. 
Sask. 
Sask. 
Ont., 
Ont.. 
N.B. 
N.B. 
N.S. 
N.S. 
N.S. 
N.S. 
N.B. 
N.B. 


N.S. 
N.S. 
N.S. 
N.B. 
N.S. 
N.S. 
N.S. 
N.B. 
N.S. 
N.B. 
N.S. 
N.B. 


Recettes 

$  c, 
10  00 
40  75 
34  00 
100  95 

62  10 
65  92 
15  00 
15  00 

93  00 
215  55 

39  00 
144  00 
204  88 

8  00 

32  15 

199  50 

437  75 

188  22 

97  25 

100  00 

116  00 

94  00 

31  50 
29  00 
21  90 
75  00 

108  75 
386  00 
346  00 
85  09 
29  50 
177  00 
160  40 
160  25 

117  00 
81  00 

Nil 

Nil 
194  00 

32  00 
142  10 
164  00 

40  27 
21  75 

429  00 
12  24 

221  50 
20  00 
60  00 
72  00 

126  70 

38  00 
103  60 

52  60 
14  00 

81  65 
121  50 

63  00 
102  00 

60  00 
198  50 

34  00 

43  44 
215  75 

65  75 

39  50 
62  20 


Nom  du  bureau 


Lower  Hillsdale 

Lower  Ireland 

Lower  Jordan  Bay 

Lower  Kingston 

Lower  La  Hâve 

Lower  Meagher's  Grant 

Lower  Melbourne 

Lower  Middle  River 

Lower  Millstream 

Lower  Mount  Thom 

Lower  Nappan 

Lower  Neguac 

Lower  Newcastle 

Lower  New  Cornwall 

Lower  Northfield 

Lower  Ohio 

Lower  Prospect 

Lower  River  Inhabitants. . 

Lower  Rose  Bay 

Lower  St.  Esprit 

Lower  St.  Charles 

Lower  Sackville 

Lower  Sandy  Point 

Lower  Sapin 

Lower  Saulnierville 

Lower  Selmah 

Lower  Shag  Harbour 

LowTer  Shinimicas 

Lower  Ship  Harbour 

Lower  Ship  Harbour  East.. 

Lower  South  River 

Lower  Springfield 

Lower  Washabuck 

Lower  Wedgeport 

Lower  Wentworth 

Lower  West  Jeddore 

Lower  West  Pubnico 

Lower  West  River  (fermé  le 

31-8-22) 

Lower  Whitehaven 

Low  Point 

Lozelle 

Lozier  Settlement 

Lucasville 

Lucerne 

Luella 

Lulu  Island 

Lumsden  Beach  (bureau 

d'été) 

Lundemo 

Lundy 

Lunnford , 

Lûtes  Mountain 

Luxton  (fermé  le  30-9-22) . 

Luzan , 

Lydiatt 

Lydiard 

Lynche  River 

Lyndon 

Lynnville 

Lyttleton 

Lytton 


McAdam's  Lake 

McArras  Brook 

McArthur's  Mills 

McAulay's 

McBean 

McCallum  Settlement. 
McClure 


Province 


N.S. 
P.Q. 

N.S. 
N.B. 

N.S. 
N.S. 
N.S. 
N.S. 
N.B. 
N.S. 
N.B. 
N.B. 
N.B. 
N.S. 
N.S. 
N.S. 
N.S. 
N.S. 
N.S. 
N.S. 
N.B. 
N.S. 
N.S. 
N.B. 
N.S. 
N.S. 
N.S. 
N.S. 
N.S. 
N.S. 
N.S. 
N.S. 
N.S. 
N.S. 
N.S. 
N.S. 
N.S. 


N.S.. 
N.S.. 
N.S.. 
B.C.. 
N.B.. 
N.S.. 
P.Q.. 
Sask.. 
B.C.. 


Sask 

Alberta. 
N.B.... 
AlHerta. 
N.B.... 
B.C.... 
Alberta. 

Man 

Sask.... 
N.S.... 
Alberta. 

Ont 

N.B.... 
P.Q 


N.S. 
N.S. 
Ont. 
N.S. 
P.Q. 
N.S. 
N.S. 
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Nom  du  bureau 


McCluskey 

McCord 

McCormack 

McCreadyville 

McCrae 

McCrackens  Landing  (bureau 

d'été) 

McCullough  (fermé  le  10-6-22) 

McDonald  Glen 

McDonald  Hills 

McDonald  Siding 

McDonaldville 

McDougall 

McDougall  Mills 

McEachern 

McElhanney 

McFarlane  Lake 

McGivney  Junction 

McGrath  Cove 

McGrath  Mountain 

McGregor  Bay    (bureau 

d'été) 

Mclnnis  Creek 

Mclntosh 

Mclntosh  Springs 

Mclntyre 

Mclntyre's  Lake 

Mclntyre' s  Mountain 

McKee's  Mills 

McKendrick 

McKenzie  East  Bay 

McKenzie  Lake 

McKinley  ville 

McKinnon's  Brook 

McKinnon's  Harbour 

McKinnon's  Hill 

McLaren 

McLaughlin 

McLaughlin  Road 

McLean 

McLean 

McLeanville 

McLellan's  Mountains 

McLeod  Point 

McLeod  Siding 

McLure 

McMillan 

McMunn 

McMurdo 

McMurphy 

McMurrich 

McNab's  Cove 

McNairn 

McNamee 

McNeill's  Mills 

McNeil's  Vale 

McNeily's 

McNutt's  Island 

McPhee's  Corner 

McPherson 

McPherson's  Ferry 

McPherson's  Mills 

McQuade 

McTavish 

Mabella 

Mabel  Lake 

Mabou  Harbour 

Mabou  Harbour  Mouth .... 

Mabou  Mines 

Macalister 

Macdiarmid 


Province 


N.B. 

Sask. 
N.S. 
N.S. 
Ont.. 


Ont 

Alberta. 

N.S.... 


Ont 

Alberta. 

Ont 

Ont 

Sask.... 
Sask.... 

Ont 

N.B.... 

N.S.... 
N.S.... 


Ont 

Ont 

Ont 

Ont 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.S.... 

Ont 

N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
Sask.... 
Alberta. 

N.B 

Ont 

N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
B.C.. 
N.B.... 

Man 

B.C.... 
B.C.... 

Ont 

N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 
P.E.I... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.B.... 
Man .... 

Ont 

B.C.... 
N.S.... 
N.S.... 

N.S 

B.C 

Ont 


Recettes 


S   c 
11  00 


41  70 
60  00 
60  00 

140  25 

Nil 
8  00 
70  62 
40  00 
62  84 
72  51 

384  15 
18  50 
66  00 

55  20 
369  18 

39  85 
14  00 

202  00 

28  50 
311  24 
112  00 
105  50 

90  90 

13  50 
145  70 

45  65 

18  00 

12  00 

118  39 

3  00 

101  00 
105  00 

27  00 

57  10 
34  00 

29  80 
53  25 
18  00 
23  00 
21  61 

14  00 
115  50 

15  50 

56  25 
124  25 

39  00 
77  80 
26  20 
43  75 
292  65 
161  00 

20  00 
90  00 

21  20 

58  00 

42  00 

102  00 

43  00 
21  00 

208  40 

166  15 

43  00 

12  00 

37  00 

6  16 

117  65 

252  17 


Nom  du  bureau 


MacDougall's 

Mackdale 

Mackayville 

Mackey's  Station 

Mackinnon 

Macpes 

Macross 

Macworth 

Mader's  Cove 

Madigan 

Madran 

Maeshowe 

Mafeking 

Magpie 

Magundy 

Mahaska 

Mailhiot 

Maillard 

Mailloux 

Main  Centre 

Main  River 

Main  Stream 

Maitland  Forks 

Makamik  Nord 

Makinson 

Malachi 

Malaga  Gold  Mines 

Malagawatch 

Malby 

Mal  Bay 

Malden 

Malignant  Cove 

Maliseet 

Malmaison 

Malmo 

Maloneck 

Malonton 

Malone 

Maloy 

Maltais 

Maltempeque 

Malvern 

Malvina 

Mamette  Lake 

Manassette  Lake 

Mance 

Manche  d'Epée 

Mancroft 

Mandeville 

Manganèse  Mines 

Manigotagan 

Manitou       Beach        (bureau 

d'été) 

Mankota 

Mann 

Manners  Sutton 

Mannheim 

Manns  Mountain 

Manoir    Richelieu    (bureau 

d'été) 

Manola 

Manotick  Station 

Manresa 

Manson  Creek 

Many  Island 

Manuels 

Mapes 

Maple  Brook 

Mapleburg 

Maple  Grove 

Maple  Glen 


Province 


N.B.... 
N.S.... 
P.Q.... 

Ont 

B.C.... 
P.Q.... 

Man 

Sask.... 
N.S.... 

Ont 

N.B.... 
Sask.... 

Man 

P.Q.... 
N.B.... 
Alberta. 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
Sask.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.S.... 
P.Q.... 
B.C.... 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
Sask.... 
P.Q.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 
P.Q.,.. 
Alberta. 

Sask 

Man 

Ont 

Alberta. 
N.B.... 
N.B.... 
Ont 

P.Q 

B.C 

N.S 

Alberta. 

P.Q 

Sask 

Ont 

N.S 

Man 


Sask. 
Sask. 
P.Q. 
N.B. 
Ont.. 
N.B. 


P.Q.... 

Alberta. 

Ont 

Sask.... 
B.C.... 
Alberta. 
N.B.... 
B.C.... 
N.S.... 
N.B.... 
P.Q.... 
N.B.... 


Recettes 

$      c. 

115  00 
34  00 
81  00 

266  41 
57  00 
55  00 
40  00 

45  25 
166  70 

69  00 

48  00 

112  65 

475  00 

116  40 
273  00 
190  30 

46  50 
46  20 
90  20 

208  55 

220  00 

10  00 

23  50 

20  00 
110  25 
195  70 

52  30 
39  25 
28  25 

158  25 

53  00 
182  75 

61  65 

124  50 

22  00 
44  60 

288  05 

220  75 

61  00 

12  00 

32  00 

265  83 

104  00 

18  00 
44  00 

5  00 
86  22 
32  00 

23  14 
38  00 
85  00 

155  00 

126  00 

25  00 

395  00 

21  00 
12  00 

780  00 
104  16 
386  45 
75  00 
15  00 
10  00 
61  25 
97  20 

19  20 
67  50 

178  80 
30  80 
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Bureaux  de  poste  non  comptables — Suite 


Nom  du  bureau 


Maple  Green 

Maple  Grove 

Maple  Hill 

Maple  Island 

Maple  Lake 

Maple  Leaf  rouvert  le  17-7-22) 

Maple  Ridge 

Maple  View 

Mar 

Marble  Ridge 

Marcelville 

Marchand 

Marchant  Grove. 

Marchbank 

Marcil 

Marco 

Margaree  Ford 

Margaree  Island 

Margaret 

Margate 

Markhamville 

Maria  Capes 

Maria  de  Kent 

Maria  East 

Marie  Joseph 

Marienthal 

Marier 

Marieton 

Marieval 

Marion  Bridge  Road 

Marion  ville 

Marius 

Markland 

Marlin 

Marlow 

Marne 

Marney 

Marriott's  Cove 

Marriott 

Marron  Lake 

Marrtown 

Marsboro 

Marsden 

Marsh 

Marshall's  Town 

Marshes  (West  Bay) 

Marshy  Hope 

Marsouins 

Martel 

Martel  Corners 

Marter 

Martigny 

Martin  Brook 

Martindale 

Martineau 

Martin's 

Martins 

Martins  Head 

Martin's  Lake 

Martin  Siding 

Martin's  Point 

Martin's  River 

Martock 

Marvelville 

Marwayne 

Marx 

Mary  Hill 

Mary  Lake 

Maryvale 

Mascarene 

Masinasin 


Province 


N.B.... 

N.S.... 

Ont 

Ont.... 

Ont 

Ont..... 
N.S.... 
N.B.... 

Ont 

Man 

N.B.... 

Man... . 

Sask — 

N.B.... 

P.Q.... 

Man. .. . 

N.S.... 

N.S.... 

Man 

P.E.L.. 

N.B.... 

P.Q.... 

N.B.... 

P.Q..   . 

N.S.... 

Sask.... 

P.Q.... 

Sask..., 

Sask.... 

N.S.... 

Ont 

Man.. . . 
Man.. . . 
Sask.... 
P.Q.... 
Sask.... 
Man.. . . 
N.S.... 

Sask 

B.C.... 
N.B.... 
P.Q.... 
Sask — 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
P.Q.... 
P.Q.... 

Ont 

Ont 

P.Q.... 
N.S.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
N.B.... 
Alberta 
N.B.... 
P.Q.... 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

Alberta 
Sask.... 

Man 

Alberta 
N.S.... 
N.B.... 
Alberta 


Recettes 

S   c. 

19  00 

63  00 

8  00 

219  20 

245  93 

49  50 

4  00 

80  00 

114  60 

7  20 

31  00 

188  14 

41  75 

25  28 

116  30 

21  00 

15  00 

7  00 

636  20 

147  00 

43  50 

172  00 

30  04 

186  55 

397  90 

43  25 

203  75 

46  80 

43  75 

16  00 

114  00 

55  00 

40  25 

19  00 

57  00 

140  75 

32  25 

170  75 

61  70 

39  00 

18  00 

60  00 

50  00 

10  00 

248  80 

55  90 

134  60 

56  54 

246  55 

70  00 

138  75 

26  95 

67  40 

105  00 

29  05 

29  00 

11  50 

4  98 

34  50 

297  48 

336  60 

409  37  ' 

101  50 

137  00 

42  75 

33  20 

45  00 

51  00 

25  87 

43  75 

73  35 

Nom  du  bureau 


Maskawata 

Maskinongé 

Mason  Point 

Masonville  (fermé  le  11-10-22) 

Massey  Bay 

Matapedia  West 

Matawatchan 

Matheson 

Matthews  Crossing 

Mathieu 

Matlock  (bureau  d'été), 

Mattatall  Lake 

Mattice 

Mattie 

Maughan 

Maunders 

Mavillette 

Mavis  Mills  (ouvert  le  15-12-22 

Mawcook 

Maxstone 

Maxwell 

Maxwellton 

Maxwellton  Station 

Mayberry 

Maybridge 

May  brook 

Maycroft 

Mayfair 

Mayfield 

Mayflower 

Maygrove 

Mayo 

Mazama 

Mazeppa 

Meach  Lake 

Meadow 

Meadow 

Meadowbrook 

Meadow  Creek 

Meadow  Lake 

Meadow  Portage 

Meadows 

Meadow  Springs 

Meadows  Road 

Meadowvale 

Meadowvale 

Meadowview 

Meagher's  Grant 

Méat  Cove 

Meanook 

Meath  Park 

Meaux 

Mechanic's  Settlement 

Medford 

Medika 

Medstead 

Meeting  Lake 

Meiklefield 

Meiseners 

Mekiwin 

Melanson 

Melbourne 

Meldrum  Bay 

Maleb 

Melford 

Melissa 

Mellom 

Mellonville 

Mellowdale 

Melocheville 

Melrose 


Province 


Man 

P.Q.... 

N.S 

Sask.... 

Ont 

P.Q.... 

Ont 

N.S.... 
Alberta. 
P.Q.... 

Man 

N.S.... 

Ont 

N.S.... 
Alberta. 
Alberta. 
N.S.... 
N.B.... 
P.Q.... 
Sask.... 
N.B.... 
Sask.... 
N.S.... 
Sask... 
Alberta. 

Ont 

Alberta. 
Sask.... 
N.S.... 
N.S.... 

Man 

P.O.... 
B.C.... 
Alberta. 
P.Q.... 
N.S.... 
N.B.... 
Alberta. 
Alberta. 
Sask.... 

Man 

Man... . 
N.S.... 

N.S 

Man. . . . 

N.S 

Alberta. 
N.S.... 

N.S 

Alberta. 
Sask 

N.B.'.!! 
N.B.... 
Man 

Sask.... 
Sask.... 
N.S.... 
N.S.... 

Man 

N.S.... 

Man 

Ont 

Man 

N.S.... 

Ont 

Alberta. 

Man 

Alberta. 
P.Q.... 
N.S.... 
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DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  No  30 

Bureaux  de  poste  non  comptables — Suite 


Nom  du  bureau 
Melrose 

Province 

Man 

N.S 

N.B 

N.B 

P.Q 

Man. . 

Man 

Man 

B.C 

P.Q 

Alberta... 

N.S 

Man 

Sask 

Sask 

Man 

N.S 

Sask 

B.C 

Ont 

Man 

Man 

N.B 

P.Q 

Ont 

N.S 

N.S 

N.S 

N.B 

Man 

N.S 

N.B 

Man 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.B....'.. 

Sask 

N.S 

N.S 

Ont 

Ont 

N.S 

Ont 

N.S 

N.S 

N.S 

N.B 

N.S 

B.C 

N.S 

Ont 

P.E.l 

Ont 

Ont 

Sask 

N.S 

N.B 

P.Q 

P.Q 

Sask 

N.S 

N.B 

Ont 

Ont 

N.S 

Recettes 

$      c. 

78  30 
12  00 
18  81 

835  99 
121  00 
156  90 

87  75 
312  17 
513  79 

97  50 
442  20 

16  30 
146  15 

87  00 
432  00 
219  00 
296  00 

86  25 
39  70 
81  50 

79  75 

52  00 
41  75 

96  40 
163  00 

24  00 

53  05 
63  50 
78  00 

192  75 

23  50 

189  70 

233  55 

4  28 
130  00 
207  00 

97  00 
46  75 

120  90 

312  00 
59  06 
61  20 

257  95 
58  00 

313  95 

17  80 
143  00 

20  00 
106  30 

8  00 
362  00 
188  25 

10  00 
155  00 

31  04 

123  00 

324  00 

84  00 

51  05 

61  04 

21  00 

87  50 
55  00 

482  00 

718  54 

76  92 

25  25 

Nom  du  bureau 
Militia  Point 

Province 

N.S 

N.B 

Ont 

Ont 

N.B 

Man 

N.S 

N.B 

N.S 

Man 

N.B 

Ont 

Alberta.. . 

Ont 

Sask 

P.Q 

N.S 

P.Q 

Man 

N.S 

P.Q 

N.B 

B.C 

N.S 

Sask 

P.Q 

Ont 

P.E.l 

Ont 

N.S 

B.C 

Ont 

P.Q 

N.B 

N.S 

Ont 

N.S 

P.Q 

Alberta.. . 

Sask 

Sask 

N.S 

Man 

Alberta.. . 
Man 

Ont 

B.C 

N.S 

B.C 

N.S 

N.S 

P.Q 

B.C 

N.B 

N.B 

N.B 

N.B 

P.Q 

N.B 

Ont 

P.Q 

Ont 

Sask 

Sask 

N.S 

Ont 

N.B 

P.Q 

Recettes 

$      c. 
20  00 

Milkish 

60  00 

Memel 

Millar 

157  17 

Millar  Hill... 

78  05 

Millbank.  . . . 

92  00 

48  58 

MillCove.  . 

259  45 

MillCove. . 

159  50 

Menzies  Bay 

MillCreek 

48  00 

Mill  Creek  (fermé  le  1-8-22) . . 
Milledgeville 

Nil 

Mercoal 

(a) 

Merland 

Millerand  (fermé  le  1-10-22) . . 
Millerfield 

3  25 

Merridale 

97  25 

48  00 

Meskanaw 

Milleton 

79  00 

452  60 

Meteghan  Centre 

Millville  (Boularderie) 

Millfield 

118  00 

Meteor .... 

72  30 

Metlakatla 

Million 

106  50 

Meyersburg 

MillRoad...           

22  00 

Mézières 

Millstream 

153  00 

Micawber 

Millstream 

204  55 

327  55 

Michaudville 

Millsville 

214  14 

Micksburg 

Milly... 

209  20 

Mie  Mac  Gold  Mines  (ouvert 

Milnikek 

555  00 

le  1-6-22) 

Milton  Heights 

424  85 

Middle  Barney's  River 

Middleboro' 

Mil  ton  Station 

199  00 
94  30 

Middle  Bridge 

74  75 

Middlebro 

235  25 

Middle  Cape 

372  50 

Middle  Caraquet 

Mine  de  Mica 

45  55 

Middle  Church 

36  50 

Middle  Clyde  River   (fermé 

Minerai  Rock 

14  00 

le  31-10-22) 

125  55 

Middle  Country  Harbour. . . . 

27  00 

Middle  East  Pubnico 

Middlefield 

Mingan 

87  35 
20  00 

Middle  Kouchibouguac 

185  25 

Middle  Lake 

49  60 

Middle  La  Hâve  Ferry 

Mink  Cove 

104  11 

Middle  Manchester 

Mink  Creek 

40  00 

Middlemarch 

152  50 

Middlemiss 

15  00 

Middle  Ohio 

Minnicoganashene     (bureau 
d'été)                    

Middleport 

398  00 

Middle  Porter's  Lake 

117  71 

Middle  River 

124  70 

Middle  River  Centre 

100  00 

Middle  Ste  Louise 

Mira  Gut             

325  39 

Middle  Sackville 

9  00 

Middlesboro 

Middlewood 

Miron 

71  19 
143  10 

Midford 

206  40 

Midgell 

82  81 

Mid  Lothian  (fermé  le  31-1-23) 

54  50 

Mid  Lothian  Wharf   (bureau 

59  00 

d'été) 

54  25 

Midnight  Lake 

72  00 

Midville  Branch 

231  75 

Midway 

Mission  St.  Louis 

52  20 

Miguasha 

37  00 

Miguasha  West 

172  00 

Mildred 

227  60 

Milford 

Mitchell  Bay              

27  25 

Milford 

74  00 

Milford  Bay 

Mitchell  Seulement 

12  75 

Milford  Haven  Bridge 

Mitchell  Station 

107  00 

(a)  Pour  recettes  voir  St.  John  Sub-Offices. 
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Bureaux  de  poste  non  comptables — Suite 


Nom  du  bureau 


Province 


Mitchellview 

Mizpah 

Model  Farm 

Moe's  River 

Moffat 

Moha 

Moirvale 

Moisie 

Molewood,  (rouvert  le  1-12-22) 

Molson 

Monchy 

Moncton,    Sub-office    No 

(ouvert  le  8-1-23) 

Moncton  Sub-Office  No.  3 
Moncton  Sub-Office  No.  4 

Monck 

Monet 

Monetville 

Monkman 

Monk  Road 

Monk's  Head 

Monominto 

Monsell 

Montague  Gold  Mines 

Montagne  Ronde 

Montalembert(fermé  le  1-1-23) 

Montcalm 

Montcalm  Mills 

Monteagle 

Monteagle  Valley 

Monte  Creek 

Montigny. 

Mont  Louis 

Mont  Nebo . 

Montréal,  Ahuntsic 

Montréal,  Bordeaux 

Montréal,  Côte  St  Michel. . . . 
Montréal,  Greenfield  Park. . 

Montréal,  Mount  Royal 

Montréal,  Tétreaultville 

Montréal  Sub-office  No.  16. 
Montréal,  Sub-office  No.  17.  . 
Montréal,  Sub-office  No.  26.. 
Montréal,  Sub-office  No.  33. 
Montréal,  Sub-office  No.  47. 
Montréal,  Sub-office  No.  68. 
Montréal,    Sub-office    No.   94 

fermé  le  8-8-22)  ( 

Montréal,  Sub-office  No.  110 
Montréal,  Sub-office  No.  113 
Montréal,  Sub-office  No.  115. 
Montréal,  Sub-office  No.  118 

(ouvert  le   27-12-22) 

Montréal,  Sub-office  No.   122 

(ouvert   24-3-23) 

Montréal  Lake 

Montrose   

Mont  St-Hilaire 

Mont   St.   Michel    (ci-devant 
St.  Michel  des  Cèdres) 

Mont  St-Pierre 

Monvel 

Moon  Hills 

Moonstone 

Moose  Bay 

Moose  Brook 

Moosehead 

Moose  Hill 

Moosehorn 


Sask 

Alberta.. 

Sask 

P.Q 

Sask 

B.C 

Sask 

P.Q 

Sask 

Man. 
Sask 


N.B 

N.B.... 
N.B 

Ont 

P.Q.... 

Ont 

Alberta. 

Ont 

N.S.... 

Man 

Ont 

N.S.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
N.B.... 

Ont 

B.C.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
Sask.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 


P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 


P.Q., 

P.Q. 

Sask. 
N.S. 
P.Q. 


P.Q.... 
P.Q.... 

Alberta. 
Sask.... 

Ont 

Man 

N.S.... 
N.S.... 

Ont 

Man 


Recettes 

$  c. 
33  00 
81  00 

85  00 
104  45 

62  50 

86  90 
12  00 

137  90 

30  00 
600  00 

80  20 

(M 

(b) 
(b) 

106  50 
309  99 
170  10 

20  00 

31  00 
25  40 

150  35 

21  00 
25  50 
25  00 
25  00 
86  50 

235  75 

19  60 

217  54 

558  00 

44  00 
522  59 

45  00 
(a) 
(a) 
(a) 
(a) 
(a) 
(a) 
(a) 
(a) 
(a) 
(a) 
(a) 
(a) 

(a) 
(a) 
(a) 
(a) 

(a) 

(a) 
28  00 
147  50 
249  00 

118  75 
88  65 
37  75 
42  60 

340  59 
39  00 
71  45 
70  45 
28  00 

715  35 


Nom  du  bureau 


Province 


Mooseland 

Moose  Lake 

Moose  Mountain 

Moose  Range 

Moose  River  (Pictou) 

Moose  River  (Cumberland) 
Moose  River  Gold  Mines. . . 

Moose  Valley 

Mooswa 

Moran 

Morar 

Moreau 

Moresby. 

Morganville 

Moricetown 

Morigeau 

Morin 

Morinus 

Morisset  Station 

Morley 

Morneault  (ouvert  le  17-2-23) 

Morris 

Morrisdale 

Morris  Island 

Morris  Lake 

Morrison 

Morrison  Lake 

Morristown 

Morrisville 

Morson • 

Mortimer's  Point 

Mortonmoor 

Morvan 

Morweena 

Morwick 

Mosborough 

Mosher's  Corner 

Moss  Glen 

Mosside 

Mosten 

Motherwell 

Moulie's  River 

Moulin  Bersimis 

Moulin    Desbiens    (ouvert 
15-7-22) 

Moulin  Vallière 

Mound 

Mountain  Brook 

Mountain  House 

Mountain  Road 

Mountain  View 

Mount  Auburn 

Mount  Borden 

Mount  Chesney 

Mount  Denison 

Mount  Green 

Mount  Hanly 

Mount  Hope 

Mount  Irwin 

Mount  Julien 

Mount  Kinsella 

Mount  Loyal 

Mount     Macdonald     (bureau 
d'été) 

Mount  Murray  (bureau  d'été) 

Mount  Oscar.. 

Mount  Robson 

Mount  Rose 


le 


N.S 

Man 

N.B 

Sask 

N.S 

N.S 

N.S 

Sask 

Alberta. . 

N.B 

N.S 

P.Q 

B.C 

N.S 

B.C 

P.Q 

P.Q 

Ont 

P.Q 

Alberta. . 
N.B 

P.Q 

N.B 

N.S 

Man 

N.S 

Ont 

N.S 

Ont 

Ont 

Ont 

Alberta. 

N.S 

Man 

Sask 

Ont 

N.S 

N.B 

Alberta. 

Sask 

Ont 

N.B.... 
P.Q.... 


P.Q 

P.Q 

Alberta. 
N.B.... 

Alberta. 

Man 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 

Ont 

N.S.... 
Sask.... 
N.S.... 

Ont 

Ont 

Ont 

P.Q.... 
P.Q.... 


Ont. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 

N.S. 
Mount  Royal |P-Q- 


Recettes 

$  c. 
76  50 
16  00 

51  85 
162  00 

37  00 
53  55 

124  00 
23  90 

169  85 

45  00 

42  75 
49  95 
65  00 

52  25 
118  00 
159  25 

43  00 
136  00 
503  41 
322  75 

15  00 

46  00 
58  75 
21  00 
23  50 
21  00 
20  00 
72  70 
29  00 

224  95 

205  00 

12  25 

20  00 
19  75 
25  00 
72  30 
55  50 
63  43 

389  92 

44  00 

138  50 

226  90 

75  00 

520  00 

21  00 
124  05 

81  68 

27  07 
111  75 
157  00 

47  10 
5  00 

50  00 
339  50 

59  49 

160  00 

1,020  03 

73  00 
437  00 

39  30 

14  99 


(a)  Pour  recettes  voir  Montréal  Sub-Offices.       (b)  Pour  recettes  voir  Moncton  Sub-Offices. 
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Nom  du  bureau 
Mount  St.  Louis 

Province 

Ont 

Ont 

Ont 

N.S 

B.C 

Ont 

N.B 

N.B 

N.S 

N.B 

Alberta.. . 

Recettes 

$      c. 
168  60 

29  70 
74  00 
51  40 

420  30 

83  25 

28  00 
27  20 
20  00 

203  25 

108  50 

56  00 

20  25 

41  50 

69  50 

318  00 

23  00 

23  50 

262  93 

82  50 

112  85 

256  00 

38  85 

10  00 

38  50 

15  00 

30  00 
182  55 
120  00 

37  65 
23  00 

151  00 

141  00 
37  44 
44  40 

163  25 

153  25 

60  26 

376  40 

29  40 
77  50 
96  50 
47  85 
37  90 

6  00 

43  80 

54  00 

187  80 

425  69 

123  50 
22  01 

47  25 
6  00 

142  05 
66  50 
87  00 

48  30 
200  69 

69  80 
Nil 

64  40 
106  90 

84  50 

32  13 
212  80 

33  00 
59  63 

351  79 
94  06 

Nom  du  bureau 

Neidpath 

Neigette 

Province 

Sask 

P.Q 

Sask 

.Ont 

N.B 

Ont 

Sask. 

Recettes 

$      c 
182  10 

59  50 

Mount  Stephen 

Neilburg 

97  10 

Mount  Thora 

Nellie  Lake 

149  10 

Nelson  Reserve 

44  20 

Mount  Vernon 

Neinegos 

200  67 

Neola   . 

40  25 

Neosho 

Sask 

N.B 

N.S 

Man 

P.Q 

Ont 

Alberta.. . 
Sask. 

75  00 

Mount  Young 

Nerepis  Station 

170  05 

Mouth  of  Jemseg 

Nerissa 

13  00 

Nés 

105  86 

Mud  River  (ouvert  le  1-11-22) 
Muirhead 

B.C 

Alberta.. . 
Alberta.. . 

Nesbitt  Corners 

Nesto 

12  00 

452  15 

Mulga. . .             

Nestow 

118  71 

Alberta. . . 

18  00 

Mull 

Ont 

N.S 

P.Q 

Sask 

N.B 

N.B 

Ont 

N.S 

Man 

N.S 

Ont 

N.S 

N.S 

N.S 

Sask 

N.B 

Ont 

Ont 

Alberta.. . 

Ont 

Sask 

N.S 

Alberta.. . 

Nettlv  Lake 

Man 

Alberta... 
Alberta... 

N.S 

Man 

P.Q 

Ont 

N.S 

Alberta.. . 

B.C 

Alberta.. . 

N.B 

N.S 

Ont 

N.S 

P.Q 

Ont 

N.B 

N.B 

Alberta. 

36  75 

Mull  River.... 

Neutral  Hills 

20  25 

Mulligan  Ferrv 

Neutral  Valley.  . 

27  75 

Mullingar 

Nevada  Vallev 

92  30 

Mundleville 

Neveton 

41  00 

Muniac 

Newaygo   (bureau  d'été) .... 

85  50 

Munro 

142  00 

Munroe's  Bridge 

New  Boston 

3  10 

Murchison 

New  Brigden. . . 

169  00 

Murchyville 

New  Brighton 

68  24 

Murph  v 

Newbrook 

86  40 

Murphy 

263  40 

Murphy  Cove 

67  00 

Murray 

145  00 

Murraydale 

New  Canada 

10?  50 

Murrav  Road 

New  Carlisle  West 

New  Carlow 

235  00 
108  00 

Muskoka  Assembly    (bureau 

d'été) 

Neweastle  Bridge 

556  73 

Muskoka  Falls 

Newcastle  Centre. . . 

30  00 

Murray  Valley 

Musclow 

Neweastle    Mine    (ouvert    le 
1-1-23) 

124  00 

Muscow 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.B 

N.S 

N.S 

N.S 

Ont 

Ont 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

40  34 

Mushaboom 

Newcomb 

95  37 

Musidora 

Newcomb  Corner. . . 

91  00 

Musquash 

N.B 

Alberta.. . 

PQ 

Sask 

New  Cornwall. . . . 

199  00 

Mussel 

New  Cumberland. . . . 

58  00 

Mussely  ville 

66  25 

Mutrie 

170  25 

238  50 

19  00 

Mutton  Bay 

P.Q 

Ont 

Alberta. . . 

B.C 

Ont 

P.Q 

B.C 

N.B 

B.C 

Ont 

B.C 

Alberta.. . 

Man 

B.C 

P.Q 

Alberta... 
Sask 

P.Q 

Ont 

Alberta'... 

P.Q 

P.Q 

B.C 

Sask 

P.Q 

Alberta.. . 

Newell  ton. . . 

Myer's  Cave 

New  Elm 

Mver's  Point 

Newfield. . . . 

20  06 

Myleen 

New  Flos. . .   . 

93  70 

228  75 
7  04 

Myncaster 

New  Grafton 

New  Harris. . . . 

Myrtle 

Mystic 

New  Harris  Forks 

56  00 

New  Haven 

131  50 

Naas  Harbour 

New  Hill.... 

42  21 

55  70 

55  75 

41  50 

97  50 

141  55 

259  71 

33  25 

71  95 

27  00 

3  50 

128  76 

46  30 

283  00 

164  20 

66  98 

373  25 

Nadeau 

Ont 

N.B 

P.Q 

N.B 

N.B 

B.C 

Sask 

Alberta. .. 
Alberta... 

N.B 

Sask 

Ont 

P.Q 

N.S 

P.E.I 

N.S 

N.S 

P.Q 

N.S 

Nadu  River 

New  Horton .... 

Nahma 

Nahun 

Nakamun 

New  Jérusalem 

Narol 

Nash  ton 

Natashquan 

New  Lindsay . . . 

Nateby 

Natika  (fermé  le  20-5-22) 

Naud 

Newmarket  (fermé  le  31-7-22) 

Naughton 

Naughton  Glen 

Navarre 

Newport  Corner. 

Nazareth 

Nazko 

Newport  Station 

Nealdale 

New  Prospect .  . 

4  20 
104  00 

72  75 

Nedelac 

Neerlandia 

New  Ross  Road 

30—7 
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Nom  du  bureau 

Province 

N.S 

N.S 

Ont 

N.B 

N.B 

N.S 

Man 

N.S 

N.S 

N.B 

P.E.I 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

P.Q 

B.C 

Ont 

N.B 

N.S 

N.S 

N.B 

P.E.I 

N.S 

N.S 

Alberta.. . 

Sask 

Ont 

Alberta.. . 
Alberta.. . 

Ont 

Ont 

Sask 

N.S 

N.S 

Ont 

Ont 

Sask 

Sask 

Alberta.. . 

B.C 

Sask 

N.B 

Ont 

Sask 

Ont 

Ont 

Alberta... 

N.B 

N.S 

N.S 

N.S 

B.C 

Ont 

B.C 

Ont 

Ont 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.B 

Recettes 

$      c. 
42  75 
71  07 
15  00 

33  00 

91  00 
237  50 
223  25 

27  00 
100  60 
289  00 
126  85 
242  35 
264  00 
154  88 

13  00 

90  51 
140  75 
163  00 

80  50 

6  00 

187  75 

128  75 

34  25 
387  80 

53  20 

25  00 
1,219  58 

114  14 

37  93 
200  85 

91  00 
278  00 

40  00 
163  77 
105  65 
169  10 
390  11 

92  00 
130  75 

56  75 
253  81 
270  00 

109  44 
251  80 
36  00 
258  00 
307  60 

41  50 

38  50 
20  00 

42  00 

14  00 
52  00 

102  85 
120  49 
257  70 
159  29 

22  35 
6  00 

249  17 
90  00 

23  00 
82  00 

9  00 
105  25 

26  35 
63  29 
29  70 

Nom  du  bureau 
North  Cabriola 

Province 

B.C 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

Ont 

N.S 

N.B 

Alberta.. . 

P.Q 

Ont 

N.S 

x.s 

Recettes 

$      c. 

51  30 

New  Salem 

North  Grant 

23  00 

North  Greenville 

88  00 

New  Scotland 

North  Gut,  St.  Ann's 

North  Harbour  Cape  North  . 
North  Highlands 

29  50 

Newton   Heights    (ouvert   le 
1-8-22)  .                       

13  00 
11  00 

Newton  Mills  . . 

North  Intervale 

50  00 

152  25 

North  Kingston 

87  40 

North  Lake 

93  25 

Northleigh 

45  00 

Nort  h  Low 

106  42 

New  Tusket. . . 

North  Malden 

210  00 

North  Meiklefield 

North  Middleboro 

26  40 

29  00 

Northminster 

Sask 

N.S 

N.S 

N.S 

Ont 

X.S 

N.B 

P.E.I 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

P.E.I 

Ont 

N.S 

Sask 

M  an 

Man 

Alberta... 

N.B 

N.S 

N.S 

N.S 

N.B 

n.s : 

N.S 

P.Q 

Ont 

P.Q 

N.B 

Ont 

P.Q 

Man 

Alberta... 

N.S 

Ont 

N.B 

P.Q....;. 

P.Q 

P.Q 

Ont 

P.Q 

P.Q 

Alberta... 
Alberta. . . 

Sask 

Sask 

N.S 

N.S 

N.B 

P.Q 

Man 

Man 

N.S 

22  66 

North  Mountain 

46  50 

Nichol 

Nort  h  Ogden 

North  Noël  Road  (ouvert  le 
1-12-22) 

32  00 

Nickelton 

67  05 

North  Port 

364  70 

North  Range  Corner 

324  50 

North  Renous 

30  50 

North  River 

108  50 

North  River 

111  80 

North  River  Bridge 

270  00 

North  River  Centre 

31  30 

North  Riverside 

40  03 

North  Rustico 

110  50 

Nisbet 

North  Séguin 

139  83 

North  Shore 

72  60 

Niweme,  (bureau  d'été) 

Nort  li  Side..           

89  80 

North  Star 

39  00 

Noblevillo 

North  Transcona 

94  35 

North  Vermilion 

52  00 

Noël  Shore. . 

North  View 

65  00 

North  Wallace 

23  00 

North  West 

71  00 

Nolin  (ouvert  le  1-12-22) 

52  00 

North  West  Bridge 

241  70 

North  West  Cove 

75  80 

Nootka 

North  West  Harbour 

North  Whitton 

64  00 

10  00 

Nordin   (fermé  du  16-8-22  au 
9-10-22) 

64  00 

North  Wolf stown 

35  00 

Norton  Dale 

30  00 

Norval  Station 

154  85 

Norham 

Norway  Bay  (bureau  d'été) . . 

Norway  House 

Norway  Valley  (ouvert  1-2-23) 
Norwood 

345  75 

434  60 

23  00 

59  95 

Nosbonsing 

49  00 

Notre-Dame 

533  90 

Notre-Dame  de  L'Isle  Verte. 

Notre-Dame  de  la  Merci 

Notre-Dame  des  Quinze 

Notre-Dame  du  Lac 

Notre-Dame  du  Pont  Main.. . 
Nouvelle 

143  05 

North  Bonaparte 

115  00 

51  00 

North  Bulkley 

74  50 

148  00 

250  30 

Noyés  Crossing 

49  00 

Nugent 

111  20 

North  East  Margaree 

North  Ea<=t  Point 

Nunebor 

81  50 

Nut  Lake 

74  50 

Nuttby 

37  00 

Nyanza 

221  50 

N.B 

N.S 

N.S 

Alberta... 
N.S 

Oak  Bay 

Oak  Bay  Mills 

Northfield  (Lunenburg) 

Northfield   (Queens)    (ouvert 
1p  i_Q_221 

247  00 
243  05 

Oak  Bluff 

148  22 

Oakbrae 

48  20 

North  Framboise 

Oakfield 

129  00 
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Nom  du  bureau 
Oak  Hammock 

Province 

Man 

N.B 

Man 

Ont 

N.S 

Man 

Man 

N.S 

Ont 

Man 

Man 

Ont 

N.S 

Sask 

Alberta... 

B.C 

B.C 

P.E.I 

B.C 

P.Q 

Ont 

Ont 

P.Q 

N.B 

N.S 

P.Q 

N.S 

N.S 

Man 

N.S 

Ont 

Ont 

B.C 

Man 

B.C 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Man 

P.Q 

Sask 

Sask 

Man 

Ont 

P.Q 

Sask 

P.Q 

N.B 

Alberta... 

B.C 

P.Q 

N.S 

P.Q 

B.C 

Ont 

N.S 

Ont 

Alberta... 

Ont 

•>ask 

P.Q 

B.C 

Ont 

Ont 

P-Q 

Ont 

Sask 

Sask 

Recettes 

$      c 
31  00 
87  60 
25  00 
49  40 
47  30 
310  25 
11  00 

69  85 
185  38 

42  94 
181  16 
441  95 

28  00 
162  00 
132  65 

86  50 

43  01 
110  86 

70  19 
17  50 
97  75 

104  50 
295  55 
177  50 

25  00 
59  70 

44  00 

5  00 
169  00 

53  00 
140  75 

592  37 

6  00 

45  10 
65  25 
74  47 
20  00 
70  00 

750  00 

208  16 

52  35 

51  90 

89  25 

200  58 

115  00 

86  00 

28  27 

10  00 

46  38 
321  31 
207  25 

26  00 
57  50 

223  00 

124  54 

26  00 

57  54 

20  70 

228  00 

*15  00 

102  00 

180  25 

62  00 

146  47 

6  70 

212  80 

14  70 

72  00 

Nom  du  bureau 
Orr  Lake. . . . 

Province 

Ont 

Alberta. . . 

N.B 

Alberta. . . 

P.E.I 

Ont....... 

Man 

P.Q 

N.S 

B.C 

Ont 

Ont 

B.C 

Ont 

Ont 

N.S 

Ont 

Man 

P.Q 

Ont 

Ont 

Ont 

Ont 

N.S 

Ont 

N.S 

P.Q 

Ont 

Man 

N.B 

Ont 

Alberta... 
Ont 

N.S 

Ont 

Ont 

N.S 

Sask 

Sask 

Ont 

Ont 

Alberta... 

N.S 

Sask 

N.B 

Ont 

Alberta... 

Man 

P.E.I 

N.S 

P.Q 

Man 

P.Q 

Alberta... 

Sask 

Alberta... 

P.Q 

N.B 

Ont 

Sask 

Ont 

B.C 

Alberta... 

Recettes 

$      c. 
97  25 

Oakhill 

70  00 

Oakhurst  (ouvert  le  1-1-23).. . 

Ortonville 

121  40 

Oak  Lake 

Orvilton 

13  00 

Oakland 

Orwell  Cove 

170  60 

Oakner 

203  47 

Oaknook 

Osborne 

236  00 

OakPark 

Oskelaneo 

Osborne  Harbour   (ouvert  le 
1-9-22) 

409  60 

Oak  Ridges 

Oakview 

108  00 

Oatfield 

283  09 

Oba 

157  70 

Oban 

176  40 

Oban  Station 

77  00 

Obed 

168  00 

Oceanic 

270  40 

Océan  Park 

180  05 

Océan  View 

Ocbiltree 

O' Sullivan  (bureau  d'été) 

210  00 
29  50 

O'Connell 

Otis 

94  00 

O'Connell 

(a) 
(a) 
(a) 

Oconto 

Ottawa  Sub-Office  No.  3 

Ottawa  Sub-Office  No.  17. . . . 
Ottawa  Sub-Office  No.  18 
(ouvert  le  14-11-22) 

Odanak 

Odell  River 

Odin 

(a) 
240  10 

O'Farrell 

Ogden 

892  00 

Ogilvie 

118  00 

Ogilvie  Station 

Otterburn  Park  (bureau  d'été. 
Otter  Creek 

45  50 

Ohio 

30  00 

Ojibway 

Otto... 

82  16 

Ojibway  Island   (bureau 

Otty  Glen 

78  15 

d'été) 

149  19 

Okanagan 

45  00 

Okno 

253  00 

Olalla 

Outer  Island  of  Port  Hood 

OldChelsea 

Nil 

Old  FortBay 

Outlet. 

43  85 

OldHarry 

Old  Kildonan  (ouvert  15-7-22) 

Outlook  (fermé  le  31-10-22).... 
Outram 

1  25 
43  00 

Old  Lake  Road 

241  00 

Old  Wives 

116  50 

Olsa 

O-Wa-Kon-Ze      (bureau 
d'été) . 

Olha 

Nil 

Oliphant 

43  20 

Olscamp 

142  32 

O'Malley 

191  50 

Omer 

20  00 

O'Neil 

153  71 

Onefour 

91  15 

100  MileHouse 

Ox  ville '. 

59  68 

Ons  low  Corners 

43  00 

Onslow  Mountain 

Oyster  Bed  Bridge 

Oyster  Ponds 

152  20 
120  00 

Oolahwan  (bureau  d'été) 

Ootsa  Lake 

Pabos  Mills 

Ophir 

Orangedale,  East 

Oranmore 

103  75 

Orbindale 

51  30 

Orchard  Beach   (bureau 

Packington 

121  00 

d'été) 

252  57 

Ordale 

Paddling  Lake 

75  00 

Orford  Lake  (bureau  d'été) . . 

Padstow 

45  00 

Orford  Bay 

87  00 

Orient  Bay  (bureau  d'été) . . . 

Painsec 

28  00 

Orland 

132  50 

Orlo  (bureau  d'été) 

105  70 

Orrasby 

1,936  11 

Ormside 

Palling 

Palm  Bay 

137  55 

7  15 

Orpington 

*  *Crédit  pour  un  nouveau  bureau  non  encore  ouvert..        (a)  Pour  recettes  voir  Ottawa  Sub-Offlces. 
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Bureaux  de  poste  non  comptables — Suite 


Nom  du  bureau 
Panmure 

Province 
Ont 

P.Q 

Ont 

Sask 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.B 

Yukon 

Sask 

Alberta... 

Man 

Ont 

N.S 

N.B. 

Ont 

Ont 

Ont 

Sask 

N.B 

Ont 

Alberta.. . 

X.S 

B.C 

Alberta.. . 
Alberta.. . 

N.B 

B.C 

P.Q 

Sask 

B.C 

Alberta.. . 

Recettes 

$      c 
83  00 

29  25 
204  70 
202  85 
152  05 

20  00 
124  50 

56  35 
75  00 

101  50 
28  60 
25  00 

162  73 
182  95 
176  20 

80  04 
251  75 

35  00 

36  00 
110  05 

85  60 
82  10 
93  00 

163  70 
42  78 

144  00 
169  00 
*25  00 

27  25 
99  00 

37  25 
16  00 

48  90 
20  00 
67  20 
13  02 

57  05 

30  00 
32  00 

106  00 
213  05 

60  00 

51  75 
247  00 

45  03 
47  70 
42  00 

62  95 

28  76 
103  20 
Nil 

22  00 

49  26 

189  00 
233  35 

30  05 
324  06 
434  75 

52  64 

61  00 

63  25 
220  25 

62  50 
60  00 

8  00 

196  15 

47  15 

243  01 

190  00 
28  50 

Nom  du  bureau 
Pemberton  Meadows 

Province 

B.C 

Alberta... 
Alberta... 

Man 

Alberta... 

Sask 

N.B 

Ont 

Sask 

Ont 

N.S 

N.B 

Sask 

Alberta.. . 

N.S 

Sask 

Alberta... 

Sask 

Ont 

Ont 

P.Q 

N.S 

N.B 

P.Q 

Ont 

N.B 

N.S 

N.B 

Sask 

Ont 

N.B 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P-Q 

Ont 

P.Q 

N.B 

N.B 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.B 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.S 

Sask 

N.S 

Ont 

P.Q 

P-Q 

N.S 

Sask 

Ont 

N.S 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.S 

N.B 

Recettes 

$      c. 
81  48 

Pemukan  (ouvert  le  23-10-22) . 
Pendant  d'Oreille 

118  00 

Paquette  Station 

128  00 

Paradise  Hill 

Pendennis 

66  89 

Paramé  (rouvert  le  10-10-22) . 

Pendryl 

99  3o 

Penge 

ltt  Ut/ 

Peniac 

196  (.0 

Peninsula 

192  40 

Penkill 

95  10 

Park  Bluff 

Pen  Lake  (bureau  d'été) 

Pennant 

428  55 

Park  Court 

98  50 

Pennfield  Centre 

46  00 

Pennock 

15  95 

Parker's  Cove 

Peno 

44  00 

Pentz 

153  00 

Pepper 

88  00 

Park  Head . . 

Perbeck 

40  50 

Perigord 

320  50 

Parkin 

Perivale 

40  50 

Perrault 

48  50 

Parkinson 

Perron 

29  25 

Parr 

Perrott  Settlement 

33  00 

Parrsboro'  Shore 

Perry's  Point 

104  45 

Perthuis 

96  75 

Parvolla 

Peterbell  (ouvert  le  13-11-22). 
Peters 

63  00 

Pashley  (rouvert  le  1-7-22) . . . 
Passekeag 

55  00 

Peter's  Brook 

32  00 

Peter's  Mills 

44  70 

Pasteur 

Peterson 

262  73 

33  75 

Paterson 

Petersville 

128  30 

Petit  Bécancour 

23  00 

Patience 

Alberta.. . 

Sask 

Ont 

Ont 

Ont 

Ont 

Alberta.. . 

B.C 

B.C 

Alberta.. . 

Petites  Bergeronnes 

57  30 

Patriot 

Patton 

Petit  Bonaventure 

Petit  Cap 

219  15 
117  75 

Pattullo. . 

Petits  Capucins 

106  45 

Paudash 

Petit  Carleton 

56  56 

Paugh  Lake 

Petit  Cascapedia  Nord 

Petite  Anse  (ouvert  le  16-10-22) 
Petite  Côte 

20  25 

Paul's  Corners 

45  00 

Paulson 

600  00 

Pavilion 

Petit  Lac 

73  65 

Paxson 

Petite  Chockfish 

44  24 

Paxton  Valley 

B.C 

Alberta... 

Ont 

N.B 

N.B 

N.S 

Alberta... 
Alberta... 
Alberta.. . 

Sask 

Man 

Sask 

N.B 

Alberta.. . 
Alberta.. . 
Sask 

Petite  Laméque 

93  75 

Pearce 

Vei  ite  Magdeleine 

214  95 

Pearceley 

Petite  Mascouche 

22  00 

Pearl 

Petits  Méchins 

145  00 

Petit  Métis  Station 

68  95 

Peas  Brook 

Petit  Moulin 

65  00 

Peat 

Petit  Paquetville 

68  00 

Peavine 

Petit  Pré  Est 

37  00 

Peckham  (fermé  le  30-11-22). 
Peebechill 

Petite  Rivière  au  Renard 

Petite  Rivière  aux  Sables 

Petit  Saguenay 

100  00 
110  00 

239  22 

Peebles 

Petite  Vallée 

129  87 

Peel 

Petpeswick  Harbour 

94  00 

Peerless. . . 

Petrofka 

129  40 

Peers 

Pettigrew  Settlement 

Pevensey  (fermé  le  30-11-22). 
Philemon 

40  70 

22  00 

Pegasus 

Sask 

Man 

N.S 

Alberta.. . 

Man 

Ont 

P.Q 

N.B 

P.Q 

Yukon — 

N.S 

Alberta... 

24  99 

Philibert 

4  00 

Philips  Harbour 

89  75 

Piché 

85  65 

Pickerel  Lake 

47  50 

Pellatt . . 

Pictou  Island 

86  50 

Pidgeon 

27  25 

Pelletier  Mills 

Pied  de  la  Montagne 

Pied  du  Lac  (ci-devant  Aubut) 
Piedmont 

44  50 

Pelletier  Station 

Pelly 

301  60 
235  50 

Piedmont  Valley 

112  89 

Pemberton  Hill 

Piercemont 

39  00 

*Crédit  pour  un  nouveau  bureau  non  encore  ouvert. 
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Nom  du  bureau 


Pierston 

Pigeon  Bluff 

Pigeon  Hill 

Pigeon  Lake 

Pigou  River  (bureau  d'hiver). 

PikeBay 

Pike  Lake 

Pike  River 

Pikes  Peak 

Pikwitonei 

Pilger 

Pinantan 

Pinard 

Pineebec 

Pineau 

Pine  Coulé  (fermé  le  31-8-22). 

Pine  Creek  Station 

Pine  Grove 

Pine  Grove  (ouvert  le  14-11-22) 

Pine  Hill 

Pinehurst 

Pinelands 

Pine  Ridge 

Pine  Ridge 

Pine  River 

Pine  Tree 

Pinevale 

Pine  View 

Pineville 

Pingston  Creek 

Pinguet 

Pinkney's  Point 

Pinto 

Piper  Glen 

Piper's  Cove 

Pirmez  Creek 

Pitcher's  Farm 

Pitman 

Piusville 

Plainfield 

Plain  Lake 

Plain  View 

Plaister  Mines 

Plateau 

Platinum 

Pleasant  Bay 

Pleasantfield 

Pleasant  Harbour 

Pleasant  Hills 

Pleasant  Home 

Pleasant  Lake 

Pleasant  Mount 

Pleasant  Point 

Pleasant  Point 

Pleasant  Point   (bureau 

d'été) 

Pleasant  River 

Pleasant  Valley 

Pleasant  Valley,  Antigonish. . 

Pleasant  View 

Pleasant  Villa 

Pleasantville 

Pleasington 

Plessis 

Plouffe  Landing 

Plourd 

Plum  Hollow 

Plummer 

Plymouth 

Plympton  Station 


Province 


N.B.... 

Man... . 
N.B.... 

Man 

P.Q..-.. 

Ont 

Sask — 
P.Q.... 
Sask.... 

Man 

Sask — 
B.C.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
N.B.... 
Sask.... 
Man.. .  . 

Ont 

N.S.... 
P.Q.... 
N.B.... 

Ont 

N.B.... 

Man 

Man 

N.S 

N.S.... 

Man 

N.B.... 
B.C.... 
P.Q.... 
N.S.... 

Sask 

N.S.... 
N.S.... 
Alberta. 
N.S.... 
Sask.... 
P.E.I... 

Ont 

Alberta. 
Sask — 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

N.S'. . . . 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

Man 

N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 


Ont 

N.S.... 
Sask.... 
N.S.... 
Alberta. 
N.B.... 
N.S.... 
Alberta. 
Sask.... 
P.Q.... 
N.B.... 

Ont 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 


Recettes 

$  c 
48  50 
34  10 
98  00 

115  50 
22  52 
69  75 

139  40 

378  65 

Nil 

225  55 

32  60 
41  25 

136  50 
158  50 

52  25 
0  62 

229  35 
139  00 

18  05 

19  00 
234  00 
561  00 

61  00 
78  00 
794  36 
29  00 
12  00 

45  72 

46  01 
21  00 
26  00 

109  50 
48  50 

10  00 

26  00 

27  50 
26  00 

202  02 

227  05 

142  56 

16  00 

53  75 

33  00 
87  75 
46  00 

114  80 
41  86 

152  04 
50  00 
80  00 

107  00 
8  00 

158  50 
78  50 

187  00 

271  50 

244  74 

40  00 

80  34 

50  00 

328  15 

11  00 
53  06 
53  00 

101  00 
160  00 
177  20 
146  75 
57  00 


Nom  du  bureau 


Pohenagamooke 

Poe 

Point  Aconi 

Point  Alexander 

Pointe-à-Naveau 

Point  au  Car 

Pointe  Carré 

Point  Comfort 

Point  Cowan 

Point  Cross 

Point  Edward 

Point  Escuminac 

Point  Gardiner , 

Point  Kaye 

Point  la  Nim 

Point  Michaud , 

Point  Pelée 

Point  of  Cape 

Point  Platon , 

Point  Sapin 

Pointe  Sapin  Centre   (ouvert 

le  1-8-22) 

Point  Wolfe 

Pointe  à  la  Frégate 

Point  à  la  Garde 

Point  au  Baril 

Point  au  Boisvert 

Pointe  au  Bouleau 

Pointe  au  Goémon 

Pointe  aux  Anglais 

Pointe  aux  Orignaux 

Pointe  aux  Outardes 

Pointe  aux  Trembles  Ouest.. 

Pointe  Bleue 

Pointe  Bourque 

Pointe  Canot  (ouvert  16-2-23) 

Pointe  Chambord 

Pointes  des  Monts 

Pointes  des  Roches 

Pointe  du  Chêne. 

Pointe  au  Loup  (ouvert  le  10- 

1 1-22) 

Pointe  Jaune 

Pointe  Rivière  du  Loup  (bu 

reau  d'été) 

Pointe  Ste.  Anne  des  Monts. 

Poirier 

Poiriervilie 

Pokesudi 

Poland 

Poliquin 

Pollett  River 

Polleyhurst 

Polonia 

Polson's  Brook 

Polwarth 

Pomeroy 

Pomquet  Station 

Ponasse  Lake 

Poncheville 

Pond  Inlet 

Pondville 

Pont  de  la  Noreau 

Pontrilas 

Pont  Viau 

Poole 

Pope's  Harbour 

Poplar  Creek 

Poplar  Dale 

Poplar  Grove 


Province 


P.Q.... 

Alberta. 
N.S.... 

Ont 

P.Q.... 
N.B.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
B.C.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 

Ont 

N.B.... 
N.S.... 

Ont 

N.S.... 
P.Q.... 
N.B 


N.B. 
N.B. 
P.Q. 
P.Q. 
Ont.. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
N.B. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
N.B. 

P.Q. 
P.Q. 


P.Q.... 
P.Q.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 

Ont 

P.Q.... 
N.B.... 
N.B.... 
Man. .  . . 
N.S.... 

Sask 

Man 

N.S.... 
Sask.... 
P.Q.... 
N.W.T. 
N.S.... 
P.Q.... 
Sask.... 
P.Q.... 

Ont 

N.S.... 
B.C.... 

Ont 

Sask.... 


Recettes 

$      c. 

149  75 

117  60 
23  00 

253  00 
63  65 
36  00 
31  00 

115  25 
26  50 

129  20 
84  00 
35  00 
20  00 
38  00 
44  90 
19  00 
52  70 
15  00 
70  00 

133  00 

47  00 
169  75 

118  05 

133  50 
574  95 

50  00 

69  91 

86  99 

54  00 

56  17 

42  60 

104  35 

233  67 

65  00 

6  00 

22  00 

35  00 

42  00 
452  00 

6  00 
95  00 

377  00 

158  05 

10  00 

120  45 

43  96 

134  00 

48  00 
260  10 

56  90 

33  27 
15  00 

145  35 

7  00 
228  00 

34  00 
41  47 

Nil 

48  00 
117  48 

90  80 

150  00 
241  82 
173  00 
104  77 
312  00 

63  55 


30—8 
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Nom  du  bureau 


Poplar  Parle 

Porcupine 

Portage 

Portage  de  la  Nation 

Portage  du  Cap 

Portage  du  lac 

Portage  East  Bay 

Portage  Griffon 

Portage  River 

Port  Anson 

Portapique 

Portapique  Mountain 

Port  Arthur,  Sub-Office  No.  2 
Port  Arthur,  Sub-Office  No.  4 
Port  Arthur,  Sub-Office  No.  5 

Port  au  Persil 

Port  au  Saumon 

Port  aux  Quilles 

Port  Ban 

Port  Bevis 

Port  Bickerton 

Port    Bowmanville     (bureau 

d'été) 

Port  Caledonia 

Port  Carmen 

PortColdwell 

Port  Crawford 

Port  Cunnington 

Port  Daniel  West 

Port  Dufferin  West 

Porteau.' 

Port  Edward 

Porter  Cove  Road 

Porter  Landing 

Porter's 

Porter's  Lake 

Porter's  River  (fermé  9-12-22) 

Porterville 

Port  Félix 

Port  Félix  East 

Port  Franks 

Port  Granby 

PortHill 

PortHillford 

Port  Joli 

Port  Keewaydin  (bureau 

d'été) 

Port  Lewis  (bureau  d'été) . . . 

Port  Lock 

Port  Loring(ouvert  le  17-7-22) 

Port  Malcolm 

Port  Neville 

Porto  Rico 

Port  Progress 

Portree 

Port  Renfrew 

Port  Richmond 

Port  Royal 

Port  Ryerse  (bureau  d'été). . 

Port  Sandfield 

Port  Saxon 

Port  Severn 

Port  Shoreham 

Portuguese  Cove 

Port  Union 

Potter 

Potton  Springs 

Potvin 

Poulamon 

Poulin 


Province 


Man. 
Ont.. 
Ont.. 
P.Q. 
P.Q. 
N.B. 
N.S. 
P.Q. 
N.B. 
Ont.. 
N.S. 
N.S. 
Ont.. 
Ont.. 
Ont.. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
N.S. 
N.S. 
N.S. 


Ont... 
N.S.. 
Ont... 
Ont... 
B.C.. 
Ont... 
P.Q.. 
N.S.. 
B.C.. 
B.C.. 
N.B.. 
B.C.. 
N.B.. 
N.S.. 
N.S.. 
Ont... 
N.S.. 
N.S.. 
Ont... 
Ont... 
P.E.I. 
N.S.. 
N.S.. 


Ont. 
P.Q. 

Ont. 
Ont. 
N.S. 
B.C. 
B.C. 
B.C. 
N.S. 
B.C. 
N.S. 
N.S. 
Ont. 
Ont. 
N.S. 
Ont. 
N.S. 
N.S. 
Ont. 
Ont. 
P.Q. 
P.Q. 
N.S. 
P.Q. 


Recettes 

$   c. 

72  00 

115  00 

295  00 

79  10 

25  05 

46  00 

39  00 

18  00 

65  00 

75  23 

117  50 

53  00 

(a) 

(a) 

(a) 

171  20 

75  00 

75  00 

6  00 

31  00 

208  40 

38  00 

111  75 

86  83 

359  49 

172  75 

351  60 

363  01 

46  00 

117  68 

67  50 

48  25 

30  00 

37  00 

86  00 

19  00 

245  50 

146  00 

45  50 

114  50 

73  50 

262  00 

190  25 

294  50 

280  00 

31  50 

127  85 

226  55 

125  25 

275  35 

255  90 

84  50 

40  00 

179  50 

60  00 

79  25 

120  00 

311  24 

154  00 

300  50 

166  00 

58  65 

64  15 

237  70 

132  25 

70  11 

392  00 

26  29 

Nom  du  bureau 


Poupore 

Power 

Power's  Creek 

Prairie  Grove 

Prairie  Siding 

Pratt 

Précieux  Sang 

Pré  d'en  haut 

Prémont 

Preneveau 

Presqu'Isle 

Presqu'Isle    Point    (bureau 

d'été) 

Pré  Ste  Marie 

Preston 

Preston  Road 

Prestville 

Pretty  Valley 

Prével 

Price  Settlement 

Primeauville 

Primula 

Prince  Albert 

Prince  Albert 

Prince  Dale 

Prince  of  Wales 

Prince's  Lodge 

Princeville 

Privett 

Product 

Prongua 

Prospect 

Prospect  Valley 

Prospy 

Prosser  Brook 

Provincial  Cannery. 
Pruder  (ouvert  le 
Public  Landing.  . . 

Pubnico  Beach 

Puellering 

Puffer 

Pugwash  River. . . 

Purbrook 

Purdy 

Purlbrook 

Purple  Ridge 

Purpleville 

Putnam 


-2-23) 


Quaco  Road 

Quadeville 

Quantock 

Quarrel 

Quarries 

Quarry  St.  Ann's 

Quartz 

Quatre  Coins 

Québec  Sub-Office  No.  3 

(ouvert  le  1-6-22) 

Québec,  Stadacona 

Queensland 

Queens'  Valley 

Queensville 

Querry 

Quesnel  Forks 

Quibell 

Quic  Station  (ouvert  le  1-1-23) 

Quill  Plain 

Quimper 

Quinnville 


Province 


P.Q. 
P.Q. 
N.B. 
Man. 
Ont.. 
Man. 
P.Q. 
N.B. 
P.Q. 
Ont.. 
Ont.. 


Ont 

Sask 

N.S 

N.S 

Alberta.. 

Sask 

P.Q 

N.B 

P.Q 

Alberta.. 

Ont 

N.S 

N.S 

N.B 

N.S 

N.S 

N.S 

Sask 

Sask 

Ont 

Alberta.. 
Alberta.. 

N.B 

B.C 

Alberta. . 

N.B 

N.S 

N.B 

Alberta.. 

N.S 

Ont 

Ont 

N.S 

Man 

Ont 

Ont 


N.B 

Ont 

Sask 

Alberta.. 

Ont 

N.S 

Ont 

N.B 


P.Q. 
P.Q. 

N.S. 

Man. 

N.S. 

P.Q. 

B.C. 

Ont. 

B.C. 

Sask. 

Sask. 

P.Q. 


Recettes 


(a)  Pour  recettes  voir  Port  Arthur  Sub-Offices.        (b)  Pour  recettes  voir  Québec  Sub-Offices. 
*Crédit  pour  un  nouveau  bureau  non  encore  ouvert. 
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Nom  du  bureau 

Province 

N.B 

Man 

P.Q 

Sask 

Yukon — 

B.C 

B.C 

Ont 

P.Q 

Alberta.. . 

Recettes 

$      c. 

80  25 

101  25 

5  00 

11  00 
35  00 

273  75 

111  00 

230  45 

64  05 

25  50 

410  05 

25  00 

32  00 
462  54 
167  25 
178  44 

49  00 
28  75 

49  50 
31  75 

142  25 
28  00 

21  00 

22  00 
84  00 
10  00 
10  50 

184  50 

12  25 
176  03 

25  00 

33  00 

23  50 
30  50 
66  00 

224  75 
37  75 
84  64 
207  72 
113  20 
209  70 
286  27 
176  60 

50  96 
115  50 

43  95 
243  18 
132  70 

24  65 
78  00 

113  25 

44  80 

13  00 

14  00 
27  40 
18  00 

9  00 

20  00 
12  00 
24,  50 

21  00 

6  00 
9  50 

12  00 
33  00 
105  00 
35  53 
18  00 
48  00 
93  15 

Nom  du  bureau 
Reil  Cross 

Province 

Sask 

N.B 

Sask 

Sask 

N.S 

B.C 

Alberta... 

P.Q 

P.Q 

N.B 

B.C 

B.C 

Sask 

N.B 

N.B 

N.S 

Man 

Ont 

Ont 

Ont 

N.B 

B.C 

B.C 

Sask 

Sask 

B.C 

N.S 

Man 

Alberta.. . 

Sask 

Man 

B.C 

B.C 

N.B 

B.C 

N.B 

N.S 

Man 

P.Q 

Man 

Sask 

Ont 

Ont 

B.C 

B.C 

Sask 

B.C 

Sask 

Man 

N.S 

N.B 

N.S 

N.S 

N.S 

P.Q 

N.B...... 

N.B 

Man 

N.S 

N.B 

Alberta. . . 
Alberta... 

Ont 

Alberta.. . 

Man 

Sask 

Sask 

Ont 

Recettes 

$      c. 
65  00 

Rackham  (ouvert  le  1-2-23) .  . 

Red  Head 

63  45 

Redfield 

10  00 

Racing  Lake 

Red  Jacket 

269  85 

Radford 

Red  Islands 

40  00 

Radium  Hot  Springs 

Red  Lake 

49  15 

Raft  River 

Red  Lodge 

69  85 

Raglan 

RedMill 

74  41 

Raimbault 

Redmond 

Redmondville. . . 

10  00 

Rainbow 

48  90 

Rainier 

Alberta.. . 

P.Q 

P.Q 

Ont 

Alberta... 

Sask 

Ont 

Alberta.. . 

Redonda  Bay 

168  00 

Rain  ville 

Red  Pass 

341  01 

Rail 

Red  Pheasant.  . 

82  35 

Raith 

Red  Pine 

89  40 

Raley 

Red  Rapids.  . , 

16  25 

Ralph  Station 

Red  River 

46  50 

Rama  Road 

Red  Rose 

21  00 

Ranching 

275  07 

Ranch  ville 

Alberta.. . 

Red  Wing. . 

184  71 

Ran court. . . . 

P.Q 

N.B 

P.Q 

Sask 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Ont 

N.S 

Sask 

P.Q 

P.Q 

Sask 

Sask 

Sask 

Sask 

Red  Wood 

180  00 

Randolph 

Reed's  Point 

79  00 

Rang  Double 

Refuge  Bay 

37  25 

Rangeview 

Refuge  Cove  (ouvert  le  16-6-22) 

Regina,  Sub-Office  No.  1 

Regina,  Sub-Office  No.  2 

Reid  Centre  (fermé  le  12-7-22) 
Reid  vale 

106  15 

Rang  Ste  Catherine 

(a) 

Rang  St.  Achille 

(a) 

Rang  St.  Gabriel 

Rang  St.  Paul 

Nil 
76  00 

Rankin 

Reinland 

138  68 

Rankin  ville 

Reist  (fermé  le  2-11-22) 

Reliance 

13  00 

Rapdan 

94  00 

Rapides  des  Pins 

Rembrandt 

241  55 

Rapide  Dufort 

Remo 

93  50 

Rassdon 

Renata. . . . 

351  52 

Rastad 

Renaud's  Mills.  . 

29  00 

Ratcliffe 

Rendez-vous  Island 

85  65 

Ratner 

Renforth  (ci-devant  Chalet) . 
Renfrew 

181  00 

Raudot 

P.Q 

B.C 

Alberta.. . 

Ont 

Ont 

Ont 

P.Q 

Alberta. .. 

Sask 

P.Q 

N.S 

N.S 

Ont 

B.C 

Ont 

B.C 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

Alberta.. . 

Ont 

Ont 

Ont 

Sask 

45  00 

Raush  Vallev 

Rennie 

223  59 

Raven 

Renversy 

81  70 

Ravensclifïe 

Renwer 

348  80 

Raven  swood 

Rereshill. . . 

52  35 

Ravensworth 

Restoule 

165  45 

Ravignan 

Restoule    Landing    (bureau 
d'été) 

Ravine 

11  00 

Ravine  Bank 

Rethel  (ouvert  le  1-2-23) 

Retreat  Cove 

25  00 

Rawcliffe 

84  40 

Rawdon 

Rex 

53  50 

Rawdon  Gold  Mines 

Rexmount 

85  30 

Raycroft. . 

50  20 

Rayleigh  Mount 

Reykjavik 

24  50 

Raymond 

Reynolds 

59  00 

Read  Island 

Reynolds 

30  00 

RearBigHill 

Reynoldscroft 

35  80 

Rear  Big  Pond 

Rhodena 

23  70 

Rear  Boisdale 

Rhode's  Corner 

82  50 

Rear  Cristmas  Island 

Ribot 

36  25 

Rear  Dunvegan 

Richardville 

14  00 

Rear  Georgeville 

Richard  Village 

20  00 

Rear  Judique  Chapel 

Richer 

85  00 

Rear  Judique  South 

Richfield 

21  00 

Rear  of  Baddeck  Bav 

Richibucto  Village 

286  00 

Rear  of  Ball's  Creek 

Rich  Valley 

82  18 

Rear  of  Black  River 

Ricinus 

52  00 

Rear  of  East  Bav .... 

Rideau  Lake 

19  00 

Rear  of  Little  Judique 

Ridgeclough 

57  00 

Rearville 

Ridgely 

Ridge  Hill... 

91  70  • 

Rea  v 

43  50 

Redan 

Ridgeview 

Ridout  (ouvert  le  9-10-22)  (fer- 
mé le  22-1-23) 

*15  00 

Red  Bay 

Redberry 

32  90 

"Crédit  pour  un  nouveau  bureau  non  encore  ouvert. 
30— 8^ 


(a)  Pour  recettes  voir  Regina  Sub-Offices. 
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Nom  du  bureau 


Ridpath 

Riel 

Riga 

Rimouski  Ouest 

Ringleton  Firs 

Ringwood 

Riou 

Rising  Sun 

Ritchot 

Riverbow 

Rivercourse 

River  Centre 

Riverdale 

River  Dennis 

River  Dennis  Centre 

River  Dennis  Road 

Riverf  ront 

River  Gilbert 

River  Gilbert  Gold  Mines.  . . 

River  Glade 

Riverhead 

River  Hébert  East 

River  Jordan 

River  Philip 

River  Philip  Centre 

River  Ryan 

Riversdale 

Riverside 

Riverside  Corner 

Rivers  Inlet 

Riverton 

Riverview 

Rivière  à  Claude 

Rivière  à  la  Martre 

Rivière  à  l'Ours 

Rivière  au  Dore 

Rivière  au  Rat. 

Rivière  aux  Chiens 

Rivière  aux  Ecores 

Rivière  aux  Graines 

Rivière  aux  Pins 

Rivière  Bonaventure 

Rivière  Castor 

Rivière  des  Caches 

Rivière  des  Plantes 

Rivière  des  Prairies 

Rivière  des  Roches 

Rivière  du  Milieu 

Rivière  Famine 

Rivière  Gagnon 

Rivière  Gentilly 

Rivière  Jaune 

Rivière  La  Fleur 

Rivière  la  Madeleine 

Rivière  Mailloux 

Rivière  Manie 

Rivière  Matamek  (bureau 

d'hiver) 

Rivière  Mattawin 

Rivière  Mekinac 

Rivière  Metgermette  Nord . . 

Rivière  Noire 

Rivière  Ouelle  Junction 

Rivière  Paspébiac 

Rivière  St.  André 

Rivière  St.  Jean 

Rivière  Ste.  Marguerite 

Rivière  Verte 

Rivulet 

Roach  Vale 


Province 


Sask 

Man 

Sask 

P.Q 

Sask 

Ont 

P.Q 

Alberta. 

Man 

Alberta. 
Alberta. 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

Sask 

P.Q 

PQ 

N.B 

N.S 

N.S 

B.C 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S.... 

N.S 

B.C.... 

Alberta. 

N.B.... 

P.Q.... 

P.Q.... 

P.Q.... 

P.Q.... 

P.Q.... 

P.Q.... 

P.Q.... 

P.Q.... 

P.Q....- 

P.Q... 

Alberta. 

N.B.... 

P.Q.... 

P.Q.... 

P.Q.... 

P.Q.... 

P.Q.... 

P.Q.... 

P.Q.... 

P.Q.... 

P.Q.... 

P.Q.... 

P.Q..., 

P.Q.... 


P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
N.S. 
N.S. 


Recettes 

$  c. 
237  00 

18  00 

7  50 

150  00 

17  25 
225  75 

25  00 

28  00 
17  50 
71  50 
95  50 

42  00 
52  00 
75  45 

43  25 

44  00 
14  00 

111  75 

29  00 
352  20 

41  01 

161  88 

358  11 

464  50 

97  00 

95  00 

175  25 

31  00 

67  95 

447  00 

51  50 

12  00 

132  05 
156  75 
637  00 
559  50 

59  00 

104  50 

10  00 

86  00 

71  00 
62  25 

26  10 
200  30 

35  00 
164  50 
197  20 

90  00 

31  25 
28  00 

114  75 
312  60 

72  10 
376  10 
507  50 
351  10 

Nil 
39  00 
156  95 

133  85 
81  55 

214  95 

45  00 

115  00 
147  26 
143  76 
196  52 

17  25 

32  00 


Nom  du  bureau 


Roadene 

Roanmine 

Roberge 

Roberta 

Robert's  Creek 

Robert's  Island 

Robertson 

Robertville 

Roberval  Ouest 

Robichaud 

Robins  Range 

Robins 

Robinson's  Corners 

Robinsonville 

Rob  Roy 

Rochefort 

Roche  Plaine 

Roche  Plate 

Rocher  de  la  Chapelle 

Rocher  Noir 

Rockcrof  t 

Rock  Dell 

Rockford _ 

Rockingham  Station 

Rockland 

Rockland  East 

Rockliffe  Annex 

Rockport 

Rockville 

Rockway  Valley 

Rockwell  Seulement 

Rockwynn  (bureau  d'été) . 

Rocky  Bay 

Rocky  Brook 

Rocky  Gulch 

Rocky  Mountain 

Rocky  Point 

Rocky  Point   (fermé  30-11-22) 

Rocky  Rapids 

Rocky  Ridge 

Rodgers 

Rodino 

Roe  Lake 

Rofton 

Rogerton 

Rolling  Portage 

Rollinson 

Roman  Valley 

Ronan 

Rondeau 

Rooney 

Roosville 

Rooth  Station 

Rorketon 

Roros 

Rosa 

Rosaireville 

Rose 

Rosebank 

Rosebank  Station  (ci-devant 

Rouge) 

Roseberg 

Roseberry 

Rose  Bridge 

Roseburn 

Rosedale 

Rosedale  (bureau  d'été) . . 

Roseglen 

Rosegrove 

Rose  Island 


Province 


Sask 

PQ 

N.S 

B.C 

N.S 

N.B 

N.B 

P.Q 

N.B 

B.C 

N.S 

N.S 

N.B 

Ont 

Ont 

Sask 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Ont 

Sask 

Sask 

N.S 

N.S 

Ont 

Ont 

N.B 

Ont 

P.Q 

N.S 

Ont 

N.S 

N.B 

N.B 

N.S 

P.E.I... 

B.C 

Alberta. 

N.S 

Sask 

Alberta. 

B.C 

Man. . . . 

N.S 

Ont 

Alberta. 
N.S.... 
Alberta. 

Ont 

P.Q.... 
B.C.... 
N.B.... 
Man.. . . 
Alberta. 
Man. . . . 
N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 


Ont. .  .  . 
Alberta. 
B.C.... 
P.Q.... 

N.S.... 
N.S.... 

Ont 

Alberta. 

Ont 

Ont 


Recettes 
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Nom  du  bureau 


Rose  Lake 

Roselea 

Rosemae 

Rosemere 

Rosenberg 

Rosenheim 

Rosenort 

Rosenthal 

Rose  Point  (bureau  d'été) . . . 

Roseray 

Rose  Vale  (fermé  le  15-8-22) .  . 

Rose  Valley 

Rosewood . 

Rossall 

Rossclair 

Rossdufï 

Rosseau  Falls 

Ross  Ferry 

Rossfield 

Rossington 

Rosslyn  Village 

Ross  Mount 

Rossway 

Rostand 

Rostock 

Rostrevar  (bureau  d'été) 

Rosyth 

Rothbury 

Rothwell 

Rougemont  Station 

Rouge  Valley 

Rough  Waters 

Round  Bay 

Round  Island 

Round  Lake 

Rousseau's  Mills 

Route  Alfred 

Routledge  (rouvert  le  15-1-23) 

Routhier 

Routhierville 

Rowanton 

Rowena 

Rowletta 

Roxburgh 

Roxville 

Roy 

Roy 

Royal  Muskoka  (bureau  d'été) 

Royal  Park 

Roydale 

Royston  (fermé  le  31-1-23) . . . 

Ruby  Creek 

Ruby  Mine 

Ruisseau  Arbour 

Ruisseau  à  l'Eau  Chaude 

Ruisseau  à  Patate 

Ruisseau  à  Sem 

Ruisseau  des  Olives 

Ruisseau  Le  Blanc 

Ruisseau  Plat  (fermé  7-11-22). 

Rumpellville 

Runny  mede 

Russagornis 

Rush  ton 

Rushville  (ouvert  le  1-1-23). . 

Russborough 

Russeldale 

Russellville 

Ru3tico 

Rusticoville 

Ruth 

Rutter 


Province 


B.C.... 
Alberta. 
Sask.... 
P.Q.... 

M  an 

Alberta. 

Man 

Ont 

Ont 

Sask — 
N.B.... 


Man 

Sask.... 

Ont 

Sask — 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
Alberta. 

Ont 

Ont 

N.S.... 
P.Q.... 

Ont 

Ont 

Alberta. 
Sask — 
N.B.... 
P.Q.... 
P.Q. ... 
N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

P.Q.... 
P.Q.... 

Man 

Ont 

P.Q.... 
P.Q.... 
N.B.... 
Sask — 
N.B.... 
N.S.... 
B.C.... 
N.B.... 

Ont 

Alberta. 
Alberta. 

Ont 

B.C.... 

Ont 

P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q..., 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 

P.Q 

P.Q.... 
N.B..  . 
Sask.... 
Sask.... 
Sask.... 

Ont 

N.B.... 
P.E.I... 
P.E.I... 

Man 

Ont 


ecettes 
$   c. 

161  79 

30  00 

70  50 

226  75 

49  25 

8  00 

171  00 

59  85 

Nil 

25  00 

11  00 

140  00 

265  55 

85  00 

136  00 

67  02 

27  00 

94  05 

20  00 

195  65 

273  75 

70  00 

252  35 

44  25 

178  64 

60  00 

241  55 

12  00 

188  75 

454  60 

42  50 

60  00 

80  40 

12  10 

27  00 

68  00 

33  70 

52  00 

100  00 

139  00 

265  75 

64  75 

249  00 

16  00 

46  00 

258  56 

47  61 

520  00 

129  20 

92  85 

49  00 

198  01 

20  00 

59  10 

68  75 

126  00 

45  00 

78  19 

308  30 

8  76 

23  36 

51  00 

170  00 

9  50 

15  00 

57  00 

409  50 

77  85 

188  61 

100  00 

122  72 

267  68 

Nom  du  bureau 


Ryanton 

Ryanville 

Ryckman's  Corners. 

Rye 

Ryerson 

Ryland 


St.  Abdon 

St.  Achille  (ci-d.  Ouananiche) 

St.  Adolphe 

Ste.  Adèle  en  Bas  (ouvert  le 

25-9-22) 

St.  Agapit  Station 

Ste.  Agnès  de  Charlevoix .... 

St.  Agricole 

St.  Alexandre  Station 

St.  Alexis  Station 

St.  Almo 

St.  Alphonse  de  Clare 

St.  Alphonse  de  Granby 

St.  Amable 

St.  Amand 

St.  Amateur 

St.  Ambroise 

St.  Amédée 

St.  André  de  Madawaska. . . . 

St.  André  de  Shédiac 

St.  André  Station 

St.  Andrews 

St.  Andrews  Channel 

Ste.Anne    de    la    Pocatière 

Station 

Ste.  Anne  de  Kent 

Ste.  Anne  de  Sorel 

Ste.Anne  de  Stukely 

St.  Ann's 

St.  Ann's 

St.  Anselme 

St.  Anthony  Mine 

St.  Antoine 

St.  Antoine  Abbé 

St.  Antoine  de  Charlevoix 

St.  Antonin 

Ste.  Appolline  Station 

St.  Athanase  (ouv.  le  28-2-23) 

Ste.  Augustine 

St.  Augustin,  Saguenay 

Ste.  Barbe 

St.  Bazile  Station 

St.  Benedict 

St.  Benoit  de  Matapédia 

St.  Bernard 

St.  Bruno  de  Kamouraska.  .  . 

St.  Bruno  Station 

St.  Calixte  Nord 

St.  Camille  Station 

St.  Caissen  des  Caps 

Ste.  Catherine  River 

St.  Catherinos  Bay 

Ste.  Catherine  Station 

St.  Charles 

St.  Charles  de  Montcalm 

St.  Charles  Nord   (ouvert  le 

17-7-22) 

St.  Claude  Nord 

St.  Cléophas 

St.  Cléophas  de  Brandon 

Ste.    Clothilde    de    Château- 


guay 

St.  Columba. 
St.  Columbin. 
Ste.  Croix. . . . 


Province 


Man. 
P.Q. 
Ont.. 
Ont.. 
Sask. 
Ont,. 


P.Q. 
P.Q. 
Man. 

P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
N.B. 
N.S. 
P.Q. 
P.Q. 
N.B. 
N.B. 
Man. 
P.Q. 
N.B. 
N.B. 
P.Q. 
Man. 
N.S. 


P.Q.. 

N.B.. 

P.Q.. 

P.Q.. 

N.S.. 

P.E.I. 

N.B.. 

Ont... 

Sask.. 

P.Q.. 

P.Q.. 

P.Q.. 

P.Q.. 

P.Q.. 

N.B.. 

P.Q.. 

P.Q.. 

P.Q.. 

Sask.. 

P.Q.. 

N.S... 

P.Q.. 

P.Q.. 

P.Q.. 

P.Q.. 

P.Q.. 

N.S... 

P.Q... 

P.Q.. 

Man.. 

P.Q.. 


N.B. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 


P.Q. 

N.S. 
P.Q. 
N.B. 


Recettes 

$  c. 
38  00 
26  00 

138  75 

61  00 
169  56 
117  57 

45  10 

31  46 
221  00 

152  00 
501  52 
107  44 
69  06 
66  50 
143  42 
107  80 
155  00 

139  90 

62  89 
18  00 
54  50 

141  50 
92  00 

248  50 

66  00 

175  06 

248  00 

16  00 

405  95 

311  50 

186  30 

130  00 

505  79 

30  00 

66  50 

37  00 

46  00 
512  00 

37  90 
282  60 
168  20 

15  00 
14  00 
10  00 

171  50 

330  00 

120  27 

291  55 

120  00 

277  90 

53  00 

40  00 

239  66 

28  00 

69  85 

80  00 

190  25 

157  46 

20  00 

87  00 
115  41 
110  00 

142  50 

185  00 

16  00 
75  00 

139  25 
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Nom  du  bureau 


Ste.  Croix  Cove 

St.  Cyr 

St.  Cyriac 

St.  Cyrille 

St.  Damase  de  Thetford 

St.  Damien 

St.  Damien  Station 

St.  Denis 

St.  Dominique  du  Lac 

Ste.  Dorothée 

St.  Edmond  de  Stoneham...  . 

St.  Edmond  de  Berthier 

St.  Edouard 

St.  Edouard  de  Frampton 

St.  Edouard  de  Kent 

St.  Edouard  de  Maskinongé. . 

St.  Eleanor's 

Ste.  Elizabeth 

Ste.  Elizabeth  de  Warwick.. . 

St.  Eloi  Station 

St.  Emile  de  Montcalm 

St.  Ephrem  Station 

St.  Esprit 

Ste.  Euphémie 

St.  Eustache 

St.  Fabien 

St.  Félix 

St.  Féréol 

St.  Fidèle 

Ste.  Flavie 

St.  Francis  Harbour 

St.  François  de  Kent 

St.  François  d'Assise 

St.  François  d'Orléans 

Ste.  Françoise 

St.  François  Station 

St.  François  Xavier 

St.  François  Xavier  deViger. 

St.  Fulgence 

St.  Gabriel  de  Kent 

St.  Gabriel  Station 

St.  Gédéon,  Est 

St.  George 

St.  George  de  Malbay 

St.  George's  Channel 

St.    Gérard   des   Laurentides 

(ouvert  le  16-5-22) 

St.  Gilbert 

St.  Grégoire 

Ste.  Hélène  de  Chester 

Ste.  Hélène  de  la  Croix 

St.  Relier 

St.  Hilaire 

St.  Hilaire  de  Dorset 

St.  Hilaire  du  Lac  Saint  Jean 

St.  Hilarion  du  Lac 

St. Ignace 

St.  Ignace  de  Loyala 

St.  Ignace  de  Québec 

St.  Irénée  les  Bains 

St.  Isidore  de  Bellevue 

St.  Isidore  de  Gaspé 

St.  Isidore  Jonction  (rouvert 

le  16-10-22).. 

St.  Jean  Baptiste 

Ste.  Jeanne  d'Arc 

Ste.  Jeanne  d'Arc  de  Matane 

St.  Jean  Port  Joli  Station 

St.  Jean  Sur  Lac 

St.  Joachim  de  Courval 

St.  Josaphat 

St.  Joseph 


Province 


N.S.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
N.B.... 
P.Q.... 
N.B.... 
P.Q.... 

Sask 

P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
Alberta. 
P.Q.... 
N.B.... 
P.Q.... 
P.E.I... 

Man 

P.Q.,.. 

P.Q.... 

P.Q.. 

P.Q.... 

N.S.... 

P.Q.... 

Man. . . . 

N.B.... 

Ont 

P.Q.... 

P.Q..  . 

P.Q.... 

N.S.... 

N.B 

P.Q. 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Man 

P.Q 

P.Q 

N.B 

P.Q 

P.Q 

Man 

P.Q 

N.S 


P.Q. 
P.Q. 
N.B. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
N.B. 
P.Q. 
P.Q.. 
P.Q. 
N.B. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
Sask. 
P.Q. 

P.Q. 
N.B. 
N.B. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
N.S. 


Recettes 

$      c. 

64  11 

148  88 

362  50 

27  25 

62  01 

46  50 

146  50 

154  10 

100  25 
304  50 

25  32 
60  00 
52  00 
49  23 
60  00 

90  00 
380  50 
265  00 
328  50 
113  00 
102  15 
227  51 

36  30 
440  10 
357  00 
24  25 
64  00 
156  00 
579  05 
275  50 

101  15 
96  40 

133  25 
163  95 
213  90 

96  00 
220  30 

38  00 
319  75 

34  50 
107  50 

68  50 
185  00 
184  73 

64  75 

143  00 

246  30 

60  00 

122  79 

48  00 

64  00 

81  07 

120  78 

175  00 

24  75 

131  96 

140  00 
4  00 

249  00 
64  00 
46  50 

54  00 
107  00 
254  00 

141  25 
203  50 

74  36 

91  95 
76  97 
14  00 


Nom  du  bureau 


St.  Joseph 

St.  Joseph  de  Kent 

St.  Joseph  de  Lepage 

St.  Joseph  de  Mekinac 

St.  Joseph  du  Moine 

St.  Julien 

St.  Jules  de  Beauce 

St.  Jules  de  Maria  (ouvert  le 

20-10-22) 

St.  Kilda 

St.  Labre 

St.  Laurent  Grandin 

St.  Lazare 

St.  Lazare  de  Vaudreuil 

St.  Lazare  Station 

St.  Léandre 

St.  Léandre  Station  (fermé  le 

30-4-22) 

St.  Léon 

St.  Léonard  de  Port  Maurice 

St.  Louis  Cape 

St.  Louis  de  Bagot 

St.  Louis  de  Bonsecours 

St.  Louis  de  Champlain 

St.  Louis  Nazaire 

St.  Luc 

St.  Luc 

St.  Luc  de  Matane 

St.  Luke 

St.  Majoric 

St.  Malachie  Station 

St.  Malo 

St.  Marcel  (ouvert  le  16-8-22) 

St.  Marcellin 

Ste.  Marguerite  Bav  Mills 

(fermé  le  30-11-22). 

Ste.  Marguerite  Station 

Ste.  Marie  de  Blandford.  .  . . 
Ste.  Marie  de  Oharlevoix — 

St.  Margaret  Village 

St.  Marks 

Ste.  Marthe  Rocanville 

St.  Martin  Station 

St.  Mary's  of  Ely 

St.  Mary's  River 

St.  Mathias 

St.  Maure 

St.  Maurice 

St.  Maxime 

St.  Michel  de  Wentworth .  . . 
St.  Michel  Station  (ouvert  le 

1-2-23) 

Ste.  Modeste 

St.  Moise 

St.  Narcisse  de  Rimouski. 
St.  Nazaire  de  Buckland.. 

St.  Nérée 

St.  Nérée  Station 

St.  Norbert 

St.  Ola 

St.  Onésime 

St.  Ouens 

St.  Pacôme  Station 

St.  Patrick 

St.  Patrick' s  Channel 

St.  Paul  de  la  Croix 

St.  Paul  d'Industrie 

St.  Paul,  Est 

St.  Paul's  Island (bureau  d'été 

d'été) 

Ste.  Pétronille....; 

Ste.  Perpétue  Station 


Province 


Man., 
N.B. 
P.Q. 
P.Q. 

N.S. 
Sask. 
P.Q. 


P.Q. 

Alberta 

Man. 

Sask 

N.B. 

P.Q. 

P.Q. 

P.Q. 


P.Q.. 
Man.. 
P.Q.. 
N.B.. 
P.Q.. 
P.Q.. 
P.Q.. 
P.Q.. 
N.B. 
P.Q.. 
P.Q.. 
Sask. 
P.Q.. 
P.Q.. 
Man.. 
N.B. 
P.Q. 

P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 
P.Q. 

N.S.. 

Man. 

Sask. 

Man. 

P.Q. 

N.S.. 

P.Q. 

N.B. 

N.B. 

P.Q. 

P.Q. 

P.Q. 

P.Q. 

P.Q. 

P.Q. 

P.Q.. 

P.Q. 

P.Q. 

N.B. 

Ont.. 

P.Q. 

Man. 

P.Q. 

P.Q. 

N.S., 

P.Q. 

P.Q. 

P.Q. 

N.S.. 

P.Q. 

P.Q. 


Recettes 

$  c. 
140  42 

57  00 
151  00 
180  00 
179  00 

29  00 
161  90 

75  00 
99  52 

42  25 

26  25 
14  00 

311  86 
148  70 
267  25 

Nil 
240  00 

156  55 
9  00 

58  50 
307  41 
196  00 
232  06 

35  00 
186  50 
454  50 

19  00 

157  22 
440  00 
467  10 

29  12 
90  00 

179  99 

261  29 

262  21 

30  00 
94  80 

120  47 
361  82 
359  00 
126  00 
41  50 

207  50 
48  00 
22  00 

384  50 

43  00 

27  50 
205  45 
304  00 
128  00 
137  80 
324  95 

24  00 

31  00 
300  18 

208  95 
98  55 

180  00 
203  92 

30  00 
238  55 
328  00 
111  50 

53  75 
350  67 
135  55 
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Nom  du  bureau  # 
St.  Philibert 

Province 

P.Q 

N.B 

P.Q 

Sask 

P.Q 

N.B 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

Man 

N.B 

P.Q 

P.Q 

N.S 

N.B 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.B 

P.Q 

P.Q 

P.Q 

N.B 

P.Q 

P.Q 

N.B 

P.Q 

P.Q 

P.Q. 

P.Q 

P.Q 

Sask 

P.Q 

P.Q 

N.S 

P.Q 

Alberta... 
Alberta. . . 

Ont 

Sask 

Alberta. . . 

Ont 

Sask 

N.B 

P.Q 

P.Q 

Ont 

N.S 

N.S 

Ont 

N.B 

P.Q 

N.B 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

Sask 

Alberta... 

Man 

Sask 

N.B 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S 

Sask 

Recettes 

S      c. 
55  00 

14  00 

75  25 

41  05 
302  35 

54  00 
47  75 

186  70 

120  00 

30  80 

39  70 

131  00 

96  21 

55  00 
85  73 

196  70 
171  93 
104  00 
230  25 

11  00 
275  66 

26  30 
215  50 

74  01 

272  90 

9  00 

214  00 

72  00 

85  00 
18  00 

395  85 
232  10 
377  76 
123  75 
274  75 
387  32 
208  70 
277  99 
184  50 

44  25 

42  73 

86  20 
22  75 

12  50 
53  50 
61  00 
24  75 

327  57 
60  00 

319  05 

274  95 
41  00 

269  20 
12  50 
34  00 

186  50 
34  20 
91  00 
17  00 

15  01 
120  00 
130  25 

76  25 
234  65 
114  10 

45  00 
289  50 
142  00 
286  45 

80  00 

Nom  du  bureau 
Sampsonton 

Province 

Alberta. . . 

P.Q 

N.S 

P.Q 

Ont 

Ont 

Sask 

P.Q 

Man 

Ont 

Ont 

B.C 

N.S 

N.B 

Man 

Alberta. . . 

N.S 

Sask 

P.Q 

P.Q 

Man 

Ont 

Ont 

B.C 

B.C 

P.Q 

Ont 

Alberta.. . 

N.B 

P.Q 

Man 

N.S 

Alberta. . . 

Sask 

N.S 

P.Q 

P.Q 

Ont 

Ont 

B.C 

P.Q 

N.B 

N.B 

Alberta. . . 

Sask 

Sask 

Sask 

N.B 

Man 

Ont 

N.S 

Man 

N.S 

B.C 

Ont 

P.Q 

P.Q 

Ont 

Man 

Ont 

Man 

N.S 

N.S 

N.S 

N.B 

Ont 

Man 

Ont 

Recettes 

$      c. 
230  00 

St.  Philippe 

30  00 

St.  Philippe  de  Chester 

Samsonville 

48  25 

St.  Philips 

Sanborn 

36  50 

St.  Pie  de  Guire 

Sandfield 

159  20 

St.  Pierre 

Sandford 

153  75 

St.  Pierre  de  Wakefield 

Sandford  Dene 

80  30 

St.  Pierre  d'Orléans 

Sand  Hill 

45  25 

St.  Polvcarpe  Junctdon 

Sandilands 

219  40 

St.  Raymond 

Sand  Lake 

87  75 

St.  Regmond 

84  50 

St.  Rédempteur 

105  01 

St.  Régis 

131  60 

Ste.  Rose 

Sand  Point  Road 

(b) 

Ste.  Rosette 

148  00 

St.  Samuel  de  Horton 

Sandstone 

162  50 

St.  Samuel  Station 

Sandville 

47  50 

St.  Sébastien  Station 

170  20 

St.  Sévère 

St.  Sévère  Nord 

St.  Sévérin  de  Beaurivage 

St.  Sosime 

Sandy  Creek 

Sandy  Beach  Centre 

Sandy  Hook  (bureau  d'été). . 
Sandy  Point  (bureau  d'été). . 

24  00 
307  21 

52  37 
162  00 

St.  Sulpice 

29  00 

Ste.  Séraphine 

San  Josef  Bay 

41  15 

Ste.Théodosie 

San  Mateo 

173  00 

St.  Théodule 

St.  Thomas  d'Aquin 

Sanmaur 

Sans  Souci  (summer  office).. . 
Sarrail 

158  49 
365  00 

St.  Thomas  de  Caxton 

70  00 

St.  Thomas  de  Kent 

Sargent 

8  00 

St.  Thomas  de  Soulanges. . . . 
St.  Thuribe 

Sartigan  (fermé  le  1-9-22) .... 

8  07 
33  80 

St.  Valère  de  Bulstrode 

35  00 

St.  Valérien  de  Rimouski. . . . 

Saskalta 

8  50 

St.  Vianney  (ouvert  le  23-6-22) 

Saskhart 

20  28 

St.  Victor 

282  00 

St.  Victor  Station 

Sault  à  la  Puce 

75  00 

St.  Yvon 

Sault  St.  Lin 

187  00 

Sable  River 

Sault  Ste.  Marie  S.O.  No.  3. . 

(a) 

Sacre-Coeur  de  Marie 

349  00 

Sacred  Heart 

221  06 

Saddle  Lake 

15  00 

Sadowa 

60  00 

Sagathun 

41  18 

Sage  Creek 

26  55 

Sahanatien 

18  00 

Saint  Front 

22  65 

Saint  Olivier 

12  00 

Saints  Anges 

Scadouc 

Scanterbury 

64  00 

Salaberry 

9  46 

Salem 

Salem 

Scarborough  Bluffs  (ouvert  le 
26-6-22) 

330  50 

Salem  Road 

42  25 

Salford 

269  35 

Salina 

44  25 

Salmon  Bay 

Salmon  River 

Schooner  Passage  (bureau 
d'été) 

168  50 

Salmon  River 

Schutt  .. 

130  80 

Salmon  River  Bridge 

Schwartz 

.      67  50 

Salmon  River  Lake 

245  00 

Salmon  River  Road 

167  40 

Saltburn 

378  52 

fcaltaux 

Scoble  West  . .  . 

83  25 

Saltel 

54  00 

Salter 

Scotch  Hill 

19  00 

Sait  Springs 

Scotch  Hill,  East... 

27  50 

Sait  Springs,  Antigonish 

Scotch  Lake 

48  20 

Sait  Springs,  Pictou 

38  00 

Sait  Springs  Station 

516  88 

Sambro 

Scotland  Farm 

51  65 

Samburg 

Scotties  Springs 

299  10 

(a)  Pour  recettes  voir  Sault  Ste.  Marie  Sub-Offices.     (6)  Pour  recettes  voir  St.  John  Sub-Officeg. 
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Nom  du  bureau 


Scott  Mills 

Scott  Road 

Scott's  Bay 

Scott  Siding 

Scottsdale 

Scout  Lake 

Scribner 

Scrip 

Scroggie    Creek    (rouvert    le 

1-9-22) 

Scugog 

Seabright 

Seabrook 

Sea  Dog  Cove 

Seaford 

Seaforth 

SeaGull 

Seal 

Seal  Cove 

Seal  Harbour 

Seal  Island 

Sea  Otter  Cove 

Sea  Side 

Seaview 

Seba  Beach 

Sechart  (ouvert  le  16-3-23) 

Second  Peninsula 

Sedalia 

Seeve 

Seech 

Seely 

Sefïerensville 

Sellars 

Sellarville 

Selmah 

Selwood 

Selwy  n 

Semiwagan  Ridge 

Senkiw 

Senneville 

Septième  Lac   (bureau 

d'été) 

Serath 

Sesikinika  Lake 

Seton  Lake 

Setting  Lake 

Seven  Oaks 

Severn       Park        (ci-devant 

Severn  Falls) 

70  Mile  House 

Sevigny 

Sevogle 

Sewell  Brook 

Sewellville 

Seymour 

Shad  Bay 

Shalka 

Shanawan 

Shand 

Shanick 

Shanklin 

Shannon 

Shannon 

Shannonvale 

Sharpewood 

Shawanaga 

Shaw  Brook 

Sheatown 

Sheba 

Shebeshekong 


Province 

Recettes 

$   c. 

N.B 

134  00 

N.B 

28  00 

N.S 

153  00 

N.B 

98  04 

Alberta... 

14  25 

Sask 

29  15 

N.B 

35  05 

Sask 

87  20 

Yukon — 

28  50 

Ont 

73  80 

N.S 

216  55 

N.S 

28  00 

N.B 

30  02 

B.C 

113  24 

N.S 

230  00 

Ont 

22  05 

Alberta... 

21  00 

P.Q 

103  75 

N.S 

256  25 

N.S 

10  00 

B.C 

49  22 

N.B 

79  50 

N.S 

94  00 

Alberta... 

380  48 

B.C 

25  00 

N.S 

17  00 

Alberta.. . 

850  98 

Alberta... 

265  30 

Man 

41  46 

Ont 

60  00 

N.S 

51  25 

Ont 

93  75 

P.Q 

161  50 

N.S 

301  10 

N.B 

51  32 

Ont 

39  50 

N.B 

27  00 

Man 

60  24 

P.Q 

317  00 

P.Q 

37  75 

Sask 

57  95 

Ont 

154  45 

B.C 

168  64 

Man 

111  68 

B.C 

244  00 

Ont 

371  60 

B.C 

120  58 

P.Q 

74  20 

N.B 

45  00 

N.B 

36  44 

N.B 

45  00 

Alberta... 

45  30 

N.S 

71  00 

Alberta... 

48  00 

Man 

221  95 

Sask 

205  75 

Ont 

64  70 

N.B 

35  50 

P.Q 

44  90 

N.B 

191  20 

N.B 

49  22 

Man 

80  57 

Ont 

130  43 

N.B 

9  00 

Ont 

19  00 

N.B 

27  10 

Ont 

60  80 

Nom  du  bureau 


Shediac  Bridge 

Shediac  Island 

Shediac  Road 

Sheerway 

Sheet  Harbour  Passage 

Sheet  Harbour  Road 

Sheffield  Mills 

Sheffield  Mills  Station 

Sheila 

Shekatika  Bay 

Sheldrake 

Shell  Lake 

Shell  River 

Shelter  Bay 

Shenley,  East 

Shenley ,  Nord 

Shenston 

Shepenge 

Shepody 

Shepody  Road 

Sheppard  Siding 

Sheppardton 

Sheridan 

Shergrove 

Sherrard 

Sherwood 

Shigawake  East 

Shillingthorpe 

Shining  Bank 

Shining  Tree 

Shinnickburn 

Ship  Harbour  Lake 

Shippigan  Gully 

Shippigan  Island 

Shoal  Creek 

Shooter  Hill 

Shoreacres 

Shortdale 

Shrewsbury 

Shulie..., 

Shunacadie 

Shushartie 

Sidcup 

Sideview 

Sidney  Inlet 

Sigliunes 

Sight  Point 

Silica  Lake  (fermé  le  30-11-22) 

Silliker's 

Silver 

Silver  Bay 

Silver  Grove 

Silver  Hill 

Silver  Lake 

Silver  Mountain   (fermé  le  31 

3-22) 

Silver  Mine 

Silver  Park 

Silver  Plains 

Silver  Ridge 

Silver  Springs 

Silver  Stream 

Silver  Valley 

Simard 

Simcoe  Island 

Similkameen 

Simons  Valley 

Simpson  Corner 

Simpson's  Pitt 

Sinnett. .' 

Sirko 


Province    Recettes 


N.B.... 
N.B.... 
N.B.... 
P.Q.... 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
Sask.... 
Sask.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 

Ont 

Alberta, 
N.B.... 
N.B.... 

Ont 

Ont 

Ont 

Man.. . . 
Sask.... 

Ont 

P.Q.... 
Sask.... 
Alberta 

Ont 

N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 
Alberta 
Sask — 
B.C.... 

Man 

P.Q.... 
N.S.... 
N.S.... 
B.C.... 
Alberta 
Alberta 
B.C.... 

Man 

N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
Man. . . . 
Man... . 
Sask.... 

Ont 

Ont 

Ont 

N.S.... 
Sask.... 
Man..  . . 
Man. ..  . 
Sask.... 
Sask.... 
B.C.... 
P.Q.... 

Ont 

B.C.... 
Alberta 
N.S.... 

Ont 

Sask.... 
Man 
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Nom  du  bureau 


Sirdar 

Sissiboo  Falls 

Sisson  Ridge 

Six  Mile  Creek 

Six  Nations 

Six  Portages 

Six  Roads 

Skaro 

Skerryvore  (bureau  d'été). 

Skibo 

Skibbereen 

Skidegate 

Skidegate  Mission 

Skipton 

Skir  Dhu 

Skookumchuck 

Skull  Creek 

Sky  Glen 

Sky  GlenEast 

Skylake 

Sky  Mountain 

Slate  Falls 

Slate  River  Valley 

Slateville 

Slawa 

Sletten 

Slocan  Park 

Slough  Valley 

Sluggett 

Sluice  Point 

Smiley 

Smithburg 

Smithfield 

Smith  Hill 

Smith's 

Smith's  Corner 

Smith  Seulement 

Smith  Town...    

Smithsville 

Snell 

Snider  Mountain 

Snipe  Lake 

Snow  Road  Station 

Snowville 

Snug  Harbour 

Soapstone  Mine 

Sober  Island 

Social  Plains 

Socrates 

Soda  Creek 

Soda  Lake 

Sokal 

Solberg 

Soldier's  Cove 

Soldier's  Cove  West 

Solomon 

Solsqua 

Sonier 

Sonningdale 

Soperton 

Sopoff 

Sounding  Lake 

Souris  Valley 

South 

South  Alton 

Southbank 

South  Bar  of  Sydney  River 

South  Bathurst 

South  Bay 

South  Bay 

South  Bay  Mouth 


Province 


B.C.... 

N.S.... 
N.B.... 
B.C.... 

Ont 

P.Q.... 
N.B.... 
Alberta 

Ont 

Ont 

Sask.... 
B.C.... 
B.C.... 
Sask — 
N.S.... 
B.C.... 
Sask.... 
N.S.... 
N.S.... 
Man.. . . 
N.S.... 

Ont 

Ont..... 
N.S.... 
Alberta 

Sask 

B.C.... 
Alberta 
B.C.... 
N.S.... 
Sask . . . 
Sask.... 
N.S.... 
Man.. . . 
N.B.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 
Sask.... 

Ont 

Ont 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
Alberta, 
Sask.... 
B.C.... 
Alberta, 
Sask — 
Alberta, 
N.S.... 
N.S.... 
P.Q.... 
B.C.... 
N.B.... 
Sask.... 

Ont 

Sask.... 
Alberta, 
Sask.... 
N.S.... 
N.S.... 
B.C.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 

Ont 

Ont 


Recettes 

$   c. 

555  11 

31  05 

63  75 

94  14 

20  50 

47  50 

119  15 

95  45 

175  00 

30  74 

18  78 

119  00 

175  70 

23  00 

43  50 

291  00 

51  50 

48  00 

15  00 

18  00 

7  00 

27  f0 

67  75 

32  15 

19  40 

26  00 

74  71 

9  00 

310  20 

243  50 

1,331  69 

8  00 

39  50 

52  99 

99  95 

59  19 

103  50 

110  52 

88  58 

35  50 

47  75 

188  16 

453  80 

109  25 

44  55 

37  80 

200  00 

77  30 

107  00 

447  03 

445  55 

56  01 

45  16 

47  34 

43  25 

47  00 

406  20 

32  00 

232  24 

208  75 

37  25 

18  00 

46  25 

128  00 

89  25 

250  66 

88  00 

294  00 

52  50 

103  84 

146  50 

Nom  du  bureau 


South  Beach 

South  Branch 

South  Branch 

South  Canaan 

South  Clones 

South  Cove 

South  Dudswell 

South  East  Passage 

South  Esk 

South  Ferriby 

Southfield 

South  Gillies 

South  Greenwood 

South  Harbour 

South  Harmony 

South  Highlands 

South  Ingonish 

South  Ingonish  Harbour . . . 

South  Johnville 

South  Junction 

South  Lancaster 

South  Lochaber 

Southmag  (bureau  d'été) . . 

South  Manchester 

South  McLellan's  Mountain 

South  Melfort 

South  Merland 

South  Milford 

South  Minto 

South  Nelson  Road 

South  Pender 

Southport 

South  Port  Mann 

South  Port  Morien 

South  Range 

South  Rawdon 

South  Rhodena 

South  River 

South  River  Bourgeois 

South  River  Lake 

South  St.  Norbert 

South  Sait  Springs 

South    Side   Basin   of    River 

Dennis 

South  Side  of  Baddeck  River 
South  Side  of  Boularderie. . . . 

South  Star 

South  Tatamagouche 

South  Tilley 

South  Touchwood 

South  Tremont 

South  Uniacke 

South  Valley 

South  Victoria 

South  view 

Southville 

South  Waterville 

South  West  Lot  16 

South  West  Mabou 

South  West  Margaree 

South  West  Point 

South  West  Port  Hood 

South  West  Port  Mouton 

South  West  Ridge 

South wold  Station 

South  wood 

Sowerby 

Spanish  Ship  Bay 

Spapley  Creek 

Spa  Springs 

Spearhill 


Province 


P.Q.... 

N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
P.Q.... 
N.S.... 
N.B.... 
Alberta 
N.B.... 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
Man 

Ont 

N.S.... 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 

Sask 

N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 
B.C.... 
P.E.I... 
B.C.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
Sask — 
N.S.... 
N.B.... 
Sask.... 
N.S.... 
N.S.... 

Sask 

N.S.... 
Sask.... 
N.S.... 
N.B.... 
P.E.I... 
N.S.... 
N.S.... 
P.Q.... 
N.S.... 
N.B.  ... 
N.S.... 

Ont 

Ont 

Ont 

N.S.... 
P.Q.... 
N.S.... 
Man 


Recettes 

$      c. 

65  00 
127  20 

35  20 

16  00 
47  00 
58  18 
47  55 
47  20 

40  00 
55  25 
60  00 
77  75 
25  50 
24  20 

8  00 

5  00 

150  30 

17  50 
24  00 

265  23 
479  70 
77  55 
75  50 
23  76 
30  00 
54  00 

12  00 
297  35 
719  00 
152  50 
125  01 
257  67 

50  00 
39  60 
89  25 
221  00 
20  00 
30  00 

66  00 

89  75 
42  02 

13  00 

131  50 

29  50 

45  00 
35  75 
16  00 

46  75 
15  50 

34  00 

90  25 

41  00 
57  00 

108  00 

94  00 

30  00 
22  00 

35  00 
231  20 

15  00 

47  30 
244  00 

35  00 
391  80 

95  20 
135  01 
147  75 

39  60 

19  00 

182  40 
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Nom  du  bureau 


Spedden  (ci-dev. Cache  Lake) 

Speddington 

Spence 

Spencer's  Island 

Spennymoor 

SpiddleHill 

Spinney  Hill 

Spooner 

Springbourne 

Springbrook 

Spring  Creek'  (fermé  le  31-8-22) 

Springdale 

Springfield 

Springfield  Park 

Spring  Grove 

Springhaven 

Springhouse 

Spring  Lake 

Springpark 

Spring  Point 

Springridge 

Springstein 

Springtown 

Springville 

Sproul  Seitlement 

Sprucefield 

Spruce  Hedge 

Spruce  Home 

Spry  Harbour 

Spurgrave 

Spuzzum 

Square  Hill 

Squatteck 

Squilax 

Squirrel  Cove 

Stackpool 

Stainsleigh 

Standard  Hill 

Stand  Ofï 

Stanger 

Stanhope 

Stanhope 

Stanley   House   (bureau 

d'été) 

Stanley  Section 

Stanley  ville 

Staplehurst 

Staples  Brook 

Star 

Starblanket 

Starkey's 

Starkville 

Starrat 

Station  Bédard  (ouvert  le  1-12 

22) 

Station  Bilodeau 

Stauffer 

Staynor  Hall 

Stream  Mill  Village 

Steeledale 

Steeles  Lake 

Steelhead 

Steenburg 

Steep  Creek 

Steep  Creek 

Steeve's  Mountain 

Steeve's  Seulement 

Stelcalm 

Stellaco 

Stenson 

Stetten 


Province 


Alberta. 

Sask 

Ont 

N.S.... 
Alberta. 
N.S.... 
Sask — 
Sask.... 
Sask — 
P.Q.... 

Ont 

Alberta. 
Man.. . . 
P.Q.... 
Sask.... 
N.S.... 
B.C.... 
Alberta. 
Alberta. 
Alberta. 
Alberta. 

Man 

Ont 

N.S.... 
N.B.... 
Alberta. 

Ont 

Sask.... 
N.S.... 
Man.. .  . 
B.C.... 
Sask — 
P.Q.... 
B.C.... 
B.C.... 

Ont 

Alberta. 
Sask — 
Alberta. 
Alberta. 
P.Q.... 
P.E.I... 


Ont 

N.S.... 

Ont 

Alberta. 
N.S.... 
Alberta. 
Sask — 
N.B.... 

Ont 

Ont 

P.Q.... 
P.Q.... 

Alberta. 
Sask.... 
N.S.... 
Sask.... 
N.B.... 
B.C.... 

Ont 

Sask.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 
Sask.... 
B.C.... 
P.Q.... 
Alberta. 


Recettes 

$   c. 

351  70 

116  50 

77  30 

393  55 

29  03 

11  00 

303  01 

48  50 

20  00 

80  53 

Nil 

139  05 

88  75 

84  75 

32  00 

148  00 

60  00 

85  00 

5  00 

54  52 

65  25 

45  00 

45  02 

180  13 

7  50 

46  55 

42  00 

99  80 

217  00 

89  22 

611  06 

84  00 

269  25 

217  00 

165  32 

295  55 

13  45 

25  70 

161  00 

128  10 

231  47 

155  39 

58  00 

41  25 

194  50 

80  60 

17  01 

64  00 

56  25 

140  59 

41  00 

87  50 

115  55 

120  74 

156  00 

82  00 

27  00 

47  60 

3  00 

57  00 

255  80 

170  75 

100  00 

23  00 

71  00 

402  35 

96  60 

189  40 

14  50 

Nom  du  bureau 


Stevenson  Place  (ouvert  le  2- 
10-22) 

Stewartdale 

Stewartfield 

Stewart  Lake 

Stewarton 

Stewart  River 

Stewart  Valley 

Stewiacke  Cross  Roads 

Stiles  Village 

Still  Water 

Stillwater 

Stirling 

Stirling  Brook 

Stocks 

Stoddarts 

Stokeville 

Stonecliff 

Stoneham 

Stonehenge 

Stonehurst 

Stonelaw 

Stoneleigh 

Stone  Ridge 

Stony  Hill 

Stony  Island 

Stony  Lake 

Stony  view 

Stoppington 

Stormont 

Storeytown  (ouvert  le  15-2-23) 

Stowlea 

Strachan 

Straiton 

Strand 

Strange 

Strathadam 

Strathnaver 

Strawberry  Hill 

Streets  Ridge 

Streamstown 

Streatham 

Strickland 

Strong  Creek 

Strong  Pine 

Stry 

Stuart  Island 

Stuart  River 

Stubb'sBay 

Stubno 

Stump  Lake. . 

Sturgeon  Landing 

Sturgeon   Point   (bureau 
d'été) 

Sturgeon  River 

Sturgeonville 

Sucker  Lake 

Suffolk  Station 

Suffren 

Sugar  Camp 

Sugar  Loaf 

Sugden 

Sullivan  Lake 

Sulphur  Springs 

Sulphur  (fermé  le  7-7-22) 

Summercove 

Summer  Hill 

Summerview 

Summerville 

Summerville 

Summerville  Centre 


Province 


Ont 

N.S.... 
Alberta. 

Man 

N.B.... 
Yukon.. 
Sask — 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
B.C.... 
N.S.... 
N.S.... 
Alberta. 
N.S.... 
Alberta. 

Ont 

P.Q.... 

Sask 

N.S.... 
Alberta. 

Ont 

N.B.... 

Man 

N.S.... 
Sask.... 
Sask — 
Alberta. 
N.S.... 
N.B.... 
Sask.... 
Alberta. 
B.C.... 

Sask 

Ont 

N.B.... 
B.C.... 
B.C.... 
N.S.... 
Alberta. 
B.C.... 

Ont 

Alberta 
Sask.... 
Alberta. 
B.C.... 
B.C.... 
P.Q.... 
Alberta. 
B.C.... 
Sask — 

Ont 

Sask.... 
Alberta. 

Ont 

P.E.I... 
Man... . 
N.S.... 
N.S.... 
Alberta. 
Alberta, 
Alberta, 
Yukon.. 
Sask.... 
N.B.... 
Alberta, 

Ont 

P.E.I... 
N.S.... 


Recettes 


65  00 
12  00 
39  50 
16  40 
61  00 
57  00 

225  98 
165  66 

28  00 

125  21 

1,252  66 

50  00 

45  50 

52  35 
33  04 

30  00 
514  15 
290  00 
128  00 

77  65 
98  05 

69  00 
92  50 
68  74 

277  20 
83  80 
33  00 
48  50 

157  50 
12  00 
20  00 
57  90 

143  50 

46  00 
97  60 
95  25 
24  70 

155  32 
12  00 

53  50 

66  70 
116  75 
*10  00 

47  00 
64  60 

178  63 

163  00 

211  90 

37  21 

70  00 
70  00 

1,063  00 
136  25 
35  00 
68  00 
28  00 
81  30 

31  35 
122  25 

23  25 
128  20 
206  12 

7  00 
.140  00 
110  25 

5  00 
248  05 
140  50 
130  15 


*Crédit  pour  un  nouveau  bureau. non  encore  ouvert. 
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Nom  du  bureau 


Summit  Lake 

Sundown 

Sunkist 

Sunland 

Sunny  Bank 

Sunnybrook 

Sunny  Corner 

Sunnydale 

Sunny  Glyde 

Sunny  Isle  (fermé  le  28-7-22). 

Sunnymead 

Sunnyside 

Sunny  wold 

Sunrise 

Sunset  (Cape  North) 

Sunset  Lake 

Sunshine 

Sunville 

Surge  Narrows 

Surprise 

Surretteville 


■■urrey . 


Sussex  Corner 

Sutherland's  River. 

Sutton 

Sutton  Bay 

Swansburg 

Swannell 

Swan  Plain 

Swarthmore 

Sweeny  ville 

Sweetland 

Sweet's  Corners — 

Swift  Creek 

Sy  bouts 

Sydney  Forks 

Sydney  River 

Sylvan 

Sylvan  Valley 

Sylvan  Valley 

Sylvania 

Synton 

Syringa  Creek 


Taft 

Talon 

Talbot 

Talbotville  Royal 

Tamaracouta    (bureau 

d'été) 

Tancredia 

Tangleflags 

Tanglefoot 

Tank 

Tankville 

Tannin 

Tansley 

Tantallon 

Tarbot 

Tarbotvale 

Tarentorus 

Tarnapol 

Tarrys 

Tartigou 

Tashota 

Tatamagouche  Mountain. 

TatlaLake 

Tatlock 

Taunton 


Province 


B.C.... 

Man 

Sask. . . 
Alberta. 

P.Q 

Alberta. 
N.B.... 
Alberta. 
Alberta. 

Sask 

Sask — 
N.B.... 
B.C.... 
N.S.... 
N.S.... 
Sask.... 

Ont 

Man.. . . 

B.C.... 

Sask.... 

N.B... 

N.B.... 

N.B.... 

N.S.... 

N.B.... 

Ont 

N.S.... 

Sask 

Sask — 

Sask 

N.B.... 
N.S.... 
N.S.... 
B.C.... 
Sask.... 
N.S.... 
N.S.... 
Man... . 

Ont 

N.S.... 
Sask — 
N.B.... 
B.C.... 


B.C.... 
P.Q.... 
Alberta. 
Ont 


P.Q.... 
P.Q.... 

Sask.... 
B.C.. 
Alberta. 
N.B.... 

Ont 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
Ont 


B.C. 
P.Q. 

Ont. 
N.S. 
B.C. 
Ont. 
Ont. 


Recettes 

$   c. 

60  25 

248  65 

70  13 

96  35 
233  10 

39  00 
174  20 

33  30 
78  10 
Nil 
16  00 

30  00 

36  00 

16  00 

32  00 

31  50 
255  75 

17  00 

47  50 

33  25 

40  25 
634  00 
900  00 

37  00 
66  00 

97  25 
167  25 

8  75 

26  50 

108  00 

12  00 

21  50 

201  25 

290  90 

24  00 

48  70 
690  80 

58  00 
50  75 
20  00 
26  70 
16  00 
153  67 


156  25 

41  00 

246  00 

298  30 

64  00 
201  00 

10  50 
207  50 
100  25 

17  00 

57  00 
114  50 
128  75 

51  45 
53  70 

265  20 
169  25 
121  26 

75  02 
300  94 

49  75 

52  85 
57  93 

106  80 


Nom  du  bureau 


Taylorboro  (fermé  le  15-11-22) 
Taylor  (ci-devant  Taylor 

Flats  (ouvert  le  1-2-23) 

Taylor's  Head 

Taylorside 

Taylor  Village 

Taylorville 

Tchesinkut  Lake 

Teddington 

Teepee 

Telegraph  Creek 

Telford 

Tempérance  Vale 

Temperanceville 

Tenby 

Tenby  Bay 

Tenecape 

Ten  Mile  Creek 

Tennex 

Terence 

Terence  Bay 

Terra  Nova 

Terre  Noire 

Teston 

Tête  à  la  Baleine 

Tête  Jaune  Cache 

Tewkesbury 

Tétreauville 

Thalberg 

The  Beach  (bureau  d'été) .... 

The  Bluffs 

The  Cottages  (bureau  d'été). 

The  Falls 

The  Flats 

TheGlades 

The  Halfway 

TheHawk 

TheLodge 

The  Narrows 

The  Points  West  Bay 

The  Range 

Theresa 

Thériault 

The  Ridge 

The  Slash 

The  Willows 

Thibault 

Thibeauville 

Thicket  Portage 

Thistle  Creek 

Thistletown 

Thivierge 

Thomasville 

Thompson 

Thompson  Lake 

Thorah   Island    (bureau 

d'été) 

Thorel   House    (bureau 

d'été) 

Thornbrook 

Thornby 

Thorne  Centre 

Thorsby 

Three  Brooks 

Three  Fathom  Harbour 

Three  Lakes 

Three  Valley 

Thundcr  River 

Thurston  Harbour   (fermé  le 

30-11-22) 


Province 


Sask.... 

B.C.... 
N.S.... 
Sask — 
N.B.... 
Alberta 
B.C.... 
Sask.... 
Sask.... 
B.C.... 
N.S.... 
N.B.... 

Ont 

Man... . 

Ont 

N.S.... 

N.B.... 

Sask.... 

Man 

N.S.... 

N.S.... 

N.S.... 

Ont 

P.Q.... 
B.C.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
Man...  . 
B.C.... 
N.B.... 

Ont 

N.S.... 
Sask — 
N.B.... 

Man 

N.S.... 
N.S.... 

Man 

N.S.... 
N.B.... 
Sask.... 
N.B.... 

Ont 

Ont 

N.B.... 
N.B.... 
N.S.... 

Man 

Yukon.. 

Ont 

P.Q.... 
N.S.... 
Alberta 
N.B.... 

Ont 

Ont 

N.B.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
Alberta 
N.B.... 
N.S.... 
P.Q.... 
B.C.... 
P.Q.... 

B.C.... 


Recettes 

S      c. 

8  07 

20  00 
17  50 
52  01 
63  40 
83  25 
36  00 

161  73 

16  00 
199  21 

21  10 

21  00 
151  00 
259  70 

65  01 

66  00 

19  55 

17  75 
266  00 

90  50 
35  00 

66  00 
88  00 

20  00 
132  05 

30  00 

(a) 
173  00 
199  00 

58  60 
20  00 

147  80 
26  10 

620  50 
24  00 

125  20 
41  00 
38  00 

100  41 

147  00 
72  20 

48  30 
72  80 

1  80 
96  50 
43  00 

59  10 
80  00 
30  65 

266  00 

175  75 

51  00 

47  85 

10  00 

10  00 

110  00 

11  00 

67  50 

22  08 

23  00 
124  60 

72  40 
191  35 
236  00 
251  30 

49  50 


(«)  *Pour  recettes  voir  Montréal  Sub-Offices 
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Nom  du  bureau 


Thurstonia  Park   (bureau 
d'été) 

Thwaites 

Tiddville 

TideHead 

TideLake 

Tidni  sbBridge 

Tidnis  h  River 

Tilley  • 

Tilley  Road 

Tilly 

Timagimi  Park   (bureau 
d'été) 

Timberlea 

Tinchebray 

Tingley 

Tiny 

Tionaga 

Tipperary 

Titanic 

Titusville 

Tlell 

Tobique  Narrows 

Tobique  River 

Tod  Creek 

Tolland 

Tolstoi 

Tomahawk 

Tomiko 

Tomkinsville 

Tonkin 

Tooleton 

Topland 

Topley 

Torbay 

Torbrook 

Torbrook,  East 

Torbrook,  West 

Torlea 

Toronto  Sub-Office  No.  72  ." 

Torryburn 

Totonka 

Touffe  de  Pins 

Tourelle.. 

Toutes  Aides 

Tracadie  Beach 

Tracadie  Cross 

Tracadie  Road 

Trafalgar 

Trait  Carré 

Tramore 

Tranter 

Trapp  Lake 

Treelon 

Trelydden 

Tremblay  Seulement 

Tremont 

Trentham 

Trent  River 

Trenville 

Trewdale 

Tring 

Trinity  Valley 

Triple  Lake 

Tripola  (fermé  le  30-9-22) .  . 

Tristram 

Triton  Fishing  Club   (bureau 
d'été) 

Trois  Saumons 

Trois  Saumons  Station. . 


Province 

Recettes 

S   c. 

Ont 

300  30 

Ont 

33  50 

N.S 

55  25 

N.B 

170  70 

Alberta... 

117  00 

N.B 

168  00 

N.S 

98  00 

N.B 

89  45 

N.B 

93  20 

Sask 

16  75 

Ont 

Nil 

N.S 

36  70 

Alberta... 

31  00 

N.B 

22  25 

Sask 

177  32 

Ont 

817  35 

Man 

14  00 

Sask 

62  00 

N.B 

130  00 

B.C 

67  25 

N.B 

30  00 

N.B 

81  65 

Alberta... 

53  00 

Alberta... 

206  55 

Man 

600  05 

Alberta... 

402  47 

Ont 

332  03 

N.S 

15  00 

Sask 

28  80 

N.B 

101  00 

Alberta... 

24  25 

B.C 

199  99 

N.S 

42  70 

N.S 

113  80 

N.S 

54  40 

N.S 

107  75 

Alberta... 

45  93 

Ont 

(o) 

N.B 

132  83 

Man 

47  00 

P.Q 

63  00 

P.Q 

283  00 

Man 

347  37 

N.B 

77  00 

P.E.I 

237  10 

N.S 

6  00 

Ont 

382  15 

P.Q 

43  00 

Ont 

49  00 

Man 

15  00 

B.C 

30  00 

Sask 

19  25 

Man 

20  00 

N.B 

50  00 

N.S 

62  00 

Man 

36  95 

Ont 

300  30 

Alberta.. . 

29  25 

Sask 

182  00 

Alberta.. . 

193  06 

B.C 

81  30 

Sask 

16  15 

Alberta... 

22  47 

Alberta.. . 

28  43 

P.Q 

110  00 

P.Q 

176  80 

P.Q 

93  68 

Nom  du  bureau 


Trottier 

Trout  Brook 

TroutBrook 

Trout  River 

Trout  Stream 

Troy 

Trudeau 

Truemanville 

Tufts  Cove  (ouvert  le  24-7-22) 

Tullis 

Tullymet 

Tummel  (ci-devant  Tumbell) 

Tupper  Creek 

Tupperville 

Turgeon 

Turgeon 

Turnhill 

Turnerville 

Turtle  Creek 

Turtle  Lake 

Tuscola 

Tutela 

Tweedie  Brook 

Twickenham 

Twining 

Twin  Rock  Valley 

Twin  Valley 

Twin  River  (ci-devant  Hacke) 

Two  Hills 

Two  Rivers 

Tyneside 


Udora 

Ufford 

Uhthoff 

Ukraina 

Ullswater 

Ulva  (ouvert  le  14-8-22). 

Umphrey 

Underhill 

Undine 

Union  Creek 

Union  Mills 

LTnion  Road 

Uno 

Union  Square 

Upper  Abougoggin 

Upper  Baddeck  River. . 

Upper  Balmoral 

Upper  Barneys  River. . . 

Upper  Bass  River 

Upper  Bay  du  Vin 

Upper  Bedford 

Upper  Bertrand 

Upper  Big  Tracadie 

Upper  Blackville 

Upper  Blandford 

Upper  Branch 

Upper  Brighton 

Upper  Buctouche 

Upper  Burlington 

Upper  Cape 

Upper  Caraquet 

Upper  Charlo 

Upper  Chelsea 

Upper  Clyde  River 

Upper  Derby 

Upper  Dorchester 

Upper  Dover 

Upper  Dundee , 


Province 


P.Q. 
N.B. 

N.S., 

N.S. 

N.B. 

N.S. 

Ont.. 

N.S. 

N.S. 

Sask. 


Man. 
B.C. 
N.S. 
P.Q. 
N.B. 


Ont 

N.B.... 

Ont 

Sask.... 

Ont 

N.B.... 

Sask 

Alberta. 
N.S.... 
Sask.... 
Alberta. 
Alberta. 
N.S.... 
Sask.... 


Ont... 
Ont... 
Ont... 
Man.. 
Ont... 
N.S.. 
Sask.. 
N.B.. 
N.B.. 
Ont... 
N.B.. 
P.E.I. 
Man.. 
N.S.. 
N.B.. 
N.S.. 
N.B.. 
N.S.. 
N.S.. 
N.B.. 
P.Q.. 
N.B.. 
N.S.. 
N.B.. 
N.S.. 
N.S.. 
N.B.. 
N.B.. 
N.S.. 
N.B.. 
N.B.. 
N.B.. 
N.S.. 
N.S.. 
N.B.. 
N.B.. 
N.B.. 
N.B.. 


Recettes 

$   c. 

121  15 
93  00 
60  00 

65  00 
63  70 
26  30 

200  30 

47  01 

101  50 

251  34 

241  00 

28  00 

55  40 

223  81 

67  50 

256  20 

9  25 

286  68 

140  75 

66  90 
40  15 
(b) 

16  00 
45  00 

173  74 
24  00 
22  00 
31  25 

114  37 
33  00 

17  75 

229  44 
119  02 
281  26 
181  05 

87  90 

30  00 
17  00 

181  00 
7  00 

96  05 
195  00 

72  25 

271  25 

54  00 

114  50 
36  25 

125  10 

31  20 
71  50 

199  70 

1,132  08 

95  00 

97  25 
289  55 

82  05 

115  00 
84  25 
66  50 

193  90 

79  40 

376  95 

373  00 

88  75 
74  25 

122  00 
151  00 

30  00 
26  00 


(a)  Pour  recettes  voir  Toronto  Sub-Offices.     (b)  Pour  recettes  voir  Bran tford  Sub-Offices. 
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Nom  du  bureau 


Upper  Economy 

Upper  Falmouth 

Upper  Gaspereau 

Upper  Glencoe 

Upper  Glen  Road 

Upper  Golden  Grove 

Upper  Goshen 

Upper  Grand  Mira 

Upper  Greenwick 

Upper  Hampstead 

Upper  Hat  Creek 

Upper  Keswick 

Upper  Kingsburg 

Upper  Kintore 

Upper  La  Hâve 

Upper  Lakeville 

Upper  Lawrencetown 

Upper  Leitche's  Creek 

Upper  Loch  Lomond 

Upper  Main  River 

Upper  Margaree 

Upper  Melbourne 

Upper  Middleboro 

Upper  Middle  River 

Upper  Mills 

Upper  Nappan 

Upper  Nelson 

Upper  New  Cornwall 

Upper  New  Harbour 

Upper  New  Horton 

Upper  New  Port 

Upper  North  River 

Upper  Ohio 

Upper  Peel 

Upper  Rawdon 

Upper  Rexton 

Upper  River  Dennis 

Upper  Rockport 

Upper  St.  André 

Upper  St.  Maurice 

Upper  Ste.  Rose 

Upper  St.  Simon 

Upper  Sheila 

Upper  Siegas 

Upper  Smithfield 

Upper  South  River 

Upper  South  West  Mabou. . 

Upper  Springfield 

Upper  Squamish 

Upper  Tantallon 

Upper  Tilley  Road 

Upper  Washabuck 

Upper  Wedgeport 

Upper  West  New  Harbour. 

Upper  Whitehead 

Upper  Wood  Harbour 

Upsalquitch 

Urbania 

Urquharts 

Ursa 

Usherville 

Usona 


Vachon 

Valbrand 

Valcartier  Village. 

Val  d'Amour 

Valdor 


Province 


N.S.. 

N.S.., 

N.B.. 

N.S... 

N.S... 

N.B.. 

N.B.. 

N.S.., 

N.B.. 

N.B.. 

B.C.. 

N.B.. 

N.S... 

N.B.. 

N.S.., 

N.S... 

N.S.., 

N.S.., 

N.B.. 

N.B.. 

N.S.., 

P.Q.. 

N.S... 

N.S... 

N.B.. 

N.S... 

N.B.. 

N.S... 

N.S... 

N.B... 

N.S... 

N.S... 

N.S... 

N.B.. 

N.S... 

N.B.. 

N.S.., 

N.B.. 

N.B.. 

N.B.. 

N.B.. 

N.B.. 

N.B.. 

N.B.. 

N.S.., 

N.S.., 

N.S.., 

N.S.., 

B.C.. 

N.S.. 

N.B.. 

N.S.. 

N.S.. 

N.S... 

N.S.. 

N.S.. 

N.B.. 

N.S.. 

N.B.. 

Ont. 

Sask. 

Alberta. 


(a)  Pour  recettes  voir  Vancouver  Sub-Offices 


Recettes 

$   c. 

92  25 

215  00 

55  00 

22  00 

8  00 

15  00 

23  25 

50  00 

56  85 

50  00 

44  00 

110  75 

91  20 

17  00 

250  75 

59  00 

5  50 

12  25 

45  00 

57  00 

5  00 

410  30 

104  00 

93  75 

66  00 

18  00 

35  00 

85  10  1 

175  50 

70  00 

144  10 

24  50 

53  05 

13  30 

388  40 

69  90 

29  20 

50  00 

32  00 

14  00 

31  00 

41  00 

82  50 

41  00 

28  00 

120  20 

29  50 

17  00 

22  00 

256  15 

26  00 

52  00 

55  75 

37  50 

16  00 

51  00 

306  00 

136  97 

35  00 

28  25 

67  80 

65  00 

80  25 

149  60 

319  00 

53  00 

71  40 
ffices. 

Nom  du  bureau 


Vale 

Valencay 

Valenciennes 

Valentia 

Vale  Perkins 

Valeport 

Valhalla 

Valhalla  Centre  (ouvert  le  1- 

2-23) 

Valin 

Valjean 

Vallée  Ste  Claire 

Valleville 

Valley  Centre 

Valley  Mills 

Valley  Station 

Vallican 

Valmont 

Val  Marie 

Val  Morin  Station 

Valois 

Val  Ombreuse 

Valpoy 

Val  Soucy 

Vanarsdol 

Vance 

Vanbrugh 

Van  Bruyssel 

Vancouver  Sub-Office  No.  24 

(ouvert  le  25-1-23) 

Vancouver  North  Arm 

Vancouver  Sub-Office  No.  30 

(ci-devant  Langarra) 

Vandry 

Vandyne 

Vanesti 

Vankoughnet 

Vannes 

Vanrena 

Vansickle  (fermé  le  18-22-22).. 
Van  Winkle   (fermé  temp.  le 

20-8-22) .• 

Vargas  (fermé  le  31-3-22) 

Varsity  View 

Vassar 

Vauban 

Vaucluse 

Vaughan 

Vauquelin 

Vautour 

Vauvert 

Vavenby 

Vedder  Crossing 

Veilleux 

Veletta 

Vendée 

Venlaw 

Vennachar 

Verbois 

Verdant  Valley 

Vermilion  Bay 

Verna 

Vernal 

Verndale 

Vernon  Mines 

Vernon  River 

Vestfold 

Vesuvius 

Victoria 


Province 


Alberta. 
P.Q.... 
P.Q.... 

Ont 

P.Q.... 
Sask — 
Alberta. 


Alberta. 
P.Q.... 
Sask... 
Sask.... 
P.Q.... 
Sask.... 
N.S.... 
N.S.... 
B.C.... 
P.Q.... 
Sask — 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 

Man 

Alberta. 
B.C.... 
Sask — 

Ont 

P.Q.... 


B.C 
B.C. 


B.C.... 
P.Q.... 
Alberta. 
Alberta. 

Ont 

Man 

Alberta. 
Ont 


B.C  ... 
B.C.... 

Man 

Man 

P.Q.... 
P.Q.... 
N.S.... 
P.Q.... 
N.B.... 
P.Q.... 
B.C.... 
B.C.... 
P.Q.... 

Ont 

P.Q.... 
Man. .. . 

Ont 

P.Q.... 
Alberta. 

Ont 

Sask — 
N.S.... 
Sask.... 
N.S.... 
P.E.I... 

Man 

N.S.... 
N.S.... 


Recettes 

S      c. 

31  70 
118  20 

20  50 
222  75 
160  04 
117  75 
194  00 

10  00 

33  30 

390  95 

102  25 

55  80 

56  05 
31  00 
20  00 
96  00 

233  31 
71  50 

438  50 

(b) 
78  60 

60  57 
49  00 

101  70 

78  25 

40  00 

1,011  98 

(a) 
(a) 

(a) 

114  00 
40  45 

61  65 
112  85 

42  01 
236  70 


Nil 

Nil 

57  00 

635  43 

312  25 

216  73 

140  00 

10  10 

54  40 

242  15 

285  00 

181  00 

16  00 

46  51 

79  45 
43  00 

157  70 

80  85 

22  00 
306  47 

27  00 

23  00 
26  35 
25  00 

355  55 
19  00 
33  75 
53  00 


(b)  Pour  recettes  voir  Montréal  Sub-Offices. 
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Nom  du  bureau 


Victoria  Sub-Office  No.  6. . 
Victoria  Sub-Office  No.  9. . 
Victoria  Sub-Office  No.  10. 
Victotia  Sub-Office  No.  11 . 

Victoria  Beach 

Victoria  Beach 

Victoria  Bridge 

Victoria  Corners 

Victoria  Harbour 

Victoria  Line 

Victoria  Mines 

Victoria  Vale 

Victory 

Vidir 

Vieille  Eglise 

Vien  (ouvert  le  25-8-22) 

Vienneau 

Vigilant 

Villagedale 

Village  des  Chutes  (ouvert  le 

7-24-22) 

Village  La  Prairie 

Village  St.  Augustin 

Village  St.  Croix 

Village  St.  Iréné 

Village  St.  Jean 

Village  St.  Paul 

Village  St.  Pierre 

Ville  Bouvier 

Villefranche 

Ville  Guay 

Villemay 

Ville  Real 

Villeroy 

Vimy  Ridge 

Vinca 

Vincennes 

Vinoit 

Vinsulla 

Vinton 

Virgil 

Virginia  East : .  . . . 

Vivian 

Vivian  Station 

Vogar 

Voght  Valley 

Vogler's  Cove 

Volmer 


Waba 

Wabasca 

Wabassee 

Wacouta  (fermé  le  1-5-22) . 

Wadden  Cove 

Wadhams 

Wagarville 

Wahnapitas 

Wahstao 

Waitville 

Wako 

Waldeck  Line 

Walden 

Waldersee 

Walkerburn 

Walkers 

Walkers  Cutting 

Walkers  Point 

Walkerville 

Walkleyburg 

Wallace  Highlands 


Province 


B.C. 
B.C. 
B.C. 
B.C. 

N.S. 
Man. 
N.S. 
Ont.. 
N.S. 
N.S. 
N.S. 
N.S. 
N.B. 
Man. 
P.Q. 
P.Q. 
N.B. 
Sask. 
N.S. 


P.Q.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.B.... 
Sask.... 
Sask.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 
P.Q.... 

Ont 

Alberta. 
P.Q.... 
P.Q.... 
B.C.... 
P.Q.... 

Ont 

N.S.... 

Ont 

Man 

Man 

B.C.... 
N.S.... 
Alberta. 


Ont 

Alberta. 
P.Q.... 

Man 

N.S.... 
B.C.... 

Ont 

Ont 

Alberta. 
Sask.... 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 

Man 

Man... . 

Ont 

P.Q.... 

Ont 

N.S.... 

Man 

N.S.... 


Recettes 

S   c. 

(«) 

(a) 

(a) 

(a) 

353  00 

508  25 

76  25 

52  62 

66  50 

29  00 

127  50 

174  50 

19  00 

82  25 

235  00 

57  00 

33  00 

9  00 

60  70 

53  10 

14  25 

25  20 

46  91 

14  00 

21  15 

18  00 

36  63 

22  49 

29  50 

88  00 

272  30 

33  00 

101  28 

185  41 

15  00 

322  71 

47  50 

77  89 

190  90 

256  70 

36  50 

30  00 

270  15 

172  15 

12  30 

398  80 

58  75 

235  75 

103  45 

71  00 

Nil 

20  50 

525  68 

138  50 

195  50 

58  30 

56  35 

140  00 

93  50 

55  00 

76  50 

31  40 

459  50 

144  00 

144  03 

69  25 

14  00 

13  00 

Nom  du  bureau 


Wallace  Mill 

Wallace  Station 

Wallard 

Wallbrook 

Wallmore 

Walnut  Grove 

Walpole  Island 

Wampum 

Wamsley 

Wandsworth 

Wanganui 

Wanikewin  (bureau  d'été) . . . 

Waniska 

Wapashoe 

Wapske 

Warburg 

Wardrope 

Ward's  Brook 

Warmley 

Warrensville 

Warwick 

Wasach  (fermé  le  10-8-22)  '.  '.  '. 

Wasel 

Washabuck  Bridge 

Washabuck  Centre 

Wasing 

Wassewa 

Wastina 

Watabeag 

Waterfield 

Waterford 

Waterford 

Waterhen 

Waterloo 

Waternish 

Waters 

Waterside 

Waterton  Park 

Watervale 

Waterways  (ouvert  le  1-8-22) 

Watford 

Watling 

Watt  Section,  Sheet  Harbour 

Wattsford 

Waubamick 

Waugh 

Waugh 

Waugh's  River 

Waupoos 

Waverley 

Wavy  Bank 

Wa  Wa  Hôtel  (bureau  d'été) 
Wawashkesh  (bureau  d'été) . 

Waweig 

Waybrook 

Wayerton 

Weald 

Wealthy 

Weatherley 

Weaver 

Weaver  Settlement 

Weaver  Siding 

Weirstead 

Welby m 

Welland  Junction 

Wellfield  Settlement 

Welling 

Wellington 

Wellington  Station 


Province 


P.Q.... 

N.S.... 
Sask.... 
N.S.... 

Man 

B.C.... 

Ont 

Man...  . 

Ont 

Sask.... 
Sask.... 

Ont 

Sask.... 
Sask.... 
N.B.. 
Alberta. 

Ont 

N.S.... 
Sask.... 
Alberta. 
Alberta. 
B.C.... 

Ont 

Alberta. 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

Man. . .  . 
Alberta. 

Ont 

Sask.... 

N.S.... 

N.B.... 

Man .... 

N.S.... 

N.S.... 

Ont.  . . . 

N.S.... 

Alberta. 

N.S.... 

Alberta. 

N.S.... 

N.B.... 

N.S.... 

Alberta. 

Ont 

N.B.... 
Alberta. 
N.S.... 

Ont 

Ont 

Man... . 

Ont 

Ont 

N.B.... 
Alberta. 
N.B.... 
Alberta. 
Alberta. 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 

N.B 

P.Q. 


Ont 

N.B.... 
Alberta. 

N.S.... 
N.S.... 


(a)  Pour  recettes  voir  Victoria  Sub-Offices.  *  Crédit  pour  un  nouveau  bureau  non  encore  ouvert. 
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Nom  du  bureau 


Wells 

Wells  Brook 

Wellsdale 

Wellsville 

Welsford  Road 

Welshtown  (fermé  le  15-11-22) 

Wenham  Valley 

Weno 

Wensley 

Wentworth 

Wentworth  Creek 

Wentworth  Station 

Wentzell's  Lake 

Wesleyville 

West  Advocate 

West  Alba 

West  Apple  River 

Westasta  Valley 

West  Aylwin 

West  Baccaro 

West  Bay  Centre 

West  Bay  Road 

West  Berlin 

West   Branch,    St.    Nicholas 

River 

Westbridge 

Westbrook 

Westbury  Basin 

West  Caledonia 

Westchester 

Westchester  Lake 

West  Chezzetcook 

WestClifïord 

Westcock 

West  Cooks  Cove 

Westcott 

West  Demars 

West  Devon 

West  Ditton 

West  Earltown  (fermé  le  28-2 

23) 

Westerdale 

West  Erinville 

Westerham 

Westerleigh 

Westerly 

Western  Head 

Westfield 

Westfield  Centre 

West  Flamborough 

West  Glassville 

West  Guildford 

Westhazel 

West  Head 

West  Jeddore 

Westlake 

West  Lakevale 

West  Lawrencetown 

West  Liscomb 

West  Lochaber 

West  Mabou  Harbour 

West  M  iddle  Sable 

West  Newdy  Quoddy 

West  Northfield 

West  Peace  River  (fermé  tem. 

le  25-4-22) 

West  Petpeswick 

West  Port  Clyde 

West  Quaco 

West  River 


Province 


N.B.... 
N.B.... 

Alberta. 
Alberta. 

N.S.... 
N.S.... 
Alberta. 
Alberta. 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 

N.S 

Sask 

P.Q 

N.S 

N.S 

N.S 

N.S.,.. 


N.B.... 
B.C.... 

N.S.... 
P.Q.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
Alberta. 
B.C.... 
P.E.I... 
P.Q.... 

N.S.... 
Alberta. 
N.S.... 
Sask.... 
Sask.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 

Ont 

N.B.... 

Ont 

Sask 

N.S.... 
N.S.... 
Sask... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 


Alberta.. 

N.S 

N.S 

N.B 

N.B 


Recettes 

$   c. 

31  00 

43  00 

62  00 

23  00 

28  25 

6  00 

42  00 

50  00 

100  80 

101  65 

31  10 

305  35 

70  00 

126  50 

71  35 

60  00 

26  12 

26  00 

247  00 

32  00 

118  45 

435  33 

147  50 

107  25 

233  10 

456  50 

9  00 

50  00 

10  00 

26  00 

178  00 

59  75 

73  00 

50  00 

94  10 

167  55 

278  00 

18  00 

13  00 

82  50 

53  00 

147  05 

11  00 

7  00 

79  50 

51  35 

394  50 

327  40 

64  55 

137  50 

131  00 

417  90 

255  25 

42  95 

25  00 

88  25 

46  00 

30  00 

Nil 

78  88 

217  00 

117  10 

Nil 

47  76 

77  50 

303  50 

72  20 

Nom  du  bureau 


West  Roachvale 

West  Rosaireville  (ouvert  le 

1-8-22) 

West  St.  Andrews 

West  Shore 

West  Side  of  Middle  River. . . 

West  Springhill 

WestTarbot 

West  Tatamagouche 

Westward  Ho 

West  Waterville 

West  Wingham 

Wexford 

Weymouth  Falls 

Weymouth  Mills 

Whalen  Island  (bureau  d'été). 

Wharnclifïe 

Wharton 

Whatcheer 

Wheat  Centre 

Wheatley  River 

Wheaton  Mills 

Wheaton  Seulement 

White 

Whitebeech 

White  Deer 

White  Fish  Lake 

White  Fox 

Whitehall 

White  Head,  Percé 

White  Lake 

Whitemud 

White  Point 

White  Rapids 

White  Rock  Mills 

White  Sand 

White's  Brook 

White's  Corner 

White's  Cove 

Whiteside 

Whiteside 

White's  Lake 

White's  Mills 

White's  Mountain 

White's  Settlement 

Whitestone 

White  Sulphur 

White  Star 

Whitewood  Grove 

Whitewood  Hills 

Whitkow 

Whitney 

Whitton  (fermé  le  31-12-22)..  . 

Whitworth 

Whycocomagh    Bay    (North 

side) 

Whycocomagh  Mount 

Whycocomagh  Portage 

Whytecliffe 

Whytewold 

Wickham 

Wideview 

Wien 

Wiggins 

Wikwemikong 

Wilburn 

Wildmere 

Wiîd  Rose 

Wile  Seulement 

Wileville 


Province 


N.S. 


N.B.... 

N.S.... 
Sask — 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
Alberta. 
N.B.... 
Alberta. 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 

Ont 

Ont 

N.S.... 
Alberta. 
Alberta. 
P.E.I... 
N.B.... 
N.B.... 

Ont 

Sask — 
P.Q... 
P.Q.... 
Sask.... 

Ont 

P.Q.... 
B.C.... 


N.S.... 
N.B.... 
N.S.... 
Sask — 
N.B.... 
N.S.... 
N.B.... 

Ont 

N.S.... 
N.S.... 
N.B.... 
N.B.... 
N.B.... 

Ont 

B.C.... 

Sask 

Ont 

Sask 

Sask — 
N.B.... 
Alberta. 
P.Q.... 


N.S.... 
N.S.... 
N.S.... 
B.C.... 
Man... . 
N.B.... 
Sask.... 
Alberta. 
Sask.... 

Ont 

N.S.... 
Alberta. 

Sask 

N.S.... 
N.S.... 


Recettes 

$  c 
46  50 

58  75 

23  75 

297  50 

83  50 

26  00 

21  00 

11  00 
83  50 
13  00 
89  79 
83  00 
49  90 

209  00 

123  25 
133  25 

22  00 
75  50 

27  00 

124  10 
74  50 
60  00 
25  99 
79  00 

*10  00 
49  00 
115  00 
130  06 
223  15 

12  00 

23  00 
31  60 
27  80 

259  45 

16  60 

322  75 

70  00 

326  00 

200  55 

123  57 

53  47 

27  00 

10  50 
35  00 

177  50 
144  35 

35  00 
94  00 
30  00 

136  85 
157  50 

6  37 
185  00 

12  00 

7  00 
15  00 

257  00 
312  95 
159  20 
147  00 
25  07 
47  75 
109  00 

36  00 
210  96 
122  75 

23  00 

11  00 


*  Crédit  pour  un  nouveau  bureau  non  encore  ouvert. 
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Nom  du  bureau 
Wilfrid 

Province 

Ont 

Man 

P.Q 

Man 

Alberta... 

P.Q 

N.S 

N.S 

B.C 

Ont 

B.C 

Ont 

N.S 

Sask 

B.C 

N.B 

Sask 

Alberta... 

B.C 

Sask 

Man 

N.S 

P.E.I 

Ont 

B.C 

Sask 

B.C 

P.Q 

N.S 

P.Q 

N.B 

Sask 

P.Q 

N.S 

Sask 

Man 

Ont 

N.S 

N.B 

Sask 

Ont 

Sask 

Alberta... 

Man 

P.E.I 

P.Q 

Sask 

Sask 

Alberta... 

Sask 

N.B 

Man 

Alberta... 

B.C 

Sask 

N.S 

Sask 

Ont 

Alberta... 
P.Q 

Ont 

Ont 

Ont 

Man 

Alberta... 
N.S 

Recettes 

$  c. 
156  50 

86  75 

52  25 
427  60 

71  50 

80  50 
34  00 
24  00 
45  25 

130  74 
116  00 
843  18 

43  00 

17  00 
45  50 
52  00 
22  00 

81  60 
422  09 

61  50 

47  80 

202  00 

75  70 

76  32 

93  50 

13  00 
50  05 

129  60 

44  60 

78  85 

14  70 
250  70 
551  00 
305  70 

24  50 
113  50 

94  79 
156  20 

25  00 
96  50 
75  50 
80  50 

26  30 
(a) 
255  22 

19  10 
65  00 

45  40 
14  25 

221  50 

79  00 

18  00 
165  37 
189  99 
228  75 

74  50 

39  65 

50  05 

158  10 

136  70 

662  38 

108  75 

39  00 

184  00 

21  20 

20  00 

Nom  du  bureau 
Woodbourne. . 

Province 

N.S 

Ont 

N.S 

Man 

Alberta.. . 
Alberta. . . 

Ont 

N.B 

P.E.I 

N.B 

Man 

B.C 

N.B 

Man 

Alberta... 

Sask 

Ont 

Man 

P.Q 

Man 

N.B 

N.S 

N.S 

N.B 

N.B 

Sask 

Alberta... 

N.S 

Sask 

Ont 

B.C 

Sask 

Ont 

Ont 

Sask 

N.S 

N.S 

N.S 

P.Q 

Ont 

B.C 

Alberta... 

Ont 

Sask 

B.C 

N.B 

P.Q 

Ont 

N.B 

N.B 

Sask 

Man 

Man 

Alberta.. . 

Man 

Sask 

Ont 

Alberta... 

Man 

B.C 

Ont 

Alberta. . . 

Man 

N.S 

Recettes 

$      c. 
36  31 

Willard 

Woodburn . 

22  75 

Willard  Mills 

Woodfield. 

29  75 
24  75 

Willen 

Woodfield . . . 

Willesden  Green 

Woodglen 

37  75 

William 

Woodhouse 

200  35 

Williamsdale 

Woodington 

281  00 

Williams  Point 

Wood  Island. . 

39  00 

Williams  Siding 

40  50 

Willisville 

Wood  Lake . . . 

13  00 

Willoughby 

100  25 

Willowdale 

158  00 

Willowdale 

Wood  Point... 

116  00 

Willowfield 

523  75 

Willowford  (ouvert  le  1-1-23) . 

Wood  River . . . 

35  68 

Willow  Grove 

Woodrock . . . 

138  00 

WillowHill 

Woodrofïe 

585  30 

Willowlea 

Woodroy  d 

32  30 

Willow  River 

Woodside. . . 

65  89 

Willowvale 

Woodside 

121  85 

Willowview 

Woodside. . . 

79  55 

Wilmot  (rouvert  le  1-8-22) 

Woodvale 

37  50 

Wilmot  Valley 

Woodville. . . 

45  23 

Wilson 

Woodville . . 

15  00 

Wilson  Creek 

Woodward's  Cove. . . 

367  25 

Wilson  Lake 

Wordsworth. . . . 

512  65 

56  50 

Wilson's  Corners 

Wreck  Cove 

91  50 

Wilson  Cove  (ouvert  le  1-8-22) 

Wrightville 

51  50 

Wilson's  Mills 

Wyborn 

39  50 

Wilson's  Point 

Wyatt  Bay. 

504  67 

Wimmer 

Wycollar 

287  75 

Windigo 

Wyecombe.  . 

229  90 

Windsor  Junction 

Wylie 

138  82 

Windsor  Lake 

Wynot 

103  50 

Windygates 

Wyse's  Corner 

45  00 

Windy  Lake 

Wyvern 

34  00 

Wine  Harbour 

Yankee  Harbour 

Wine  River 

17  00 

Wingard 

Yarm 

111  99 

Wingle 

Yarmouth  Centre 

100  70 

Wingello 

Yarro  w 

216  75 

Yates 

25  55 

Winnipeg,  Sub-Office  No.  4. . . 

Yearley's 

95  75 

Winsloe 

Yeoman's 

211  50 

Winslow  South 

Yennadon 

130  50 

Winthorpe 

Yone 

21  00 

Winton 

York  Centre 

111  40 

Wisdom 

York  Mills 

187  92 

Wishart 

Younghall 

28  00 

Wisbart  Point 

Young's  Cove 

179  00 

Wisla 

Ypres  (ouvert  le  1-2-23) 

Zalicia 

25  00 

Wiste.. 

Wistaria 

52  00 

Zant 

47  50 

Wittenburg 

Zawale 

53  00 

WiwaHill 

Zbaraz 

25  00 

Woermke 

Zenon  Park 

249  95 

Wolf  Creek 

Zêta 

17  50 

Wolf  Lake 

Zetland 

160  00 

Wolverton 

Zhoda 

44  50 

Woman  River  (ouv.  le  15-1-23) 
Wood 

Zincton 

45  00 

Ziska 

107  50 

Wood  Bay 

Zoldovaro 

8  00 

Woodbend 

Zoria 

22  14 

Woodbine 

Zwickers  (fermé  le  30-4-22).. . 

Nil 

(a)  Pour  recettes  voir  Winnipeg  Sub-Offices. 
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CANADA 


RAPPORT 


DU 


MINISTRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


CONCERNANT  LES  CONSTRUCTIONS  SOUS  SON  CONTROLE 


POUR 


L'EXERCICE  TERMINE  LE  31  MARS 

1923 


Soumis  conformément  aux  prescriptions  du  chapitre  39,  article  34,  des 
Statuts  revisés  du  Canada 


IMPRIMÉ  PAR  ORDRE  DU  PARLEMENT 


OTTAWA 

P.  A.  ACLAND 

IMPRIMEUR  DE  SA  TRÈS  EXCELLENTE  MAJESTÉ  LE  ROI 

1924 


[No.  31—1924] 


•  , 
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A  Son  Excellence  le  général,  le  Très  Honorable  Lord  Byng  de  Vimy,  G. C.B., 
G.C.M.G.,  M.V.O.,  gouverneur  général  et  commandant  en  chef  du  Domi- 
nion du  Canada. 

J'ai  l'honneur  de  présenter  à  Votre  Excellence  le  rapport  annuel  du  ministère 
des  Travaux  publics  du  Canada  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1923. 

J'ai  l'honneur  d'être, 
de  Votre  Excellence, 

le  très  obéissant  serviteur, 

J.  H.  KING, 

Ministre  des  Travaux  publics. 

Ottawa,  le  15  octobre  1923. 
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Caughnawaga,  P.Q 

Cayuga,  Ont.,  édifice  public 
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Côte  Nord  du  Saint-Laurent,  lignes  télé- 
graphiques    75,  129 

Côte  Ste-Catherine,  P.Q 36,  120 

Courtenay,  baie,  N.-B 33,  119 

Courtenay ,  C.-B 109 

Coutts,  Alta.,  édifice  d'immigration 108 

Cow  Bay,  N.-E 114 

Cranbrock,  C  -B.,  édifices  publics 109 

Creignish,  N.-E 114 

Cribbin's  Point,  N.-E 114 

Croft's  Cove,  N.-E 114 

Culloden,  N.-E 114 

Cumberland,  C.-B.,  édifice  public 109 

Cumberland,  Ont 123 

Cumming's  Cove,  N.-B  118 
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Dalhousie,  N.-B 118 

Dalhousie,  N.-B.,  édifice  public 89 

Dartmouth,  N.-E.,  édifices  publics 87 

Dartmouth,  N.-E.,  édifices  militaires 87 

Dartmouth  (Eastern  Passage)  N.-E 114 

Dauphin,  Man.,  édifices  publics 21,   104 

Davis  Bay,  C.-B 49,  126 

Deep  Cove,  C.-B 126 

Deer  Park,  C.-B 126 

Deer  Rock,  C.-B 126 

Delta,  Man  49,   125 

Denman  Island,  C.-B 126 

Dépenses 1 ,  131 

Depot  Harbour,  Ont  123 

Deschaillons,  P.Q 36 

Deschambault,  P.Q 57,   120 

Deseronto,  Ont.,  édifice  public 99 

Devil's  Island,  N.-E 114 

Digby,  N.-E.,  édifices  publics 87 

Digby,  N.-E 26,  57,   114 

Digby  Island,  C.-B 126 

Dipper  Harbour,  N.-B 118 

D'Israeli,  P.Q.,  quai 120 

D'Israeli,  P.Q-,  édifice  public 91 

Divers 130 

Donatelli's  Landtag,  C.-.B 126 

Dorchester,  comté,  lignes  télégraphiques. .  129 

Dorval,  P.Q 120 

Doucets'  Landtag,  P.Q 120 

Douglastown,  P.Q 120 

Douglas,  C.-B.,  édifices  publics 109 

Dover,  N.-E 114 

Dragage. .....: 3,  55,  129,  131 

Dragage,  vaisseaux  du 64 

Drapeaux  pour  les  édifices  publics 113 

Dresden,  Ont.,  bureau  de  poste 99 

Drummondville,  P.Q.,  édifice  public 91 

Dublin  Shore,  N.-E 114 

Duncan,  C.-B.,  édifice  public 109 

Dundas,  Ont.,  édifice  public 99 

Dundee,  P.Q.,  douane 91 

Dunn's  Cove,  P.Q 56,   120 

Dunnville,  Ont.,  édifices  publics 99 

Durham,  N.-B 118 
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EagleBay,  C.-B 

Eagle  Cliff,  C.-B 

Eagle  Head,  N.-E 

East  Angus,  P.Q.,  édifice  public. 

East  Arrow  Park,  C.-B 

East  Berlin,  N.-.E 
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91 
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E 

East  End,  N.-E 114 

East  Green  Harbour,  N.-E 114 

East  Port  Midway,  N.-E 114 

East  Ship  Harbour,  N.-E 114 

East  Templeton,  P.Q 120 

Echourie,  P.Q 62,   120 

Edifice  du  Parlement 7 

Edifices  loués 80 

Edifices  militaires 6,   24 

Edifices  publics 5,   13,  87,   131 

Edgewood,  C.-B 126 

Edmonton,  Alta.,  édifices  publics 22,   108 

Edmonton,  Alta.,  pont 129 

Edmonton  Sud ,  Alta. .^édifice  public 108 

Edmunston,  N.-B.,  édifices  publics 89 

Edmunston,  N.-B.,  pont. ... 129 

Edson,  Alta,  édifice  d'immigration 109 

Eganville,  Ont.,  bureau  de  poste 99 

Eight  Mile  Creek,  C.-B 126 

Ellesmere,  île,  édifices 23,   113 

Elmira,  Ont.,  bureau  de  poste 99 

Elora,  Ont.,  bureau  de  poste 99 

Escuminac,  N.-B.,  lignes  télégraphiques. .  75,    129 

Emerson,  Man.,  édifices  publics 104 

Esquimalt,  C.-B.,  édifices  militaires 24,    109 

Esquimalt,  C.-B.,  port 126 

Esquimalt,  C.-B.,  bassins  de  radoub  4,  69,  79,  82,126 

Essex,  Ont.,  édifice  public 99 

Estevan,  Sask.,  édifices  publics 106 

Evandale,  N.-B 118 

Ewings  Landing,  C.-B 126 

Exeter,  Ont.,  bureau  de  poste 99 


Fabre,  P.Q 120 

Fairhaven,  N.-B 118 

Fairville,  N.-B.,  bureau  de  poste 89 

Famé  Point,  C.-B 57,    120 

Fanny  Bay,  C.-B 126 

Farnham,  P.Q.,  édifices  publics 91 

Fassett,  P.Q 120 

Father  Point  (Pointe-au-Père) 120 

Feltzen,  South,  N.-E 114 

Fergus,  Ont.,  édifice  public 99 

Fernie,  C.-B.,  édifice  public 109 

Fernwood,  C.-B 126 

Finch,  Ont.,  laiterie 99 

First  South,  N.-E 115 

Five  Islands,  N.-E 115 

Forages  et  sondages 128 

Forest  Glen,  C.-B 126 

Fort  Coulonge,  P.Q 120 

Fort  Dufïerin,  N.-B 34,   119 

Fort  Francis,  Ont.,  édifice  d'immigration.  99 

Fort  McMurray,  Alta 125 

Fort  Steele,  C.-B.,  édifice  d'immigration..  109 

Fort  William,  Ont 42,   123 

Fort  William,  Ont.,  édifices  publics 99 

Fox  Island,  N.-E 115 

Fox  River  (Rivière-aux- Renard  s)  P.Q 120 

Fraser,  rivière,  C.-B 57,    126 

Fraserville,  P.Q.,  édifice  public 91 

Fredericton,  N.-B.,  édifice  public 89 

Freeport,  N.-E 115 

French  River,  N.-E 115 

French  River,  Ont 123 

French  River,  I.-P.-E 117 

Friar's  Head,  N.-E 26,   115 

Froid's  Point,  N.-E 115 

Fulford  Harbour,  C.-B 126 
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G 

Gagetown,  N.-B 

Galena,  C.-B 50, 

Galerie  nationale  des  Arts 12, 

Galt,  Ont.,  édifice  public 17, 

Gananoque,  Ont.,  quai 

Gananoque,  Ont.,  édifices  publics 

Ganges  Harbour,  C.-B 

Garthby,  P.Q 

Gaspé,  P.Q 36, 

Gaspé,  P.Q.,  bureau  de  poste 

Gaspareaux,  rivière,  N.-B 

Georgetown,  I.-P.-E.,  édifice  public 

Georgetown,  I.-P.-E,  quai 30, 

Georgeville,  P.Q 

Gibbon's  Point,  Ont 

Gibson  Landing,  C.-B 

Gillies  Bay,  C.-B 

Gillis  Point,  N.-E 

Gimli,  Man.,  bureau  de  poste 

Glace  Bay,  N.-E.,  édifice  public 

Gleichen,  Alta.,  arsenal 

Glencoe,  Ont.,  bureau  de  poste 

Gleneden,  C.-B 

Glissoirs  et  estacados 

Goderich,  Ont.,  édifices  publics 

Goderich,  Ont 43,     58, 

Goose  Bay,  N.-E 

Goose  River,  Man 58, 

Gower  Point,  C.-B 

Gowîand,  Harbour,  C.-B 50, 

Grâce  Harbour,  C.-B 

Grafton,  Ont.,  édifice  public 

Granby,  P.Q.,  édifices  publics 

Grande  Anse,  P.Q 58, 

Grand  Bend,  Ont 

Grande  Entrée,  P.Q 

Grand  Etang,  N.-E 58, 

Grand  Falls,  N.-B.,  bureau  de  poste 

Grand  Forks,  C.-B.,  édifice  public 

Grand  Marais,  Man 

Grand 'Mère,  P.Q.,  bureau  de  poste 

Grand  Narrows,  N.-E 

Grande  Prairie,  Alta.,  édifice  public 23, 

Grand  River,  I.-P.-E 

Grande  Rivière,  P.Q 36, 

Granité  Bay,  C.-B 

Grantham's  Landing,  C.-B 

Gratuités  payées 

Gravelbourg,  Sask.,  édifice  public 

Great  Salmon  River,  N.-B 

Greek  River,  I.-P.-E 30, 

Greenwood,  C.-B.,  bureau  de  poste 

Grey's  Creek,  C.-B 

Grimsby,  Ont.,  édifice  public 

Grimsby,  Ont.,  quai 

Grindstone,  P.Q 37, 

Grondines,  P.Q 

Grosses  Coques,  N.-E 

Grosse  Ile,  P.Q.,  lignes  télégraphiques 

Grosse  Ile,  P.Q.,  station  de  quarantaine..  .15, 

Grosse  Roche,  P.Q 

Grouard,  Alta,  édifice  d'immigration 

Guelph,  Ont.,  édifices  publics 

Gunters'  Wharf,  N.-B 

Guysborough,  N.-E.,  édifice  public 

H 

Haileybury,  Ont 43, 

Halcyon,  C.-B 

Halifax,  N.-E.,  édifices  publics 

Halifax,  N.-E.,  bassin  de  radoub 

Hall's  Harbour,  N.-E 
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99 
124 
120 
120 
115 
129 
91, 
120 
120 
109 

99 
118 

87 


124 
127 
87 
115 
115 


Locaiités,  etc.  .  Page 

H 

Hamil ton,  Ont.,  édifices  publics 17,   100 

Hampton,  N.-B.,  édifice  public 89 

Hampton,  N.-E 115 

Haney,  C.-B 127 

Hanover,  Ont.,  bureau  de  poste 100 

Hantsport,  N.-E 115 

Harbour  au  Bouche,  N.-E 115 

Harbourville,  N.-E 115 

Harbourview,  N.-E 115 

Hardy  Bay,  C.-B 127 

Harricanaw,  rivière,  P.Q 120 

Harriston,  Ont.,  édifice  public 100 

Harrop,  C.-B 127 

Harrow,  Ont.,  station  de  la  préparation  du 

tabac 100 

Hartland,  N.-B.,  bureau  de  poste 89 

Hatzic,  C.-B 127 

Hawkesbury,  Ont.,  édifice  public 100 

Hawkesbury,  Ont.,  pont 129 

Hemmingford,  P.Q.,  édifices  publics 91 

Heriot  Bay,  C.-B 127 

Hespeler,  Ont.,  bureau  de  poste 100 

Hickey's  Wharf,  I.-P.-E 117 

High  Falls,  P.Q 120 

Hillsborough,  N.-B.,  bureau  de  poste 89 

Honfleur,  P.Q 120 

Hope  Bav,  C.-B 127 

Hopkins  Landing,  C.-B 127 

Hornby  Island,  C.-B 127 

Horse  Creek,  Sask 125 

Hôpital,  baie  de  1',  P.Q 120 

House  Harbour  (Havre-aux-Maisons)  P.Q.  120 

Hull,  P.Q. ,  quai 120 

Hull,  P.Q.,  édifices  publics 15,   91 

Humboldt,  Sask.,  édifice  public 106 

Huntindgon,  C.-B.,  édifice  d'immigration.  110 

Huntingdon,  P.Q.,  bureau  de  poste 61 

Hunts  Point,  N.-E 115 

Huntsville,  Ont.,  édifices  publics 100 

Huntsville,  Ont.,  quai 124 

Hurd's  Point,  I.-P.-E 117 

I 

Iberville,  P.Q.,  édifice  public 91 

Iberville,  P.Q.,  quai 120 

Ile-aux-Coudres,  P.Q.. 120 

Ile-aux-Grues,  P.Q 120 

Ile  Perrot,  P.Q 61,   120 

Ile  Verte,  P.Q 120 

Impression  et  papeterie 13 

Indian  Brook,  N.-E 115 

Indian  Head,  Sask.,  édifices  publics 106 

Ingénieur  en  chef,  rapport  de  1' 25 

Ingersoll,  Ont.,  édifices  publics 100 

Invermere,  C.-B.,  ferme  expérimentale 110 

Inverness,  N.-E 58,   115 

Inverness,  N.-E.,  édifice  public 88 

Ioco,  C.-B 127 

Iona,  N.-E 115 

Irving's  Landing,  C.-B 127 

Isaac's  Harbour,  N.-E 115 

J 

James  Bay,  C.-B 53 

Jersey  Cove,  P.Q 58,   120 

Joggins,  N.-E 115 

Johnston's  Harbour,  N.-E 26,   115 

Johnson's  Landing,  C.-B 127 

Joliette,  P.Q.,  édifices  publics 91 

Jonquières,  P.Q.,  bureau  de  poste 91 

Judique,  N.-E 115 
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Kagowong,  Ont 124 

Kamloops,  C.-B.,  édifices  publics 110 

Kamouraska,  P.Q 120 

Kapuskasing,  Ont.,  ferme  expérimentale.. .  100 

Kars,  N.-B 58,   118 

Kaslo,  C.-B 127 

Kelly 's  Cove,  N.-E 115 

Kelowna,  C.-B.,  édifice  public 110 

Kemptville,  Ont.,  bureau  de  poste 100 

Kenora,  Ont.,  édifices  publics 100 

Kenora,  Ont.,  quai 124 

Kentville,  N.-E.,  édifices  publics 88 

Keppoch,  I.-P.-E.,  édifice  d'immigration..  89 

Kerrobert,  Sask.,  arsenal 106 

Killarney,  Man.,  arsenal 104 

Kincardine,  Ont.,  bureau  de  poste 100 

Kincardine,  Ont.,  port 43,     58,   124 

Kincolith,  C.-B 127 

Kindersley,  Sask.,  édifices  publics 106 

Kingsgate,  C.-B.,  édifice  public 110 

Kingsport,  N.-E 115 

Kingston,  Ont 43,   58,    124 

Kingston,  Ont.,  édifices  militaires 24,   100,    124 

Kingston,  Ont.,  édifices  publics 100 

Kingston,  Ont.,  bassin  de  radoub 80,    124 

Kingsville,  Ont 124 

Kingsville,  Ont.,  bureau  de  poste 100 

Kitchener  (Berlin)  Ont.,  édifice  public. .  .  .  100 

Knowlton,  P.Q.,  édifice  public 91 

Knowlton  Landing,  P.Q 120 

Kootenay,  lac,  C.-B 127 

Kootenay  Landing,  C.-B 127 

Kouchibougouac,  N.-B 118 

Kuper  Island,  C.-B 127 


L 

Lac-des-Iles,  P.Q 120 

Lachine,  P.Q-,  édifices  publics 91 

Lachine,  P.Q.,  quai 120 

Lachute,  P.Q-,  édifices  publics 91 

Lacolle,  P.Q.,  bureau  d'immigration 91 

Lacolle,  P.Q 120 

Lacombe,  Alta,.  ferme  expérimentale 109 

Ladner,  C.-B 127 

Ladysmith,  C.-B.,  édifice  public 110 

La  Ferme,  P.Q-,  ferme  expérimentale 91 

La  Hâve,  île,  N.-E 115 

Lakefield,  Ont.,  bureau  de  poste 101 

Lac  Nipissing,  Ont 124 

La  Malbaie,  P.Q 120 

Lambert,  quai,  I.-P.E 117 

Langley,  C.-B 127 

Lanoraie,  P.Q 120 

Lansdowne,  Ont.,  bureau  de  poste 101 

La  Passe,  Ont 124 

Laprairie,  P.Q.,  édifice  public 91 

L'Assomption,  P.Q.,  édifice  public 91 

Lauzon,  P.Q.,  bassins  de  radoub 120 

Lavaltrie,  P.Q 121 

Lawlor,  île 13,    115 

Leamington,  Ont.,  quai 124 

Leamington,  Ont.,  édifices  publics 101 

Lennoxville,  P.Q.,  ferme  expérimentale..  . .  91 

Leonardville,  N.-B 58,   118 

Le  Pas,  Man.,  édifice  public 104 

Le  Pas,  Man.,  quai 58,    125 

Les  Eboulements,  P.Q 121 

L'Etête,  N.-B 118 

Les  Orandes  Bergeronnes,  P.Q 121 

Lethbridge,  Alta.,  édifices  publics 109 

Lévis,  P.Q.,  bassins  de  radoub 68,  79,  84,  120 

Lévis,  r.Q->  bureau  de  poste 91 


Localités,  etc. 


Page 


Lindsay,  Ont.,  édifice  public 101 

Lion's  Head,  Ont 124 

Liscombe,  N.-E 115 

L'Islet,  P.Q 121 

Listowel,  Ont.,  édifice  public 101 

Litchfield,  N.-E 115 

Little  Aldouane,  N.-B 118 

Little  Anse,  N.-E 115 

Little  Bras  d'Or,  N.-E 115 

Little  Current,  Ont 44,   59,   124 

Little  Harbour,  N.-E 115 

Little  Lamèque,  N.-B 118 

Little  Narrows,  N.-E 115 

Little  Pembina,  rivière,  Man 125 

Little  River,  N.-E 115 

Liverpool,  N.-E.,  édifice  public 88 

Livingstone's  Cove,  N.-E 115 

Lloydminster,  Sask.,  édifices  pubics 106 

Lockport,  N.-E 115 

Loggieville,  N.-B 118 

London,  Ont.,  édifices  publics 17,    101 

London,  Ont.,  hôpital 101 

LongBeach,  C.-B 127 

Long  Cove,  N.-E 115 

Long  Point,  N.-E 115 

Longueuil,  P.Q.,  édifice  public 92 

Longueuil,  P.Q.,  quai 121 

Lord's  Cove,  N.-B 118 

Loretteviile,  P.Q.,  bureau  de  poste 92 

L'Orignal,  Ont.,  bureau  de  poste 101 

L'Orignal,  quai 44,    124 

"Lorne",  bassin  de  radoub,  P.Q 69,  80,  83,  120 

Lotbinière,  P.Q 121 

Louiseville,  P.Q-,  bureau  de  poste 92 

Louis  Head,  N.-E 59,   115 

Lower  A'rgyle,  N.-E 115 

Lower  Caraquet,  N.-B 118 

Lower  L'Ardoise,  N.-E 115 

Lower  Montague,  I.-P.-E 30 

Loyers 80 

Lumby,  C.-B.,  édifices  publics 110 

Lund,  C.-B 127 

Lunenburg,  N.-E.,  édifice  public 88 


127 
117 
127 
127 
115 
115 


Me 


McAdam's,  C.-B 

McAulev's  Shore,  I.-P.-E. 

McDonald's,  C.-B 

McKay's,  C.-B 

McKay's  Point,  N.-E 

McNair's  Cove,  N.-E 


M 


Mabou,  N.-E }15 

MacLaren's  Landing,  Ont 124 

Macleod,  Alta.,  édifice  public 109 

Madeleine,  îles-de-la,  P.Q 37,   59 

Madeleine,     îles-de-la,     lignes    télégraphi- 
ques    73'75'ÎS 

Magog,  P.Q '.. 121 

Mahog,  P.Q.,  édifices  publics M 

Main  River,  N.-B 1J» 

Maitland,  N.-E Jl» 

Malagash,  N.-E cn  \}° 

Malagawatch,  N.-E 59,  llo 

Malbaie,  P.Q Jfl 

Malignant  Cove,  N.-E J15 

Maple  Creek,  Sask.,  édifice  public 106 
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Marble  Cove,  N.-B 118 

Margaree,  N.-E 26,  115 

Margaretville,  N.-E 115 

Marieville,  P.Q.,  édifice  public 92 

Markham,  Ont.,  bureau  de  poste 101 

Marysville,  N.-B.,  édifice  public 90 

Masson,  P.Q 121 

Matane,  P.Q.,  port 37,  121 

Matane,  P.Q.,  bureau  de  poste 92 

Matapédia,  pont 70,  129 

Matsqui,  C.-B 127 

Maxville,  Ont.,  bureau  de  poste 101 

Mayne  Island,  C.-B 127 

Meaford,  Ont 124 

Méat  Cove,  N.-E 115 

Medicine  Hat,  Alta.,  édifices  publics 109 

Mégantic,  P.Q.,  édifices  publics 92 

Mégantic,  P.Q.,  quai 121 

Melford,  .N-E 26,  115 

Melfort,  Sask.,  bureau  de  poste 106 

Melita,  Man.,  bureau  de  poste 104 

Merrickville,  Ont.,  bureau  de  poste 101 

Midland,  Ont.,  édifices  publics 101 

Midland,  Ont 59,  124 

Middle  Island,  N.-B 32,  118 

Mildmay,  Ont.,  bureau  de  poste 101 

Mill  Creek,  N.-E 27,  115 

Miller  Landing,  C.-B 127 

Mille- Vaches,  P.Q 38,  121 

Millhaven,  Ont 44,  124 

Milltown,  N.-B.,  édifice  public 90 

Mills  Point,  N.-B 118 

Milton,  Ont.,  bureau  de  poste 101 

Milverton,  Ont.,  bureau  de  poste 101 

Miminigash,  I.-P.-E 117 

Minaki,  Ont 124 

Minasville,  N.-E 115 

Minnedosa,  Man.,  édifice  public 104 

Mink,  River,  I.-P.-E 117 

Miramichi,  rivière,  N.-B 59,  118 

Mirror  Lako,  C.-B 127 

Miscou,  N.-B 118 

Mission,  C.-B 127 

Mistassini,  P.Q 121 

Mitchell,  Ont.,  édifice  public 101 

Mitchell's  Bay,  Ont 45,  124 

Moncton,  N.-B.,  édifices  publics 90 

Moncton,  N.-B.,  quai 118 

Monet ville,  Ont 124 

Montague,  I.-P.-E.,  édifice  public 89 

Montebello,  P.Q 121 

Mont-Joli,  P.Q.,  bureau  de  poste 92 

Mont-Louis,  P.Q 59,  121 

Montmagny,  P.Q.,  édifices  publics 16,  92 

Montmagny,  P.Q 59,  121 

Montréal,  rivière,  Ont 124 

Montréal,  district  de,  P.Q 59 

Montréal,  P.Q.,  édifices  publics 92 

Montréal,  bassin  de  radoub 121 

Monuments 130 

Moose  Bay,  P.Q 121 

Moose  Jaw,  Sask.,  édifices  publics 22,  106 

Moosomin,  Sask.,  bureau  des  terres 106 

Morden,  Man.,  édifices  publics 104 

Morriburg,  Ont.,  bureau  de  poste 101 

Moulie's  River,  N.-B 118 

Mount  Forest,  Ont.,  édifice  public 101 

Mount  Lehman,  C.-B 127 

Mount  Stewart,  I.-P.-E 31,  117 

Murray  Bay  (Malbaie),  P.Q 121 

Murray  Bay   (Malbaie)  P.Q.,  bureau     de 

poste 93 

Musgraves,  C.-B 50,  127 


Localités,  etc. 

N 


Pagi 


Nass,  rivière,  C.-B 59 

Nakusp,  C.-B 127 

Nanaïmo,  C.-B.,  édifices  publics 110 

Napanee,  Ont.,  édifice  public 101 

Napierville,  P.Q.,  bureau  de  poste 93 

Nappan,  N.-E.,  ferme  expérimentale 88 

Naramata,  C.-B 127 

Natashquan,  P.Q 121 

Necum  Teuch,  N.-E 27,  115 

Needles,  C.-B 127 

Neepawa,  Man.,  bureau  de  poste 105 

Neguac,  N.-B 118 

Neil's  Harbour,  N.-E 59,  115 

Nelson,  C.B.,  édifices  publics 110 

Nelson,  N.-B 118 

Netley  Cut,  pont 129 

New  Campbellton,  N.-E 115 

Newcastle,  N.-B 59,  118 

Newcastle,  N.-B.,  édifice  public 90 

New  Castle,  glissoirs  et  estacades 79 

New  Carliste,  P.Q 131 

Newellton,  N.-E 115 

New  Glasgow,  N.-E.,  édifices  publics 88 

New  Glasgow,  N.-E.,  quai 27,  116 

New  London,  I.-P.-E 31,  117 

Newmarket,  Ont.,  édifices  publics 17,  101 

New  Massett,  C.-B 127 

Newport,  P.Q 121 

New  Richmond,  P.Q 121 

New  Westminster,  C.-B 127 

New  Westminster,  C.-B.,  édifices  publics  110 

Niagara  Falls,  Ont.,  édifices  publics 101 

Nicolet,  P.Q 121 

Nicolet,  P.Q.,  édifices  publics 93 

Nicomen,  C.-B 51,   59,  126 

Noël,  N.-E . 116 

Nominingue,  P.Q.,  quai 121 

North  Battleford,  Sask.,  édifices  publics. .  106 

North  Bay,  Ont 45,  124 

North  Bay,  Ont.,  édifices  publics 101 

North  Cove,  P.Q 56,  121 

North  East  Harbour,  N.-E 116 

North  Gut,  N.-E 116 

North  Head,  N.-B 118 

North  Ingonish,  N.-E 116 

North  Portai,  Sask.,  édifice  d'immigration  106 

North  River,  I.-P.-E 117 

North  Sydney,  N.-E.,  édifices  publics 88 

North  Sydney,  N.-E.,  quai 27,  116 

North  Vancouver,  C.-B.,  édifice  public —  110 

Norway  Bay,  P.Q 121 

Norwich,  Ont.,  bureau  de  poste 101 

Notre-Dame-du-Lac,  P.Q 121 

Notre-Dame-des-Sept-Douleurs,  P.Q 38,  121 

Nyanza,  N.-E 116 

O 

Oak  Point,  N.-B 118 

Oakville,  Ont 124 

Ogden's  Pond,  N.-E 27,  116 

Okanagan,  C.-B 127 

Orangedale,  N.-E 116 

Orangeville,  Ont.,  édifice  public 101 

Orillia,  Ont.,  édifices  publics 10i 

Oromocto,  N.-B H8 

Osborne,  N.-E 116 

Oshawa,  Ont.,  quai 124 

Oshawa,  Ont.,  édifice  public 101 

Osland  Park,  C.-B 51,  127 

Ottawa,  Ont.,  galerie  des  arts 96 

Ottawa,  Ont.,  édifices  du  parlement 7,    96 
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Ottawa,  Ont.,  édifices  et  terrains 96 

Ottawa,  Ont.,  ferme  expérimentale 19,   96 

Ottawa,  Ont.,  Rideau  Hall. 96 

Ottawa,  Ont.,  édifices  militaires 96 

Ottawa,  Ont.,  édifices  publics 17,   96 

Ottawa,  Ont.,  ponts  et  chaussées 129 

Ottawa,  Ont.,  glissoirs  et  estacades 79 

Ottawa   Supérieur,   emmagasinement   des 

eaux  de  la  rivière 130 

Owen  Sound,  Ont.,  édifices  publics 101 

Owen  Sound,  Ont.,  quai '45,   124 

Oyster  Pond,  N.-E 116 


Pacific  Highway,  C.-B.,  bureau  d'immi- 
gration   110 

Palmerston,  Ont.,  bureau  de  poste 101 

Panmure,  I.-.P-E 117 

Papineau ville,  P.Q 121 

Paris,  Ont.,  édifices  publics 101 

Parker's  Cove,  N.-E 116 

Parkhill,  Ont.,  édifice  public 101 

Parlement,  édifice  du,  Ottawa 7,   96 

Parrsboro,  N.-E.,  édifice  public 88 

Parrsboro,  N.-E 116 

ParrySound,  Ont 45,  124 

Partridge  Island,  N.-B 14,   34,  119 

Passage  d'eau 4,  81,  86 

Peace  River  Crossing,  Alta.,  édifices  pu- 
blics    23,  109 

Peel  Head  Bay,  P.Q 121 

Pelée,  île,  Ont.,  lignes  télégraphiques 75,  130 

Pelée,  île,  Ont 60,  124 

Pembroke,  N.-E 27,  116 

Pembroke,  Ont.,  édifice  public 20,  101 

Pembroke,  Ont.,  quai 124 

Penetanguishene,  Ont 124 

Penticton,  C.-B - 127 

Percepteur  du  Revenu,  rapport  du 79 

Percé,  P.Q 121 

Percé,  P.Q.,  édifices  publics 93 

Perception  du  revenu  des  Travaux  Publics.  1,  79,  130 

Pereaux,  N.-E 116 

Péribonka,  P.Q 121 

Perth,  Ont.,  édifices  publics 101 

Peterborough,  Ont.,  édifices  publics 101 

Petit  Cap,  P.Q 60,  121 

Petit  de  Grat,  N.-E 116 

Petite  Lamèque,  N.-B 118 

Petite  Rivière,  N.-E 28,   60,  116 

Petit  Rocher,  N.-B 33,  118 

Petit  Saguenay ,  P.Q 121 

Petrolia,  Ont.,  édifice  public 20,  102 

Phillipsburg,  P.Q 38,  121 

Pickett's  Pier,  N.-E 116 

Picton,  Ont.,  édifice  public 102 

Pictou,  N.-E.,  édifices  publics 88 

Pictou  Light  Beach,  N.-E 116 

Pierreville,  P.Q.,  édifice  public 93 

Pierreville,  P.Q.,  quai 121 

Pilot's  Mound,  Man.,  édifice  public 104 

Pincher  Creek,  Alta.,  bureau  forestier 109 

Pitt  Lake,  C.-B 127 

PleasantBay,  N.-E 116 

Plessisville,  P.Q.,  bureau  de  poste 93 

Pointe-à-Elie,  P.Q 38,  121 

Pointe-à-la  Frégate,  P.Q 60,  121 

Pointe-à-la-Loupe,  (Saint-Eloi)  P.Q 38,   60 


Localités,  etc. 
P 


Page 


Pointe-aux- Anglais,  P.Q 121 

Pointe-au-Père,  P.Q 120 

Pointe-au-Pic,  P.Q 121 

Pointe-Aux-Trembles,  P.Q 38,    121 

Pointe-Bourque,  P.Q 39,   121 

Pointe-Cavagnol,  P..Q 39,   121 

Point  Edward,  Ont 60,    124 

Pointe-Fortune,  P.Q 121 

Pointe  Frégate,  P.Q 60 

Point  Grey,  C.-B.,  hôpital 110 

Pointe-Jaune,  P.Q 60,    121 

Pointe-Madeleine,  P.Q 121 

Pointe-Piché,  P.Q 121 

Pointe-Shea,  P.Q 121 

Point  Traverse,  Ont 124 

Poltimore,  P.Q 39,    121 

Ponts  et  chaussées 70,  129, 131 

Pontypool,  Ont.,  édifice  militaire 102 

Poplar,  Island,  C.-B 127 

Ports  et  rivières 2,  25,  114,  131 

Portage-la-Prairie,  Man.,  édifice  public. ...  105 

Portage-du-Fort,  pont 129 

Portage  River,  N.-B 118 

Port  Alberni,  C.-B.,  bureau  de  poste 110 

Port  Alfred,  P.Q 121 

Port  Arthur,  Ont.,  (voir  Bare  Point). .  .46,  60,    124 

Port  Arthur,  Ont.,  édifices  publics 19,   102 

Port  Borden,  I.-P.-E 89 

Port  Bruce,  Ont 46,   124 

Port  Burwell,  Ont 46,   124 

Port  Cléments,  C.-B 127 

Port  Colborne,  Ont.,  édifices  publics 102 

Port  Colborne,  Ont.,  brise-lames 46,   124 

Port  Daniel,  P.Q 121 

Port  Dover,  Ont 124 

Port  Dufferin,  East,  N.-E 116 

Port  Elgin,  Ont 60,   124 

Port  Félix,  N.-E 116 

Port  George,  N.-E 116 

Port  Greville,  N.-E 116 

Port  Hastings,  N.-E 116 

Port  Hawkesbury,  N.-E 116 

Port  Hill,  I.-P.-E 117 

Port  Hood,  N.-E 116 

Port  Hope,  Ont.,  édifice  public 20,   102 

Port  Kells,  C.-B 127 

Portland,  Ont 124 

Port  Lorne,  N.-E 116 

Port  Maitland,  N.-E 28,   116 

Port  Moody,  C.-B 127 

Port  Mouton,  N.-.E 116 

Port  Perry,  Ont.,  bureau  de  poste 102 

Port  Rowan,  Ont 124 

Port  Renfrew,  C.-B 127 

Port  Stanley,  Ont 124 

Portuguese  Cove,  N.-E 116 

Port  Wade,  N.-E 116 

Poulamond,  N.-E 116 

Powassan,  Ont.,  arsenal 102 

Powell  River,  C.-B 127 

Pownal,  I.-P.-E 117 

Prescott,  Ont.,  édifices  publics 20,   102 

Preston,  Ont.,  bureau  de  poste 102 

Prince  Albert,  Sask.,  édifices  publics 106 

Prince  Rupert,  C.-B 127 

Prince  Rupert,  C.-B.,  édifices  publics 110 

Princeton,  Ont.,  bureau  de  poste 102 

Propriétés  achetées  ou  vendues 140 

Propriétés  louées 145 

Providence  Bay,    Ont 124 

Provinces  maritimes,  lignes  télégraphiques  129 

Pubnico  Head,  N.-E 116 
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Quarantaine,  lignes  télégraphiques  de  la. .  75 

Qu'Appelle,  Sask.,  arsenal 106 

Quatsino,  C.-B 127 

Québec,  comté  de,  lignes  télégraphiques.. .  75,    129 

Québec,  P.Q.,  édifices  publics 93 

Québec,  P.Q.,  port 60,   121 

Queen's  Bay,  C.-B 127 

Queen  Charlotte,  cité  de,  C.-B 127 

Quyon,  P.Q 121 

R 

Rainy  River,  Ont.,  quai 124 

RatCreek,  Man 58,   125 

Reader's  Cove,  P.Q 56 

Récapitulation 131 

Reclassification 130 

Red  Deer,  Alta.,  édifices  publics 109 

Red  Point,  I.-P.-E 117 

Red  Store,  N.-B 118 

Regina,  Sask.,  édifices  publics 106 

Renata,  C.-B 127 

Renfrew,  Ont.,  édifice  public 21,   102 

Repentigny,  P.Q 39,   121 

Retraite,  loi  de  la,  dépense 130 

Revelstoke,  C.-B.,  édifices  publics 111 

Revenu 1,  79,   130 

Richards  Landing,  Ont 124 

Richardson,  N.-B 118 

Richibuctou,  N.-B.,  édifice  public 90 

Richibuctou,  Cap,  N.-B 33,  60,   118 

Richmond,  P.Q.,  édifice  public 94 

Rideau  Hall,  Ottawa 96 

Ridgetown,  Ont.,  bureau  de  poste 102 

Rigaud,  P.Q.,  édifice  public 94 

Rigaud,  P.Q.,  quai 121 

Rimouski,  P.Q 39,   121 

Rimouski,  P.Q.,  édifice  public 94 

Rivières,  mesurages  et  sondages  des 130 

Riveport,  N.-E 28,   116 

Rivière-à-la-Loupe,  P.Q 122 

Rivière-aux- Renard  s,  P.Q 122 

Ri vière-aux- Vases,  P.Q 122 

Rivière  Blanche,  P.Q 122 

Rivière  Bourgeois,  N.-E 116 

Rivière  Hébert,  N.-E 116 

Ri vière-des- Vases,  P.Q 122 

Rivière-du-Lièvre,  P.Q-,  écluse 122 

Rivière-du-Loup,  P.Q 122 

Rivière  Nicolet,  P.Q 122 

Rivière-Ouelle,  P.Q 122 

Rivière  Rouge,  Man 125 

Rivière  St-Charles,  N.-B 61,   118 

Rivière  St-François,  P.Q 122 

Rivière  St-Louis,  N.-B 62,   118 

Riverside,  C.-B 127 

Robert's  Bay,  C.-B.,  quai 127 

Roberts  Creek,  C.-B 127 

Roberval,  P.Q.,  édifices  publics 94 

Roberval,  P.O.,  quai 122 

Rock  Bay,  C.B 54 

Rock  Island,  P.Q.,  bureau  de  poste 94 

Rocky  Mountain,  Alta.,  bureau  forestier...  109 

Rondeau,  Ont 124 

Ross'  Ferry,  N.-E 116 

Rosseau,  Ont 124 

Rossland,  C.-B.,  édifice  public 111 

Rosetown,  Sask.,  édifice  militaire 107 

Rosthern,  Sask.,  ferme  expérimentale 107 

Rothesay,  N.-B 118 

Round  Hill,  N.-E 116 

Roy,  C.-B 127 

Ruisseau  Jacob  Hughes,  P.Q 61,   122 

Ruisseau-à-la-Loutre,  P.Q 122 
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Ruisseau-à-la-Patate,  P.Q 61, 

Ruisseau-des-Olives,  P.Q 59, 

Ruisseau  Arbour,  P.Q 61, 

Rustico,  I.-P.-E 31, 

Ruskin,  C.-B 

St 

Sainte-Adelaïde-de-Pabos,  P.Q 

Sainte- Agathe-des-Monts,  P.Q.,  bureau  de 

poste 

Saint-Alexis,  P.Q 

Saint-Alphonse,  P.Q 

St-Andrews,  N.-B.,  quai 

St-Andrews,  Man 125, 

Saint-Anicet,  P.Q , 

Sainte-Anne-de-Beaupré,  P.Q 

Sainte-Anne-de-Bellevue,  P.Q.,  bureau  de 

poste 

Sainte-Anne-de-Bellevue,  P.Q.,  hôpital 

Sainte-Anne-de-Bellevue,  P.Q.,  quai 

Sainte-Anne-de-Chicoutimi,  P.Q 

Sainte-Anne-des-Monts,  P.Q 

Sainte-Anne-de-la-Pocatière,  P.Q.,  ferme 

expérimentale 

Sainte-Anne-de-la-Pocatière,  P.Q.,  quai.... 

Sainte- Anne-de-Sorel,  P.Q 

Saint-Antoine-de- Richelieu,  P.Q 40, 

Saint-Antoine,  P.Q 

Saint-Antoine-de-Tilly ,  P.Q 

Saint-Boniface,  Man.,  édifice  public 

St.  Catharines,  Ont.,  édifices  publics 

Saint-Charles-de-Caplan,  P.Q 40, 

Saint-Charles-de- Richelieu,  P.Q 

Saint-Dominique,  P.Q 

Sainte-Emilie,  P.Q 

Saint-Etienne-de-Malbaie,  P.Q 40,   61, 

Saint-Eustache,  P.Q.,  bureau  de  poste 

Sainte-Famille,  P.Q 

Saint-Félix-de- Valois,     P.Q.,     bureau     de 

poste 

Saint-François,  Ile  d'Orléans,  P.Q 

Saint-François-du-Lac,  P.Q 

Saint-Fulgence,  P.Q 

Saint-Gabriel-de-Brandon,    P.Q.,    bureau 

de  poste 

Saint-Georges-de-Beauce,  P.Q.,  bureau  de 

poste 

Saint-Georges-de-Malbaie,      P.Q.,     brise- 
lames 

Sainte-Geneviève,  P.Q 

Saint-Hyacinthe,  P.Q.,  édifices  publics.. 

Saint-Hilaire,  P.Q 

Sainte-Irénée-les-Bains,  P.Q 

Saint-Jacques-de-1'Achigan,   P.Q.,   bureau 

de  poste 

Saint-Jean-d'Orléans,  P.Q 61, 

Saint-Jean-Deschaillons,  P.Q 

Saint-Jean-Port-Joli,  P.Q 

Sainte-Jeanne,  île  Perrot,  P.Q 61, 

Saint-Jérôme,  P.Q.,  édifice  public 

Saint-Jérôme,  P.Q 

Saint-Jean,  Ouest,  N.-B 14, 

Saint-Jean  Ouest,  N.-B.,  édifices  publics...  14, 

Saint-Jean,  N.-B.,  port 33,   62, 

Saint-Jean,  P.Q.,  édifices  publics 90, 

Saint-Jean,  P.Q.,  estacades 

Saint-Joachim,  P.Q 

Saint-Joseph-de-Beauce,  P.Q.,  bureau      de 

poste 

Saint-Joseph-du-Moine,    N.-E 

Saint-Joseph-de-Sorel,  P.Q 

Saint-Joseph-de-Vauvert,  P.Q 
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Saint-Lambert,  P.Q.,  bureau  de  poste 16,   94 

Saint-Laurent,  (Ile  d'Orléans)  P.Q 122 

Saint-Léonard,  pont 129 

Saint-Louis,  N.-B 59 

Sainte-Luce,  P.Q 122 

Saint  Mary's,  Ont 62 

St.  Mary's,  Ont.,  édifice  public 102 

St.  Mary's  River,  N.-E 62,   116 

St.  Mary's,  N.-B.,  quai 119 

Saint-Mathias,  P.Q 122 

Saint-Maurice-de-1'Echourie,  P.Q 62,    120 

Saint-Michel-de-Bellechasse,  P.Q 40,   122 

Saint-Maurice,  rivière,  glissoirs  et  estaca- 

des 79 

Saint-Nicholas,  P.Q 122 

Saint-Omer,  P.Q 122 

Saint-Ours,  P.Q.,  quai 123 

Saint-Paul,  P.Q 123 

Saint-Pierre-les-Becquets,  P.Q. 123 

Saint- Roch-de- Richelieu,  P.Q 41,    123 

Saint-Roch-des-Aulnaies,  P.Q 123 

Sainte-Rose,  P.Q.,  bureau  de  poste 94 

Saint-Siméon,  P.Q 41,    123 

St.  Stephen,  N.-B.,  édifices  publics 90 

St.  Stephen,  N.-B.,  quai 119 

Saint-Sulpice,  P.Q 41,   123 

Sainte-Thérèse,  P.Q.,  édifice  public 94 

St.  Thomas,  Ont.,  édifice  public 102 

Saint-Tite,  P.Q.,  bureau  de  poste 94 

Saint- Yvon,  P.Q 62,   123 

Saint-Zotique,  P.Q 41,   12^ 


S 

Saanichton,  C.-B 127 

Sabrevois,  P.Q 123 

Sackville,  N.-B.,  édifices  publics 90 

Salaires  des  commis  des  travaux 113 

Salaires  des  ingénieurs  de  district,  etc 128 

Salmon  Arm,  C.-B.,  édifice  public 111 

Salmon  Arm,  C.-B 128 

Salmon  River,  N.-E 116 

Saltcoats,  Sask.,  édifice  militaire 107 

Sandheads,  C.-B 126 

Sand  Point,  Ont 124 

Sandspit  Point,  C.-B 128 

Sandwich,  Ont.,  édifice  public... , 102 

Sandy  Cove,  N.-E 116 

Sarnia,  Ont.,  édifices  publics 102 

Saskatoon,  Sask.,  édifices  publics 107 

Saskatchewan,  lignes  télégraphiques 75,    130 

Saugeen  River,  Ont 124 

Sault  Ste-Marie,  Ont.,  édifices  publics 21,   102 

Sault  Ste-Marie,  Ont.,  port 47,   125 

Savage  Harbour,  I.-P.-E 32,   117 

Savary  Island,  C.-B 128 

Sayabec,  P.Q.,  bureau  de  poste 94 

Savward,  C.-B 128 

Scotch  Cove,  N.-E 116 

Scotchtown,  N.-B 119 

Scott,  Sask.,  ferme  expérimentale 107 

Scott's  Bay,  N.-E 116 

Seaforth,  N.-E 116 

Seaforth,  Ont.,  édifice  public 102 

Seal  Cove,  N.-B 119 

Seaside,  Park,  C.-B..'. 128 

Seaside,  N.-E 116 

Selkirk,  Man.,  édifice  public 105 

Selkirk,  Man.,  cale  de  hâlage 80,  85,    125 

Sept-Iles,  P.Q 123 

Seymour  Arm,  C.-B 128 

Shad  Bay,  N.-E 116 
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Shawinigan,  P.Q.,  bureau  de  poste 94 

Shaw ville,  P.Q.,  bureau  de  poste 94 

Sheguindah,  Ont 47,   125 

Shelburne,  N.-E 116 

Shelburne,  N.-E.,  édifice  public 88 

Shelburne,  Ont.,  édifice  public 102 

Shellmouth,  pont 129 

Sherbrooke,  P.Q.,  édifices  publics 95 

Shippagan,  N.-B.,  port 119 

Shippagan,  goulet  de,  N.-B 119 

Shoal  Lake,  Man.,  bureau  de  poste 105 

Short  Beach,  N.-E 116 

Shushwap,  lac,  C.-B 61,    128 

Sidney,  C.-B.,  ferme  expérimentale 111 

Sidney,  C.-B.,  quai 128 

Sidney  Landing,  C.-B 128 

Silver  Centre,  Ont 48,   125 

Silverwater,  Ont 125 

Simcoe,  Ont.,  édifice  public 102 

Skeena,  rivière,  C.-B 59,    128 

Skidegate,  C.-B 128 

Smith's  Falls,  Ont.,  édifices  publics 102 

"Samson",  bateau  arrache-souches 126 

SnugCove,  C.-B 128 

Soldier's  Cove,  N.-E 116 

Sondages  des  rivières 130 

Sorel,  P.Q.,  édifices  publics 95 

Sorel,  P.Q •  61,    123 

Sorrento,  C.-B 128 

Souris,  I.-P.-E.,  édifice  public 89 

Souris,  Man.,  édifices  publics 105 

Sous-ministre,  rapport  du 1 

South  Cove,  N.-E 116 

Southampton,  Ont.,  brise-lames 125 

South  Lake,  N.-E 116 

South  Lancaster,  Ont 125 

Southport,  I.-P.-E 32,   117 

Sparrow  Lake,  Ont 125 

Spirit  River,  Alta.,  édifice  d'immigration.  109 

Springhill,  N.-E.,  édifice  public 13,     88 

Squamish,  C.-B 61,   128 

Squateck,  P.Q 123 

Squirrel  Cove,  C.-B 128 

StagBay,  C.-B 128 

Stanstead  Plain,  P.Q.,  bureau  de  poste,  etc.  95 

Stellarton,  N.-E.,  édifices  publics 88 

Steveston,  jetée,  C.-B 51,   126 

Stewart,  C.-B 51,   128 

Stewart,  Rivière,  T.Y 55,   128 

Stonehaven,  N.-B 119 

Stonewall,  Man.,  bureau  de  poste 21,   105 

Stratford,  Ont.,  édifice  public 102 

Stratford  Centre,  P.Q 123 

Strathmore,  P.Q 123 

Strathroy,  Ont.,  bureau  de  poste 102 

SturdiesBay,  C.-B 128 

Sturgeon  Falls,  Ont 125 

Sturgeon  Falls,  Ont.,  bureau  de  poste 103 

Sudbury,  Ont.,  édifice  public 21,   103 

Sumas,  C.-B 128 

Summerland,  C.-B.,  ferme  expérimentale..  111 

Summerland,  C.-B.,  quai 128 

Summerside,  I.-P.-E.,  édifices  publics 89 

Summerville,  N.-E 116 

Sunshine  Bay,  C.-B 128 

Sussex,  N.-B.,  édifice  public 90 

Sutherland,  Sask.,  édifices  forestiers 107 

Swift  Current,  Sask.,  édifices  publics 107 

Sydenham,  Rivière,  Ont 62,   125 

Sydney,  N.-E.,  édifices  publics 88 

Sydney,  N.-E.,  port 28,   116 

'Sydney  Mines,  N.-E.,  édifices  publics 88 

Syringa  Creek,  C.-B 128 
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T 

Tabucintac,  N.-B 

Tadoussac,  P.Q 

Tangier,  N.-E 

Tara,  Ont., 

Tatchi,  rivière,  C.-B 51, 

Téléphones  des  ministères 

Télégraphes,  en  général 11,   71,   129, 

Télégraphes,  revenu  des 11, 

Terrains  loués 

Terrance  Bay,  N.-E 

Terrebonne,  P.Q.,  édifice  public 16, 

Terre  Neuve,  lignes  télégraphiques 75, 

Thames,  rivière,  Ont 62, 

Thetford-Mines,  P.Q.,  édifice  public 

Thomas  Creek,  N.-B 

Thornsbury ,  Ont 

Three  Fathom  Harbour,  N.-E 

Thurso,  P.Q 

Tignish,  I.-P.-E.,  édifices  publics 

Tignish,  I.-P.-E.,  brise-lames 

Tilbury,  Ont.,  bureau  de  poste 

Tilsonburg,  Ont.,  bufeau  de  poste 

Timiskaming,  lignes  télégraphiques 75, 

Tiverton,  N.-E 

Tobermory ,  Ont 

Tofino,  C.-B 

Toney  River,  N.-E 

Toronto,  Ont.,  port 48,   62, 

Toronto,  Ont.,  édifices  publics. 21, 

Toronto,  Ont.,  hôpitaux  militaires 24, 

Toronto  Nord,  Ont.,  édifices  publics 

Tracadie,  N.-B.,  lazaret 15, 

Tracadie,  I.-P.-E 

Transcona,  Man.,  édifice  public 

Treadwell,  Ont 

Trenton,  Ont.,  édifices  publics 

Trenton,  N.-E.,  bureau  de  poste 

Trois-Lacs,  P.Q 

Trois-Pistoles,  P.Q.,  bureau  de  poste 

Trois-Pistoles,  P.Q 

Trois- Rivières,  P.Q.,  port 

Trois-Rivières,  P.Q.,  édifice  public 

Trois-Ruisseaux,  P.Q 

Trout  Cove,  N.-E 

Truro,  N.-E.,  édifices  publics 

Tucker  Bay,  C.-B 

Tupperville,  N.-E 

Turner's  Island,  N.-E 

Tuxedo,  Man.,  hôpital 

Two  Beacon  Bar,  C.-B 

"Tyrian",  vaisseau-câble 76, 

U 

Ucluelet,  C.-B 52, 

Union  Bay,  C.B.,  bureau  de  poste 

Union  Bay,  C.-B 

Upper  Washabuck,  N.-E 

Uxbridge,  Ont.,  bureau  de  poste 

V 

Vail's  Point,  Ont 

Vaisseau-câble  "Tyrian" 76, 

Valleyfield,  P.Q.,  édifice  public 

Van  Anda,  C.-B 52, 

Vancouver,  C.-B.,  édifices  militaires 24, 

Vancouver,  C.-B.,  édifices  publics 23, 

Vancouver,  C.-B.,  port 52, 

Vancouver,  île,  lignes  télégraphiques 76, 

Vaudreuil,  P.Q 41, 

Verchères,  P.Q 

Verdun,  P.Q 62, 

Vermillon,  Alta.,  édifice  public 

Vernon  River,  I.-P.-E 

Vernon,  C.-B.,  édifices  publics 23, 

Vesuvius,  C.-B 
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Victoria,  C.-B.,  édifices  publics 112 

Victoria,  C.-B.,  port 52,   128 

Victoria  Beach,  Man 125 

Victoriaville,  P.Q.,  bureau  de  poste 95 

Ville  Marie,  P.Q.. 123 

Vineland,  Ont.,  station  entomologique 103 

Virden,  Man.,  bureau  de  poste,  etc 22,   105 

W 

Walkerton,  Ont.,  édifice  public 103 

Walkerville,  Ont.,  édifice  public 104 

Wallace,  N.-E 117 

Washabuck  Centre,  N.-E 117 

Waterloo,  Ont.,  édifice  public 21,    104 

Welchpool,  N.-B 119 

Welcome  Harbour,  C.-B 128 

Welland,  Ont.,  édifice  public 104 

Welsh's  Cove,  N.-B 119 

Wendover,  Ont 125 

West  Arichat,  N.-E 117 

West  Baccaro,  N.-E 117 

Westbank,  C.-B 54,    128 

West  Chezzetcook,  N.-E 117 

West  Demars,  C.-B 128 

West  Head,  N.-E 117 

Western  Shore,  N.-E 117 

West  Poplar,  Sask.,  édifice  d'immigration  107 

Westport,  N.-E 117 

Westville,  N.-E.,  édifice  public 88 

Wetaskiwin,  Alta.,  édifice  public 109 

Wayburn,  Sask.,  édifices  publics 107 

Weymouth,  N.-E.,  édifices  publics 88 

Whaletown,  C.-B 128 

Wheatley ,  Ont 125 

Whitby,  Ont.,  édifice  public 104 

Whitbv,  Ont.,  brise-lames 48,   125 

White  Head,  N.-E 117 

White  Rock,  C.-B 128 

White's  Bluff,  N.-B 119 

Whennock,  C.-B 128 

Whycocoma,  N.-E 117 

Wiarton,  Ont.,  bureau  de  poste 104 

Wiarton,  Ont.,  jetées 125 

William  Head,  C.-B.,  station  de  quaran- 
taine   112 

William  Head,  C.-B 128 

Willow  Point,  C.-B 128 

Wilson's  Beach,  N.-B 119 

Windsor,  N.-E 28,  63,   117 

Windsor,  N.-E.,  édifices  public 88 

Windsor,  Ont 125 

Windsor,  Ont.,  édifice  public 104 

Wingham,  Ont.,  édifice  public 104 

Winnipeg,  Man.,  édifices  publics 22,   105 

Winnipeg,  Man.,  hôpital 105 

Winnipegosis,  Man 63 

Woburn,  P.Q 123 

Wolfe's  Channel,  N.-E 29,   63 

Wolfville,  N.-E.,  édifice  public 88 

Wolfville,  N.-E.,  dragage 63,   117 

Wood's  Islands,  I.-P.-E 1Ï7 

Woodstock,  N.-B.,  édifice  public 90 

Woodstock,  Ont.,  édifice  public 104 

Woodwards,  C.-B 55,   126 

Y 

Yamaska,  rivière,  P.Q.,  écluse  et  barrage.  123 

Yarmouth,  N.-E 63,   117 

Yarmouth,  N.-E.,  édifices  publics 14,  88 

York,  Ont.,  pont 129 

Yorkton,  Sask.,  édifices  publics 107 

Yukon,  édifices  publics 113 

Yukon,  lignes  télégraphiques 76,   130 
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RAPPORT 

DU 

SOUS-MINISTRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 

POUR 
L'EXERCICE  FINANCIER  TERMINÉ  LE  31  MARS  1923 


MINISTÈRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS  DU  CANADA 

Ottawa,  le  15  septembre  1923. 
A  l'honorable  J.  H.  King, 

Ministre  des  Travaux  publics, 
Ottawa,  Ont. 

Monsieur,  —  J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  du  ministère  des 
Travaux  publics  pour  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1923. 

DÉPENSES 

Les  dépenses  totales  du  ministère  pendant  l'exercice  financier  1922-23,  pour 
les  différents  travaux  de  construction,  d'entretien  et  d'exploitation,  ont  été  de 
$14,283,078.53. 

Ces  dépenses  peuvent  être  classifiées  sous  les  titres  suivants: 

Ports    et    rivières $  5,042,746  79 

Dragage,    outillage,    etc 1,380,902  39 

Ponts  et  chaussées 84,366  60 

Edifices    publics 6.221.186  22 

Télégraphes 959,888  62 

Divers 593,987  91 

$  14,283,078  53 

Si  -l'on  compare  ces  chiffres  avec  le  total  de  l'année  précédente,  on  constate 
une  diminution  de  $3,656,415.74,  qui  est  due  à  ce  que  l'on  a  réduit  les  dé- 
penses de  $1,180,000  pour  les  édifices  publics,  de  $798,000  pour  la  démobilisa- 
tion, de  $172,000  pour  les  divers.  Dans  la  division  de  l'ingénieur  il  y  a  eu  aussi 
une  réduction  de  $1,611,000,  à  l'exception  des  travaux  de  dragage  pour  lesquels 
les  dépenses  ont  été  légèrement  augmentées  de  $169,300. 

RECETTES 

Les  recettes  de  l'année  se  montent  à  $784,530.54  et  proviennent  des  sources 
suivantes  : 

Bassins  de  radoub $  105,337  00 

Loyers 139,118  14 

Télégraphes 286.036  94 

Recettes  casuelles 251,695  46 

Services  des  bateaux  passeurs 2,343  00 

S       784,530  54 
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La  comparaison  de  ces  chiffres  avec  ceux  du  dernier  exercice  démontre 
une  augmentation  de  $88,310.66,  dont  la  plus  grande  partie:  $71,004.77  pro- 
vient du  revenu  casuel,  et  $28,006.84  est  le  produit  des  loyers;  tandis  que  l'on 
constate  une  diminution  de  $6,856.55  dans  les  recettes  des  bassins  de  radoub 
et  de  $4,094.45  dans  celles  des  lignes  télégraphiques.  Cependant,  presque  toute 
cette  diminution  se  compose  de  l'impôt  d'accise  qui  devra  augmenter  le  revenu 
d'un  autre  ministère. 

Les  recettes  casuelles,  dont  le  montant  est  de  $251,695.46  en  comparaison 
de  $180,690.69  perçu  l'année  dernière,  proviennent  des  sources  suivantes:  ventes 
de  propriétés,  $107,985;  ventes  de  biens  meubles,  $78,693.88;  locations  d'ou- 
tillage, $41,198.12;  remboursements,  $20,151.72,  et  d'autres  item  moins  impor- 
tants formant  une  somme  de  $3,666.74. 

L'item  le  plus  important  augmentant  les  recettes  des  loyers  provient  de  la 
location  de  la  cale-sèche,  à  Halifax,  avant  son  achat  par  la  Compagnie  des  Chan- 
tiers Maritimes  de  Halifax. 

PORTS  ET  RIVIÈRES 

Les  dépenses  totales  de  cette  division  du  ministère  des  Travaux  publics 
ont  été  de  $5,042,746.79,  ce  qui  représente  $1,099,410  de  moins  que  l'année 
précédente. 

Au  cours  de  l'année,  on  a  terminé  la  construction  des  ouvrages  suivants: 

Nouvelle-Ecosse.  —  Prolongement  du  brise-lames  à  Chapel-Cove;  prolon- 
gement de  l'éperon  du  quai  à  Digby;  prolongement  du  quai  à  Melford,  et  une 
pile  de  renfort  à  Port-Maitland. 

Ile  du  Prince-Edouard.  —  Nouveau  quai  à  Bonshaw. 

Nouveau- Brunswick.  —  Tête  de  quai  à  Black's-Harbour. 

Québec.  —  Brise-lames  à  l'Anse-aux-Gaseons;  restauration  du  quai  à  Gaspé; 
prolongement  du  quai,  à  Notre-Dame  des  Sept  Douleurs;  brise-lames  à  la 
Pointe-Bourque,  et  un  quai  neuf  à  Poltimore. 

Ontario.  —  Reconstruction  d'ouvrages  dans  le  port  de  Cobourg;  reconstruc- 
tion du  brise-lames  de  l'est,  à  Collingwood;  reconstruction  du  quai  à  North- 
Bay;  reconstruction  du  quai  à  Owen-Sound;  reconstruction  du  quai  à  Parry- 
Sound;  prolongement  du  brise-lames  à  Port-Arthur;  reconstruction  de  la  super- 
structure du  quai  à  Sheguindah;  reconstruction  du  quai  à  Silver-Centre;  brise- 
lames  à  l'île  de  Toronto;  et  deux  sections  de  la  superstructure  en  béton  à 
Whitby. 

Colombie-Britannique. — Nouveaux  quais  à  Carr's  Landing,  Davis  Bay, 
Eagle  Bay,  Wanlock,  Musgrave,  Osland  Park,  Ucluelet  et  Van  Anda. 

Nouveaux  quais  flottants  à  Galena  Bay  et  au  port  de  Gowland;  prolon- 
gement de  la  jetée  Steveston. 

Les  travaux  suivants  exécutés  par  contrat  étaient  en  voie  de  progrès  mais 
non  achevés  à  la  fin  de  l'exercice  financier: — 

Nouvelle-Ecosse. — Quai  à  Canso;  prolongement  du  brise-lames  à  Chimney 
Corner;  prolongement  du  brise-lames  à  Devil's  Island. 

N ouveau-Brunswick — Ouvrages  dans  la  baie  de  Courtenay. 

Québec. — Prolongement  du  quai  à  Berthierville;  prolongement  du  quai  à 
Grande-Rivière  ;  quai  aux  Grondines  ;  quai  à  St-Etienne  de  Malbaie  ;  recons- 
truction du  quai  à  St-Michel,  et  reconstruction  du  quai  à  St-Omer. 

Ontario.— Quai  à  Aultsviïle;  prolongement  du  quai  à  Fort-William;  pro- 
longement du  quai  à  L'Orignal;  quai  à  Millhaven;  travaux  dans  le  port  de 
Toronto. 
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Colombie-Britannique. — Bassin  de  radoub  à  Esquimalt;  quai  à  Fanney 
Bay;  prolongement  du  quai  à  Stewart,  et  mur  de  direction  du  courant  à  Wood- 
ward. 

DRAGAGE 

Les  dépenses  faites  pour  le  dragage  se  sont  élevées  à  $1,380,902.39,  ce  qui 
est  $169,319.99  de  plus  que  l'année  précédente.  .    ;     . 

On  n'a  exécuté  que  les  travaux  urgents  et  d'intérêt  public,  ce  qui  fait  qu'un 
certain  nombre  des  dragues  du  ministère  n'a  pas  été  utilisé.  Il  en  a  été  loué 
quelques-unes  à  des  particuliers,  donnant  un  profit  considérable  au  gouverne- 
ment. 

Une  petite  drague  a  été  construite  pour  être  mise  en  opération  aux  Iles  de 
la  Madeleine,  et  deux  dragues  ont  été  reconstruites  au  Manitoba,  et  une  à  la 
Colombie-Britannique. 

Le  ministère  a  disposé  de  deux  coques  de  drague,  de  deux  dragues,  de  deux 
remorqueurs  et  huit  chalands  qui  n'étaient  plus  d'aucune  utilité. 

Dans  la  Calombie-Britannique,  on  a  continué  les  travaux  de  dragage  dans 
la  rivière  Fraser,  à  North  Arm,  dans  le  chenal  principal  de  la  rivière  et  aussi  à 
d'autres  endroits  de  cette  rivière.  Du  dragage  a  été  fait  également  dans  le  port 
de  Victoria,  y  compris  les  Rochers  Hospital  et  Discovery,  Rock  Bay  et  près  du 
pont  de  la  rue  Johnson. 

Les  autres  principales  places  où  des  dragues  ont  été  mises  en  opération 
sont  les  suivantes:  New-Westminster,  Bamberton,  Squamish,  Riverside,  Pitt 
Lake,  Ladner  et  Eburne.  On  a  amélioré  le  chenal  entre  les  lacs  Arrow  supé- 
rieur et  inférieur,  et  terminé  l'amélioration  du  chenal  à  Kootenay  Landing. 

Dans  le  Manitoba,  des  travaux  de  dragage  ont  été  exécutés  pour  faciliter 
la  navigation  dans  la  rivière  Rouge  et  à  certains  endroits  du  lac  Winnipeg. 
On  a  complété  le  dragage  d'un  chenal  conduisant  au  quai  de  Le  Pas,  ainsi  que 
le  chenal  d'entrée  à  l'île  Big  George. 

Dans  l'Alberta,  on  a  commencé  l'approfondissement  de  Horse  Creek  entre 
Plamondon  et  le  lac  La  Biche. 

Dans  l'Ontario,  du  dragage  a  été  fait  à  l'embouchure  de  la  rivière  Mclntyre  à 
Port- Arthur,  afin  d'assurer  un  chenal  convenable  aux  navires  qui  viennent  aux 
élévateurs.  On  a  aussi  amélioré  le  bassin  d'amarrage  appartenant  à  la  compa- 
gnie du  Pacifique-Canadien.  Le  but  de  ces  derniers  travaux  est  de  remettre  à 
son  état  normal  l'expédition  du  grain  de  l'Ouest. 

L'amélioration  de  la  rivière  Ste-Marie,  au  Sau'lt  Ste-Marie,  a  été  con- 
tinuée et  des  travaux  considérables  ont  été  faits  à  Goderich,  Toronto,  Port  Bur- 
well,  Port  Stanley,  ayant  pour  but  de  donner  partout  une  grande  profondeur  d'eau 
pour  amener  le  commerce  à  ces  endroits. 

L'expédition  du  bois  par  eau  a  été  rendue  plus  facile  dans  la  rivière 
Miramichi,  N.-B.,  par  suite  des  améliorations  que  le  ministère  y  a  faites  de  temps 
à  autre.  Au  moyen  de  dragage  on  a  aussi  creusé  des  bassins  d'amarrage  ou  d'an- 
crage en  eau  profonde  dans  le  port  de  St-Jean. 

A  l'Ile  du  Prince-Edouard,  des  travaux  considérables  ont  été  exécutés  pour 
le  curage  des  quais  à  Charlottetown.  On  a  aussi  dragué  à  Southport,  George- 
town, Beach  Point  et  Mount  Stewart. 

Dans  la  Nouvelle-Ecosse,  des  travaux  importants  ont  été  faits  à  Yarmouth 
et  Lockeport. 

Des  rapports  spéciaux,  au  nombre  de  quatre-vingt-seize  ont  été  adressés 
au  ministère  de  la  Marine,  mentionnant  le  dragage  fait  pendant  la  saison,  afin 
que  les  navigateurs  soient  avertis  et  mis  au  courant  des  changements  apportés 
sur  les  cartes  marines,  et  des  avis  leur  soient  donnés  que  ces  travaux  ont  été 
parachevés. 

31— H 
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Pour  obtenir  un  meilleur  résultat,  il  importe  de  mentionner  que  l'on  a  con- 
sulté avec  beaucoup  d'avantage  différents  ministères  du  .gouvernement,  qui 
avaient  des  connaissances  d'une  nature  spéciale  sur  certains  problèmes  que 
devait  résoudre  le  ministère  des  Travaux  publics. 

Des  travaux  de  dragage  plus  importants  ont  été  exécutés  aux  places  sui- 
vantes, dans  les  différentes  provinces,  où  les  dépenses  se  sont  élevées  à  $10.000 
ou  plus: — 

Nouvelle-Ecosse. — Lockeport,  Petit  Bras  d'Or,  Petit  De  Grat,  Riverport, 
Wolfville,  Yarmouth. 

Ile  du  Prince-Edouard. — Charlottetown,  Mount  Stewart,  Southport. 

Nouveau-Brunswick. — Bathurst,  rivière  Miramichi,  St-Jean. 

Québec. — Montmagny,   Port  Alfred,   Rimouski. 

Ontario. — Byng  Inlet,  Cobourg,  Goderich,  Kincardine,  Port  Arthur,  Port 
Burwell,  Port  Stanley,  Sault  Sainte-Marie,  rivière  Sydenham,  Toronto,  rivière 
Thames. 

Manitoba. — Ile  Big  George,  Rivière  Rouge. 

Colombie-Britannique. — Burton,  rivière  Fraser,  rivière  Skeena,  Sumas,  port 
de  Victoria. 

PASSAGES   D'EAU 

Les  recettes  accumulées  pendant  le  présent  exercice  financier  se  montent  à 
$2,293,  provenant  de  vingt-quatre  permis  de  traversée,  dont  l'un  rapporte  $1,600, 
un  $204,  un  $130,  un  autre  $100.  tandis  que  les  autres  vont  en  gradation  descen- 
dante de  $50  à  $1  par  année.  Trois  nouveaux  passages  d'eau,  savoir:  La  Passe 
et  Fort-Coulonge,  Montebello  et  Alfred,  Morrisburg  et  Waddington  ont  été  éta- 
blis depuis  l'année  dernière. 

Les  montants  perçus  ont  été  de  $2,343.  Il  est  resté  une  balance  non  payée 
de  $1,848.62  depuis  que  l'administration  des  passages  d'eau  a  été  transferrée  du 
ministère  du  Revenu  de  l'intérieur  au  ministère  des  Travaux  publics,  le  22  juillet 
1918.  Il  est  peu  probable  que  l'on  parvienne  à  percevoir  ces  arrérages  et  ce  serait 
aussi  bien  de  les  mettre  au  compte  des  profits  et  pertes. 

BASSINS  DE  RADOUB 

Bassin  de  Radoub  à  Esquintait 

L'ouvrage  de  port  le  plus  important  et  le  plus  coûteux  que  le  ministère  a 
actuellement  en  main  est  la  construction  d'un  bassin  de  radoub  à  l'anse  de  Skin- 
ner,  au  port  d'Esquimalt.  Un  contrat  pour  ces  travaux  a  été  adjugé,  en  janvier 
1921,  à  la  Peter  Lyall  &  Sons  Construction  Company,  Limited.  Ce  bassin  aura 
1,150  pieds  de  longueur,  135  pieds  de  largeur  au  couronnement  et  40  pieds  de 
profondeur  sur  le  radier  à  l'eau  haute,  ordinaire.  Le  coût  de  cette  construction 
est  estimé  actuellement  à  $4,950,000,  sans  compter  l'équipage. 

Au  31  mars  1922,  environ  vingt-cinq  pour  cent  de  l'ouvrage  était  en  voie  de 
progrès  lorsque  les  travaux  furent  suspendus  jusqu'au  mois  de  juillet.  Le  7  de 
ce  dernier  mois,  on  se  remit  à  l'ouvrage,  et  à  la  fin  du  présent  exercice  financier, 
les  700  pieds  intérieurs  du  bassin  avaient  été  creusés,  sept  piles  d'encaissement 
du  quai-débarcadère  étaient  finis,  et  cinq  avaient  été  mises  en  place,  couvertes 
d'un  parapet  en  béton,  on  avait  aussi  posé  les  poteaux  d'amarrage  et  les  défenses 
en  bois.  La  valeur  de  l'ouvrage  mis  en  œuvre  au  31  mars  1923  était  estimée  à 
$1,787,099.  Avant  la  fin  de  l'année  civile  1925,  ce  bassin  devrait  être  achevé  et 
prêt  à  être  utilisé. 
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Il  est  peut-être  intéressant  de  faire  remarquer  que  si  Ton  remonte  à  quarante 
ans  en  arrière,  il  n'y  avait  alors  au  Canada  aucun  bassin  de  radoub  pouvant 
recevoir  un  vaisseau  de  250  pieds  de  longueur. 

Réalisant  la  nécessité  immédiate  d'améliorer  le  port  de  Québec,  le  gouverne- 
ment, par  l'entremise  de  la  Commission  du  havre  de  Québec,  a  commencé  à  cons- 
truire à  Lévis  un  bassin  de  radoub,  de  484  pieds — prolongé  plus  tard  jusqu'à  600 
pieds — qui  fut  complété  en  1886.  A  la  même  époque,  le  gouvernement  provincial 
commença,  à  Esquimalt,  un  bassin  de  430  pieds,  qui  fut  définitivement  parachevé 
par  le  gouvernement  fédéral  en  1887.  Afin  de  faciliter  le  trafic  maritime  sur  les 
grands  lacs,  on  a  aussi  construit  à  Kingston  un  bassin  de  313  pieds,  ce  dernier 
ouvrage  a  été  parachevé  en  1892. 

En  vertu  d'un  marché  accordant  des  subsides,  un  bassin  de  radoub  de  570 
pieds  fut  construit  à  Halifax,  en  1889. 

Quelques  années  plus  tard,  le  besoin  d'améliorations  se  faisait  déjà  sentir, 
mais  ce  ne  fut  qu'en  1910  que  le  gouvernement  fut  convaincu  qu'il  était  absolu- 
ment nécessaire  de  prendre  les  moyens  d'accommoder  les  navires  d'un  tonnage 
considérable  qui  se  construisait  alors,  et  dont  vingt-cinq  au  moins,  faisant  escale 
à  Québec  et  Montréal,  n'auraient  pu  entrer  dans  un  bassin  nulle  part  au  Canada. 

En  juillet  1911,  en  vertu  du  marché  des  subsides  et  conformément  à  la  Loi 
des  subsides  pour  les  bassins,  9-10  Edouard  VII,  chap.  17,  un  bassin  flottant,  de 
600  pieds,  fut  construit  à  Montréal. 

Des  bassins  de  grandes  dimensions  sont  actuellement  placés  l'un  à  Saint- 
Jean,  N.-B.,  (loi  des  subsides)  presque  fini,  un  autre  à  Lévis  (Québec)  et  un 
troisième  de  1,150  pieds,  à  Esquimalt  (Victoria)  qui  est  en  construction.  Les 
deux  derniers  appartiennent  au  gouvernement  fédéral.  Un  bassin  flottant,  de 
deuxième  classe,  se  construit  actuellement  à  Vancouver,  C.-B. 

Il  y  a  aussi  des  bassins  de  radoub  à  Kingston,  Port-Arthur  et  deux  à  Col- 
lingwood,  sur  les  Grands  lacs. 

Le  Canada  se  trouve  donc  bien  outillé  en  ce  qui  concerne  les  bassins  de  ra- 
doub; il  peut  répondre  à  toutes  les  exigences  du  trafic  maritime  et  faciliter  les 
réparations  de  toutes  les  classes  de  vaisseaux  qui  fréquentent  nos  ports. 

ÉDIFICES  PUBLICS 

Pour  la  constructtion,  l'entretien  et  la  réparation  des  édifices  publics  dans 
tout  le  Dominion,  on  a  dépensé  $6,221,186.22,  ce  qui  représente  $1,180,035.48  de 
moins  que  le  montant  de  l'année  précédente.  Ces  dépenses  sont  réparties  comme 
suit:  $1,338,434.63  pour  la  construction  et  l'amélioration  des  édifices  publics,  et 
$4,882,751.59  pour  leurs  réparations  et  leur  entretien. 

Les  édifices  suivants  ont  été  parachevés  dans  le  cours  de  l'année: 

Nouveau-Brunswick. — Usine  du  pouvoir  à  l'île  Partridge. 

Québec. — Hull,  station  de  recherches  scientifiques. 

Ontario. — Ottawa,  allonge  à  l'édifice  de  l'essai  des  combustibles,  et  la  bâtisse 
au  lin,  à  la  ferme  expérimentale,  pour  remplacer  celle  qui  a  été  incendiée.  Pres- 
cott,  changements  et  aménagement  intérieur  de  l'édifice  public. 

Colombie-Britannique. — Esquimalt,  changements  et  allonge  à  l'hôpital  de 
marine  pour  en  faire  des  casernes. 

Régions  Arctiques. — Les  huttes  pour  la  Royale  Gendarmerie  à  Cheval  du 
Canada. 

Les  édifices  non  terminés  à  la  fin  de  l'exercice  financier  sont  comme  suit: 

Québec. — Terrebonne,  reconstruction  de  l'édifice  public. 

Ottawa. — Edifice  du  parlement. 

Alberta. — Grande-Prairie,  modification  et  allonge  de  l'édifice  public. 
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Burlington,  hôpital  Brant. — Le  toit  a  été  renouvelé  au-dessus  de  la  chambre 
des  chaudières;  on  a  réparé  l'appareil  de  chauffage  et  les  tuyaux  de  descente. 
L'extérieur  de  l'édifice  et  les  échelles  de  sauvetage  ont  été  peinturés. 

Kingston,  hôpital  Sydenham. — L'hôpital  des  maladies  contagieuses  et  l'usine 
du  pouvoir  ayant  été  détruits  par  un  incendie,  on  a  fait  des  réparations  tempo- 
raires à  l'appareil  de  chauffage  jusqu'au  mois  de  février,  alors  que  les  bâtisses 
ont  été  fermées. 

London,  Westminster. — On  a  construit  un  plancher  en  ciment  dans  la  cham- 
bre des  machines;  des  lanternes  de  toit  et  des  ventilateurs  ont  été  installés  dans 
la  buanderie  et  l'usine  du  pouvoir  électrique.  On  a  posé  un  plancher  en  bois  dur 
dans  la  salle  de  récréation;  des  ventilateurs  ont  été  installés  dans  la  salle  des 
concerts  et  une  partie  du  toit  a  été  renouvelée.  On  a  aussi  amélioré  et  réparé 
les  autres  édifices. 

Toronto,  hôpital  orthopédique. — Un  transbordeur  à  charbon  a  été  placé  dans 
la  chambre  des  chaudières;  on  a  installé  dans  la  cuisine  un  système  de  ventila- 
tion et  fait  des  réparations  générales. 

Toronto,  casernes  Rosedale. — Ces  édifices  ont  été  démolis  et  les  matériaux 
vendus. 

Manitoba 

Winnipeg,  Fort-Osborne,  casernes. — Une  cloison  a  été  construite  dans  la 
chambre  des  chaudières  et  l'on  a  amélioré  et  réparé  le  système  de  chauffage. 

Colombie-Britannique 

Vancouver,  Fairmount,  casernes. — On  a  installé  et  aménagé  une  chambre  de 
toilette,  et  amélioré  les  échelles  de  sauvetage. 

Vancouver,  hôpital  Shaughnessy. — Des  réparations  ont  été  faites  à  la  cui- 
sine qui  avait  été  avariée  par  un  incendie. 

Esquimalt,  casernes  des  marins. — Des  changements  ont  été  faits  à  l'hôpital 
de  la  marine  pour  le  transformer  en  casernes;  on  a  aussi  exécuté  d'autres  travaux 
afin  de  procurer  les  accommodations  nécessaires. 

BAUX  DE  LOCATION 

Le  coût  de  l'entretien  des  édifices  publics  a  été  de  $4,882,751.59,  dont  $1,249,- 
625.90  ont  été  déboursés  pour  les  loyers  d'édifices  ou  de  parties  d'édifices  occupés 
par  les  différents  ministères. 

Le  nombre  des  locations  en  vigueur  à  la  fin  de  l'exercice  financier  était  de  423, 
soit  une  réduction  de  33,  mais  le  montant  payé  pour  les  loyers  a  été  de  $186,836.14 
de  plus  que  l'année  préécédente,  à  cause  de  la  hausse  générale  dans  toutes  les  pro- 
vinces, à  l'exception  de  la  Nouvelle-Ecosse,  où  il  y  a  eu  une  petite  réduction,  et 
d'Ottawa  où  la  réduction  a  été  plus  substantielle.  En  effet,  il  y  a  eu  dans  cette 
cité  dix  loyers  de  moins,  ce  qui  représente  une  diminution  de  $53,619.86  dans  les 
loyers  payés  l'année  dernière. 
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Le  tableau  suivant  indique  le  nombre  de  baux  de  location  en  vigueur  et  les 
montants  des  loyers  payés  dans  chaque  province: 

Nouvelle-Ecosse 24          $       7,488  00 

Ile  du  Prince-Edouard 5  483  25 

Nouveau-Brunswick 15  10,694  22 

Québec 64  101,062  26 

Ottawa 54  636,106  67 

Ontario 89  154,585  66 

Manitoba 38  52,650  71 

Saskatchewan 39  63,953  79 

Alberta 44  148,355  27 

Colombie-Britannique 49  73,912  07 

Yukon 2  334  00 

423  $1,249,625  90 

Reconstruction  de  l'édifice  du  Parlement. — On  a  continué  des  ouvrages  de 
construction  moins  importants  et  l'on  a  fait  les  améliorations  et  les  changements 
reconnus  nécessaires,  particulièrement  dans  la  Chambre  des  Communes  où 
l'acoustique  a  été  grandement  améliorée.  En  dehors  de  l'édifice,  la  vieille  bâtisse 
des  bureaux  de  l'architecte  et  de  l'entrepreneur  a  été  démolie,  vu  que  ce  n'était 
après  tout  qu'une  obstruction  à  la  vue  générale.  On  a  parachevé  l'allée  condui- 
sant à  l'entrée  principale,  et  des  sections  de  la  rampe  ont  été  enlevées  afin  de 
donner  un  meilleur  aspect  aux  approches  de  l'édifice.  Les  chaussées  ont  été 
construites  le  long  des  côtes  et  en  arrière  de  l'édifice. 

On  trouvera  ci-après  un  rapport  détaillé  du  progrès  des  travaux  au  cours  de 
l'année: 

Maçonnerie  extérieure. — Trente-trois  bases  en  granit  pour  les  nouveaux 
poteaux  des  lampes  ont  été  reçues,  et  douze  de  ces  bases  ont  été  mises  en  place, 
prêtes  à  recevoir  les  poteaux  en  fonte  malléable. 

Les  murs  de  rampe,  aux  extrémités  est  et  ouest  de  l'édifice,  ont  été  réduits 
afin  de  donner  un  espace  suffisant  à  l'allée  conduisant  à  la  tour.  On  a  construit 
des  caniveaux  en  blocs  de  granit  à  tous  les  angles  de  l'édifice  pour  l'écoulement 
des  eaux  provenant  du  toit.  Le  monument  McGee  situé  sur  le  côté  nord  de» 
l'édifice  a  été  démoli  et  érigé  à  un  autre  endroit,  qui  se  trouve  à  environ  15  à  20 
pieds  au  sud  du  premier  site.  Les  blocs  en  granit  du  pavé  ont  été  enlevés  de  la 
chaussée,  à  l'entrée  destinée  à  recevoir  les  marchandises,  pour  être  remplacés  par 
des  blocs  de  bois  afin  d'éliminer  le  bruit  causé  par  les  voitures  arrivant  à  cette 
entrée.  Une  chaussée  nouvelle  a  été  construite  sur  les  côtés  et  en  arrière  de  l'édifice 
du  Parlement.  Dans  cette  chaussée  on  a  posé  les  drains  nécessaires  aux  eaux  de 
pluie,  y  compris  les  trous-d'homme,  les  puisards,  etc.,  (la  surface  en  asphalte  sera 
posée  au  printemps  prochain) .  Les  murs  de  parapet,  aux  extrémités  est  et  ouest 
de  l'édifice,  ont  été  rejointoyés;  on  a  remplacé  les  pierres  brisées,  et  érigé  les 
poteaux  de  lampes  munis  de  leurs  fils  électriques.  La  surface  de  la  chaussée 
jusqu'aux  rampes  de  la  tour  principale  a  été  renouvelée  en  asphalte.  Les  allées 
à  chaque  bout  des  murs  de  parapet  ont  été  finies  de  la  même  manière.  A  l'entrée 
de  la  porte  de  l'est,  des  blocs  nouveaux  en  pierre  à  chaux  ont  été  mis  en  place 
pour  recevoir  les  couvercles  de  fonte  qui  devront  être  posés  à  cet  endroit. 

Maçonnerie  et  ouvrage  en  marbre  à  l'intérieur. — Les  deux  petits  parapets  aux 
escaliers  du  Sénat  ont  été  rehaussés  au  niveau  du  plancher  principal.  On  a  ins- 
tallé de  nouvelles  bases  en  marbre  à  l'extrémité  sud  de  la  Chambre  du  Sénat  pour 
la  nouvelle  cloison  en  bois.  Des  nouveaux  blocs  de  base  ont  été  posés  pour  la 
cloison  qui  a  été  changée  de  place  dans  la  chambre  du  gouverneur  général.  Les 
six  blocs  sculptés  des  piliers  à  l'extrémité  sud  de  la  Chambre  du  Sénat,  ont  été 
enlevés  pour  une  meilleure  disposition  de  la  nouvelle  cloison  du  Sénat.  On  a  fait 
le  forage  nécessaire  sur  les  escaliers  et  les  planchers  en  marbre  à  l'entrée  du 
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restaurant  pour  y  assujettir  les  lisses  des  tapis,  etc.,  dans  la  salle  à  dîner  princi- 
pale. Des  sellettes  soulevées  ont  été  installées  aux  seuils  de  toutes  les  portes  des 
Chambres  des  Communes  et  du  Sénat  pour  y  disposer  le  tapis  à  ces  deux  endroits. 

On  a  construit  des  nouveaux  murs  de  refend  en  brique  entre  les  chambres 
141  et  143  pour  donner  l'espace  nécessaire  à  la  cuisine  destinée  à  l'usage  du  pré- 
sident du  Sénat.  Un  mur  de  refend  en  brique  a  été  construit  dans  le  corridor 
nord  du  sixième  étage  et  cette  partie  du  corridor  se  trouve  comprise  actuellement 
dans  la  salle  à  dîner  et  les  vestiaires  du  personnel.  On  a  aussi  fait  un  mur  de 
refend  en  brique  dans  la  chambre  140  pour  installer  un  lavabo  et  un  vestiaire. 
Des  murs  en  briques  ont  été  érigés  à  l'extrémité  nord  du  bureau  de  poste  pour  y 
disposer  des  bureaux  pour  les  maîtres  de  poste  et  leurs  assistants.  On  a  foré  la 
maçonnerie  des  arcs  des  galeries  et  des  fenêtres  dans  les  Chambres  des  Com- 
munes et  du  Sénat  pour  suspendre  des  rideaux  et  des  draperies.  Les  planchers 
des  Chambres  ont  été  aussi  forés  pour  y  placer  et  assujettir  le  tapis. 

On  a  démoli  les  cloisons  entre  les  chambres  509,  510  et  510  et  511  pour 
donner  plus  d'espace  au  cafétéria.  Aux  fenêtres  de  toutes  les  chambres  placées 
sur  la  façade  extérieure  du  rez-de-chaussée,  on  a  foré  la  maçonnerie  pour  la  pose 
des  stores.  Il  a  fallu  aussi  forer  la  maçonnerie  des  fenêtres  de  toutes  les  chambres 
où  l'on  a  installé  des  persiennes.  Deux  nouveaux  murs  en  brique  ont  été  cons- 
truits dans  le  sous-sol  pour  des  voûtes  de  sûreté  à  l'usage  des  registres  de  l'archi- 
tecte et  de  l'entrepreneur. 

Boiserie  intérieure. — La  partie  inférieure  de  la  cloison  en  bois,  dans  les 
chambres  du  gouverneur  général,  entre  les  chambres  245  et  246,  a  été  transportée 
à  l'arche  entre  les  chambres  244  et  245,  et  une  nouvelle  structure  a  été  fournie 
par  le  Bromsgrove  Guild  de  Montréal  pour  remplir  l'arche.  A  l'extrémité  sud 
de  la  Chambre  du  Sénat,  une  nouvelle  cloison  a  été  fournie  et  placée  par  Henry 
Morgan  &  Company,  Montréal,  ainsi  qu'une  cloison  en  bois  et  en  vitre  dans  la 
chambre  167. 

Dans  les  murs  de  refend  entre  les  chambres  101  et  102,  103  et  104,  571  et  572, 
532  et  533,  on  a  pratiqué  des  ouvertures  pour  de  nouvelles  portes.  On  a  posé  des 
châssis  doubles  aux  fenêtres  des  façades  nord,  est  et  ouest  de  la  Chambre  du 
Sénat.  Des  coupe-brise  en  verre  ont  été  installés  aux  fenêtres  des  chambres  242, 
323,  222,  461,  535,  160a  et  161a. 

On  a  installé  un  aménagement  intérieur  temporaire  et  des  tables  dans  le 
bureau  de  poste,  au  rez-de-chaussée.  De  nouvelles  tablettes  furent  posées  dans 
les  chambres  502,  236  et  dans  la  chambre  des  journalistes.  On  a  posé  de  nou- 
veaux châssis  dans  les  ouvertures  en  pierre  des  chambres  160  et  161a.  Des  portes 
silencieuses  ont  été  posées  entre  les  chambres  264  et  265  ainsi  que  dans  la  cham- 
bre 115.  Afin  de  permettre  la  pose  des  tapis,  on  a  dû  diminuer  la  hauteur  de  deux 
portes  et  de  les  pendre  de  nouveau,  dans  la  Chambre  des  Communes  et  au  Sénat. 
On  a  construit  des  dessus  de  table  et  des  chevalets  qui  seront  employés  dans  les 
salles  à  dîner  particulières  du  restaurant. 

On  a  construit,  pour  l'usage  du  personnel  du  service  de  protection,  un  esca- 
lier temporaire  conduisant  au  sommet  de  la  tour,  pour  qu'on  puisse  hisser  et 
baisser  le  pavillon.  On  a  posé  dans  la  chambre  141  des  tablettes  et  des  armoires 
pour  serrer  la  vaisselle  et  les  ustensiles  à  l'usage  du  Président  du  Sénat.  La 
chambre  620  a  été  transformée  en  une  salle  d'audience  pour  le  comité  des  divorces, 
et  on  y  a  mis  des  tables  et  des  bancs  pour  témoins  convenables. 

On  a  fait  environ  100  cadres  finis  avec  glace  et  moulures  dorées.  Il  a  été 
fourni  dix-huit  boîtes  à  charbon  pour  les  foyers. 

Des  armoires  convenables  ont  été  installées  dans  les  chambres  des  concierges, 
du  côté  du  Sénat  pour  y  déposer  les  vadrouilles,  les  seaux,  etc.  Des  blocs  de  bois 
ont  été  fixés  pour  recevoir  les  persiennes.  On  a  placé  des  râteliers  nouveaux  pour 
la  liasse  des  journaux  dans  les  chambres  de  lecture  des  Communes  et  du  Sénat. 
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Quatre  écrans  en  "burlap"  ont  été  façonnés  pour  le  restaurant.  On  a  placé 
des  cloisons  vitrées  dans  la  chambre  des  sténographes  officiels,  au  troisième  étage, 
et  un  comptoir  dans  la  chambre  101.  A  l'extrémité  nord  de  la  chambre  170,  une 
cloison  en  bois  a  été  construite  pour  une  plus  grande  commodité  dans  la  chambre 
de  la  lingerie. 

Ouvrage  en  bronze. — Les  portes  de  vestibule  en  bronze  à  l'entrée  principale 
ont  été  installées  par  Y  Architectural  Bronze  and  Iron  Works.  Les  rampes  en  fer 
forgé  et  en  bronze  des  escaliers,  à  l'entrée  des  Communes,  ont  été  mises  en  place. 
La  rampe  en  bronze  pour  les  escaliers,  à  l'entrée  du  Sénat,  a  été  livrée  et  elle  est 
prête  à  être  posée. 

Ouvrage  de  plomberie. — De  nouveaux  bassins  de  toilette  ont  été  placés  dans 
les  chambres  101,  103,  105  et  502.  La  chambre  140  a  été  aménagée  en  chambre 
de  toilette.  On  a  installé  un  lavabo  dans  la  chambre  567,  y  compris  les  autres 
accessoires  de  toilette.  Un  évier  a  été  posé  dans  la  chambre  141.  Les  quatre 
puisards  à  l'entrée  du  bureau  de  poste  ont  été  raccordés  avec  le  drain  principal 
dans  le  sous-sol.  Des  chapeaux  d'abri  ont  été  placés  sur  les  ventilateurs  du  toit. 
Des  conduites  d'eau  ont  été  installées  autour  des  édifices  pour  l'arrosage  du  gazon. 

Chauffage  et  ventilation. — Des  conduits  de  ventilation  ont  été  placés  dans 
les  chambres  141,  143  jusqu'à  147  et  ils  ont  été  raccordés  au  ventilateur  n°  11. 
On  a  aussi  installé  des  registres  dans  les  murs  au-dessus  des  ouvertures  des  portes 
de  ces  chambres.  Dans  le  magasin  du  restaurant,  au  sixième  étage,  on  a  placé  de 
nouveaux  conduits  de  ventilation,  ainsi  que  dans  la  chambre  567. 

Dans  le  sous-sol,  les  compartiments  frigorifiques  ont  été  pourvus  de  ventila- 
teurs, et  l'on  a  percé  le  mur  nord  de  l'édifice  pour  avoir  une  prise  d'air  pur.  Un 
radiateur  supplémentaire  a  été  installé  dans  la  chambre  140.  Les  nouvelles  lan- 
ternes du  toit  de  la  cuisine  ont  été  construites  et  sont  actuellement  mises  en  place. 

Peinturage. — Le  nouvel  aménagement  de  l'édifice  a  été  parachevé  et  mis  en 
parfait  état.  On  a  donné  deux  couches  de  peintures  aux  chambres  532,  533  et  567, 
ainsi  que  les  chambres  101,  102,  103,  154  et  545.  La  cuisine  et  la  chambre  de 
service  ont  été  peinturées  à  nouveau,  ainsi  que  le  cafétéria.  On  a  nuancé  les 
murs  des  appartements  du  gouverneur  général,  et  toutes  les  peintures  nécessaires, 
tels  que  tableaux,  photographies  et  autres  objets  d'art  ont  été  installés  dans 
l'édifice.  On  a  placé  des  châssis  doubles  dans  certaines  chambres  du  Sénat.  Les 
nouveaux  poteaux  de  lampes  électriques  reçoivent  actuellement  une  couche  de 
rouge  de  plomb  et  seront  finis  en  noir  mat. 

Châssis  en  bronze  et  acier. — Le  châssis  fixe  de  la  chambre  150  et  de  la  cham- 
bre du  vestiaire,  243  a  été  remplacé  par  un  châssis  à  encadrement.  Des  doubles 
châssis  blindés  en  bronze  ont  été  posés  dans  la  salle  des  bains  de  la  Chambre  des 
Communes. 

'  Ouvrage  en  fer  forgé. — Des  garnitures  en  fer  ont  été  faites  pour  dix-huit 
boîtes  à  charbon;  on  a  aussi  construit  et  fourni  douze  grilles  spéciales  pour  les 
foyers,  douze  paires  de  chenets,  trois  écrans,  des  pincettes  à  charbon  et  tous  les 
autres  ustensiles  requis  pour  les  foyers  de  cheminée.  Des  poteaux  à  noyaux  et 
des  consoles  ont  été  posés  aux  rampes  des  escaliers  des  Communes  et  du  Sénat; 
on  a  réparé  les  vieux  poteaux  de  lampes  situés  sur  les  murs  de  parapet  en  avant 
de  l'édifice.  On  a  complété  soixante-quinze  pour  cent  des  pièces  de  fer  forgé  pour 
trente-trois  nouveaux  poteaux  de  lampes.  Quatre  chenets  spéciaux  pour  les 
foyers  dans  les  appartements  du  président  des  Communes,  et  dans  les  salles  de 
lecture  des  Communes  et  du  Sénat  sont  en  partie  finis.  On  a  commencé  à  fabri- 
quer les  pentures  de  la  porte  d'entrée  du  Sénat,  et  l'on  a  fini  environ  50  pour  cent 
des  balustrades  pour  la  mezzanine  dans  le  grand  passage  de  l'entrée  principale. 
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Modelage  et  sculpture. — On  a  modelé  et  moulé  les  rosaces  placées  au  centre 
des  arêtes  du  plafond  au  nord  et  au  sud  du  corridor  appelé  ''Hall  of  Famé".  Le 
modelage  et  le  moulage  ont  été  aussi  faits  pour  les  encorbellements  dans  le  "Hall 
of  Famé",  ainsi  que  les  panneaux  pour  la  salle  commémorative.  On  a  posé  un 
chapiteau  sculpture  à  la  colonne  située  dans  le  corridor  de  l'entrée  principale. 
La  corniche  a  été  modifiée  dans  la  chambre  de  caucus  de  l'opposition.  Le  mo- 
delage et  le  moulage  ont  été  faits  pour  les  sommiers  d'arc  en  spirale  s'élevant  des 
noyaux  de  la  rampe  de  l'escalier  du  Sénat.  On  a  construit  le  modelage  et  le  mou- 
lage de  l'arc  dans  le  corridor  sud  conduisant  à  l'entrée  de  la  Chambre  du  Sénat. 
On  a  fait  le  modelage  des  deux  lions  qui  seront  placés  dans  les  blocs  sculptés  à 
l'entrée  de  la  Chambre  Commémorative.  Des  figures  ont  été  modelées  et  moulées 
pour  la  nouvelle  cloison  à  l'extrémité  sud  du  Sénat.  Les  nouvelles  armoiries  du 
Canada  sont  prêtes  à  être  moulées.  Vingt-six  des  soixante-dix-huit  rosaces 
requises  pour  le  corridor  de  l'entrée  principale  ont  été  parachevées.  On  a  com- 
mencé le  modelage  et  le  moulage  des  pièces  d'art  pour  la  ^nouvelle  chaise  du  gou- 
verneur général  dans  le  Sénat. 

Les  pièces  de  fer  et  de  bronze  ont  été  modelées  pour  la  balustrade  des  quatre 
fenêtres  au  troisième  étage  de  l'entrée  principale.  Des  chenets  spéciaux  ont  été 
modelés  et  fondus  pour  les  foyers  dans  les  appartements  des  présidents  des  Com- 
munes et  du  Sénat  et  aussi  dans  les  chambres  de  lecture  des  Communes  et  du 
Sénat.  On  avait  commencé  la  sculpture  de  deux  panneaux  à  l'entrée  de  la  Cham- 
bre Commémorative,  ainsi  qu'à  l'entrée  principale  du  Sénat,  mais  cet  ouvrage  fut 
contremandé  dès  le  commencement. 

Divers. — Des  tapis  et  des  rideaux  ont  été  posés  dans  la  Chambre  des  Com- 
munes, ainsi  que  dans  la  Chambre  du  Sénat, 

Ouvrage  à  l'atelier  des  tailleurs  de  pierre. — On  a  taillé  les  pierres  prêtes  à 
être  mises  en  place  dans  l'escalier  de  la  tour  conduisant  à  la  Chambre  Commé- 
morative. 

Démolition  des  bureaux  et  des  ateliers  temporaires  près  de  Védifice. — La  bâ- 
tisse du  grand  bureau  à  l'usage  de  l'architecte  et  de  l'entrepreneur,  en  avant  de 
l'édifice,  a  été  démolie  et  les  matériaux  ont  été  déposés  par  le  ministère  des  Tra- 
vaux publics  dans  la  cour  de  la  rue  Lyon.  On  a  renouvelé  le  toit  des  ateliers 
situés  à  l'est  de  l'édifice  du  Parlement.  Les  machineries  de  l'atelier  des  charpen- 
tiers ont  été  démontées  et  renvoyées  à  Montréal. 

Un  toit  neuf  a  été  construit  sur  les  ateliers  de  la  rue  Sussex.  Les  traverses 
d'appui  en  bois  du  chevalet  de  la  grue  ont  été  remplacées  et  l'on  a  ajouté  des 
pièces  de  renfort,  les  traverses  actuelles  étant  détériorées. 

Pendant  le  cours  de  l'année,  on  n'a  pas  adjugé  de  contrats,  tout  l'ouvrage  a 
été  fait  sur  commandes  officielles. 

La  compagnie  Henry  Morgan  a  fourni  la  cloison  en  bois  ornementée  pour  la 
Chambre  du  Sénat  ainsi  que  pour  la  chambre  167.  La  boiserie  de  la  chambre 
du  gouverneur  général  a  été  fournie  par  Bromsgrove  Guild.  Castle  &  Sons  ont 
installé  le  comptoir  de  la  chambre  101.  La  Colonial  Art  Glass  Company  a  fourni 
les  verrières  scellées  en  plomb  pour  la  cloison  dans  la  Chambre  du  Sénat. 

E.  Brûlé  et  Fils  ont  reçu  la  commande  de  fournir  la  pierre  concassée  pour  la 
nouvelle  chaussée;  le  ciment  a  été  livré  par  la  Canada  Cernent  Company.  Les 
trente-trois  bases  en  granit  pour  les  poteaux  de  lampes  ont  été  commandées  à  la 
Stanstead  Granité  Quarries  Company.  Les  commandes  pour  les  nouveaux 
poteaux  de  lampes  en  fonte  malléable  ont  été  données  à  la  Galt  Malléable  Iron 
Company. 

La  compagnie  W.  G.  Edge,  Limited,  a  installé  de  nouvelles  lanternes  sur  le 
toit  du  restaurant.    Les  travaux  de  conduits  dans  l'édifice  ont  été  exécutés  par  la 
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McFarlane  Douglas  Company.      Les    tuiles  (  des    drains    ont  été  fournies  par 
VOttawa  Fireproof  Supply  Company. 

Le  nombre  d'ouvriers  employés  pendant  l'année  par  l'entrepreneur  général 
et  les  sous-entrepreneurs  a  été  une  moyenne  de  70. 


TELEGRAPHES 

A  la  fin  de  l'exercice  financier,  les  lignes  de  poteaux  mesuraient  11,531  milles; 
les  fils,  14,184f  milles;  les  câbles,  363  milles;  il  y  avait  en  même  temps  1,342 
bureaux. 

Au  cours  de  l'année,  519,561  messages  ont  été  expédiés,  tandis  que  l'année 
précédente  on  en  avait  expédié  548,181,  ce  qui  est  une  diminution  de  28,620  mes- 
sages. 

Les  dépenses  pour  la  construction,  les  réparations  et  l'entretien  des  lignes 
télégraphiques  ont  été  de  $959,888.62,  au  lieu  de  $1,024,116.11  pendant  l'année 
qui  a  précédé,  soit  une  diminution  notable  de  $64,227.49,  que  l'on  peut  considérer 
comme  le  supplément  de  la  diminution  de  $59,125.94  en  1922. 

Quant  aux  recettes,  elles  n'ont  réellement  diminué  que  de  $878.68,  et  il  est 
important  de  remarquer  qu'en  vertu  de  la  Loi  de  l'accise  sanctionnée  en  1922,  il 
a  fallu  payer  à  même  ces  recettes  la  somme  de  $3,215.72  au  ministère  des  Douanes 
et  de  l'Accise,  ce  qui  a  augmenté  d'autant  le  revenu  de  ce  ministère,  mais  laissant 
ainsi  au  ministère  des  Travaux  publics  un  revenu  net  de  $4,094.40  de  moins  que 
l'année  précédente.  Tout  de  même,  c'est  un  résultat  très  satisfaisant  si  l'on  tient 
compte  de  la  concurrence  des  lignes  des  chemins  de  fer  dans  les  provinces  de 
l'Ouest,  et  des  compagnies  commerciales  dans  le  même  district.  Cette  réduction 
du  revenu  s'est  effectuée  comme  suit:  $1,000  sur  les  lignes  du  Cap-Breton,  $8,500 
dans  l'Alberta  et  $8,300  au  Yukon.  D'un  autre  côté  il  y  a  eu  des  augmentations 
d'environ  $5,000  dans  la  Colombie-Britannique,  sur  les  lignes  de  la  terre  ferme, 
et  de  $9,400  sur  le  réseau  de  l'Ile  de  Vancouver.  Dans  les  recettes  des  autres 
lignes  il  n'y  a  eu  qu'une  légère  variation. 

Des  négociations  sont  actuellement  à  l'étude  ayant  pour  but  d'abandonner 
plusieurs  lignes  et  embranchements  qui  furent  construits  dans  les  premiers  temps 
pour  accommoder  les  pionniers  de  la  région  appelée  Nord-Ouest,  et  leur  permettre 
de  communiquer  entre  eux  et  transiger  les  affaires  avec  le  monde  extérieur.  Quel- 
ques-unes de  ces  lignes  ne  sont  plus  d'aucune  utilité,  en  effet,  les  compagnies  de 
chemins  de  fer  et  de  téléphones  couvrent  tellement  le  territoire  que  traverse  le 
réseau  du  gouvernement,  qu'il  est  question  de  le  transférer  à  ces  compagnies  com- 
merciales. 

Cette  politique  devrait  être  adoptée  si  l'on  considère  les  grandes  facilités  que 
procurent  les  lignes  commerciales,  tandis  que  les  lignes  sous  le  contrôle  du  minis- 
tère sont  une  dépense  inutile,  et  leurs  recettes  diminuent  constamment. 

Le  gouvernement  n'a  pas  construit  ni  entretenu  ces  lignes  télégraphiques  dans 
le  but  d'en  retirer  un  profit  direct,  mais  elles  sont  indirectement  un  avantage 
incalculable  pour  les  régions  éloignées,  spécialement  sur  les  bords  de  la  mer  où 
les  pêcheurs  sont  constamment  avertis  du  lieu  où  se  trouvent  la  boitte  et  le  pois- 
son. De  plus,  le  Service  des  Signaux  leur  donne  avis  de  l'approche  d'une  tem- 
pête, et  ces  gens  savent  qu'ils  peuvent  se  fier  au  service  télégraphique  du  gouver- 
nement lorsque  celui-ci  leur  fournit  des  informations  ayant  pour  résultat  une 
pêche  fructueuse  ou  empêchant  la  destruction  de  leurs  vaisseaux.  Le  ministère 
continuera  le  service  de  ces  lignes  et  de  quelques  autres  jusqu'à  ce  que  l'on  ait 
trouvé  des  moyens  plus  pratiques  de  remplir  le  même  service  public. 
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GALERIE  NATIONALE 

Comme  suite  au  succès  obtenu  par  la  Galerie  depuis  sa  réouverture,  en  sep- 
tembre 1921,  le  dernier  exercice  financier  a  apporté  de  grandes  améliorations,  non 
sulement  par  suite  de  l'augmentation  des  accessions  faites  à  ses  collections,  mais 
aussi  en  raison  de  l'appréciation  du  public  pour  les  choses  de  l'art,  appréciation 
rendue  manifeste  par  la  réitération  des  demandes  et  les  nouvelles  requêtes  pour 
prêts  de  tableaux  et  d'estampes  pour  fin  d'exhibition  dans  les  différentes  parties 
du  pays. 

Dans  le  but  de  renforcer  la  commission,  en  reconnaissance  de  son  importance 
croissante,  la  vacance  survenue  à  la  suite  de  la  mort  du  sénateur  Boyer  fut  rem- 
plie par  la  nomination  de  trois  nouveaux  membres:  M.  J.  Auguste  Richard, 
LL.D.,  de  Montréal,  P.Q.,  M.  Warren  Y.  Soper,  d'Ottawa,  Ont.,  et  M.  Newton 
MacTavish,  de  Toronto,  Ont. 

Au  cours  de  l'exercice  financier  terminé  le  31  mars  1923,  101,000  personnes 
ont  visité  la  Galerie. 

Six  exhibitions  spéciales  furent  tenues  de  septembre  1922  à  mars  1923. 

Des  demandes  de  prêt  furent  reçues  des  seize  villes  dont  les  noms  suivent,  et 
des  exhibitions  de  tableaux  et  d'estampes  y  ont  été  tenues:  Halifax,  N.-E. ; 
Montréal,  P.Q.;  Fort-William,  London,  Port-Arthur,  Sarnia,  Sudbury,  Tillson- 
burg  et  Walkerville,  Ont.;  Winnipeg,  Man.;  Regina,  Sask.;  Calgary  et  Edmonton, 
Alta.;  New-Westminster,  Vancouver  et  Victoria,  C.-B. 

La  collection  fut  augmentée  au  cours  de  l'année  par  l'achat  de  vingt  peintures 
à  l'huile  et  de  trois  aquarelles;  une  statue  de  bronze,  une  dalle  murale  assyrienne 
et  un  bas-relief  furent  ajoutés  à  la  collection  des  sculptures.  Sept  peintures  furent 
reçues  en  dons;  deux  peintures  et  un  buste  furent  reçus  comme  œuvres  diplômées 
et  huit-cent-quatre- vingt-treize  estampes  furent  ajoutées  à  la  collection. 

On  trouvera  une  description  détaillée  de  ces  accessions  dans  le  rapport  des 
administrateurs  de  la  Galerie  Nationale  qui  se  trouve  à  la  fin  de  ce  volume. 

On  trouvera  joints  à  ce  rapport  des  états  détaillés  fournis  par  les  différentes 
divisions  du  département  et  donnant  des  renseignements  complets  sur  les  divers 
travaux  exécutés  par  le  ministère  au  cours  de  l'exercice  écoulé. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 
Votre   obéissant   serviteur, 

J  B.   HUNTER, 

Sous-  ministre. 
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ÉDIFICES  PUBLICS 


Par  R.  G.  Wright,  architecte  en  chef 


NOUVELLE-ECOSSE 

AMHERST 

Manège  militaire. — Les  travaux,  décrits  dans  le  rapport  de  l'année  dernière  et 
comprenant  le  nivellement  du  terrain,  le  pavage,  les  caniveaux,  les  drains,  etc.,  ont 
été  entièrement  achevés. 

Emplacement  de  l'édifice  public  projeté. — On  a  entouré  avec  une  clôture  en 
fil  de  fer  l'emplacement  acheté  pour  y  construire  un  nouvel  édifice  public. 

BADDECK 

Edifice  public. — Un  puisard  ou  fosse  septique  a  été  construit  et  des 
tuyaux  de  drainage  ont  été  posés  à  partir  de  l'édifice. 

On  a  peinturé  la  boiserie  intérieure.  L'installation  intérieure  du  bureau  de 
poste  a  été  changée  et  aménagée  de  manière  à  donner  plus  d'espace  dans  le 
bureau  du  maître  de  poste  et  une  meilleure  accommodation  au  public. 

ÎLE  LAWLOR 

Station  de  la  Quarantaine. — La  chaudière  et  les  conduites  d'eau  potable 
ont  été  éprouvées. 

On  a  réparé  les  dommages  causés  au  hangar  à  charbon  et  au  pavé  du  quai 
par  un  incendie  provenant  de  combustion  spontanée.  L'ouvrage  a  été  fait  à  la 
journée. 

Hôpital  principal. — Des  échelles  de  sauvetage  ont  été  installées  à  chaque 
bout  et  en  arrière  de  l'édifice. 

On  a  construit  une  véranda  sur  le  devant  de  l'hôpital,  avec  un  plancher 
en  béton  et  des  piliers  en  béton  pour  supporter  les  colonnes  carrées.  On  a 
posé  au  balcon  un  plancher  couvert  de  canevas  sur  lequel  trois  couches  de 
peinture  ont  été  appliquées.  Deux  ouvertures  de  porte  ont  été  pratiquées  pour 
permettre  aux  malades  des  salles  supérieures  de  sortir  sur  le  balcon. 

Bâtisse  de  la  ferme — Pour  loger  les  instruments  aratoires  on  a  construit 
un  hangar,  de  14.  par  26  pieds.  Les  murs  consistent  en  une  charpente  en  bois  en 
colombages  de  2  par  4  pouces,  recouverts  en  planches  embouvetées,  et  d'un 
lambris  en  papier  goudronné.  Le  toit  est  construit  avec  des  chevrons  en  bois  de 
2  par  6,  couverts  en  planches  embouvetées,  sur  lesquelles  on  a  posé  trois  épais- 
seurs de  papier  goudronné  du  type  Ready  Roofing. 

Hôpital  allemand. — On  a  bâti  un  nouveau  hangar  à  charbon  en  bois,  de 
12  par  16  pieds,  érigé  sur  des  poteaux  de  cèdre.  Les  murs  consistent  en  colom- 
bages de  2  par  4,  couverts  en  planches  posées  à  déclin.  Les  chevrons  du  toit 
sont  de  2  par  6,  couverts  avec  des  planches  embouvetées  sur  lesquelles  on  a 
posé  3  épaisseurs  de  papier  goudronné  du  type  Ready  Roofing. 

SPRINGHILL 

Edifice  public. — Dans  le  sous-sol  on  a  pratiqué  une  nouvelle  entrée  pour 
sortir  les  cendres,  etc.    Une  nouvelle  glissoire  à  charbon  a  été  installée.     Des 
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réparations  ont  été  faites  aux  ouvrages  de  plomberie,  tels  que  tuyaux  de  drai- 
nage munis  de  trappes  neuves  dans  le  sous-sol.  Une  nouvelle  dépense  et  des 
garde-robes  ont  été  construits.  Dans  le  logement  du  concierge,  les  murs  ont 
été  garnis  de  papiers  de  tenture  et  les  plafonds  ont  été  peinturés  en  détrempe. 

YARMOUTH 

Edifice  public. — Dans  le  logement  du  concierge  on  a  installé  un  évier  émail- 
lé,  un  bain,  un  réservoir  à  eau  chaude.  Des  réparations  ont  été  faites  à  toute  la 
boiserie,  à  la  plomberie,  à  l'appareil  d'éclairage  électrique  et  au  peinturage  qui 
tous  avaient  été  avariés  par  l'incendie  du  13  février  1923.  On  a  aussi  peinturé 
la  boiserie  et  l'ouvrage  en  métal  à  l'extérieur  de  l'édifice. 

ÎLE  DU  PRINCE-EDOUARD 

CHARLOTTETOWN 

Dans  le  but  d'agrandir  le  bureau  du  Receveur-Général  adjoint,  un  étage 
en  mezzanine  a  été  construit  au-dessus  de  ce  bureau. 

On  a  réparé  le  toit  en  cuivre,  ainsi  que  les  gouttières  et  les  tuyaux  de 
descente.    La  boiserie  extérieure  a  reçu  deux  couches  de  peinture. 

NOUVEAU-BRUNSWICK 

SAINT-JEAN 

Edifice  de  la  douane. — Dans  le  sous-sol  une  chambre  a  été  aménagée  pour 
les  instruments  et  la  papeterie  de  l'architecte  résident  qui  a  son  bureau  dans  cet 
édifice. 

SAINT- JEAN    OUEST 

Edifice  de  l'immigration. — Une  nouvelle  cheminée  d'une  hauteur  de  41  pieds 
a  été  construite  à  partir  du  rez-de-chaussée.  Des  pilotis  ont  été  enfoncés  pour 
supporter  la  base;  le  chapeau  de  cette  cheminée  est  en  béton;  un  nouveau  tuyau 
de  fumée  à  bifurcation  a  été  raccordé  entre  la  cheminée  et  la  chaudière. 

ÎLE   PARTRIDGE 

Station  de  quarantaine. — Des  cornues  contenant  des  désinfectants  ont  été 
fournies  et  installées  dans  la  salle  des  bains.  On  a  plâtré  au  ciment,  peinturé 
et  verni  les  murs  et  les  cloisons  de  la  bâtisse  des  bains  ainsi  que  ceux  de  la 
salle  d'attente.  Les  murs  et  les  plafonds  du  magasin,  de  la  base  au  plafond,  ont 
reçu  trois  couches  de  plâtre. 

Un  nouveau  réchauffeur  d'eau  a  été  installé  dans  la  bâtisse  de  détention 
pour  les  passagers  de  la  troisième  classe. 

On  a  placé  deux  nouvelles  échelles  de  sauvetage  à  la  bâtisse  de  détention 
pour  les  passagers  de  première  classe. 

A  l'hôpital  des  maladies  épidémiques  on  a  installé  une  nouvelle  salle  de  bain 
au  complet. 

Dans  la  bâtisse  de  détention  pour  les  passagers  de  deuxième  classe,  la 
chambre  des  chaudières  a  été  agrandie  pour  y  installer  deux  nouvelles  chau- 
dières. 

On  a  fait  des  excavations  et  mis  en  place  deux  chaudières  neuves  dans 
l'hôpital  principal  de  la  Quarantaine.  Les  murs  de  la  bâtisse  pour  l'appareil 
du  gaz  acétylène  ont  été  démolis  et  reconstruits,  et  le  toit  a  été  recouvert  à  neuf 
avec  de  la  tôle  galvanisée. 
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TRACADIE 

Le  Lazaret. — Dans  le  sous-sol  une  petite  chambre  a  été  aménagée  pour 
l'installation  de  deux  bains  à  douche  avec  des  garnitures  nickelées  et  des  rideaux 
imperméables.  On  a  construit  un  nouveau  plancher  en  béton  avec  une  pente 
vers  le  drain.  Des  tuyaux  à  l'eau  chaude  et  l'eau  froide  ont  été  raccordés  aux 
conduites  d'eau  actuelles.  Un  dado  a  été  posé  sur  les  murs  et  l'on  a  construit 
des  cloisons  en  bois. 

Deux  couches  de  peinture  ont  été  appliquées  sur  toute  la  boiserie  extérieure 
du  Lazaret,  y  compris  les  toits  en  bardeaux,  les  poteaux,  les  barres  des  clôtures 
en  fil  de  fer  sur  chaque  côté  des  allées.  Sur  l'allée,  immédiatement  en  avant 
de  l'entrée,  on  a  renouvelé  et  ragréé  la  surface  en  gravier. 

Résidence  du  médecin. — Le  long  de  la  rue  Principale  et  l'allée  d'entrée,  on 
a  démoli  la  vieille  clôture  en  fil  de  fer  pour  la  remplacer  par  une  nouvelle 
clôture  semblable.  Entre  l'allée  d'entrée  et  le  jardin  une  clôture  neuve  a  été 
construite  avec  tous  les  poteaux,  barres,  etc.,  nécessaires. 

Une  nouvelle  dépense,  de  8^  par  8  pieds,  a  été  construite  au-dessus  de  l'es- 
calier d'en  arrière.  Les  supports  sont  en  poteaux  de  cèdre,  le  plancher  en  bois 
et  les  solives  sont  appuyés  sur  des  pièces  de  colombage,  les  côtés  extérieurs 
sont  en  bois,  et  l'intérieur  est  lambrissé  en  planches  embouvetées,  et  le  toit-  est 
recouvert  avec  du  papier  goudronné  du  type  Ready  Roofing. 

QUÉBEC 

BUCKINGHAM 

On  a  fait  des  changements  dans  l'aménagement  intérieur  du  bureau  de  poste 
afin  d'y  ajouter  180  boîtes  à  lettres  en  bronze  et  leurs  accessoires.  Un  nouveau 
comptoir  a  été  placé  dans  le  bureau  des  mandats  de  poste. 

grosse-île 

Des  réparations  considérables  ont  été  faites  dans  les  différents  édifices;  les 
travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée. 

HULL 

Bâtisse  des  expériences.. — Le  10  novembre  1922,  un  contrat  a  été  accordé 
pour  la  construction  d'une  bâtisse,  comme  station  d'expérience  pour  le  ministère 
de  l'Agriculture,  sur  le  Chemin  de  la  Montagne.  Cette  bâtisse  est  aménagée 
pour  y  loger  des  petits  animaux,  tels  que  cochons  d'Inde  et  lapins.  Il  y  a  aussi 
un  laboratoire,  un  magasin,  une  chambre  de  fournaise  avec  du  combustible 
dans  le  sous-sol. 

La  bâtisse  est  une  construction  à  un  étage,  érigée  sur  une  fondation  en  bé- 
ton, ayant  51^  par  26  pieds  et  2  pouces;  le  toit  est  couvert  en  bardeaux,  et  il 
est  muni  d'un  lanterneau. 

Le  rez-de-chaussée  est  construit  avec  des  murs  en  brique  qui  se  continuent 
jusqu'au  toit.  Le  plancher  principal  est  en  béton  armé  ayant  une  pente  vers  les 
puisards.  Ce  plancher  est  supporté  par  des  poutres  d'acier  en  double  T  qui  sont 
appuyées  sur  des  piliers  en  béton.    Le  plancher  du  laboratoire  est  en  bois. 

Le  toit  est  en  bois,  les  chevrons  ont  2  par  6  pouces  et  ils  sont  supportés 
par  les  murs  en  brique.    Des  poutres  spéciales  en  bois  soutiennent  le  lanterneau. 

La  bâtisse  est  chauffée  au  moyen  d'une  fournaise  à  l'eau  chaude.  Il  y  a  un 
système  de  drainage  pour  le  sous-sol,  tandis  que  les  tuyaux  de  renvoi  des  cabi- 
nets de  toilette  et  du  lavabo  passent  dans  les  chambres  de  la  fournaise. 
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Edifice  public. — Dans  les  rues  St-Paul  et  St-Thomas,  un  nouvel  égout  a  été 
construit  pour  l'usage  exclusif  de  l'édifice  public. 

On  a  renouvelé  les  trottoirs  en  béton  sur  la  rue  St- Jean-Baptiste,  ainsi 
que  les  paliers  et  les  marches  conduisant  à  cet  édifice.  Une  petite  partie  du 
nouveau  trottoir  a  été  aussi  construite  sur  la  même  rue.  On  a  rempli  de  terre 
l'espace  entre  l'édifice  et  les  trottoirs,  et  l'on  a  fait  quelques  autres  réparations. 

ST-LAMBERT 

Edifice  public. — Des  cloisons  ont  été  construites,  des  tablettes  ont  été 
posées  et  les  changements  nécessaires  ont  été  faits  dans  cet  édifice  pour  amé- 
nager les  quartiers  du  régiment  de  Châteauguay  qui  occupe  les  salles  du  pre- 
mier étage  et  du  sous-sol. 

TERREBONNE 

Nouvel  édifice  public. — L'édifice  public  en  cet  endroit  fut  détruit  par  un  in- 
cendie, le  2  décembre  1922. 

Sa  reconstruction  a  été  entreprise  par  des  travaux  à  la  journée.  On  a  dé- 
moli les  murs,  charroyé  les  débris,  creusé  les  fondations  pour  un  prolongement, 
ainsi  que  pour  la  pose  de  la  chaudière  et  les  bases  des  colonnes.  Les  matériaux 
ont  été  livrés  et  l'on  a  fait  l'ouvrage  en  béton  du  sous-sol. 

Les  murs  du  sous-sol,  les  fondations  des  vestibules  et  des  marches  d'entrée 
sont  en  béton,  ainsi  que  les  empattements  des  colonnes  en  acier.  On  emploiera 
à  nouveau  les  marches  actuelles  en  pierre  du  sous-sol,  et  l'on  aménagera  à  la 
porte  d'entrée  une  sortie  vers  la  cour. 

Les  murs  au-dessus  de  la  plinthe  seront  construits  en  briques  d'ornemen- 
tation, y  compris  les  arceaux,  panneaux,  corniches  et  parapet;  il  y  aura  des  pan- 
neaux en  pierre  avec  inscription.  Les  corniches  des  portiques  des  vestibules,  la 
corniche  principale,  le  couronnement  des  murs,  le  chapeau  de  cheminée  seront 
en  tôle  toncan.  Les  allèges  et  les  arches  des  fenêtres,  les  cordons  ainsi  que 
les  panneaux  en  retrait  seront  en  brique.  On  devra  insérer  dans  l'ouvrage  en 
brique  des  panneaux  en  pierre  portant  les  inscriptions  "Terrebonne"  et  "Bureau 
de  Poste". 

Dans  les  vestibules  d'entrée  du  bureau  de  poste  ainsi  que  dans  la  pièce 
destinée  au  public,  les  planchers  sont  en  terrazo  avec  une  bordure  et  une  base 
en  marbre.  Ce  plancher  est  supporté  par  dés  solives  en  bois,  et  il  est  assourdi 
par  une  couche  de  béton.  Les  murs  sont  finis  avec  un  dado  de  3J  pieds  de 
hauteur  en  ciment  de  Keene. 

Les  solives  de  plancher  du  premier  étage  sont  supportées  par  des  colonnes 
en  acier,  des  poutres  d'acier  et  les  murs.  Sur  les  fondations  des  vieux  murs  d'en 
arrière,  des  colonnes  d'acier  ont  été  posées  pour  servir  d'appui  au  mur  du 
deuxième  étage  placé  en  arrière.  Ces  colonnes  et  les  poutres  d'acier  sont  en- 
tourées de  béton.  Les  solives  des  plafonds  et  des  planchers  des  premier  et 
deuxième  étages  sont  en  bois,  ainsi  que  les  solives  du  toit.  Les  planchers  sont 
doubles,  le  premier  est  en  planches  posées  diagonalement  et  le  deuxième  est  en 
bois  dur  d'un  pouce.  Dans  la  chambre  de  travail  du  bureau  de  poste,  dans  la 
salle  des  matières  postales,  le  lavabo  et  la  cuisine,  on  posera  un  dado  en  bois 
de  3^  pieds  de  hauteur. 

L'édifice  est  éclairé  à  l'électricité,  et  chauffé  par  l'eau  chaude;  la  fournaise 
est  pourvue  d'une  trémie  d'alimentation. 

Les  ouvrages  du  chauffage,  de  la  plomberie,  du  plâtrage,  le  fini  intérieur, 
l'ouvrage  en  métal  laminé  et  le  système  d'éclairage  électrique  ont  été  donnés 
par  soumissions. 
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Les  dimensions  de  cet  édifice  sont  de  40  pieds  6  pouces  par  41  pieds  7  pouces 
de  profondeur.  Il  y  a  deux  vestibules  d'entrée,  l'un  donnant  accès  à  la  pièce  d>i 
bureau  de  poste  destinée  au  public  et  la  salle  de  travail,  l'autre  s'ouvrant  sur 
l'escalier  qui  conduit  au  logement  du  concierge  au  deuxième  étage. 

La  grande  salle  de  travail  dans  le  bureau  de  poste  est  pourvu  d'une  cham- 
bre de  toilette  adjacente,  et  d'une  entrée  en  dessous  de  l'escalier  principal  pour 
y  recevoir  les  matières  postales. 

Le  deuxième  étage  comprend  un  salon,  une  salle  de  famille,  deux  chambres 
à  coucher  avec  garde-robes,  une  salle  de  bain  et  une  chambre  de  toilette  séparée. 

La  cuisine  est  pourvue  d'un  évier  et  d'une  cheminée.  Par  la  cuisine  on  peut 
sortir  sur  le  toit  plat  de  l'allonge  à  un  étage  qui  se  trouve  en  arrière  du  bureau 
de  poste. 

Dans  le  sous-sol,  il  y  a  la  chambre  de  la  fournaise,  et  des  compartiments 
séparés  pour  le  charbon  et  les  cendres. 


ONTARIO 

ACTON 

Edifice  public. — Les  tuyaux  d'égouts  ont  été  disjoints  et  raccordés  à  l'égout 
principal  de  la  ville. 

Galt 

Edifice  public. — Sur  le  bord  de  la  rivière  on  a  construit  un  nouveau  mur  de 
soutènement  en  béton. 

Hamilton 

Station  postale  "B". — L'intérieur  non  fini  du  deuxième  étage  a  été  parachevé. 
On  a  posé  un  plancher,  fini  le  plâtrage  des  murs  et  des  plafonds,  ajusté  les  châssis 
et  les  portes,  complété  la  plomberie,  installé  l'éclairage  électrique  dans  les  bureaux 
et  dans  la  salle  des  facteurs.  Un  monte-charge  actionné  à  la  main  a  été  mis  en 
place  pour  le  service  du  sous-sol  jusqu'au  deuxième  étage. 

LONDON 

Edifice  public. — Des  réparations  considérables  ont  été  faites  à  la  boiserie 
dans  la  tour  de  l'horloge.  De  plus,  on  a  peinturé  tout  l'ouvrage  extérieur  en  bois 
et  l'on  a  fait  les  réparations  nécessaires  à  l'intérieur  de  l'édifice. 

Newmarket 

Edifice  public. — Les  drains  conduisant  à  la  fosse  septique  ont  été  disjoints 
et  ils  ont  été  raccordés  à  l'égout  de  la  rue.  On  a. aussi  peinturé  la  boiserie  exté- 
rieure. 

Ottawa 

L'entretien  ordinaire  et  les  réparations  nécessaires  de  tous  les  édifices  du 
gouvernement  ont  été  faits  soigneusement  pendant  tout  le  cours  de  l'année. 

Les  nouveaux  téléphones  du  gouvernement  sont  actionnés  au  moyen  d'un 
système  de  bureaux  centraux  d'embranchement  adopté  pour  les  édifices  d'Ottawa, 
et  ces  centraux  sont  situés  comme  suit:  Edifice  du  centre,  édifice  Connaught, 
édifice  des  bureaux  géodésiques  (Ferme  expérimentale),  édifice  Hunter,  Musée 
Victoria,  Imprimerie  Nationale,  et  l'édifice  Woods. 

Des  compteurs  maximum  ont  été  installés  par  la  Commission  Hydro  Elec- 
trique dans  les  édifices  suivants:  édifice  du  centre,  l'édifice  de  l'Est,  l'édifice  de 
l'Ouest,  l'édifice  Langevin,  le  bureau  de  poste,  l'édifice  Daly,  l'édifice  Connaught, 
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l'édifice  d'Essais  des  combustibles,  l'Imprimerie  Nationale,  la  division  des  Mines, 
l'édifice  du  chauffage  Central,  le  Musée  Victoria  et  l'édifice  des  Archives,  l'édifice 
de  l'Observatoire,  et  l'édifice  Harris  &  Campbell',  rue  Queen. 

On  a  entretenu  de  la  meilleure  manière  possible  les  serres,  les  terrains,  les 
chemins  et  les  allées  autour  des  édifices. 

Edifice  Langevin. — Dans  le  corridor  du  rez-de-chaussée  le  plancher  en  bois 
a  été  remplacé  par  un  plancher  en  terrazo. 

A  l'étage  supérieur,  des  cloisons  en  briques  ont  été  construites  pour  y  faire 
des  bureaux. 

On  a  construit  un  nouvel  escalier  avec  des  marches,  des  contremarches  et  un 
dado  en  marbre.  Des  changements  considérables  ont  été  faits  à  l'entrée  de 
l'ouest,  comprenant  une  nouvelle  rampe  en  cuivre  jaune  et  des  portes  en  chêne 
dans  le  vestibule. 

On  a  amélioré  le  système  de  chauffage,  changé  la  pompe  et  le  récepteur, 
modifié  les  tuyaux  principaux  des  réchauffeurs  "Presto".  Le  vestibule  principal 
et  le  bureau  du  ministre  des  postes,  du  côté  de  la  rue  Metcalfe,  ont  été  directement 
chauffés  par  des  tuyaux  à  vapeur. 

Garage  sous  la  Plaza. — Une  allonge  a  été  construite  et  les  environs  ont  été 
améliorés.  On  a  aménagé  une  chambre  de  toilette  pour  l'usage  des  employés, 
l'on  a  ajouté  des  lumières  électriques.  Dans  la  partie  occupée  par  le  ministère 
des  Travaux  publics,  une  chambre  de  toilette  a  été  disposée  pour  les  chauffeurs. 
On  a  aussi  fait  les  changements  nécessaires  à  la  plomberie  et  à  l'éclairage  élec- 
trique. 

Edifice  Daly. — L'encoignure  nord-ouest  des  rues  Rideau  et  Sussex  a  été  mo- 
difiée pour  laisser  passer  le  trottoir  sous  l'arcade  de  l'édifice  à  cet  endroit.  On 
a  renouvelé  toutes  les  fenêtres  du  sous-sol  le  long  de  la  rue  Sussex.  Les  fenêtres 
des  étages  supérieurs  ont  subi  des  changements  pour  fournir  une  meilleure  ven- 
tilation dans  les  bureaux.  On  a  ragréé  les  murs  et  les  plafonds  avariés  par  un 
nouveau  plâtrage. 

Edifice  Comnaught. — On  a  installé  de  nouveaux  tuyaux  de  chauffage  entre 
l'édifice  Connaught  et  l'édifice  de  la  division  des  Mines.  A  cet  effet,  un  tunnel 
a  été  creusé  et  construit  en  béton  sous  la  rue  Sussex  pour  faire  traverser  ces 
tuyaux  à  l'édifice  des  Mines.  On  a  placé  des  valves,  des  robinets  d'arrêt,  des 
couvertures  en  amiante,  etc.,  le  tout  tel  que  requis. 

Imprimerie  Nationale. — Un  contrat  a  été  adjugé  pour  l'installation  de  trente 
portes  à  coulisse  automatiques  comme  protection  en  cas  d'incendie.  Ces  portes, 
lorsque  c'est  nécessaire,  peuvent  isoler  les  différentes  ailes,  les  puits  d'ascenseur, 
etc.,  de  l'édifice. 

Un  nouveau  système  d'éclairage  a  été  posé  dans  l'édifice,  que  Ton  a  repeinturé 
à  neuf.  Une  grande  partie  des  planchers  des  deuxième  et  troisième  étages  a  été 
enlevée  et  renouvelée. 

Edifice  Hawkesbury,  rue  Sussex. — On  a  construit  un  garage  en  arrière  du 
corps  principal  de  cet  édifice.  Un  radiateur  a  été  ajouté  et  raccordé  à  l'appareil 
de  chauffage.  Un  nouveau  tuyau  de  fumée  a  été  posé  au  laboratoire  des  minerais, 
et  l'on  a  fermé  par  un  mur  de  brique  le  grande  ouverture  qui  se  trouvait  au  bout 
de  la  bâtisse  servant  au  grillage  du  minerai.  On  a  aussi  réparé  le  toit  de  l'édifice 
principal. 

Edifice  Hunter. — Deux  des  quatre  chaudières  servant  au  chauffage  de  cet 
édifice  ont  été  pourvues  de  brûleurs  mécaniques  à  l'huile,  et  l'on  a  installé  deux 
réservoirs  pouvant  contenir  chacun  4,000  gallons  d'huile.  Dans  la  chambre  des 
chaudières,  située  au-dessous  de  l'allée  privée,  on  a  construit  une  cloison  pour 
faire  un  compartiment  avec  une  fondation  en  béton  dans  le  but  d'y  placer  les 
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réservoirs.  Tout  le  tuyautage  nécessaire  a  été  ajusté  pour  raccorder  les  chau- 
dières aux  réservoirs,  et  des  éventails  ainsi  que  des  moteurs  ont  été  installés.  Le 
briquetage  démoli  a  été  .ragréé  et  le  nouvel  appareil  a  été  tenu  prêt  pour  la  saison 
de  chauffage. 

Station  d'essais  du  combustible,  rue  Booth. — On  a  construit  un  hangar  en 
bois,  de  30  pieds  6  pouces  par  40  pieds  7  pouces,  avec  des  murs  de  fondation  en 
béton.  Les  colombages  sont  de  2  par  4,  les  chevrons  de  2  par  6.  Les  poutres,  de 
3  par  12  sont  supportées  par  des  colonnes  en  fer  de  3  pouces  de  diamètre.  L'inté- 
rieur et  l'extérieur  de  la  bâtisse  sont  en  planches  embouvetées;  à  l'extérieur  on 
a  posé  du  papier  à  construction  recouvert  en  planches  posées  à  déclin.  Le  toit 
est  en  planches  embouvetées  recouvertes  d'un  papier  goudronné  du  type  Ready 
Roofing  peinturé.    Le  plancher  de  la  bâtisse  est  en  béton. 

Une  plate-forme  couverte  pour  le  lavage  a  été  annexée  à  ce  hangar.  Il  y 
a  une  fondation  et  un  plancher  en  béton,  des  poteaux  de  6  par  6,  des  sablières 
de  4  par  6,  des  chevrons  de  2  par  6,  couverts  avec  des  planches  embouvetées  et 
deux  épaisseurs  de  papier  Ready  Roofing  peinturé. 

Ferme  expérimentale 

Bâtisse  au  lin. — La  bâtisse  pour  l'industrie  du  lin  ayant  été  détruite  par  un 
incendie,  le  18  janvier  1921,  on  construisit  pour  la  remplacer  un  édifice  avec 
charpente  en  bois  du  type  "baloon  frame",  mesurant  79  pieds  8  pouces  de  front 
et  29  pieds  9  pouces  de  profondeur. 

Cette  nouvelle  bâtisse  est  lambrissée  diagonalement  sur  des  colombages  de 
2  par  6,  et  pardessus  ce  lambris  diagonal  on  a  placé  verticalement  des  planches 
avec  des  voliges  sur  les  joints.  Au-dessus  du  cordon,  les  murs  sont  lambrissés 
avec  des  bardeaux. 

Les  solives  des  planchers  des  deux  étages  sont  supportées  par  des  poteaux 
en  bois  de  8  par  8  et  des  poutres  de  10  par  14,  renforcées  avec  des  corbeaux  en 
bois  dur.  Au  premier  étage,  on  a  installé  un  système  de  chauffage  à  vapeur, 
comprenant  chaudière  à  vapeur  et  radiateurs,  on  a  aussi  posé  quelques  garni- 
tures de  plomberie. 

Sur  le  toit  en  bardeaux,  des  ventilateurs  en  tôle  galvanisée  ont  été  placées 
ainsi  que  des  jalousies  fixes  dans  les  pignons. 

La  bâtisse  est  pourvue  d'un  système  d'éclairage  électrique;  la  machine  du 
moteur  est  actionnée  par  un  fil  électrique  indépendant. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  à  la  journée  par  les  ouvriers  du  ministère  des 
Travaux  publics. 

Dans  le  sous-sol  il  y  la  chambre  de  la  fournaise,  la  soute  au  charbon,  placées 
au-dessous  du  niveau  du  plancher;  les  chambres  des  cuves.  Les  portes  et  leurs 
cadres  sont  blindés  en  métal.  Il  y  a  deux  escaliers  à  partir  du  sous-sol  jusqu'au 
grenier  de  cette  bâtisse. 

Division  de  V aviculture. — On  a  fait  une  allonge  de  26  pieds  de  front  par  6 
pieds  de  profondeur  au  poulailler  de  l'élevage,  et  l'on  a  peinturé  l'extérieur  de 
12  poulaillers. 

PORT- ARTHUR 

Edifice  public. — L'édifice  du  bureau  de  poste  est  situé  à  l'angle  des  rues 
Arthur    et  de  la  Cour. 

La  ville  de  Port-Arthur  a  pris  possession  d'une  lisière  de  terrain,  de  15.85 
pieds  de  largeur,  soit  une  superficie  de  .0363  acre,  en  arrière  du  bureau  de 
poste,  pour  ouvrir  la  rue  Cooke.  On  a  cédé  en  avant  du  bureau  de  poste  un 
morceau  de  terrain  triangulaire,  ayant  une  superficie  de  .0463  acre,  dont  la 
base  de  40  pieds  5  pouces  se  trouve  sur  la  rue  de  la  Cour,  et  le  bureau  de  poste 
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couvre  une  partie  de  ce  nouveau  terrain.  Ceci  donne  à  la  propriété  de  l'édifice 
du  bureau  de  poste,  un  front  de  124.64  pieds  au  lieu  de  100  pieds  sur  la  rue 
de  la  Cour.  Les  autorités  de  la  ville  ont  passé  un  acte  de  vente  cédant  au  gou- 
vernement pour  le  prix  nominal  de  $1.00  le  lopin  triangulaire,  et  ont  demandé  en 
retour  que  l'on  donne  à  la  ville  la  lisière  de  terrain  de  15.86  pieds  ci-dessus  men- 
tionnée. 

Le  19  mars  1923,  un  contrat  a  été  adjugé  à  Robt  Hamer,  Port-Arthur,  pour 
changer  et  augmenter  l'installation  intérieure  du  bureau  de  poste. 

PEMBROKE 

Edifice  public. — Tout  le  mécanisme  d'une  horloge  à  quatre  cadrans  a  été 
acheté  de  John  Smith  &  Sons,  Angleterre,  et  placé  dans  la  tour  de  cet  édifice. 

Un  mur  de  soutènement  en  béton  armé,  de  50  pieds  de  longueur,  de  8  pieds 
de  largeur  et  de  8  pieds  de  hauteur,  a  été  placé  au-dessous  du  mur  en  pierre. 
On  a  redressé  le  mur  de  pierre,  enlevé  le  massif  en  pierre  pour  le  remplacer  par 
un  massif  en  béton  armé  de  12  pieds  de  hauteur.  Un  drain  en  tuiles  de  4  pou- 
ces a  été  posé  en  arrière  du  mur,  avec  un  puisard  extérieur,  et  un  autre  drain 
en  tuiles  de  6  pouces  a  été  placé  depuis  ce  puisard  jusqu'à  la  rivière.  Dans  la 
cour  le  terrain  a  été  disposé  avec  une  pente  vers  le  puisard.  On  a  fait  des  chan- 
gements à  la  porte  d'en  arrière  du  sous-sol  pour  la  conformer  au  niveau  surélevé 
de  la  cour. 

PETROLIA 

Edifice  public. — Dans  l'entrepôt  de  la  douane,  des  changements  ont  été 
faits  pour  y  installer  un  arsenal.  On  a  posé  un  système  d'éclairage  électrique. 
Une  nouvelle  porte  a  été  placée  dans  la  clôture,  ainsi  qu'un  trottoir  et  des  mar- 
ches conduisant^  la  plate-forme.  Un  équipement  complet  d'armoires  à  serrures 
et  de  râteliers  pour  les  fusils  a  été  installé  dans  cette  partie  de  l'édifice. 

PORT  HOPE 

Edifice  public— L'éclairage  au  gaz  a  été  remplacé  dans  tout  l'édifice  par 
un  système  d'éclairage  électrique  avec  tous  les  accessoires  et  les  garnitures  né- 
cessaires. , 

On  a  réparé  les  planchers,  les  portes,  les  fenêtres  et  les  clôtures,  loiuîb 
l'édifice  a  été  peinturé  et  décoré  en  la  manière  requise. 

PRESCOTT 

Bureau  de  poste.— Un  nouveau  hangar,  avec  une  porte  d'entrée  au  sous-sol 
du  bureau  de  poste,  a  été  construit  en  bois  avec  une  fondation  en  béton  et  un 
plancher  en  béton  armé.  Les  dimensions  de  ce  hangar  sont  de  18  par  10  par  8 
pieds  de  hauteur.  Les  murs  ont  des  colombages  de  2  par  4;  ils  sont  lambrissés  à 
l'extérieur  avec  des  planches  posées  à  déclin,  et  à  l'intérieur  avec  des  planches 
«embouvetées  à  joints  en  forme  de  V.  Le  toit  posé  sur  des  chevrons  de  2  par  6 
est  en  planches  embouvetées  couvertes  de  deux  épaisseurs  de  papier  goudronne 
du  type  Ready  Roofing. 

Dans  le  bureau  de  poste,  on  a  installe  deux  chambres  de  toilette  avec  bas- 
sins; un  nouveau  bureau  pour  le  maître  de  poste.  Les  vieux  serpentins  de 
chauffage  ont  été  remplacés  par  des  radiateurs.  - 

On  a  fait  aussi  d'autres  changements  dans  l'aménagement  intérieur  de 
l'édifice,  et  la  cloison  à  treillis  a  été  disposée  pour  recevoir  168  boîtes  en 
bronze  et  tiroirs  additionnels.  ,  x    '• 

Le  rez-de-chaussée,  les  vestibules  et  le  hall  ont  ete  peintures  soit  a  1  huile 
ou  en  détrempe  selon  qu'il  était  requis;  il  en  a  été  de  menu  dans  le  bureau  de 
l'Accise  et  dans  la  salle  de  bain  au  premier.  On  a  fait  eu  même  temps  d  autres 
réparations  nécessaires. 
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RENFREW 

Edifice  public. — La  cloison  en  treillis  du  bureau  de  poste  a  été  modifiée  afin 
d'y  ajouter  140  boîtes  et  tiroirs  en  acier,  et  d'y  insérer  une  plaque  pour  le  ré- 
cepteur des  journaux  et  des  colis  postaux. 

SAULT  STE- MARIE 

Edifice  public. — Les  deux  fournaises  rondes  en  fonte  ont  été  remplacées  par 
deux  fournaises  à  trémie  d'alimentation  automatique  pour  le  chauffage  à  l'eau 
chaude.    On  a  changé  les  tuyaux  principaux  pour  améliorer  la  circulation. 

Dans  le  but  de  protéger  les  passants  contre  tout  danger  provenant  de  la 
glace  ou  de  la  neige  tombant  de  la  tour  à  l'horloge,  une  marquise  en  acier  de 
structure  de  8  pieds  de  largeur  et  de  16  pieds  de  longueur  a  été  construite,  avec 
une  couverture  en  bois,  au-dessus  d'une  des  portes  de  l'entrée  principale. 

STJDBURY 

Edifice  public. — La  cloison  en  treillis,  placée  dans  la  pièce  destinée  au 
public,  a  été  modifiée  et  aménagée  pour  recevoir  522  boîtes  et  tiroirs  en  bronze. 

TORONTO 

Station  "A"  à  la  gare. — Une  allée  en  madriers  a  été  construite  depuis  la 
nouvelle  gare  Union  jusqu'à  la  vieille  gare  pour  l'usage  des  trucks  transportant 
les  matières  postales. 

Au  niveau  du  sous-sol,  on  a  couvert  une  partie  de  cette  allée  au  moyen 
d'une  charpente  d'acier  recouverte  d'un  toit  en  tôle  gaufrée. 

On  a  aussi  construit  dans  le  sous-sol  des  cloisons  métalliques  munies  de 
portes  à  coulisse. 

Des  évents  ont  été  posés  aux  fontaines,  des  radiateurs  de  chauffage  ont  été 
ajoutés  dans  le  sous-sol  et  les  puits  des  ascenseurs. 

Edifice  n°  185  Avenue  Spadina. — Des  bureaux  pour  les  quartiers  généraux 
militaires  ont  été  aménagés  aux  5e  et  6e  étages  de  cet  édifice.  On  a  fait  des 
cloisons,  renouvelé  la  plomberie,  modifié  l'appareil  de  chauffage  et  le  système 
d'éclairage  électrique,  et  le  tout  a  été  peinturé  et  décoré. 

WATERLOO 

Edifice  public. — La  partie  à  l'arrière  de  cet  édifice  a  subi  des  changements 
pour  servir  d'entrepôt  de  vérification  des  Douanes.  Des  cloisons  ont  été  enle- 
vées, des  portes  ont  été  changées  de  place.  On  a  en  même  temps  renouvelé  le 
plâtrage,  modifié  l'éclairage  électrique;  et  le  tout  a  été  décoré  et  peinturé. 


MANITOBA 

DAUPHIN 

Edifice  public. — A  l'entrée  de  côté,  on  a  construit  une  cloison  lattée  et  plâtrée, 
de  manière  à  former  un  vestibule. 

Des  changements  ont  été  faits  dans  la  cloison  à  treillis  du  vestibule  public, 
au  bureau  de  poste,  afin  d'ajouter  319  boîtes  et  tiroirs  en  acier.  On  a  aussi 
peinturé  tout  l'extérieur  de  l'édifice. 

STONEWALL 

Edifice  public. — La  cloison  en  treillis  du  bureau  de  poste  a  été  modifiée 
pour  y  ajouter  140  boîtes  et  tiroirs  en  acier.  On  a  peinturé  la  boiserie  extérieure 
et  fait  d'autres  réparations. 
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VIRDEN 

Edifice  public. — Depuis  la  construction  de  cet  édifice  en  1914,  l'énergie 
électrique  requise  a  été  fournie  par  le  Lister  Bruston  Electric  Plant.  En  1922, 
l'appareil  moteur  a  été  enlevé  et  expédié  à  la  ferme  expérimentale  de  La  Ferme, 
P.Q. 

Un  nouveau  contrat  a  été  passé  avec  le  Système  Municipal,  et  le  courant 
électrique  a  été  raccordé  à  nouveau  avec  l'édifice  sus-mentionné. 

• 

WINNIPEG 

Edifice  de  la  douane. — Des  changements  et  des  améliorations  ont  été  faits 
pour  aménager,  au  troisième  étage  de  cet  édifice  des  bureaux  pour  l'ingénieur  de 
district,  et  au  troisième  étage  pour  l'architecte  résident  de  district,  ministère  des 
Travaux  Publics. 

Entrepôt  de  vérification  de  la  douane. — L'appareil  de  chauffage  à  vapeur  à 
haute  pression  a  été  remodelé  et  converti  en  un  système  à  retour  à  vapeur  à 
basse  pression,  la  pompe  de  retour  étant  éliminée.  On  a  construit  un  nouveau 
plancher  en  béton  armé  dans  le  compartiment  des  chaudières;  deux  chaudières 
ont  été  enlevées  et  remises  en  place  etc.,  entourées  d'un  briquetage  convenable, 
et  l'on  a  en  même  temps  fait  d'autres  réparations  moins  importantes  aux  chau- 
dières. 

On  a  réparé  le  réservoir  à  l'eau  chaude,  le  tuyau  à  l'eau,  etc.,  raccordés  au 
réchaufïeur  électrique.  Les  conduites  fournissant  le  service  de  l'eau  pour  l'usage 
domestique  ont  été  couvertes  en  amiante  aux  endroits  exposés  à  la  vue. 

SASKATCHEWAN 

Moose  Jaw 

Edifice  public. — On  a  installé  dans  cet  édifice  un  nouvel  ascenseur  et  un 
monte-charge  (actionnés  par  l'électricité)  avec  cabine  et  machinerie  au  complet. 
Des  changements  et  des  ouvrages  additionnels  ont  été  faits  dans  l'aménagement 
intérieur  du  bureau  de  poste. 

ALBERTA 

Calgary 

Entrepôt  de  vérification  de'  la  douane. — A  l'angle  sud-est  de  cet  édifice  et  à 
l'étage  supérieur,  on  a  disposé  des  bureaux  pour  le  surintendant  du  service  postal. 
Des  changements  ont  été  faits  à  l'ascenseur  et  au  monte-charge.  Dans  le  monte- 
charge,  on  a  façonné  les  portes  de  manière  à  ce  qu'elles  puissent  se  fermer  auto- 
matiquement. Les  roues  et  poulies  placées  à  la  partie  supérieure  du  monte- 
charge  ont  été  entourées  de  grilles  en  fer. 

Dans  une  des  chaudières  à  vapeur  de  l'appareil  de  chauffage,  on  a  renou- 
velé les  tubes  intérieurs  et  fait  les  autres  réparations  nécessaires. 

Edmonton 

Edifice  public. — Le  13  octobre  1922,  un  contrat,  au  montant  de  $5,306.00, 
a  été  accordé  pour  faire  des  changements  à  la  cloison  en  treillis  contenant  les 
boîtes  aux  lettres,  et  aux  bureaux  de  la  division  des  lettres  recommandées. 

Pour  l'exécution  de  ces  travaux  il  a  fallu  raccourcir  la  pièce  destinée  au 
public  sur  le  rez-de-chaussée,  et  transporter  au  deuxième  étage  une  grande  partie 
des  bureaux  des  lettres  recommandées  et  du  triage,  ces  deux  étages  étant  pourvus 
d'armoires  montantes. 

Les  changements  à  cet  édifice  comprennent  une  nouvelle  couverture  du 
toit  et  d'autres  ouvrages  de  renouvellement. 
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Grande  Prairie 

Edifice  public. — Les  changements  et  les  ouvrages  additionnels  que  l'on  a 
faits  au  bureau  de  poste,  aux  bureaux  de  l'Agence  des  Terres  Fédérales  et  du 
télégraphe,  ont  consisté  à  construire  une  allonge  d'un  étage  avec  toit,  de  36J 
pieds  de  front  par  46  pieds  de  profondeur;  à  donner  plus  d'accommodation  dans 
la  pièce  destinée  au  public  dans  le  bureau  de  poste,  dans  le  bureau  du  maître 
de  poste;  à  construire  une  porte  pour  l'entrée  des  matières  postales;  à  faire  des 
changements  dans  le  présent  édifice  pour  l'installation  d'un  bureau  de  télégraphe 
et  de  bureaux  pour  l'agent  et  le  comptable  de  la  division  des  Terres. 

Les  murs  de  cette  allonge  sont  en  bois,  ils  sont  supportés  par  une  fondation 
en  béton.  Au-dessus  de  la  plinthe,  les  murs  sont  construits  avec  des  colombages 
recouverts  en  planches  embouvetées  et  de  plus  lambrissés  à  l'extérieur  en  plan- 
ches posées  en  déclin,  avec  des  encoignures  ornementées.  A  l'intérieur  les  murs 
sont  lattes  et  plâtrés.  Le  toit  est  construit  avec  des  chevrons  de  2  par  6,  et  les 
solives  des  plafonds  sont  de  1|  par  6.  La  couverture  est  en  planches,  avec  en 
plus  du  papier  à  construction  et  des  bardeaux. 

Le  toit  construit  en  mansarde  a  été  subdivisé  de  manière  à  faire  un  loge- 
ment éclairé  par  des  lucarnes. 

On  a  fait  une  cheminée  en  brique  avec  chapeau  en  béton,  à  partir  du  sous- 
sol  jusqu'au  dessus  du  toit. 

L'édifice  est  chauffé  à  Peau  chaude  au  moyen  de  radiateurs  placés  dans  les 
différentes  chambres,  et  il  est  éclairé  par  l'électricité. 

Un  contrat,  au  montant  de  $11,680.00  a  été  accordé  pour  la  construction 
d'un  prolongement  considérable  à  cet  édifice,  et  pour  remplacer  le  système  actuel 
de  chauffage  à  air  chaud  par  un  appareil  de  chauffage  à  vapeur.  Mais  à  l'ex- 
ception de  certains  matériaux  préparés  aux  usines,  la  construction  n'a  pas  en- 
core été  commencée,  vu  que  les  excavations  du  sous-sol  ne  sont  pas  terminées. 

RIVIERE-À-LA-PAIX     (PEACE    RIVER ) 

Bureau  de  télégraphe. — Cet  édifice  construit  en  bois  sert  de  bureau  de  télé- 
graphe et  de  résidence  en  même  temps.  Il  était  en  très  mauvais  état,  et  pour  le 
rendre  habitable  on  a  renouvelé  le  plancher  du  rez-de-chaussée  et  couvert  les 
murs  avec  du  lambris  Beaver  Board.  On  a  aussi  aménagé  dans  le  sous-sol  une 
chambre  pour  les  batteries  électriques. 

COLOMBIE-BRITANNIQUE 

VERNON 

Edifice  public. — Dans  la  pièce  destinée  au  public  dans  le  bureau  de  poste,  la 
cloison  en  treillis  a  subi  des  changements  pour  y  ajouter  132  boîtes  et  tiroirs  en 
acier;  on  a  aussi  fait  des  boîtes  pour  les  clefs  en  double. 

VANCOUVER 

Les  différents  édifices  sous  le  contrôle  du  ministère  des  Travaux  publics  ont 
été  réparés  et  améliorés  d'une  manière  considérable. 

RÉGION  ARCTIQUE 

ÎLE  ELLESMERE 

Le  7  juillet  1922,  un  contrat  a  été  adjugé  à  Olivier  Arthur  Gignac,  de  la  cité 
de  Québec,  pour  construire  des  groupes  de  bâtisses  en  sections  démontables  à 
l'usage  de  la  R.G.C.C.  dans  les  régions  arctiques.  Ces  constructions  compren- 
nent: quatre  huttes  de  résidence,  trois  magasins,  trois  hangars  pour  le  gras  ou 
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l'huile  de  poisson  et  quatre  latrines.  Toutes  les  pièces  de  ces  bâtisses  devaient 
être  emballées  dans  des  caisses  à  claire-voie  et  livrées  à  l'entrepôt  de  la  R.G. 
C.C.,  sur  le  quai,  en  la  cité  de  Québec,  P.Q. 

Cet  ouvrage  a  été  décrit  en  détail  dans  le  rapport  annuel  du  dernier  exer- 
cice financier,  et  les  travaux  ont  été  parachevés  dans  le  cours  de  l'exercice. 

HÔPITAUX  MILITAIRES 
Ontario 

BURLINGTON 

Hôpital  Brant. — On  a  posé  une  nouvelle  couverture  au-dessus  de  la  cham- 
bre des  chaudières.  Les  gouttières  et  les  tuyaux  de  descente  ont  été  réparés 
ainsi  que  les  chaudières  de  l'appareil  de  chauffage.  On  a  peinturé  l'extérieur  de 
l'édifice  principal  et  les  échelles  de  sauvetage. 

KINGSTON 

Hôpital  Sijdenham. — En  janvier  1923,  un  incendie  a  détruit  l'édifice  des  ma- 
ladies contagieuses  et  l'usine  du  pouvoir  et  du  chauffage.  Des  réparations  tem- 
poraires furent  faites  à  l'usine  pour  utiliser  l'appareil  de  chauffage  pendant 
un  certain  temps  ;  mais  en  février  on  ferma  tous  les  édifices. 

TORONTO 

Casernes  Rosedale. — Les  huit  bâtisses  situées  à  Rosedale  Heights  ont  été 
démolies  et  les  matériaux  vendus  à  l'encan. 

Colombie-Britannique 
esquimalt 

Casernes  des  marins. — Des  plans  et  devis  ayant  été  préparés,  des  soumis- 
sions furent  demandées  et  le  ministère  accorda  un  contrat  pour  les  travaux  ci- 
après  mentionnés,  qui  furent  terminés  en  juin  1923.  Les  travaux  en  question 
consistèrent  à  convertir  l'hôpital  des  marins  en  casernes  pour  ces  toiêmes 
marins  et  à  construire  plusieurs  autres  nouvelles  bâtisses,  tels  que  le  hangar  aux 
canon?,  la  plate-forme  des  projecteurs,  l'édifice  des  bureaux  de  l'administration 
et  la  résidence  des  principaux  officiers.  Le  terrain  de  parade  fut  pourvu  d'une 
conduite  d'eau  principale,  et  l'on  posa  des  valves  à  l'appareil  de  chauffage. 

Bien  que  les  travaux  fussent  exécutés  par  le  ministère  des  Travaux  Publies,, 
tous  les  paiements  ont  été  soldés  par  le  ministère  du  Service  Naval,  après  avoir 
été  certifiés  par  notre  architecte  résident. 

VANCOUVER 

Hôpital  militaire  Shaughnessy. — Un  commencement  d'incendie  dans  la  cui- 
sine de  cet  hôpital  a  nécessité  les  travaux  ci-après  mentionnés: — 

Autour  de  la  cheminée  des  premier,  deuxième  et  troisième  étages,  les  plan- 
chers et  les  solives  furent  coupés  et  ragréés,  on  a  posé  des  briques  creuses,  depuis 
la  fondation  jusqu'au  toit,  et  le  tout  a  été  ensuite  replâtré.  Les  planchers,  les 
portes  et  les  plafonds  ont  été  réparés  et  la  cuisine,  les  passages,  les  chambres, 
etc.,  ont  été  peinturés  et  décorés  à  neuf. 

Une  nouvelle  chaudière  verticale  à  vapeur,  avec  tous  ses  accessoires  a  été 
fournie  et  installée.  Les  changements  nécessaires  ont  été  faits  dans  le  sous-sol 
de  l'édifice  pour  y  placer  la  chaudière.  Une  glissoire  a  été  construite  pour  sortir 
les  cendres  de  la  chambre  de  la  chaudière. 
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TRAVAUX  DES  PORTS 


Par  K.  M.  Cameron,  ingénieur  en  chef 


NOUVELLE-ECOSSE 


BARRINTON    PASSAGE 


Les  travaux  exécutés  en  cet  endroit,  pendant  le  dernier  exercice  financier, 
comprennent  la  construction  de  quatre  piles  en  encaissement  ayant  chacune  12 
pieds  de  longueur,  20  pieds  de  largeur;  les  piles  sont  séparées  par  des  travées 
dont  chacune  a  10  pieds  de  longueur.  On  a  aussi  construit  trois  autres  piles  avec 
travées  ayant  des  dimensions  analogues,  avec  solives  et  traverses  standard  pour 
une  voie  de  chemin  de  fer. 

L'ouvrage  a  une  longueur  totale  de  154  pieds. 

Les  travaux  furent  commencés  le  4  août  et  terminés  le  19  décembre  1922.. 

BASSWOOD   BEACH 

Pendant  le  dernier  exercice  financier  on  a  continué  les  travaux  de  protection 
de  cette  plage  sur  une  longueur  de  480  pieds.  L'ouvrage  est  actuellement  de 
2,040  pieds  de  longueur.  C'est  une  structure  continue  formée  de  piles  en  encais- 
sement, dont  la  première  partie,  de  1,060  pieds  de  longueur,  a  8  pieds  de  largeur 
au  sommet,  tandis  que  la  partie  qui  reste  n'a  que  6  pieds  de  largeur.  La  hauteur 
de  cet  ouvrage  de  protection  varie  de  4  à  10  pieds. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  2  octobre  et  complétés  le  28  décembre 
1922. 

CHAPEL    COVE 

Les  travaux  exécutés  dans  le  cours  du  dernier  exercice  financier  consistent 
dans  la  construction  d'une  partie  d'un  prolongement  à  l'extrémité  extérieure  du 
brise-lames  isolé,  à  Chapel  Cove.  Lorsque  ce  prolongement  sera  complété,  il 
comprendra  un  ouvrage  en  encaissement  en  bois  indigène,  avec  un  lambrissage 
en  bois  créosote  le  long  de  la  substructure,  d'une  longueur  de  200  pieds  par  19 
pieds  de  largeur.  Une  pile  de  la  substructure  est  actuellement  en  place,  et 
une  autre  pile  est  prête  à  être  lancée.  Tous  les  matériaux  ont  été  achetés,  à 
l'exception  du  bois  pour  le  lambrissage  et  le  plancher. 

On  a  travaillé  à  cet  ouvrage  depuis  le  mois  d'août  1922  jusqu'en  janvier 
1923. 

CHEGGOGIN 

En  cet  endroit,  on  a  construit  un  prolongement  au  brise-lames,  de  50  pieds 
de  longueur,  20  pieds  de  largeur  et  de  18  pieds  de  hauteur. 

Dans  les  50  pieds  de  la  vieille  construction,  en  gagnant  vers  le  rivage,  les 
madriers  du  pavé  et  les  solives  ont  été  renouvelés.  De  plus,  sur  une  longueur 
de  300  pieds  vers  le  rivage,  le  fronteau  du  brise-lames  a  été  reconstruit  sur  une 
largeur  de  10  pieds  par  10  pieds  de  hauteur. 

COMEAUVILLE 

Pendant  l'exercice  de  1922-23,  les  travaux  exécutés  à  cet  endroit  ont  con- 
sisté en  un  prolongement  de  l'extrémité  extérieure  du  brise-lames,  sur  une  lon- 
gueur de  60  pieds,  une  largeur  de  30  pieds  et  une  hauteur  de  25  pieds.    L'extré- 

25 
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mité  de  la  vieille  construction  a  été  exhaussée  à  une  hauteur  moyenne  de  2^ 
pieds,  sur  une  largeur  de  30  pieds.  On  a  fait  aussi  un  nouveau  garde-lames  ou 
parapet  de  4  pieds  et  6  pouces  de  hauteur.  De  plus,  le  pavé  et  les  solives  du 
vieux  brise-lames  ont  été  renouvelés  sur  une  longueur  de  140  pieds  et  une 
largeur  de  30  pieds;  en  même  temps  on  a  exhaussé  le  garde-lames  de  2  pieds 
sur  une  distance  de  200  pieds. 

DIGBY 

Au  cours  du  dernier  exercice  financier,  un  prolongement  de  100  pieds  par  50 
pieds  a  été  construit  à  la  partie  en  éperon  de  la  jetée  de  Digby.  L'ouvrage  est 
fait  avec  des  pilotis  de  bois  créosote.  Tous  les  chapeaux  des  pilotis,  ainsi  que 
les  solives  et  les  liernes  sont  en  sapin  de  la  Colombie-Britannique.  Le  pavé  est 
construit  en  madriers  d'épinette  ordinaire  de  6  pouces  d'épaisseur. 


Pendant  l'exercice  financier  en  revue,  42.3  verges  cubes  de  béton  ont  été 
posées  pour  les  améliorations  du  brise-lames,  à  Friar's  Head.  Ces  travaux  d'a- 
mélioration sont  exécutés  en  vertu  d'un  contrat  adjugé  à  E.  M.  Dickson,  et 
lorsqu'ils  seront  complété»,  on  aura  posé  une  quantité  totale  de  263  verges  cubes 
de  béton. 

Cet  ouvrage  a  été  fait  dans  le  cours  des  mois  d'octobre  et  de  novembre. 

johnston's  harbour 

Cette  année,  on  a  construit  à  Johnston's  Harbour  un  hangar  pour  le  fret, 
de  24  pieds  de  longueur  par  14  pieds  de  largeur.  La  bâtisse  est  construite  avec 
des  poteaux  de  10  pieds  de  hauteur  et  un  toit  à  pignon. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  pendant  les  mois  d'octobre  et  de  novembre. 

MARGAREE    HARBOUR 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  reconstruit  au  moyen  d'ouvrage 
en  encaissement  en  bois  deux  grandes  brèches  ou  deux  parties  complètement 
détériorées  des  jetées  de  protection  placées  à  l'entrée  du  port  de  Margaree.  La 
brèche  dans  la  jetée  de  l'ouest  a  été  réparée  par  une  pile  de  114  pieds  de  lon- 
gueur et  d'une  largeur  moyenne  de  36^  pieds.  La  brèche  dans  la  jetée  de  l'est  a 
été  élargie  jusqu'à  30  pieds  de  la  partie  en  L,  située  à  l'extrémité  extérieure  de 
la  jetée,  et  vers  l'intérieur  de  la  jetée  on  a  élargi  cette  brèche  sur  une  distance 
de  450  pieds.  Alors  toute  cette  partie  démolie  a  été  reconstruits  par  des  piles 
en  encaissement  en  bois,  tel  que  ci-dessus  mentionné. 

On  a  érigé  une  bâtisse  pour  les  outils  avec  fondation  en  pilotis  sur  le  côté 
est  du  quai,  laquelle  bâtisse  peut  aussi  servir  de  hangar  pour  le  fret.  Ce  han- 
gar a  20  pieds  de  longueur  et  12  pieds  de  largeur.  Il  est  construit  avec  des 
poteaux  de  8  pieds  de  hauteur  et  avec  un  toit  à  pignon. 

Les  travaux  ont  été  exécutés  du  mois  de  mai  au  mois  de  décembre  inclusi- 
vement. 

MELFORD 

En  cet  endroit,  il  y  avait  auparavant  un  quai  de  300  pieds  de  longueur, 
comprenant  une  pile  de  tête  et  des  travées,  ainsi  qu'un  retour  en  L,  de  20  pieds 
par  20  pieds,  et  un  abord  de  25  à  36  pieds  de  longueur.  Au  mois  de  mars  1921, 
un  banc  de  glace  énorme  emporta  les  100  pieds  extérieurs  du  quai  et  le  retour  en 
L  jusqu'au  niveau  de  l'eau  basse,  ne  laissant  en  réalité  qu'un  quai  de  200  pieds 
de  longueur. 
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Pendant  le  présent  exercice  financier,  on  a  construit  un  prolongement  pour 
remplacer  la  partie  détruite.  Ce  nouvel  ouvrage  comprend  une  pile  et  une 
travée  ayant  une  longueur  totale  de  100  pieds,  et  une  largeur  de  26  pieds,  mesurée 
sur  le  côté  du  large  et  de  29  pieds,  mesurée  du  côté  -  intérieur.  Un  retour  en  L, 
solidement  construit  en  encaissement  a  été  aussi  érigé;  il  a  40  pieds  d-e  longueur 
et  22  pieds  de  largeur  du  côté  du  large  et  29  pieds  de  largeur  du  côté  intérieur, 
le  tout  formant  37,462  pieds  cubes  d'ouvrage.  Oes  travaux  ont  été  exécutés  à 
l'entreprise. 

MILL  CREEK 

Un  retour  en  L,  de  40  pieds  de  longueur,  de  20  pieds  de  largeur  par  24  pieds 
de  hauteur,  a  été  construit  à  l'extrémité  extérieure  du  quai,  à  Mill  Creek.  On 
a  aussi  repavé  le  quai  actuel  en  renouvelant  le  pavé  et  les  solives  aux  endroits 
où  c'était  nécessaire.  Un  banc  de  sable  et  de  gravier  a  été  enlevé  pour  permettre 
aux  vaisseaux  de  se  rendre  jusqu'au  quai. 

NECUM   TEUCII  ,  ' 

Les  travaux  exécutés  dans  le  cours  de  l'exercice  financier  ont  consisté  à  la 
construction  d'un  prolongement  au  quai,  de  40  x  40  pieds.  On  a  aussi  érigé  un 
hangar  de  25  x  30  pieds,  avec  des  poteaux  de  10  pieds  de  hauteur.  Une  route 
ayant  une  surface  finie  de  2  pouces  d'épaisseur,  15  pieds  de  largeur,  et  de  150 
pieds  de  longueur  a  été  construite  sur  le  quai. 

NEW    GLASGOW 

Pendant  l'exercice  de  1921-22  un  contrat  a  été  adjugé  pour  reconstruire  une 
partie  du  quai  devenue  considérablement  détériorée  et  poussée  en  dehors  de 
l'alignement  requis.  Avant  l'achèvement  de  l'entreprise,  les  travaux  ont  été 
arrêtés  et  le  contrat  fut  annulé.  Durant  l'exercice  présentement  en  revue,  cet 
ouvrage  a  été  complété  à  la  journée.  On  a  reconstruit  l'ouvrage  en  pilotis 
d'une  partie  du  quai,  sur  une  longueur  de  105  pieds  et  une  largeur  de  20  pieds. 
On  a  aussi  mis  en  place  172  pieds  linéaires  de  pièces  de  garde,  30  nouvelles 
défenses,  deux  nouveaux  poteaux  d'amarrage.  La  vieille  partie  du  quai  a  été 
remblayée  et  nivelée. 

NORTH  SYDNEY TERRAINS  DU  BALLAST 

On  a  construit  en  cet  endroit  un  prolongement  en  pilotis  de  100  pieds  de 
longueur  par  20  pieds  de  largeur,  renforcé  par  une  pile  en  encaissement,  de  20 
pieds  par  10  pieds,  placée  à  l'extrémité  du  quai. 

ogden's  pond 

Au  cours  de  l'exercice  financier  qui  vient  de  finir,  on  a  construit  un  ouvrage 
de  protection  bien  lesté,  formant  une  aile  à  l'ouvrage  actuel.  Cette  nouvelle 
partie  a  50  pieds  de  longueur,  10  pieds  de  largeur  et  7  pieds  de  hauteur;  le  but 
de  cette  structure  est  d'empêcher  le  gravier  emporté  par  la  mer  de  s'aceumuier 
dans  le  chenal  des  bateaux. 

PEMBROKE 

Pendant  l'exercice  financier  en  revue,  le  brise-lames  en  cet  endroit  a  été 
réparé  là  où  c'était  nécessaire.  On  a  aussi  enlevé  une  certaine  quantité  de 
gravier  qui  s'était  accumulé  en  avant  du  quai,  et  l'on  a  construit  un  mur  de 
soutènement  en  encaissement  le  long  du  chemin  qui  conduit  au  quai.  Cet 
ouvrage  de  protection  a  450  pieds  de  longueur,  8  pieds  de  largeur  et  une  hauteur 
moyenne  de  4  pieds.  Il  est  rempli  de  pierres  de  lest  et  sa  surface  est  recouverte 
de  gravier. 
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PETITE  RIVIÈRE 

Dragage. — Dans  le  cours  de  l'exercice  de  1922-23,  un  chenal  a  été  dragué  à 
la  main  à  partir  du  chenal  principal  jusqu'au  quai  public,  et  même  plus  loin 
jusqu'à  la  tête  de  l'anse.  Ce  chenal  a  une  longueur  d'environ  400  pieds  par  une 
largeur  de  15  pieds;  il  a  été  creusé  dans  l'endroit  le  plus  profond  jusqu'à  2 
pieds,  à  l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires. 

PORT   MAITLAND 

Dans  le  cours  de  l'année  1922-23,  les  travaux  exécutés  à  Port  Maitland  ont 
consisté  à  renforcer  la  pile  du  large  du  brise-lames  ouest  sur  une  longueur  de 
116  pieds,  une  largeur  de  12  à  14  pieds  et  une  hauteur  de  23  pieds,  avec  en  plus 
un  garde-lames  ou  parapet  de  4  pieds  et  6  pouces.  Une  partie  du  brise-lames 
principal,  de  310  pieds  de  longueur  par  30  pieds  de  largeur,  a  été  réparée.  On  a 
posé  des  nouvelles  solives,  80  tonnes  de  lest  en  pierre,  et  14,500  pieds,  m.p.  de 
madriers  pour  le  pavé.  Au  brise-lames  de  l'est,  sur  une  longueur  de  220  pieds 
et  une  largeur  de  18  pieds,  des  solives  ont  été  renouvelées  et  6,600  pieds,  m.p.  de 
madriers  ont  été  placés  pour  réparer  le  pavé. 

RIVERPORT 

En  cet  endroit,  on  a  fait  un  ouvrage  de  protection  comprenant  deux  barrières 
en  fascines  maintenues  en  place  par  des  fils  de  fer  assujettis  aux  pilotis.  Ces 
barrières  se  prolongent  depuis  l'île  Park  jusqu'à  terre  ferme  sur  une  distancé  de 
1,600  pieds.  Elles  ont  été  construites  pour  retenir  la  vase  pompée  par  la  drague 
dans  le  chenal  de  Riverport. 

Dragage. — Le  dragage  a  consisté  à  creuser  une  partie  d'un  chenal  à  partir  du 
chenal  principal  jusqu'aux  quais  de  Riverport.  L'ouvrage  a  été  commencé  au 
chenal  principal  et  a  été  fait  par  la  drague  hydraulique  "N°  5",  du  ministère  des 
Travaux  publics.  On  a  dragué  le  chenal  sur  une  longueur  de  3,140  pieds,  une 
largeur  de  200  pieds  jusqu'à  une  profondeur  de  18  pieds,  à  l'eau  basse  des  grandes 
marées  ordinaires.  La  profondeur  moyenne  de  la  tranchée  était  d'environ  7 
pieds. 

La  drague  a  été  mise  en  opération  du  28  août  au  18  novembre.  On  a- enlevé 
une  quantité  totale  de  163,347  verges  cubes  de  déblais. 

SYDNEY — BARRE  SUD  (PORT  DE  SYDNEY) 

Dans  le  cours  de  l'exercice  financier,  on  a  continué  l'ouvrage  de  protection 
de  la  plage,  le  long  de  la  partie  sud,  et  l'on  a  fait  de  l'ouvrage  en  encaissement 
sur  une  longueur  de  512  pieds,  par  6  pieds  de  largeur  et  une  hauteur  moyenne 
de  4  pieds. 

SYDNEY STATION    DE   LA    QUARANTAINE 

Les  travaux  exécutés  à  la  journée  en  cet  endroit  ont  consisté  à  construire 
un  mur  de  soutènement  en  ouvrage  d'encaissement,  de  150  pieds  de  longueur 
par  8  pieds  de  largeur  et  une  hauteur  moyenne  de  5  pieds,  au  pied  de  la  côte  lé 
long  du  côté  nord  du  quai. 

WINDSOR 

Dragage. — L'ouvrage,  qui  a  été  complété  d'une  manière  satisfaisante  en  cet 
endroit,  a  consisté  à  enlever  la  vase  accumulée  en  avant  du  quai  du  gouverne- 
ment, appelé  autrefois  le  quai  Goudge,  sur  une  longueur  de  70  pieds,  une  largeur 
de  45  pieds  et  une  profondeur  moyenne  de  4^  pieds.  On  a  ainsi  enlevé  525  verges 
cubes  de  déblais  mesurés  sur  place.  Le  dragage  a  été  fait  à  la  main,  et  la  vase 
a  été  jetée  en  dehors  dans  le  chenal. 
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WOLF   (CHENAL  DE) 

Dragage. — Le  chenal  de  Wolf  est  situé  entre  l'île  de  Wolf  et  l'île  de  Bell. 
C'est  un  cours  d'eau  que  traversent  les  pêcheurs  lorsqu'ils  partent  du  chenal 
extérieur  pour  se  rendre  à  l'endroit  appelé  Chenal  Croche,  soit  une  distance 
d'environ  2,000  pieds  à  la  marée  haute.  Avant  d'avoir  fait  du  dragage  pendant 
l'exercice  de  1922-23,  il  était  impossible  de  traverser  ce  chenal  avec  des  bateaux 
d'aucune  dimension  à  cause  du  peu  de  profondeur  d'eau  et  des  bancs  de  vase 
qui  émergeaient  ça  et  là  à  marée  basse.  Ce  chenal  raccourcit  de  2^  milles  la 
route  que  les  pêcheurs  ont  à  parcourir. 

Pour  arriver  à  ce  résultat,  on  a  creusé  un  chenal  sur  une  longueur  d'environ 
1,500  pieds  par  15  pieds  de  largeur  et  une  profondeur  moyenne  de  18  pouces  à 
l'eau  basse  des  grandes  marées  ordinaires. 


oJ 


ILE  DU  PRINCE-EDOUARD 


BEACH   POINT,    MURRAY   HARBOUR 


Dragage. — Les  travaux  exécutés  en  cet  endroit  ont  consisté  à  draguer  6,812 
verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  sable  fin  et  mouvant,  de  manière  à  nettoyer 
l'espace  en  avant  du  quai  sur  une  longueur  de  95  pieds  et  à  faire  une  tranchée 
en  face  du  quai  sur  une  distance  additionnelle  de  265  pieds  à  travers  un  haut- 
fond  pour  se  rendre  finalement  en  eau  profonde  dans  le  chenal  principal.  La 
plus  grande  largeur  de  la  tranchée  a  été  de  50  pieds  avec  une  profondeur  de  8  à 
10  pieds,  à  l'eau  basse  des  grandes  marées  qui  montent  ici  jusqu'à  6  pieds.  Mais 
la  permanence  de  cette  profondeur  est  douteuse,  à  cause  de  la  grande  quantité 
de  sable  mouvant  que  la  mer  poussée  par'  les  gros  vents  transporte  à  travers  la 
plage  jusque  dans  le  chenal. 

BONSHAW  ! 

Pour  faciliter  le  trafic,  le  ministère,  en  1912,  avait  fait  construire  un  petit 
quai  sur  le  côté  est  de  la  rivière,  à  environ  200  pieds  en  bas  du  pont  servant  au 
public.  Ce  quai  comprenait  une  pile  de  tête,  de  40  x  40  pieds,  construite  avec 
des  chevalets  en  pilotis  munis  de  chapeaux,  et  avec  des  solives  couvertes  d'un 
pavé  en  madriers.  Par  suite  de  détérioration  causée  par  l'usure  et  l'action  des 
glaces,  cette  petite  structure  du  temps  passé  devint  presque  impraticable  pour 
le  trafic,  et  il  fut  décidé  de  la  reconstruire.  Mais  comme  le  chenal  était  plus 
profond  à  mi-chemin  entre  le  quai  et  le  pont,  l'on  jugea  qu'il  était  préférable 
d'abandonner  le  vieux  site  et  de  faire  entièrement  un  nouveau  quai.  Celui-ci 
fut  commencé  le  16  octobre  et  complété  d'une  manière  satisfaisante  le  21 
décembre.  Ce  quai  neuf  comprend  une  pile  de  tête,  de  35  pieds  carrés,  ayant 
une  fondation  en  rondins  placés  serrés  horizontalement,  sur  laquelle  s'élève  une 
superstructure,  de  4  pieds  de  hauteur,  construite  avec  des  pièces  de  bois,  de 
10  x  12  pouces,  et  remplie  d'un  lest  de  pierre.  Il  comprend  aussi  des  abords,  de 
30  pieds  de  longueur  par  18  pieds  de  largeur,  construits  d'une  manière  analogue. 
La  pile  de  tête  et  les  abords  sont  protégés  par  des  pilotis  enfoncés  de  5  pieds 
en  5  pieds  servant  de  défenses.  Le  sommet  du  quai  est  nivelé  au  moyen  de 
pierres  concassées  et  d'une  surface  en  gravier  formant  la  chaussée,  à  l'exception 
de  8  pieds  de  largeur  à  l'extrémité  extérieure  de  la  tête  du  quai,  où  l'on  a  posé 
des  solives  et  un  pavé  en  madriers,  avec  une  cale  d'accostage  convenable  pour 
faciliter  le  chargement  ou  le  déchargement  des  vaisseaux. 

CHARLOTTETOWN 

Dragage. — Du  13  mai  au  10  juillet,  la  drague  "N°  9"  du  ministère  a  été 
mise  en  opération  pour  continuer  les  améliorations  sur  le  devant  du  port.    L'ou- 
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vrage  fut  commencé  à  la  première  date  le  long  du  côté  ouest  du  quai  Pownal 
pour  prolonger  et  approfondir  le  bassin  d'amarrage  dragué  pendant  la  saison 
précédente,  dans  le  but  de  fournir  une  profondeur  d'eau  convenable  aux  vais- 
seaux d'un  plus  grand  tirant  d'eau  qui  font  escale  dans  le  port.  Le  bassin  a 
une  largeur  de  110  pieds  en  avant  de  l'extrémité  extérieure  du  quai,  et  cette 
largeur  diminue  graduellement  jusqu'à  100  pieds  dans  les  200  pieds  se  dirigeant 
vers  l'intérieur,  il  y  a  dans  ce  bassin  une  profondeur  moyenne  de  24  pieds  à 
l'eau  basse  des  grandes  marées.  Dans  les  200  pieds  adjacents  vers  l'intérieur, 
la  largeur  se  contracte  jusqu'à  70  pieds  et  la  profondeur  diminue  graduellement 
jusqu'à  13  pieds.  Dans  les  50  pieds  qui  suivent  il  n'y  a  plus  que  50  pieds  de 
largeur  et  8  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse.  Il  a  été  nécessaire  aussi  de 
refaire  du  dragage  dans  le  bassin  en  dehors  du  quai  où  la  tranchée  avait  certaines 
irrégularités  de  forme.  L'ouvrage  a  été  complété  le  10  juillet,  et  il  y  a  eu  une 
interruption  du  19  juin  au  4  juillet,  lorsque  la  drague  a  été  mise  en  opération 
au  quai  Connolly,  loué  à  A.  Aylward  &  Cie.  Ce  dernier  quai  est  voisin  de 
l'autre. 

Pendant  cette  période,  on  a  dragué  une  quantité  totale  de  17,036  verges 
cubes  de  vase  molle,  de  sable  dur  et  d'argile. 

Comme  il  est  mentionné  plus  haut,  la  drague  a  été  mis  en  ouvrage,  du 
19  juin  au  4  juillet,  au  bassin  d'amarrage  le  long  du  côté  ouest  du  quai  Connolly, 
loué  à  A.  Aylward  &  Cie.  Ce  bassin  a  100  pieds  de  largeur  à  l'extrémité  exté- 
rieure et  55  pieds  de  largeur  dans  les  250  pieds  intérieurs.  On  a  creusé  de 
manière  à  donner  une  profondeur  minimum  de  15  pieds  à  l'eau  basse  des 
grandes  marées.  La  quantité  totale  de  déblais  enlevés  a  été  de  6,225  verges 
cubes  de  sable,  d'argile,  de  vase  et  aussi  quelques  vieilles  pièces  de  bois. 

GREEK  RIVER 

La  tête  du  quai  à  Greek  River  a  toujours  été  considérée  trop  étroite  pour 
donner  au  trafic  la  facilité  nécessaire;  en  effet  elle  n'a  que  30  pieds  de  largeur 
en  face  du  chenal.  Afin  de  mettre  fin  à  cet  inconvénient  un  certain  montant  a 
été  accordé  oour  faire  l'élargissement  requis. 

Cet  ouvrage  a  été  commencé  le  29  août  et  complété  le  7  octobre,  d'une 
manière  satisfaisante.  On  a  construit  une  pile  de  15  x  35  pieds  sur  une  fondation 
en  rondins  posés  horizontalement  et  avec  une  superstructure  en  pièces  de  bois 
de  12  x  12  pouces,  remplie  d'un  lest  de  pierre.  Cette  pile  a  été  annexée  à 
l'extrémité  ouest  de  la  tête  du  quai.  Le  dessus  de  la  pile  a  été  nivelé  avec  de  la 
pierre  concassée  et  une  surface  en  gravier,  tandis  que  sur  le  devant  et  les  côtés 
elle  a  été  renforcée  par  des  pilotis  enfoncés  à  tous  les  5  pieds,  d'axe  en  axe,  qui 
lui  servent  de  défenses.  L'abord  du  quai,  à  partir  du  rivage,  a  143  pieds  de 
longueur  et  20  pieds  de  largeur.  Il  y  a  sur  cet  abord  une  chaussée  en  pierres 
concassées,  avec  une  surface  en  gravier,  et  une  nouvelle  pièce  de  garde,  de 
7x7  pouces,  placées  le  long  des  deux  côtés. 

LOWER   MONTAGUE    (PORT   DE    GEORGETOWN) 

Dragage. — A  la  demande  du  gouvernement  provincial,  la  drague  "N°  9" 
du  ministère  a  été  mise  en  opération  pendant  le  dernier  exercice  financier  à 
Lower  Montague  pour  améliorer  le  bassin  d'amarrage  et  les  abords  du  quai 
où  vient  accoster  le  bateau  traversier.  On  a  donné  à  ce  bassin  une  profondeur 
moyenne  de  11  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées.  L'ouvrage  a  été  fait 
du  16  au  21  septembre.  On  a  dragué  984  verges  cubes  d'alluvion  et  de  vase 
molle,  transportés  par  des  chalands,  et  600  verges  cubes  de  déblais  mesurés 
sur  place  et  jetés  par-dessus  bord  sur  le  quai. 
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La  longueur  totale  de  la  tranchée  en  dehors  du  bassin  jusqu'à  la  cale 
d'accostage  était  de  200  pieds  sur  une  largeur  moyenne  de  50  pieds  jusqu'à  la 
profondeur  de  11  pieds  à  l'eau  basse,  ci-dessus  mentionnée.  Mais  à  cause  de 
la  nature  très  molle  du  fond  autour  du  quai,  on  doit  s'attendre  à  ce  qu'il  sîe 
fasse  un  remplissage  considérable  en  très  peu  de  temps. 

MOUNT  STEWART 

Dragage. — La  drague  hydraulique  "N°  12"  arrivée  à  Mount  Stewart,  le  27 
juillet,  fut  mise  en  opération  en  aval  des  quais  peu  de  temps  après,  soit  le  13 
juillet,  et  les  travaux  se  continuèrent  jusqu'au  16  novembre.  Pendant  cette 
période,  on  creusa  à  la  profondeur  requise  toute  la  tranchée  à  sa  pleine  largeur, 
et  2,200  pieds  du  chenal  furent  améliorés  d'une  manière  complète.  La  quantité 
de  déblais  enlevés  pendant  la  saison  de  dragage  a  été  de  60,301  verges  cubes 
mesurées  sur  place. 

NEW  LONDON 

Dans  le  cours  du  dernier  exercice  financier,  on  a  construit  en  cet  endroit 
une  pile  d'encaissement  en  pièces  de  bois  rond,  de  200  pieds  de  longueur  par  12 
pieds  de  largeur  et  6  pieds  de  hauteur,  à  l'extrémité  intérieure  des  ouvrages  de 
protection,  qui  se  prolongent  à  travers  la  plage  vers  l'entrée  du  port  sur  une 
distance  de  1,035  pieds.  L'intérieur  de  cette  pile  a  été  remplie  de  fascines  et  de 
pierre,  et  ses  côtés  sont  protégés  par  des  défenses  enfoncées  à  tous  les  8  pieds, 
d'axe  en  axe. 

Des  travaux  de  réparation  et  de  renfort  ont  été  en  même  temps  exécutés 
à  la  pile  adjoignante,  ainsi  qu'au  lambrissage  de  4  pouces  placé  sur  la  face 
inclinée  de  la  tête  du  brise-lames  qui  a  une  longueur  de  100  pieds. 

L'ouvrage  commencé  le  21  août  a  été  complété  d'une  manière  satisfaisante 
le  28  septembre. 

RUSTICO 

A  la  suite  d'une  tempête  très  forte  et  d'un  raz-de-marée,  au  mois  de  décembre 
1920,  environ  100  pieds  de  parements,  de  12  x  12  pouces,  furent  démolis  à  la  face 
intérieure  du  brise-lames,  près  de  son  extrémité  du  large.  Dans  les  estimations 
budgétaires  de  l'exercice  de  1920  on  accorda  un  certain  montant  pour  recons- 
truire cette  brèche  dans  le  brise-lames  de  Rustico.  Mais  lorsque  les  matériaux 
nécessaires  furent  livrés  la  saison  était  tellement  avancée  et  les  tempêtes  trop 
fréquentes  pour  poser  les  fondations  de  l'ouvrage  de  sorte  qu'il  fallut  suspendre 
les  travaux  jusqu'au  printemps  suivant. 

Ce  n'est  qu'au  15  du  mois  de  juin  1922  que  l'ouvrage  fut  repris  pour  être 
achevé  d'une  manière  satisfaisante  le  13  juillet.  On  reconstruit  alors  avec 
des  pièces  de  bois  de  12  x  12  pouces  la  façade  sud  du  brise-lames,  immédiate- 
ment à  l'intérieur  de  la  pile  du  large,  sur  une  longueur  de  140  pieds  et  une 
hauteur  moyenne  de  8  pieds.  Des  poteaux  verticaux  et  des  traversines  furent 
placés  et  assujettis  solidement  à  tous  les  10  pieds,  d'axe  en  axe;  les  traversines 
étant  bien  reliées  au  vieux  brise-lames.  On  renouvela  aussi  le  sommet  de  la 
structure  sur  une  largeur  de  12  pieds,  avec  des  solives  nouvelles  et  un  pav'  neuf 
en  madriers  de  3  pouces. 

Quinze  nouveaux  pilotis  servant  de  défenses  protectrices  furent  enfoncés 
sur  le  côté  extérieur  de  la  pile  de  large  en  face  du  chenal.  Plusieurs  autres 
vieux  pilotis  ont  été  en  même  temps  boulonnés  à  nouveau,  et  d'autres  réparations 
et  renouvellements  ont  été  faits  au  pavé. 
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L'ouvrage  que  Ton  a  complété  d'une  manière  satisfaisante  en  cet  endroit, 
le  14  février,  a  consisté  à  ériger  deux  barrières  en  fascines,  espacées  de  cent 
pieds,  sur  le  côté  ouest  du  chenal  et  parallèlement  à  celui-ci,  sur  une  longueur 
totale  de  4,610  pieds.  Le  but  de  cet  ouvrage  de  protection  était  d'arrêter  et 
d'accumuler  le  sable  mouvant  et  l'empêcher  ainsi  de  se  rendre  jusqu'au  chenal. 
Il  faudra  néanmoins  attendre  une  ou  deux  saisons  pour  savoir  si  ces  barrières 
produiront  l'effet  voulu,  c'est-à-dire  accumuler  le  sable  en  un  seul  endroit  et 
obtenir  sur  la  plage  le  résultat  désiré. 

S0UTITP0RT 

Dragage. — La  tranchée  draguée  en  1912,  sur  un  contour  de  12  pieds  à  tra- 
vers les  hauts-fonds  jusqu'au  quai  de  Southport,  s'étant  graduellement  remplie, 
des  travaux  d'améliorations  ont  été  entrepris  à  nouveau  dans  ce  port  pendant  la 
dernière  saison.  La  drague  N°  9  fut  mise  en  opération  du  11  juillet  jusqu'au  9 
septembre  et  y  travailla  d'une  manière  satisfaisante.  Pendant  cette  période,  on 
enleva  27,208  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de  vase  molle  et  de  sable  pour 
déblayer  et  élargir  la  vieille  tranchée  formant  un  chenal  jusqu'au  quai.  Ce 
chenal  a  maintenant  une  longueur  totale  de  500  pieds  et  une  largeur  moyenne  de 
100  pieds  jusqu'à  environ  180  pieds  de  distance  du  quai,  alors  qu'il  s'élargit  jus- 
qu'à 160  pieds  de  manière  à  former  un  bassin  d'amarrage  et  un  bassin  de  virage 
pour  les  gros  vaisseaux.  La  profondeur  minimum  actuelle  de  l'eau  près  du 
quai  est  de  12  pieds  à  l'eau  basse  des  grandes  marées.  Le  bassin  pour  les  vais- 
seaux, qui  a  été  creusé  sur  le  côté  de  l'est  du  quai,  se  prolonge  sur  une  longueur 
de  160  pieds  vers  l'intérieur,  sur  une  largeur  de  80  pieds. 

NOUVEAU-BRUNSWICK 

BLACK'S    HARBOUR 

En  octobre  1921,  un  contrat  basé  sur  des  prix  d'unité  fut  adjugé  pour  la 
construction  d'une  pile  de  tête  au  quai  public  de  Black's  Harbour. 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  17  mai  1922  et  complétés  le  18  octobre 
1922.  L'ouvrage  à  son  achèvement  comprenait  une  pile  en  encaissement  ou  tête 
de  quai,  de  50.3  pieds  de  longueur  par  29.0  pieds  de  largeur  à  l'extrémité  sud  et 
par  29.7  de  largeur  à  l'extrémité  nord,  mesure  prise  au  sommet  de  dehors  en 
dehors.  Il  y  avait  ensuite  une  travée  reliant  la  nouvelle  pile  avec  l'abord  origi- 
nal sur  chevalets,  cette  travée  ayant  10.4  pieds  de  longueur  par  une  largeur 
variant  de  24  à  33  pieds. 

Réparations. — Par  des  travaux  exécutés  à  la  journée,  on  a  amélioré  la 
chaussée  conduisant  aux  quais  en  enlevant  au  moyen  d'exploisifs  des  roches 
situées  le  long  du  côté  supérieur  du  chemin  et  en  plaçant  cette  pierre  concassée 
sur  le  côté  inférieur  de  manière  à  niveler  cette  partie  de  la  chaussée.  On  a 
aussi  enlevé  les  arbres  et  les  broussailles  sur  le  côté  élevé.  Cet  ouvrage  a  été 
fait  du  26  juillet  au  9  août  1922. 

MIDDLE  ISLAND 

Les  travaux  exécutés  pendant  l'exercice  de  1922-23  ont  consisté  à  prolonger 
le  quai  au  moyen  d'une  pile  de  30  pieds  de  longueur  par  8  pieds  de  largeur  au 
sommet  et  14  pieds  de  hauteur,  partiellement  remplie  de  lest,  entourée  d'un  lam- 
brissage  de  12  pouces  et  couverte  d'un  pavé  en  madriers  de  3  pouces.  On  a  aussi 
renforcé  la  vieille  pile  du  centre  en  construisant  une  autre-  petite  pile,  de  8 
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pieds  et  6  pouces  de  largeur  par  9  pieds  et  6  pouces  de  longueur  et  8  pieds  de 
hauteur,  remplie  de  lest  et  lambrissée  avec  des  madriers  de  2  pouces  sur  le  côté 
extérieur  adjacent.  Deux  solives,  de  27  pieds  de  longueur,  ont  été  placées  entre 
cette  pile  et  les  bords  extérieurs  des  trois  piles  originales  et  recouvertes  d'un 
pavé  en  madriers  de  3  pouces.  On  a  aussi  érigé  sur  le  coin  extérieur  de  la  grande 
pile  un  poteau  d'amarrage  suffisamment  élevé  pour  servir  de  poteau  pour  une 
lampe.  Pour  compléter  les  travaux  il  reste  à  poser  de  nouvelles  solives  et  un 
pavé  à  partir  de  la  pile  centrale  jusqu'au  rivage.  L'ouvrage  a  été  fait  du  14 
juillet  au  2  août  et  du  2  au  14  octobre  1922. 

PETIT  ROCHER 

Pendant  l'exercice  de  1922-23,  on  a  construit  sur  la  glace  et  placé  en  posi- 
tion au  coin  nord-est  du  brise-lames,  une  pile  de  protection  en  encaissement 
sur  une  largeur  de  20  pieds  et  une  longueur  de  15  pieds  en  avant  du  brise-lames 
jusqu'à  une  hauteur  de  20^  pieds,  et  aussi  le  long  du  côté  du  brise-lames  sur  une 
longueur  de  25  pieds  et  une  hauteur  de  18^  pieds.  Cette  pile  a  été  partielle- 
ment remplie  de  lest.  A  la  fin  de  l'exercice  financier,  il  restait  encore  à  cons- 
truire une  hauteur  d'environ  13  pieds  pour  amener  l'ouvrage  à  sa  hauteur  finale 
de  6  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  haute.  On  s'est  procuré  les  matériaux 
pendant  les  mois  d'août,  septembre,  décembre  et  janvier,  et  l'on  a  fait  l'ouvrage 
du  24  janvier  au  31  mars  1923.  Du  7  au  10  août,  la  chaussée  conduisant  au 
brise-lames  a  été  réparée  en  remplissant  les  trous  et  en  enlevant  un  certain  nom- 
bre de  gros  arbres  qu'une  tempête  de  gros  vents  y  avait  accumulés. 

RICHIBOUCTOU    (CAP) 

En  1922-23,  deux  ouvrages  de  protections,  de  80  et  220  pieds  de  longueur, 
respectivement,  comprenant  des  fascines  et  des  piquets,  ont  été  construits  paral- 
lèlement à  l'abord  du  brise-lames  afin  d'empêcher  le  sable  mouvant  d'envahir 
le  brise-lames.  Les  piquets  ont  été  enfoncés  à  5  pieds  de  profondeur  et  à  4  pieds 
d'espace,  et  solidement  renforcés  au  moyen  de  liernes  en  planches  de  1  x  4  pou- 
ces. Entre  ces  piquets  l'on  a  entassé  des  rangs  de  fascines.  On  a  renouvelé  les 
bardeaux  de  la  couverture  du  hangar  du  gouvernement  placé  sur  le  brise-lames. 
D'autres  réparations  peu  importantes  ont  été  aussi  faites  là  où  c'était  nécessaire. 
Les  travaux  ont  été  exécutés  du  19  au  30  mai  et  du  6  au  15  novembre  1922. 


ST-JEAN 

BAIE   COURTENAY 

Brise-lames. — Le  prolongement  du  brise-lames  sur  une  longueur  de  2,500 
pieds  est  maintenant  complété  avec  le  nivellement  et  les  talus  requis.  L'ou- 
vrage a  résisté  à  toutes  les  tempêtes,  et  les  talus  n'ont  pas  bronché.  Un  examen 
récent  du  brise-lames  a  découvert  un  léger  tassement  à  l'endroit  où  le  dragage  du 
chenal  a  été  fait  par  la  compagnie  Norton  Grifnth  dans  le  premier  contrat. 

Roc  sous-marin. — Les  travaux  du  bassin  de  radoub  sont  tellement  avancés 
que  l'on  a  considéré  que  l'enlèvement  du  roc  sous-marin  à  l'entrée  du  bassin 
pouvait  être  fait  sans  danger.  C'est  pourquoi  cet  ouvrage  a  été  fait  d'une 
manière  continue  pendant  les  trois  derniers  mois  de  l'exercice  financier. 

Dragage. — Pendant  le  cours  de  l'exercice  financier,  la  drague  Tornado  à 
suction  de  24  pouces  et  la  drague  Leconfield  à  échelle  ont  été  mises  en  opération 
continue  dans  le  bassin  et  le  chenal.  A  l'exception  de  la  partie  qui  se  trouve  près 
du  bâtardeau  du  bassin  de  radoub,  le  bassin  est  complètement  dragué.  Depuis 
le  bassin  jusqu'à  l'extrémité  du  brise-lames,  le  chenal  est  aussi  complètement 
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dragué  jusqu'à  la  profondeur  requise.  Le  seul  dragage  qui  reste  à  faire  est 
compris  dans  la  partie  située  entre  le  bout  du  brise-lames  et  la  jonction  avec 
le  chenal  actuel  du  port. 

Des  sondages  pris  récemment  ont  démontré  qu'un  remplissage  considérable 
s'était  fait  dans  le  chenal  et  le  bassin  de  virage.  A  cause  de  la  grande  éléva- 
tion du  chenal,  qui  est  de  dix  pieds  plus  haute  que  celle  du  bassin  de  virage,  les 
sédiments  entraînés  dans  la  baie  Courtenay  ne  peuvent  aller  plus  loin.  Afin 
d'obvier  à  cet  inconvénient  et  d'utiliser  le  plein  effet  de  l'affouillement  produit 
par  le  jusant  de  la  marée,  il  sera  nécessaire  à  l'avenir  dé  creuser  le  chenal  à  la 
même  profondeur  que  le  bassin,  c'est-à-dire  à  32  pieds  au-dessous  du  niveau  de 
l'eau  basse. 

CÔTÉ  OUEST 

Dragage. — Pendant  la  dernière  saison,  on  a  dragué  les  bassins  d'amarrage 
en  eau  profonde  jusqu'à  une  profondeur  uniforme  de  32  pieds  au-dessous  du  ni- 
veau de  l'eau  basse.  Les  bassins  de  la  Atlantic  Sugar  Refineries,  du  côté  est  du 
port,  ont  été  aussi  creusés  jusqu'à  une  profondeur  uniforme  de  25  pieds. 

Hangar  n°  14  aménagé  en  entrepôt  pour  les  pommes  de  terre 

Sur  autorisation  du  ministère,  les  travaux  nécessaires  ont  été  exécutés  pour 
aménager  le  hangar  n°  14  en  un  entrepôt  à  l'épreuve  de  la  gelée  pour  y  mettre 
les  pommes  de  terre  qui  doivent  être  expédiées.  Après  le  parachèvement  de  l'ou- 
vrage, l'entrepôt  a  été  transféré  au  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  le 
25  novembre. 

FORT  DUFFERIN 

On  a  renouvelé  les  parties  de  l'ouvrage  en  encaissement  non  comprises  dans 
les  réparations  faites  récemment.  Les  travaux  ont  consisté  à  enlever  les  pièces 
de  bois  détériorées  à  l'intérieur  ainsi  que  les  pièces  de  parement  et  à  replacer  le 
lest  de  pierre. 

Les  parties  reconstruites  de  ces  ouvrages  de  protection  sont  en  parfait  état, 
mais  celles  qui  ont  été  réparées  de  temps  en  temps  sont  tellement  détériorées 
qu'il  serait  inutile  de  les  réparer  à  nouveau.  Il  faudra  nécessairement  recons- 
truire le  vieil  ouvrage  depuis  les  fondations  jusqu'au  sommet. 

PARTRIDGE    ISLAND 

Après  l'achèvement  de  l'usine  du  pouvoir  à  la  Station  de  la  Quarantaine 
sur  le  quai  de  Partridge  Islancl,  le  plancher  de  cette  usine  s'étant  trouvé  beau- 
coup plus  haut  que  le  pavé  du  quai  actuel,  il  a  fallu  exhausser  le  quai  de  ma- 
nière à  l'amener  au  niveau  du  nouvel  ouvrage.  Pour  arriver  à  cette  fin  d'une 
manière  convenable,  on  a  renouvelé  certaines  parties  du  quai  en  encaissement. 

ENTRETIEN    GENERAL    DU    PORT 

Pendant  le  cours  de  l'exercice  financier,  on  a  fait  les  réparations  ordinaires 
aux  différents  hangars  et  quais.  Des  réparations  complètes  ont  été  faites  aux 
transbordeurs  de  grains  pour  les  hangars  5  et  6.  On  a  renouvelé  certaines  parties 
des  planchers  des  hangars  15  et  16,  donné  une  nouvelle  couche  de  peinture  au 
hangar  14.  Des  plates- formes  ont  été  reconstruites  aux  endroits  nécessaires. 
On  a  aussi  augmenté  le  nombre  de  défenses  flottantes,  qui  ont  été  construites 
de  la  même  manière  que  les  défenses  essayées  l'année  précédente.  Ces  défenses 
consistent  en  un  faisceau  de  jeunes  cèdres  et  épinettes  liés  ensemble. 
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QUEBEC 

ANSE-AUX-GASCONS 

Pendant  le  cours  de  l'exercice  financier,  on  a  complété  le  quai  brise-lames 
commencé  en  1921.  Un  contrat  au  montant  de  $44,580  fut  signé  en  septembre 
1920  pour  ces  travaux. 

Le  prolongement  construit  en  dernier  lieu  a  400  pieds  de  longueur,  30  pieds 
de  largeur  à  l'extrémité  extérieure  sur  une  profondeur  dé  14J  pieds  à  l'eau  basse. 
L'abord  est  relié  au  vieux  quai. 

BARACHOIS   DE   MALBAIE 

Les  travaux  exécutés  en  cet  endroit  au  cours  de  la  dernière  saison  compren- 
nent la  construction  d'un  fronteau  entre  l'emprise  du  chemin  de  fer  A.  O.  &  W. 
et  l'extrémité  du  brise-lames  près  du  rivage.  Cette  structure  a  80  pieds  de  lon- 
gueur, 10  pieds  de  largeur  et  une  hauteur  moyenne  de  5  pieds.  On  a  placé  dans 
l'ouvrage  100  verges  de  pierre  de  lest,  10  verges  cubes  de  béton  pour  renforcer 
le  côté  sud  du  brise-lames  sur  une  distance  de  75  pieds  et  une  largeur  de  10  pieds. 
D'autres  réparations  générales  ont  été  faites  en  même  temps  au  brise-lames  en 
question. 

BERTHIERVILLE 

Le  4  novembre,  un  contrat  au  montant  de  $7,297.15  fut  adjugé  pour  l'exécu- 
tion des  travaux  suivants: 

Construire  deux  chaussées  inclinées  avec  un  mur  de  soutènement  en  béton 
sur  les  deux  côtés;  exhausser  de  deux  pieds  le  mur  de  soutènement  en  béton  à  la 
tête  du  quai,  niveler  la  surface  du  quai  et  faire  un  pavage  en  béton  de  six  pouces 
d'épaisseur  sur  toute  cette  même  surface. 

Les  travaux  ont  été  conmencés  au  milieu  de  novembre  1922.  On  a  cons- 
truit les  deux  murs  de  soutènement  intérieurs  et  l'on  a  fait  les  excavations  et  le 
remblayage  nécessaires  pour  amener  les  deux  chaussées  inclinées  au  point  voulu 
de  1  dans  9.  L'achèvement  de  l'ouvrage  a  été  retardé  jusqu'au  printemps  de  la 
présente  année,  et  le  tout  a  coûté  la  somme  de  $2,487.81. 

BIC 

Il  y  a  deux  quais  au  Bic,  le  vieux  qui  est  situé  sur  le  côté  sud  du  port  inté- 
rieur, à  l'embouchure  de  la  rivière  du  Bic,  et  le  quai  neuf  qui  se  trouve  à  la 
Pointe-à-Côté,  au  bout  de  la  pointe  qui  porte  le  même  nom. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  financier,  on  a  reconstruit  une  partie  du  vieux 
quai  et  on  l'a  réparé  complètement.  La  cale  de  la  face  ouest  de  ce  quai  a  été 
reconstruite,  et  l'on  a  refait  entièrement  cinq  piles  avec  les  travées  qui  les  relient 
ensemble,  y  compris  la  superstructure.  Des  réparations  ont  été  faites  et  des 
pièces  de  bois  ont  été  renouvelées  partout  où  c'était  urgent  sur  toute  l'étendue  du 
quai. 

RIVIÈRE  BONAVENTURE 

La  rivière  Bonaventure  est  située  sur  la  rive  nord  de  la  Baie  des  Chaleurs, 
comté  de  Bonaventure,  10  milles  à  l'ouest  de  New  Carlisle. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  les  travaux  exécutés  en  cet  endroit 
ont  consisté  à  enfoncer  des  pilotis,  ayant  une  longueur  moyenne  de  13  pieds, 
jusqu'à  une  profondeur  de  8  pieds  et  à  des  espaces  de  6  pieds,  sur  une  distance 
de  1,490  pieds  le  long  du  grand  chemin  du  Roi.  On  a  aussi  acheté  20,000  pieds 
de  madriers  pour  la  palée  horizontale  entrant  dans  la  construction  d'un  ouvrage 
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de  protection.  Ceci  constitue  la  part  du  gouvernement  fédéral,  tel  que  convenu, 
les  travaux  devant  être  exécutés  conjointement  par  le  gouvernement  provincial, 
les  autorités  municipales  et  le  gouvernement  fédéral.  Les  dépenses  faites  par  le 
ministère  ont  été  de  $1,124.57. 

CÔTE    STE-CATHERINE 

En  1917,  un  bassin  fut  dragué  en  aval  du  quai  en  cet  endroit.  A  la  suite 
de  ce  dragage,  il  y  a  eu  éboulement  de  la  rive,  à  chaque  printemps,  vis-à-vis  le 
bassin.  Au  printemps  dernier,  cet  éboulement  a  été  tellement  considérable  que 
le  chemin  public  a  été  démoli,  ce  qui  nécessita  des  réparations  immédiates  au 
moyen  de  travaux  de  protection. 

L'ouvrage  de  protection,  que  l'on  a  construit  au  cours  de  l'été  dernier,  com- 
prend : 

Un  mur  en  pierre,  de  4  pieds  d'épaisseur  à  la  base  et  de  2  pieds  au  sommet, 
par  7  pieds  de  hauteur  et  116  pieds  de  longueur,  construit  au  fond  du  talus  et 
tout  le  long  du  bassin.  On  a  posé  en  même  temps  le  long  du  talus  des  pierres 
perdues  sur  une  épaisseur  de  18  pouces,  depuis  le  sommet  du  mur  jusqu'à  l'élé- 
vation du  chemin. 

DESCHAILLONS 

Les  travaux  exécutés  en  cet  endroit  ont  consisté  à  démolir  la  vieille  chaussée 
en  chevalets  et  encaissement,  qui  était  devenue  très  dangereuse  pour  le  trafic,  et 
à  construire  un  nouvel  abord  avec  chaussée  en  terre  depuis  le  chemin  public 
jusqu'au  quai,  soit  une  longueur  totale  de  821  pieds  sur  une  largeur  de  25  pieds. 
Le  nouvel  abord  a  été  protégé  au  moyen  d'un  talus  à  pierres  perdues  et  d'une 
clôture;  et  la  chaussée  a  été  couverte  de  gravier.  On  a  aussi  posé  des  drains 
souterrains  en  tuiles  et  des  drains  en  béton  le  long  de  la  chaussée. 

Réparations. — Le  lambrissage  du  quai  a  été  en  même  temps  réparé  au 
moyen  de  madriers  de  cèdre,  de  4  pouces,  placés  sur  une  longueur  totale  de  419 
pieds.  Le  brise-glaces  a  été  complètement  renouvelé  avec  des  pièces  de  cèdre 
de  6  pouces,  sur  une  longueur  totale  de  279  pieds.  On  a  replanté  les  poteaux 
d'amarrage,  et  réparé  entièrement  la  salle  d'attente. 

GASPÉ 

En  octobre  1921,  un  contrat  fut  adjugé  pour  la  reconstruction  d'une  partie 
de  la  superstructure  du  quai  à  Sandy  Beach,  détruite  par  un  incendie  en  1919. 

Durant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  enlevé  les  débris  sur  une^  longueur 
de  374  pieds  par  toute  la  largeur  du  quai  et  une  hauteur  variant  de  6  à  8  pieds, 
et  le  tout  a  été  reconstruit.  En  sus  du  contrat,  quelques  travaux  supplémentaires 
ont  été  faits  pour  compléter  la  reconstruction  et  mettre  l'ouvrage  en  parfait 

état,  ...  ,  , 

Les  réparations  requises  consistèrent  à  placer  un  talus  a  pierres  perdues,  de 
1,000  verges  de  pierre,  le  long  du  côté  nord  de  l'abord,  et  de  3,380  verges  sur  le 
côté  sud;  à  reconstruire  3,000  pieds  carrés  du  toit  du  hangar;  à  poser  100 
pieds  de  solives  sous  les  rails  du  chemin  de  fer  et  dans  l'abord,  et  aussi  100 
pieds  linéaires  de  moises  sur  l'extérieure  des  chevalets. 

GRANDE-RIVIÈRE 

Dragage. — Afin  de  procurer  une  fondation  à  l'ouvrage  en  encaissement  du 
prolongement  qui  sera  construit  au  quai  de  Grande-Rivière  dans  le  cours  du  pro- 
chain exercice  financier,  la  drague  "  P.W.D.  N°4"a  été  mise  en  opération  du 
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21  au  28  août  et  a  enlevé  65  dalles  de  béton  qui  ont  été  empilées  sur  le  quai;  365 
verges  cubes  de  lest  de  pierre;  d'autres  matériaux,  y  compris  les  pilotis  de  la 
palée,  etc.,  ont  été  aussi  enlevés  et  placés  dans  un  endroit  où  ils  ne  nuiront  pas  à 
l'immersion  des  piles  en  encaissement. 

Quai. — Des  plans  et  devis  ayant  été  préparés  et  des  soumissions  demandées, 
un  contrat  a  été  accordé  pour  construire  un  prolongement  au  quai  de  Grande- 
Rivière  pendant  l'exercice  financier  suivant. 

Des  matériaux,  principalement  de.  la  pierre,  furent  achetés  pour  un  montant 
de  $2,813.45,  et  ils  seront  employés  par  l'entrepreneur  lorsque  l'ouvrage  sera 
commencé. 

GRINDSTONE 

Les  travaux  exécutés  à  Grindstone  ont  consisté  à  construire  un  fronteau  de 
protection,  de  153  pieds  de  longueur,  de  18  pieds  de  hauteur  et  de  30  pieds  de 
largeur,  au  fond,  à  partir  de  32  pieds  du  hangar  placé  sur  le  quai  en  se  conti- 
nuant vers  le  rivage.  L'espace  entre  le  quai  et  la  nouvelle  structure  a  été 
rempli  avec  de  la  pierre,  du  gravier  et  de  la  terre.  On  a  mis  dans  toute  cette 
étendue  4,000  verges  cubes  de  matériaux. 

ÎLES-DE-LA-MADELEINE 

Construction  d'une  drague. — Afin  d'améliorer  la  navigation  en  cet  endroit, 
et  vu  le  coût  élevé  du  transport  et  la  difficulté  de  remorquer  une  drague  et  ses 
accessoires  depuis  les  ports  à  terre  ferme  jusqu'aux  îles,  lorsqu'il  faut  y  faire  du 
dragage,  il  fut  décidé  de  construire  une  drague  qui  resterait  en  permanence  aux 
îles,  et  de  faire  l'ouvrage  concernant  spécialement  la  navigation  établie  dans 
les  lagunes  entre  les  îles,  ou  les  cours  d'eau  bornés  par  les  dunes  de  sable. 

Un  chaland,  de  55  pieds  de  longueur,  25  pieds  de  largeur  par  4J  pieds  de 
hauteur  fut  donc  construit  avec  un  deuxième  étage  pour  y  loger  la  machinerie  et 
l'équipage.  La  partie  inférieure  de  la  structure  a  36  par  17  pieds,  tandis  que  la 
partie  supérieure  a  17  par  17  pieds,  le  tout  étant  construit  en  madriers  de  3 
pouces  sur  une  charpente  formée  de  8  maîtresse-poutres  avec  des  colonnes 
transversales  renforcées  de  poutres  en  travers  et  de  liernes  diagonales.  Pour 
protéger  la  coque  en  bois  contre  les  tarets,  les  pièces  de  bois  furent  peinturées 
avec  de  l'avenarius  carbolineum,  couvertes  avec  du  papier  goudronnée  et  lam- 
brissées avec  des  planches  de  1^  pouce. 

La  machinerie  se  compose  de  deux  machines  à  vapeur  avec  chaudières  et 
accessoires,  un  cabestan,  une  citerne  à  l'eau  de  7  par  5  par  5-J  pieds.  La  drague  est 
aussi  munie  d'un  godet  du  type  clam  shell  et  d'une  grue,  tous  deux  placés  en 
avant,  et  d'une  pompe  à  succion  pour  le  sable  et  d'une  autre  grue,  placées  en 
arrière.  On  a  aménagé  tout  ce  qu'il  faut  pour  l'installation  d'un  marteau  à 
vapeur,  d'une  sonnette,  d'une  scierie  portative,  lorsque  ce  sera  nécessaire. 

La  drague  a  été  construite  à  Amherst  et  amenée  à  l'île  Alright  où  elle  a  été 
mise  en  quartier  d'hiver.  A  part  de  quelques  petits  détails  peu  importants,  la 
drague  sera  prête  pour  l'ouvrage  pendant  la  prochaine  saison.  Un  chaland 
pour  les  déblais  enlevés  par  la  drague  a  été  construit  à  la  Pointe  Shea  et  re- 
morqué à  l'île  Alright. 

MATANE 

On  a  fait  des  réparations  générales  au  quai,  aux  brise-lames  de  l'est  et  de 
l'ouest,  à  Matane.  Ces  réparations,  qui  ont  coûté  $16,117.70,  ont  pour  but  de 
mettre  toutes  ces  constructions  en  bon  état  et  de  les  utiliser  lorsque  le  nouveau 
projet  des  travaux  d'amélioration  seront  entrepris  afin  de  faire  à  Matane  un 
port  national. 
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Le  quai  construit  en  cet  endroit  en  1905  a  une  longueur  totale  de  545  pieds. 
Il  comprend  un  abord  en  encaissement  avec  des  travées,  de  475  pieds  de  longueur 
par  20  pieds  de  largeur,  et  une  pile  de  tête  de  40  pieds  de  longueur  par  80  pieds 
de  largeur. 

On  a  fait  des  réparations  à  ce  quai  et  les  travaux  furent  commencés  le  30 
août  et  complétés  le  30  octobre  1922.  Ils  consistèrent  à  renouveler  11,670  pieds 
carrés  du  pavé,  y  compris  les  solives;  à  mettre  en  bon  état  la  pile  de  tête  en 
renouvelant  1,000  pieds  de  couronnement.  Un  prolongement  de  40  par  30  par  14 
pieds  a  été  aussi  construit  à  l'extrémité  extérieure  du  quai. 

NOTRE-DAME-DES-SEPT-DOTJLEURS 

Les  travaux  exécutés  en  cet  endroit  au  cours  de  l'exercice  financier  consis- 
tèrent à  construire  un  prolongement  du  quai  sur  une  longueur  de  80  pieds,  une 
largeur  de  20  à  30  pieds  et  une  hauteur  moyenne  de  15  pieds.  L'ouvrage  fait  à 
l'entreprise  a  coûté  $5,789.54. 

Quatre  gros  cailloux  ont  été  enlevés  en  avant  du  prolongement  et  l'on  a  re- 
construit la  route  conduisant  du  grand  chemin  public  au  quai  de  l'est. 

PHILIPSBTJRG 

Au  cours  de  l'exercice  financier  en  revue,  la  pile  de  la  tête  du  quai,  à 
Philipsburg,  a  été  reconstruite  depuis  le  niveau  de  l'eau  basse  sur  une  nouvelle 
longueur  de  88  pieds  et  10  pouces  par  une  largeur  de  18  pieds  et  9  pouces.  Sur 
les  façades  sud  et  est  de  la  tête  du  quai,  on  a  démoli  le  vieil  ouvrage  pour  y 
élever  un  mur  en  béton  armé  de  7  pieds  de  hauteur,  2\  pieds  d'épaisseur  à  la  base 
et  un  pied  d'épaisseur  au  sommet.  Les  faces  nord  et  ouest  ont  été  reconstruites 
avec  un  fruit  de  1  dans  1,  et  un  pied  de  béton  a  été  posé  sur  la  pierre  placée  à  la 
main  précédemment  au  fruit  nécessaire.  Toute  la  surface  de  la  nouvelle  tête 
du  quai  a  été  couverte  d'un  pavé  en  béton. 

POINTE-À-ELIE 

En  cet  endroit,  on  a  fait  au  quai  un  prolongement  de  31  pieds  de  longueur 
par  52  pieds  de  largeur  et  33.5  pieds  de  hauteur,  avec  un  fruit  de  1  dans  8  sur 
trois  faces.  L'extrémité  extérieure  du  quai  a  été  reconstruite  sur  une  longueur 
de  50  pieds  et  une  hauteur  moyenne  de  5  à  7  pieds  pour  relier  la  superstructure 
avec  la  nouvelle  pile.  Sur  la  face  sud-est,  à  partir  de  l'ouvrage  nouveau  en 
gagnant  en  arrière,  un  talus  épais  à  pierres  perdues  a  été  érigé  sur  une  longueur 
de  350  pieds  par  une  hauteur  de  1\  pieds,  afin  de  donner  toute  la  protection 
nécessaire,  avec  un  fruit  de  2^  dans  1.  On  a  aussi  fait  d'autres  réparations  à 
l'abord  et  au  pavé. 

POINTE-À-LA-LOUPE     (ST-ELOl) 

Dragage. — Les  travaux  exécutés  en  cet  endroit  au  cours  de  l'exercice  finan- 
cier ont  consisté  a  draguer  un  chenal  et  un  bassin  d'amarrage  sur  le  côté  est  du 
quai,  sur  une  longueur  de  1,100  pieds  par  25  et  30  pieds  de  largeur  pour  le  chenal. 
Dans  le  bassin,  qui  a  170  pieds  de  longueur  par  30  pieds  de  largeur,  on  a  creusé 
3  pieds  de  profondeur.  Dans  le  chenal,  les  premiers  80  pieds  ont  été  dragués  à 
3  pieds  de  profondeur;  les  200  pieds  suivants  à  2.5  pieds,  les  400  pieds  d'ensuite 
à  2  pieds,  et  les  derniers  250  pieds  à  1.5  pied  de  profondeur. 

POINTE- AUX-TREMBLES 

Le  3  octobre  1922,  un  contrat  fut  adjugé  pour  réparer  l'abord  du  quai  sur 
une  longueur  totale  de  536  pieds  et  6  pouces,  à  la  Pointe-aux-Trembles.    Pendant 
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l'exercice  financier  en  revue,  environ  ^  de  l'entreprise  a  été  exécuté,  consistant  à 
démolir  l'ouvrage  en  encaissement  sur  une  hauteur  de  12^  pieds  par  une  largeur 
de  4£  pieds  de  chaque  côté  de  l'abord,  et  à  construire  de  nouveaux  murs  en  béton, 
de  12^  à  13^  pieds  de  hauteur  par  4J  pieds  de  largeur  à  la  base  et  de  18  pouces 
au  sommet.    L'espace  entre  les  murs  fut  rempli  avec  un  lest  en  pierre. 

POINTE-BOURQUE 

Pointe-Bourque  est  un  établissement  de  pêche  situé  à  environ  2\  milles  en 
bas  de  Carleton,  sur  la  rive  nord  de  la  Baie-des-Chaleurs,  dans  le  comté  de 
Bonaventure. 

Dans  le  cours  de  l'année,  on  a  construit  en  cet  endroit  un  petit  brise-lames 
en  encaissement,  de  35  pieds  de  longueur,  11  pieds  de  largeur  et  9  pieds  de 
hauteur,  bien  rempli  de  pierre  de  lest.  Un  abord  a  été  aussi  pratiqué  dans  la 
falaise  sur  une  longueur  de  40  pieds  par  une  largeur  de  10  pieds. 

POINTE-CAVAGNOL 

Au  cours  de  l'exercice  financier,  la  pile  de  la  tête  du  quai  placée  en  amont 
du  courant,  a  été  reconstruite  en  béton  à  partir  du  niveau  de  l'extrême  eau  basse. 
On  a  élevé  tout  autour  un  mur  en  béton,  de  10  pieds  de  hauteur,  de  4  pieds 
d'épaisseur  à  la  base  et  de  18  pouces  d'épaisseur  au  niveau  du  pavé,  et  un  pavé 
de  six  pouces  en  béton  a  été  posé  sur  toute  la  surface  de  la  pile. 

La  pile  placée  en  aval  du  courant  a  été  reconstruite  en  encaissement  à 
partir  du  niveau  de  l'eau  basse,  on  a  aussi  renouvelé  la  travée  réunissant  les  deux 
piles. 

POLTIMORE 

Du  27  septembre  au  3  novembre  1922,  un  quai  nouveau  a  été  construit  à 
Poltimore,  sur  la  Rivière  du  Lièvre.  Ce  quai.se  prolonge  en  dehors  jusqu'à  48 
pieds  et  il  y  a  9  pieds  d'eau  à  la  face  du  débarcadère.  Il  consiste  en  une  pile 
de  tête,  de  40  X  32  pieds,  en  pièces  de  bois  rond,  lambrissée  sur  les  faces,  cons- 
truite à  l'élévateur  X  8  pieds.  Il  y  a  deux  cales  d'accostage,  de  8  pieds  par  10 
pieds  de  largeur,  dont  l'une  à  l'élévation  5.0  pieds  et  l'autre  à  l'élévation  2.5 
pieds.  Un  abord  en  bois,  de  16  x  40  pieds,  est  formé  par  une  pile  de  8  x  40  pieds, 
près  du  rivage  et  par  une  plate-forme  de  8  x  40  pieds  reliant  ensemble  la  tête 
du  quai  et  les  piles  près  du  rivage.  De  plus,  on  a  construit  une  chaussée  d'accès, 
de  25  pieds  par  70  pieds  de  longueur,  en  pierre  et  en  terre.  Sur  le  quai  s'élève 
un  hangar,  de  12  x  20  pieds,  pour  le  fret. 

REPENTIGNY 

On  a  construit  sur  le  quai  un  nouveau  hangar  pour  le  fret,  de  15  x  20  pieds, 
avec  un  toit  en  tôle  gaufrée.  Une  cale  d'accostage  ayant  une  pente  de  1  dans  6 
a  été  construite  le  long  du  côté  ouest  de  l'abord  en  pierre  -et  en  terre,  pour 
fournir  un  débarcadère  plus  favorable  aux  chalands  à  fond  plat  qui  viennent 
des  îles  environnantes.  Le  pavé  de  la  tête  du  quai  a  été  aussi  réparé  aux  endroits 
les  plus  urgents. 

RIMOUSKI 

Dragage. — Les  travaux  exécutés  à  Rimouski  comprennent  le  dragage  d'un 
bassin  d'accostage,  de  1,000  pieds  de  longueur  par  200  à  440  pieds  de  largeur 
jusqu'à  une  profondeur  de  22  pieds  à  marée  basse;  et  aussi  d'un  chenal  d'entrée, 
de  200  pieds  de  largeur  et  15  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse,  se  prolongeant 
depuis  la  ligne  de  15  pieds  de  contour  vers  le  quai,  le  tout  tel  que  décrit  dans  le 
rapport  annuel  de  1922. 
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Pendant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  complété  la  tranchée  sud-est 
commençant  au  nord-est  dans  la  partie  étroite  du  chenal;  deux  tranchées  trans- 
versales dans  le  chenal  au  nord  du  bassin.  Au  bord  ouest  du  bassin  une  tranchée 
a  été  commencée,  ainsi  qu'au  sud  du  bassin  et  à  l'extrémité  nord  de  l'annexe 
récemment  construite  au  quai.  La  drague  "  P.W.D.  N°  110  ",  a  été  mise  en 
opération  du  17  juillet  au  29  septembre  1922.  Elle  a  enlevé  714  verges  cubes 
d'ouvrage  d'encaissement,  de  débris  et  de  lest  dans  la  partie  détruite  du  quai, 
sur  la  face  de  l'est,  et  69,286  verges  d'autres  déblais  dans  le  chenal  et  le  bassin. 

Il  reste  à  draguer  16,000  verges  cubes  dans  le  bassin  et  29,000  verges  cubes 
dans  le  chenal,  mesurées  sur  place,  ce  qui  donne  un  facteur  d'expansion  de 
35  p.  100. 

SAINT- ANTOINE   SUR   RICHELIEU 

Dans  le  cours  de  l'exercice  financier  passé  en  revue,  un  prolongement  de 
l'abord  du  quai  en  cet  endroit  a  été  construit  sur  une  longueur  de  85  pieds  et 
une  largeur  d'environ  35  pieds.  Le  but  de  cet  ouvrage  est  de  donner  plus  de 
facilité  au  trafic  considérable  du  foin  qui  s'y  fait. 

SAINT-CHARLES    DE    CAPLAN PROPRIETE    ROBICHAUD 

Le  quai  construit  en  avant  de  la  propriété  Robichaud  est  situé  à  deux  milles 
à  l'est  du  village  de  Saint-Charles  de  Caplan. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  les  travaux  exécutés  en  cet  endroit 
consistèrent  à  construire  un  prolongement  au  brise-lames,  de  40  x  12  x  10  pieds. 
La  descente  vers  la  grève  a  été  améliorée,  et  plusieurs  gros  cailloux  ont  été 
enlevées  pour  rendre  l'abord  plus  convenable. 

SAINT-ETIENNE   DE    MALBAIE 

Saint-Etienne  de  Malbaie  est  situé  sur  la  rive  nord  du  fleuve  Saint-Laurent, 
à  environ  87  milles  en  aval  de  Québec. 

Le  28  octobre  1922,  un  contrat,  au  montant  approximatif  de  $10,889.45, 
fut  adjugé  pour  construire  dans  la  baie  de  Malbaie  un  quai  en  encaissement  et 
avec  des  travées  reliant  les  piles  ensemble.  Ce  quai  situé  au  pied  de  la  rue 
Nairn  a  24  pieds  de  largeur  dans  les  36  pieds  extérieurs,  et  16  pieds  de  largeur 
dans  les  170  pieds  qui  restent.  A  part  de  la  pile  extérieure,  il  y  a  six  piles 
ayant  chacune  25  pieds  de  longueur,  et  six  travées  de  20  pieds.  Les  quatre 
piles  extérieures  sont  sur  une  fondation  en  pilotis. 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  la  fondation  en  pilotis  a  été  construite; 
on  a  enfoncé  6,480  pieds  linéaires  de  pilotis.  Le  quai  sera  complété  au  cours 
de  la  saison  prochaine. 

SAINT-MICHEL 

Le  quai  de  cet  endroit  a  une  longueur  totale  de  1,100  pieds  par  des  largeurs 
variant  de  51.8  à  30.6  pieds  sur  une  hauteur  de  28  pieds  à  son  extrémité  exté- 
rieure où  il  y  a  6  pieds  d'eau  au  niveau  de  l'eau  basse  des  grandes  marées. 

Des  soumissions  furent  demandées  pour  démolir  la  tête  du  quai  et  la 
reconstruire  avec  une  partie  de  l'abord.  Les  travaux  ont  été  commencés  le  8 
mai  et  terminés  à  la  fin  de  novembre  1922.  Ils  consistèrent  à  remplir  la  vieille 
pile  avec  236  verges  cubes  de  pierre  de  lest;  à  construire  3624.4  verges  cubes 
d'ouvrage  en  encaissement,  et  couvrir  cette  pile  nouvelle  avec  772.5  verges 
carrées  de  madriers;  à  fournir  et  mettre  en  place  572  pieds  linéaires  de  couronne- 
ment, de  12  x  12  pouces;  16  défenses  de  12  x  12  pouces,  23  défenses  de  10  x  12 
pouces;  10  poteaux  d'amarrage  et  deux  échelles  en  acier. 


RAPPORT  DE  L'INGÉNIEUR  EN  CHEF,  1922-23  4t 

DOC.  PARLEMENTAIRE   No  31 

Le  2  septembre  1922,  un  contrat  fut  passé  pour  parachever  le  quai  et 
construire  une  bâtisse  de  50  x  30  pieds,  devant  servir  pour  le  fret  et  comme  salle 
d'attente.  Dans  ce  contrat  était  aussi  compris  la  mise  en  œuvre  de  1,100  verges 
cubes  de  matériaux  pour  l'ouvrage  en  encaissement. 

ST-ROCH 

Pendant  l'exercice  financier  en  revue,  le  quai  de  St-Roch  a  été  entièrement 
reconstruit;  des  pilotis  nouveaux  ont  été  enfoncés  et  l'on  a  mis  en  place  une  nou- 
velle superstructure.  Ce  quai  neuf  a  30  pieds  et  6  pouces  de  front  et  une  pro- 
fondeur de  27  pieds. 

st-siméon — (Plage  Henri) 

Les  travaux  exécutés  à  la  plage  Henri,  à  quelques  centaines  de  pieds  à  l'ouest 
de  l'église  de  St-Siméon,  comprennent:  la  construction  d'un  prolongement  formé 
d'une  pile  en  encaissement,  de  30  pieds  de  longueur,  de  15  pieds  de  largeur  par 
12  pieds  de  hauteur,  en  pièces  de  bois  rond,  placée  au  bout  du  brise-lames  de  80 
pieds,  de  manière  à  protéger  les  bateaux  de  pêche. 

ST-SULPICE 

Pendant  le  dernier  exercice  financier,  on  a  construit  et  placé  sur  le  quai  de 
St-Sulpice  un  hangar  mobile,  de  15  x  20  pieds,  pour  le  fret.  Ce  hangar  est  couvert 
en  tôle  gaufrée. 

ST-ZOTIQUE 

En  1884,  le  gouvernement  du  Dominion  construisit  en  cet  endroit  trois  brise- 
glaces  pour  protéger  l'abord  du  quai  sur  une  longueur  de  mille  pieds. 

En  1894,  on  les  a  reconstruits  complètement,  et  pendant  le  dernier  exercice 
financier  un  montant  de  $4,565.78  a  été  dépensé  pour  leur  reconstruction. 

Les  nouveaux  brise-glaces  ont  15  x  15  pieds  à  la  base,  8  x  15  pieds  au  sommet 
et  9  à  12  pieds  de  hauteur. 

La  substructure  est  en  ouvrage  d'encaissement  rempli  de  pierres,  tandis  que 
la  superstructure  est  en  béton. 

Dans  le  cours  de  la  dernière  saison,  deux  de  ces  brise-glaces  ont  été  entière- 
ment construits  tels  que  décrits  et  l'on  a  fini  la  substructure  en  bois  du  troisième. 

VAUDREUIL 

Les  travaux  exécutifs  en  cet  endroit  pendant  le  dernier  exercice  financier  ont 
consisté  à  reconstruire  en  béton  la  tête  du  quai,  à  partir  du  niveau  de  l'extrême 
eau  basse.  On  a  érigé  tout  autour  un  mur  en  béton  armé,  de  10  pieds  de  hauteur 
par  4  pieds  d'épaisseur  à  la  base,  et  18  pouces  d'épaisseur  au  niveau  du  pavé; 
et  toute  l'étendue  de  cette  tête  de  quai  a  été  pavée  en  béton  de  6  pouces  d'épais- 
seur. On  a  aussi  fait  des  réparations  urgentes  à  l'abord,  et  7  solives  ont  été  re- 
nouvelées en  même  temps  que  le  pavé  en  avant  du  hangar. 


ONTARIO 

ATJLTSVILLE 

Un  contrat  ayant  été  adjugé  pour  construire  un  quai  public  sur  le  fleuve  St- 
Laurent,  à  Aulstville,  on  commença,  le  6  novembre,  à  démolir  la  vieille  structure, 
mais  le  manque  de  matériaux  en  main  obligea  les  entrepreneurs  à  suspendre  les 
travaux,  le  16  novembre.  L'ouvrage  reprit  le  15  février  et  se  continua  par  inter- 
mittence jusqu'au  31  mars.  On  s'attend  à  ce  que  le  quai  sera  complété  vers  la 
fin  d'avril  1923. 
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Lorsqu'il  sera  parachevé,  le  quai  comprendra  un  ouvrage  en  encaissement  à 
parements  ouverts  se  prolongeant  en  dehors  jusqu'à  l'élévation  209.5,  où  il  y  aura 
une  profondeur  d'eau  de  pas  moins  de  14  pieds  à  l'extrémité  du  large,  et  de  9.5 
pieds  à  la  cale  d'accostage  du  bateau  traversier  en  dedans  de  la  tête  du  quai. 
La  tête  du  quai  aura  52  pieds  de  longueur  par  10  à  24  pieds  de  largeur,  elle  sera 
supportée  par  la  substructure  actuelle,  et  l'on  y  ajoutera  une  pile  en  forme  de  "h" 
de  10  x  30  pieds.  Un  hangar  pour  le  fret,  de  16  x  24  pieds  sera  construit  le  long 
de  l'abord. 

BLANCHE    (RIVIÈRE) 

Pendant  la  dernière  saison  (30  août- 19  octobre)  on  a  amélioré  le  lit  de  la 
rivière  Blanche  (bras  sud) .  Ces  améliorations  consistèrent  à  enlever  3,890  corps 
morts,  106  souches  d'arbres  immergées  et  à  couper  107  arbres  suspendus 
au-dessus  de  la  rivière  et  faisant  obstruction.  La  rivière  a  été  ainsi  améliorée 
sur  une  distance  de  3^  milles,  dans  le  canton  de  Gross,  à  environ  9  milles  au  nord- 
ouest  du  lac  Kushog,  où  des  travaux  précédents  avaient  été  abandonnés. 

COBOURG 

Les  ouvrages,  à  Cobourg,  à  l'exception  du  brise-lames  sud,  furent  première- 
ment construits  en  bois,  de  1866  à  1875.  En  1910,  le  brise-lames  sud  a  été  fait 
avec  une  superstructure  en  béton,  sauf  une  longueur  de  166  pieds  construite  en 
encaissement  de  bois  solide. 

Dans  le  cours  des  dernières  années,  on  a  reconstruit  en  béton  des  parties  des 
superstructures  du  brise-lames  de  l'est,  du  quai  de  déviation  et  de  tout  le  quai  du 
centre. 

Au  1er  mai,  la  reconstruction  en  béton  a  été  continuée,  et  le  11  août,  on 
avait  complété  166  pieds  linéaires  d'ouvrage  sur  le  brise-lames  sud. 

COLLINGWOOD 

Le  16  novembre  1921,  un  contrat  basé  sur  des  prix  par  unités  fut  adjugé  pour 
reconstruire  en  béton  la  superstructure  du  brise-lames  de  l'est,  sur  une  longueur 
de  500  pieds  et  une  largeur  de  24  pieds.  L'ouvrage  commence  à  750  pieds  de 
l'extrémité  extérieure  du  brise-lames  de  l'est  et  se  prolonge  sur  une  distance  de 
500  pieds.  On  a  reconstruit  depuis  10  pouces  au-dessous  de  zéro  de  l'indicateur 
du  niveau  de  l'eau  jusqu'à  une  hauteur  maximum  de  9.0  pieds  au-dessus  de  zéro. 

Les  travaux  commencés  le  6  mai  furent  complétés  le  8  août. 

FORT-WILLIAM 

Prolongement  en  pierre  de  carrière  du  brise-lames,  à  la  Rivière-Mission.  — 
Pendant  les  mois  d'avril  et  de  mai,  on  a  continué  à  forer  et  extraire  de  la  pierre, 
et  dans  les  mois  de  mai  et  de  juin,  des  quais,  etc.,  furent  construits  à  la  car- 
rière, l'on  posa  des  rails  de  chemin  de  fer,  etc.,  et  l'outillage  nécessaire  fut 
installé. 

Le  4  juillet,  la  première  charge  de  pierre  apportée  en  chaland  a  été  mise 
en  œuvre,  et  les  travaux  se  sont  continués  plus  ou  moins  sans  interruption  jus- 
qu'au 23  octobre,  alors  qu'on  arrêta  l'ouvrage  pour  la  saison. 

Pendant  cette  période,  le  massif  en  pierres  tout  venant  a  été  pratiquement 
complété,  et  l'on  a  placé  environ  20  pour  100  du  pavé  en  pierres  choisies. 

La  date  de  l'achèvement  des  travaux,  fixée  originairement  au  8  septembre 
1922,  a  été  prolongée  jusqu'au  30  juillet  1923.  On  s'attend  à  ce  que  l'ouvrage 
sera  fini  à  cette  dernière  date. 
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GODERICH 

Les  travaux  exécutés  en  cet  endroit  ont  été  commencés  le  8  juin  et  com- 
plétés le  20  mars.  Ils  comprennent:  la  construction  d'un  mur  en  béton  de 
6  pieds  de  hauteur  le  long  de  l'extrémité  de  l'est  et  d'une  partie  du  côté  nord 
du  port  intérieur.  On  a  fait,  cette  année,  une  longueur  totale  de  mur  de  412  pieds. 

Le  tunnel  entre  la  rivière  et  le  port  intérieur  a  été  reconstruit  en  béton 
sur  une  section  de  20  pieds. 

Depuis  la  fondation  de  roc  à  Test  ou  l'extrémité  intérieure  du  brise-lames 
dans  la  rivière  on  a  élevé  un  mur  de  soutènement  en  béton  de  40  pieds  de 
longueur  par  20  pieds  de  hauteur. 

Au  moyen  de  grattes  on  a  fait  au  quai  du  nord  un  remblai  formé  en 
grande  partie  de  sable  et  de  gravier  et  d'une  petite  proportion  de  glaise.  La 
longueur  de  ce  remblai  est  de  786  pieds,  et  sa  largeur  est  de  10  pieds  au  sommet; 
les  talus  sur  les  côtés  sont  d'environ  \\  dans  1  et  s'étendent  d'une  hauteur  de 
2  pieds  au  quai  du  nord  jusqu'à  12  pieds  au  brise-lames  dans  la  rivière. 

Réparations.  —  On  a  fait  des  réparations  générales  aux  pièces  de  pare- 
ment du  brise-lames  dans  la  rivière.  Aux  quais  du  nord  et  de  l'entrée  sud, 
des  pièces  de  parement,  des  solives  et  des  parties  du  pavé  ont  été  réparées  et 
renouvelées.  Le  long  du  quai  sud,  10  poteaux  d'amarrage  en  béton  ont  été  re- 
dressés. 

HAILEYBTJRY 

Le  4  octobre,  un  incendie  a  détruit  90  pour  100  des  édifices  à  Haileybury, 
ainsi  que  les  trois  quais  publics. 

Du  2  janvier  au  31  mars,  on  a  fait  des  travaux  au  quai  principal,  consis- 
tant à  démolir  la  partie  brûlée  du  quai,  le  long  de  l'abord  et  du  débarcadère  à  la 
tête.  Les  pilotis  ont  été  recépés  à  l'élévation  583  pour  y  placer  une  charpente 
en  chevalets.  L'ouvrage  en  encaissement  à  la  tête  du  quai  a  été  nivelé  et  l'on  a 
préparé  la  fondation  pour  ériger  une  nouvelle  structure  projetée.  Une  section 
de  l'abord  en  béton  et  en  pierre  a  été  reconstruite  sur  une  étendue  de  40  pieds 
par  80  pieds  de  longueur.  Une  autre  section  de  16  pieds  de  largeur  par  120 
pieds  de  longueur  a  été  construite  à  la  tête  du  quai  pour  accommoder  la  navi- 
gation durant  la  prochaine  saison. 

KINCARDINE 

Le  13  novembre  1922,  un  contrat,  au  montant  de  $21,676.48,  basé  sur  des 
prix  d'unité,  fut  adjugé  pour  reconstruire  en  béton  une  partie  du  quai  sud  près 
du   port   intérieur,   à   Kincardine. 

Des  travaux  ont  été  exécutés  du  14  décembre  au  31  mars;  ils  ont  consisté 
à  démolir  la  vieille  superstructure  en  bois  afin  de  construire  le  nouvel  ouvrage 
en  béton,  et  à  faire  une  partie  des  excavat  ons  requises  en  arrière  de  la  struc- 
ture actuelle.  De  plus  on  s'est  fait  livrer  avant  le  31  mars  tout  le  bois  nécessaire 
a   cette  entreprise. 

KINGSTON 

Afin  de  protéger  le  rivage  et  d'en  empêcher  l'éboulement  le  long  du  chemin- 
promenade  sur  les  terrains  du  collège  militaire  royal,  au  sud  du  chemin  La 
Salle,  on  a  construit  pendant  la  dernière  saison,  du  20  octobre  au  18  novembre, 
un  mur  de  protection  à  pierres  perdues,  de  150  pieds  de  longueur  jusqu'à  l'élé- 
vation 250.  Environ  450  verges  cubes  de  grosses  pierres  ont  été  mises  en  œuvre 
à  raison  de  $2.95  par  verge  cube. 
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Du  14  août  au  22  septembre,  la  plate-forme  flottante  de  la  maison  des 
bains  a  été  reconstruite.  On  a  renouvelé  une  porte,  ajouté  des  liernes  de  renfort 
à  la  fondation  en  pilotis  sur  le  coin  nord-est.  Les  bâtisses  pour  les  bains  ainsi 
que  pour  les  canots  ont  été  peinturées.  On  a  aussi  réparé  le  couronnement  et 
la  façade  du  quai  en  béton  là  où  ils  étaient  brisés. 

LITTLE-CURRENT 

Dragage, — La  Pointe-Gibbon,  qui  se  trouve  vis-à-vis  du  site  des  présents 
travaux,  est  située  à  un  mille  à  l'est  de  la  ville  de  Little-Current  et  en  face 
de  l'entrée  du  chenal  étroit  appelé  Little-Current. 

Tous  les  vaisseaux  qui  naviguent  entre  la  Baie  Géorgienne  et  le  chenal 
nord  du  lac  Huron,  ainsi  que  les  gros  navires  à  grandes  cargaisons,  amenant  le 
charbon  des  ports  des  lacs  inférieurs  au  terminus  du  chemin  de  fer  d'Algoma 
sur  l'île  aux  Chèvres,  vis-à-vis  la  ville  de  Little-Current,  passent  par  cette 
entrée.  Pendant  la  saison  de  1922,  ces  derniers  vaisseaux  ont  livré  plus  de 
200,000  tonnes  de  charbon. 

L'ouvrage  en  question  est  d'un  intérêt  public  général  et  son  but  est  de 
pourvoir  un  chenal  droit  et  sûr  ayant  22  pieds  de  profondeur  au-dessous  du 
niveau  de  l'eau  basse,  soit  à  l'élévation  580.0  pieds  au-dessus  du  niveau 
moyen  de  l'océan.  Le  projet  consiste  à  draguer  une  étendue  de  500  pieds 
de  longueur  par  300  pieds  de  largeur.  Mais  le  gouvernement  se  trouvant 
dans  la  nécessité  de  diminuer  les  dépenses  pour  les  travaux  publics,  il  a  été 
décidé  de  ne  mettre  à  exécution  que  la  moitié  des  travaux  projetés.  Après  leur 
achèvement  tel  que  décidé,  on  aura  un  chenal  parfaitement  droit  de  150  pieds 
de  largeur  par  22  pieds  de  profondeur;  ce  qui  constitue  une  immense  améliora- 
tion du  chenal  actuel. 

L'entreprise  comprend  le  dragage  de  7,000  verges  cubes  (mesurées  sur  place) 
de  roc  calcaire,  et  de  1,000  verges  cubes  de  gros  cailloux  et  d'alluvions. 

Un  contrat,  en  date  du  8  septembre  1922,  a  été  passé  pour  faire  ce  dragage 
à  prix  d'unité  de  $4.95  par  verge  cube,  mesurée  sur  place,  pour  le  roc  (classe 
"A"),  et  de  $2.00  par  verge  cube,  mesurée  sur  place,  pour  les  alluvions,  cailloux, 
etc.  (classe  "B"). 

Dans  le  cours  de  la  saison,  on  a  enlevé  110  verges  cubes,  mesurées  sur 
place  des  déblais  de  la  classe  "A". 

l'orignal 

Le  14  octobre,  un  contrat  a  été  adjugé  pour  des  travaux  de  réparation  et 
d'amélioration  au  quai  de  L'Orignal.  Ces  travaux  ont  consisté  à  réparer  le 
trottoir  et  le  garde-corps  de  l'abord  en  pierre;  à  démolir  la  superstructure  de 
l'abord  en  pilotis  et  à  récéper  ces  pilotis;  à  construire  une  charpente  en  pilotis 
sur  le  sommet  des  vieux  pilotis;  à  renouveler  le  pavé  et  le  garde-corps  de  l'abord 
en  pilotis.  On  a  aussi  construit  un  hangar  à  deux  étages,  de  48  pieds  de  longueur 
par  15  pieds  de  largeur,  supporté  par  une  substructure  en  pilotis. 

La  tête  du  quai  en  encaissement  a  été  reparée  et  complétée.  On  a  enlevé  la 
pierre  de  lest  éboulée  de  la  vieille  pile  en  encaissement  et  cette  pierre  a  été  placée 
sur  le  devant  du  quai. 

Les  travaux  commencés  le  30  novembre  furent  complétés  le  31  mars. 

MILLHAVEN 

Pendant  le  dernier  exercice  financier  un  contrat  a  été  passé  pour  la  construc- 
tion d'un  quai  public  sur  le  lac  Ontario,  à  Millhaven. 

Lorsque  les  travaux  seront  parachevés,  le  quai  se  prolongera  de  96  pieds 
jusqu'à  l'élévation  250  (le  niveau  du  lac  est  l'élévation  245),  ayant  une  tête  de 
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débarcadère,  de  24  par  48  pieds,  tirant  9  pieds  d'eau,  tandis  que  l'abord  du  quai 
aura  12  pieds  de  largeur  et  72  pieds  de  longueur;  le  tout  étant  construit  en  piles 
d'encaissement  à  parements  ouverts  et  en  bois  rond,  reliées  entre  elles  par  des 
travées.  Il  y  aura  aussi  sur  le  quai  un  hangar,  de  12  par  16  pieds,  dont  les  murs 
auront  10  pieds  de  hauteur. 

L'ouvrage  devra  être  fini  pour  l'ouverture  de  la  saison. 


Des  travaux  furent  exécutés  en  cet  endroit  du  23  août  au  25  octobre;  ils 
comprennent: — 

La  construction  d'une  palée  en  pilotis  formant  un  mur  de  150  pieds  de 
longueur,  avec  des  murs  en  retour  de  40  pieds  sur  le  côté  nord-ouest  de  l'extrémité 
intérieure  de  la  tranchée  draguée  précédemment.  On  a  aussi  érigé  un  mur 
s'élevant  de  3  pieds  au-dessus  du  niveau  de  l'eau,  consistant  en  une  palée  double 
de  3  pouces  d'épaisseur  par  14  pieds  de  longueur,  renforcée  par  des  moises  de 
6  pouces  par  10  pouces  placées  au  sommet  et  à  la  base,  avec  des  pilotis  de  support 
enfoncés  à  tous  les  5  pieds,  d'axe  en  axe,  le  tout  assujetti  à  des  pilotis  d'ancrage 
placés  à  10  pieds  de  distance,  d'axe  en  axe,  au  moyen  de  tirants  en  fer  rond  de 
1^  pouce  de  diamètre. 

Pour  compléter  ce  mur  de  revêtement,  il  faudra  faire  en  arrière  un  remblai 
avec  de  la  terre  bien  pilonnée  et  bien  nivelée.  Ce  dernier  ouvrage  n'a  pu  être 
fait  à  cause  des  conditions  défavorables  de  la  température  depuis  le  mois  d'oc- 
tobre dernier. 

NORTH    BAY 

L'ouvrage  commencé  à  North  Bay  a  été  continué  le  1er  avril  et  complété  le 
6  juin. 

Les  travaux  exécutés  comprennent:  Une  tête  de  quai  en  encaissement  à 
parements  ouverts,  en  forme  de  "L",  de  100  pieds  et  de  253  pieds  de  longueur  par 
24  pieds  de  largeur;  un  abord  en  encaissement  à  parements  ouverts,  de  154  pieds 
de  longueur  par  16  pieds  de  largeur;  un  abord  en  pilotis  de  590  pieds  de  longueur 
par  16  pieds  de  largeur;  un  abord  en  pierre  de  192  pieds  de  longueur  par  16 
pieds  de  largeur.  On  a  aussi  érigé  un  hangar  de  24  par  16  pieds.  Le  quai  est 
construit  jusqu'à  l'élévation  646  et  tire  13  pieds  d'eau  au  niveau  ordinaire  de  la 
surface  du  lac  Nipissing,  élévation  643. 

Un  système  d'éclairage  a  été  installé  sur  le  quai  par  la  Commission  Hydro- 
Electrique.  Ce  système  comprend  vingt  poteaux,  de  6  par  6  pouces  et  de  14  pieds 
de  longeur,  munis  de  six  réflecteurs  en  acier  avec  lampes  multiples  tungsten  de 
100  watts.  Il  y  a  aussi  un  phare  avec  une  lampe  Nitrogène  de  200  watts  actionné 
par  un  moteur  de  manière  à  produire  un  feu  à  éclats. 

OWEN    SOUND 

Un  contrat,  au  montant  de  $34,000,00,  fut  adjugé  à  M.  Ed.  Conroy  pour  la 
reconstruction  du  quai  à  Owen  Sound. 

Le  20  juillet,  on  autorisa  une  dépense  supplémentaire  de  $250.00  pour  élargir 
les  cales  d'accostage. 

Les  travaux  ont  été  continués  le  7  avril,  complétés  dans  la  même  saison  et 
au  30  août  le  décompte  final  fut  présenté  en  règlement  de  tout  compte. 

PARRY  SOUND 

Le  30  novembre,  un  contrat  fut  accordé  pour  reconstruire  en  béton  la 
superstructure  du  pavé  du  quai  de  Parry  Sound,  sur  une  longueur  de  400  pieds 
et  une  largeur  variant  de  16  à  30  pieds.  Le  montant  du  contrat  est  d'environ 
$28,866. 
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On  a  démoli  l'ouvrage  en  pilotis  actuel  du  quai  jusqu'à  2  pieds  au-dessous 
de  l'élévation  580.0,  et  de  nouvelles  pièces  de  bois,  tels  que  chapeaux  de  pilotis, 
moises  et  solives  furent  placés.  Sur  ces  pièces  de  bois  neuf  on  érigea  ensuite  une 
superstructure  formée  de  blocs  et  d'un  massif  en  béton. 

Les  travaux  commencés  le  2  janvier  ont  été  repris  le  1er  avril  et  complétés 
le  5  juillet  1922. 

Quai  de  la  ville. — On  a  reconstruit  en  bois  l'extrémité  extérieure  du  quai  de 
la  ville.  Les  travaux  commencés,  le  30  octobre,  furent  complétés  le  4  janvier. 
Ils  consistèrent  à  démolir  la  superstructure  sur  une  longueur  de  505  pieds  liné- 
aires par  une  largeur  de  28  pieds,  depuis  l'extrémité  extérieure  du  quai  en 
gagnant  vers  le  rivage,  et  à  renouveler  le  pavé,  le  couronnement  et  les  solives, 
ainsi  qu'à  renforcer  les  solives  actuelles  lorsque  c'était  nécessaire. 

PORT-ARTHUR 

Prolongement  du  brise-lames  en  pierre  à  Bare  Point. — Les  travaux  en  cet 
endroit  ont  été  continués  le  1er  avril  et  achevés  le  23  octobre. 

Dans  les  1,850  pieds  d'ouvrage  actuellement  construit,  il  y  a  379,781  tonnes 
de  pierres  de  toutes  dimensions,  ou  environ  95,000  tonnes  de  moins  que  la  quan- 
tité estimée  pour  les  1,600  pieds  d'ouvrage  donné  originairement  par  contrat. 

Le  brise-lames  a  été  parachevé  d'une  manière  satisfaisante  et  économique, 
et  son  entretien  devrait  coûter  très  peu. 

PORT  BRUCE 

lies  ouvrages  faits  en  cet  endroit,  du  1er  octobre  au  28  février,  consistèrent 
à  construire  un  mur  de  soutènement  en  béton  pour  fermer  l'espace  entre  l'extré- 
mité intérieure  du  quai  et  le  rivage.  On  a  fini  92  pieds  de  mur  et  l'on  a  posé  le 
grillage  en  bois  pour  les  8  pieds  qui  restent  à  construire.  Un  mur  en  retrait  de 
12  pieds  de  longueur  a  été  construit  entre  ce  mur  et  le  remblai  du  rivage.  On  a 
posé  les  fondations  d'un  mur  de  parapet  s'étendant  depuis  l'extrémité  en  amont 
du  quai  de  l'est  jusqu'à  une  distance  de  75  pieds,  et  sur  ces  fondations  une 
longueur  de  64  pieds  dudit  mur  a  été  construite  en  béton. 

PORT   BURWELL 

Le  17  août  un  contrat,  au  montant  de  $38,061,  fut  adjugé  pour  réparer  le 
brise-lames  à  Port  Burwell. 

Les  travaux  commencés  au  mois  d'août  ont  été  discontinués  le  23  novembre 
à  cause  du  mauvais  temps.  A  cette  date,  les  ouvrages  complétés  comprenaient 
la  reconstruction  de  la  superstructure  en  béton,  composé  de  superciment,  jusqu'à 
15  pieds  en  arrière  à  partir  du  lac  sur  une  distance  de  102  pieds  depuis  l'extré- 
mité intérieure  du  brise-lames. 

On  a  aussi  entièrement  reconstruit  la  superstructure  en  béton,  composé  de 
ciment  Portland,  sur  une  longueur  de  110  pieds  à  partir  de  170  pieds  en  deçà 
de  l'extrémité  extérieure  du  brise-lames.  Des  réparations  nécessaires  ont  été 
faites  à  la  substructure  en  bois  que  l'on  a  remplie  de  pierre. 

Le  long  du  brise-lames  en  face  du  lac,  2,500  tonnes  de  pierres  de  carrière, 
pesant  de  3  à  10  tonnes,  ont  été  mises  en  place. 

On  a  ragréé  l'ouvrage  dans  d'autres  parties  du  brise-lames  en  bouchant  les 
fissures  et  les  trous. 

PORT   COLBORNE 

L'ouvrage  donné  à  l'entreprise  en  cet  endroit  a  été  commencé  le  19  août 
et  suspendu  pour  la  saison  le  21  octobre,  à  cause  des  conditions  défavorables 
de  la  température. 

Pendant  cette  période,  les  travaux  suivants  ont  été  exécutés: 


RAPPORT  DE  L'INGENIEUR  EN  CHEF,  1922-23  47 

DOC.  PARLEMENTAIRE   No  31 

Brise-lames  de  Vest. — On  a  reconstruit  en  béton  de  masse  toute  la  super- 
structure sur  une  longueur  de  175  pieds.  A  l'exception  du  tablier  de  l'arrière, 
une  autre  longueur  de  100  pieds  de  la  superstructure  a  été  reconstruit  avec  du 
béton  analogue.  On  a  aussi  reconstruit  deux  parties  de  la  superstructure  en 
face  du  lac,  une  de  32  pieds  de  longueur  à  sa  pleine  largeur,  l'autre  de  25  pieds 
de  longueur  par  la  moitié  antérieure  de  sa  largeur.  Deux  grandes  cavités  dans 
la  superstructure  en  béton  ont  été  remplies  avec  du  béton  près  de  la  tête  du 
brise-lames. 

Brise-lames  de  l'ouest. — La  face  extérieure  du  vieux  brise-lames  a  été 
démolie  sur  une  longueur  de  230  pieds.  Dans  cette  brèche,  des  blocs  d'empatte- 
ment en  béton  ont  été  posés  et  un  mur  transversal  a  été  construit  en  arrière  pour 
empêcher  la  brèche  de  s'agrandir  pendant  l'hiver.  On  a  aussi  placé  transver- 
salement un  mur  en  béton  en  arrière  d'une  autre  brèche  de  70  pieds.  Ces  deux 
ouvertures  seront  fermées  complètement  lorsqu'on  aura  construit,  au  printemps 
prochain,  la  nouvelle  section  du  brise-lames  de  l'ouest. 

Le  9  octobre,  un  contrat  au  montant  de  $65,606.45  a  été  accordé  à  la  Port 
Arthur  Construction  Company  pour  l'achèvement  des  réparations  à  ces  brise- 
lames. 

La  saison  des  travaux  étant  trop  avancée,  cette  compagnie  n'a  pu  faire  que 
certaines  réparations  urgentes  consistant  à  remplir  des  fissures  en  arrière  du 
tablier  du  brise-lames  de  l'ouest. 

SAULT  SAINTE-MARIE 

Dragage. — L'étendue  que  l'on  doit  draguer  en  cet  endroit  est  située  entre 
la  frontière  internationale  et  une  ligne  tirée  au  nord-ouest  de  l'extrémité  de  la 
batture  de  roches  à  Bayfield  sur  une  distance  de  300  pieds,  au  sud  du  quai  du 
gouvernement,  en  se  dirigeant  vers  le  nord-ouest  parallèlement  sur  une  autre 
longueur  de  300  pieds,  au  sud  de  la  ligne  joignant  les  extrémités  extérieures 
du  quai  du  gouvernement  et  du  quai  du  bateau-traversier,  jusqu'à  la  ligne  d'inter- 
section de  la  jetée  nord  du  canal  des  Etats-Unis  se  prolongeant  à  l'est  et  à  l'ouest, 
et  suivant  finalement  la  dernière  ligne  mentionnée.  Cette  étendue  a  environ  un 
mille  de  longueur  et  400  pieds  de  largeur  vis-à-vis  le  quai  du  gouvernement. 

Un  contrat,  en  date  du  7  septembre  1922,  a  été  passé  pour  cette  entre- 
prise. 

L'ouvrage  fut  commencé  par  la  drague  "N°  3",  le  11  septembre  et  arrêté 
le  14  novembre  pour  la  saison. 

Le  chaland  "N°  24"  muni  d'une  grue  a  été  mise  aussi  en  opération  le  24 
août  et  a  travaillé  continuellement  jusqu'au  2  décembre. 

La  drague  "  n°  3  "  a  enlevé  13,755  verges  cubes  (mesure  de  chaland)  de 
cailloux,  de  gravier,  de  roches  mobiles  et  de  galets;  sur  cette  quantité  on  a 
estimé  qu'il  y  avait  5,000  verges  cubes  de  galets.  Le  chaland  "N°  24"  muni 
d'une  grue  a  enlevé  1,980  verges  cubes  de  cailloux,  de  roches  mobiles,  et  quelques 
verges  de  galets.  Ce  qui  donne  une  quantité  totale  de  15,735  verges  de  déblais, 
mesure  de  chaland. 

SHEGUINDAH 

Le  21  décembre  1921,  un  contrat  fut  adjugé  pour  la  reconstruction  du  quai 
en  cet  endroit. 

On  a  commencé  les  travaux  le  29  mai  et  ils  ont  été  parachevés  le  5 
décembre. 

Cet  ouvrage,  fait  complètement  par  intérêt  public,  était  devenu  nécessaire  à 
cause  de  l'extrême  détérioration  de  toute  la  superstructure  en  bois.    Les  travaux 
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donnés  à  l'entreprise  ont  consisté  à  démolir  et  enlever  la  vieille  superstructure 
en  bois;  à  reconstruire  la  face  sud,  où  accostent  les  vaisseaux,  avec  des  pièces 
neuves  en  bois  carré,  dans  la  partie  au-dessus  du  niveau  de  l'eau;  à  refaire 
l'extrémité  extérieure  avec  un  parapet  en  bois;  à  reconstruire  le  reste  du  quai 
avec  un  remplissage  en  pierres  et  une  surface  en  gravier.  On  a  aussi  réparé 
et  repeinturé  le  hangar  pour  le  fret. 

SILVER  CENTRE 

Les  glaces,  pendant  la  débâcle  au  printemps  dernier,  ayant  démoli  le 
quai  en  pilotis  construit  à  Silver  Centre,  sur  le  lac  Temiskaming,  il  a  été  néces- 
saire de  refaire  ledit  quai  au  cours  de  la  dernière  saison. 

Le  quai,  tel  que  construit  du  3  août  au  31  octobre,  comprend  un  débarca- 
dère en  ouvrage  d'encaissement,  de  16  x  44  pieds,  érigé  jusqu'à  l'élévation  566.6, 
formée  de  deux  piles  de  16  pieds  carrés  avec  une  cale  d'accostage  de  12  x  36 
pieds,  placées  entre  les  deux  piles,  depuis  l'élévation  585.  jusqu'à  l'élévation 
592.0.  Ce  quai  a  une  longueur  de  111  pieds  et  il  y  a  9  pieds  d'eau  à  la  face  du 
débarcadère,  (élév.  du  lac  581.0).  On  y  a  construit  un  hangar  de  16  x  24 
pieds  pour  le  fret,  dont  la  fondation  est  partiellement  sur  l'abord  en  pierre  et 
sur  l'ouvrage  en  encaissement.  L'accès  au  quai  est  facilité  par  un  abord  en 
pierre  et  en  terre,  de  18  x  75  pieds  jusqu'à  l'élévation  592. 

TORONTO 

Les  travaux  exécutés  par  la  compagnie  Randolph  Macdonald  pour  la  cons- 
truction du  brise-lames  à  l'île  de  Toronto  ont  été  repris  le  17  mai,  et  l'entreprise 
a  été  parachevée  le  20  novembre. 

Section  ouest  du  brise-lames. — Pendant  l'exercice  de  1922-23,  les  entrepre- 
neurs ont  complété  la  partie  non  finie  de  la  substructure  et  ont  placé  la  super- 
structure en  béton  dans  les  sections  suivantes:  D,  E,  F,  G,  H,  I,  J,  K,  L,  M,  et  23, 
soit  une  longueur  totale  de  5,560  pieds  linéaires. 

En  outre,  on  a  immergé  en  place  2,240  pieds  linéaires  d'ouvrage  en  encaisse- 
ment dans  les  sections  N,  O.  P  et  Q,  la  substructure  ayant  été  complétée  et 
des  blocs  de  béton  ayant  été  posés  dans  les  sections  N  et  O. 

Pour  cet  ouvrage  on  a  fabriqué  1,024  blocs  de  béton  dans  le  chantier  des 
travaux  à  part  de  ceux  que  l'on  avait  en  main  de  l'année  précédente. 

Les  travaux  furent  commencés  le  3  avril  et  suspendus  le  22  décembre  1922, 
l'outillage  ayant  été  mis  en  ses  quartiers  d'hiver. 

On  se  propose  de  placer  la  superstructure  en  béton  dans  les  sections  N,  O, 
P  et  Q  dans  le  cours  de  la  prochaine  saison.  Ceci  complétera  l'ouvrage  compris 
dans  le  présent  contrat,  à  l'exception  des  4,440  pieds  linéaires  du  brise-lames 
inclus  dans  l'article  4  du  contrat  pour  lequel  il  faudra  avoir  l'autorisation 
requise. 

Dragage. — Dans  le  cours  de  l'exercice  de  1922-1923,  pour  faire  les  assises 
de  l'ouvrage  en  encaissement  formant  les  fondations  des  sections  O,  P,  Q,  on  a 
dragué  1,690  pieds  linéaires,  ce  qui  a  nécessité  l'enlèvement  de  21,235  verges 
cubes  de  roches  mobiles,  de  galets  et  de  sable. 

WHITBY 

Le  4  novembre  1921,  un  contrat  fut  accordé  pour  la  construction  de  deux 
sections  de  la  superstructure  en  béton  de  la  jetée  à  l'entrée  ouest  du  port,  en  la 
manière  suivante: 
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(1)  A  l'extrémité  sud  de  la  jetée  d'entrée,  on  a  construit  une  section  de  100 
pieds  de  longueur  par  30  pieds  de  largeur  et  6  pieds  de  hauteur. 

(2)  A  l'extrémité  nord  de  la  jetée  d'entrée,  une  section  a  été  faite  sur  une 
longueur  de  30  pieds  par  30  pieds  de  largeur  et  6  pieds  de  hauteur. 

Les  travaux  ont  été  repris,  le  7  avril  et  l'entreprise  a  été  parachevée  le  26 
août.  L'ouvrage  fait  pendant  le  cours  du  présent  exercice  financier  comprend 
tous  les  travaux  inclus  dans  le  contrat,  car  avant  le  1er  avril,  l'entrepreneur  ne 
s'était  procuré  que  les  matériaux  et  les  avait  transportés  au  chantier  des  travaux. 

La  construction  de  ces  deux  sections  en  béton  a  produit  une  grande  amé- 
lioration en  donnant  toute  la  protection  nécessaire  aux  extrémités  de  cette  jetée 
contre  toute  avarie  future,  et  en  empêchant  tout  affouillement  dans  les  fondations 
du  phare  situé  sur  cette  jetée. 

MANITOBA 

DELTA 

On  a  construit  une  palée  protectrice  pour  arrêter  l'érosion  sur  le  côté  est  du 
chenal  que  le  ministère  a  fait  creuser  il  y  a  quelques  années,  du  lac  Manitoba 
jusqu'à  un  grand  marécage  à  Delta. 

Cet  ouvrage  consiste,  sur  une  longueur  de  145  pieds,  en  une  rangée  de 
pilotis  ronds  enfoncés  à  cinq  pieds  d'axe  et  axe,  et  de  deux  moises  en  bois  rond 
sur  lesquelles  la  palée  en  pilotis  est  convenablement  assujettie. 

Ce  travail  fut  fait  à  la  journée,  en  décembre  1922. 


COLOMBIE-BRITANNIQUE 

BAMBERTON    (nANAIMO) 

Dragage. — Les  usines  de  la  British  Columbia  Ce?nent  Company,  à  Bamber- 
ton,  sont  situées  sur  le  côté  ouest  de  Saanich  Inlet,  à  18  milles  de  Victoria. 

Dans  le  but  d'obtenir  une  profondeur  suffisante  pour  les  vaisseaux  qui 
viennent  se  charger  de  ciment  au  quai  de  la  compagnie,  une  superficie  de  200 
pieds  de  longueur  et  d'une  largeur  moyenne  de  15  pieds  fut  draguée  jusqu'à 
une  profondeur  de  20  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse.  La  matière 
draguée  était  composée  de  vase  et  de  gravier;  on  en  a  enlevé  622  verges  cubes 
mesurées  sur  place  et  775  verges  cubes  mesurées  dans  les  chalands. 

Cet  ouvrage  fut  fait  par  le  dragueur  "Ajax"  entre  les  8  et  15  mars  1922. 

carr's  landing 

La  construction  d'un  nouveau  quai,  qui  fut  faite  à  la  journée,  fut  commencée 
le  1er  novembre  1922  et  achevée  le  6  janvier  1923;  le  quai  a  coûté  $3,246.67. 

Le  nouveau  quai  est  une  structure  en  chevalets  de  pilotis,  de  120  pieds  de 
longueur  et  32  pieds  de  largeur.  Le  pavé  qui  est  de  niveau  sur  toute  son  étendue, 
est  à  5  pieds  au-dessus  du  niveau  moyen  de  l'eau  basse.  Il  y  a  une  remise  de  12 
pieds  par  20  pieds  sur  l'extrémité  du  quai  qui  est  près  de  l'abord.  On  a  démoli 
le  vieux  quai  de  Carr's  Landing  qui  se  trouvait  à  proximité  du  nouveau  quai. 

DAVIS  BAY 

Cet  ouvrage  consiste  en  un  quai  sur  chevalets  en  pilotis  créosotes,  avec  pavé 
en  madriers. 

En  voici  les  dimensions:  abord,  12  pieds  par  144  pieds;  pile,  40  pieds  par  60 
pieds;  hangar,  16  pieds  par  20  pieds;  escalier  débarcadère,  4  pieds  par  32  pieds. 

31—4 
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Le  contrat  pour  l'exécution  de  ces  travaux  pour  la  somme  de  $5,245.00  fut 
signé  le  9  novembre  1922.  On  dut  faire  une  dépense  supplémentaire  de  $36.90 
pour  prolonger  Pabord,  ce  qui  porta  le  coût  total  à  $5,281.90. 

L'entrepreneur  commença  les  travaux  le  28  novembre  et  les  termina  le  14 
décembre  1922. 

EAGLE  BAY-WANLOCK 

Les  établissements  de  Eagle  Bay  et  Wanlock  qui  sont  déservis  par  le  nouveau 
quai,  sont  situés  sur  le  principal  des  lacs  Shuswap,  et  sont  à  environ  six  milles  de 
distance  l'un  de  l'autre. 

Les  travaux,  qui  furent  faits  à  la  journée,  ont  été  commencés  le  23  novembre 
1922  et  achevés  le  26  janvier  1923;  ils  avaient  été  interrompus  du  22  au  28  dé- 
cembre. 

Le  nouveau  quai  est  une  structure  en  chevalets  de  pilotis,  de  140  pieds  de 
longueur  par  32  pieds  de  largeur.  Il  y  a  une  remise  de  12  par  20  pieds.  Sur  une 
longueur  de  28  pieds,  près  du  rivage,  le  quai  forme  une  plate-forme  de  niveau  à 
une  élévation  de  deux  pieds  au-dessus  du  niveau  moyen  de  l'eau  haute,  sur  la 
longueur  de  112  pieds  qui  vient  ensuite,  la  structure  a  une  pente  de  1  dans  10.2 
à  partir  du  niveau  de  la  plate-forme  jusqu'à  son  extrémité  qui  se  trouve  à  2  pieds 
au-dessus  du  niveau  moyen  de  l'eau  basse,  ce  qui  permet  l'accostage  à  tous  les 
niveaux  que  l'eau  peut  atteindre. 

GALENA  BAY 

Galena  Bay  est  situé  sur  la  rive  est  de  Upper  Arrow  Lake  à  environ  cinq 
milles  au  sud-est  du  terminus  du  chemin  de  fer  à  Arrowhead. 

Le  travail  à  la  journée  fut  commencé  le  23  septembre  et  achevé  le  19  octobre 
1922. 

Le  nouveau  quai  flottant  a  60  pieds  de  longueur  par  40  pieds  de  largeur  et  il 
est  maintenu  en  place  au  moyen  de  câbles  d'amarrage  assujettis  au  rivage.  Il  y 
a  un  abord  en  forme  de  passerelle  mobile  qui  permet  l'atterrissage  à  quelque 
niveau  que  l'eau  puisse  se  trouver. 

GOWLAND  HARBOUR 

On  a  construit  à  cet  endroit  un  quai  flottant  en  billes  de  cèdre,  et  ayant  20 
pieds  de  largeur  par  36  pieds  de  longueur,  pour  remplacer  le  vieux  quai  flottant 
construit  en  1912-13. 

Le  nouveau  quai  a  des  traversines  de  4  par  12  pouces,  un  pavé  en  madriers 
de  2  par  12  pouces  et  un  couronnement  de  3  par  4  pouces. 

On  a  aussi  construit  un  nouvel  abord  flottant  en  billes,  reliant  le  quai  au 
rivage;  cet  abord  a  6  pieds  de  largeur  par  440  pieds  de  longueur,  des  traversines 
de  4  par  12  pouces,  un  pavé  en  madriers  de  2  par  12  pouces  et  un  couronnement  de 
3  par  4  pouces. 

Les  travaux  ont  été  faits  à  la  journée  du  10  septembre  au  25  octobre  1922. 

MUSGRAVES 

Musgraves  est  un  petit  établissement  sur  le  côté  ouest  de  Sait  Spring  Island 
qui  n'est  accessible  que  par  voie  d'eau. 

Le  quai  qui  avait  été  entretenu  par  le  gouvernement  de  la  Colombie-Britan- 
nique, jusqu'alors,  était  tellement  endommagé  que  la  reconstruction  de  toute  la 
structure  était  devenue  nécessaire. 

On  a  accepté  la  soumission  de  la  Vancouver  Pile  Driving  &  Contracting 
Company,  de  Vancouver,  C.-B.,  pour  l'enlèvement  de  la  vieille  structure  et  la 
construction  d'un  nouveau  quai  en  pilotis  créosotes  ayant  60  pieds  de  face,  un 
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abord  de  78  pieds  de  longueur  par  12  pieds  de  largeur,  un  hangar  pour  le  fret  de 
10  par  20  pieds,  cale  d'accostage  et  escalier  d'atterrissage  pour  les  petites  embar- 
cations.   Ces  travaux  furent  exécutés  entre  le  17  février  et  le  11  mars  1923. 

NICOMEN 

Cet  ouvrage  consiste  en  la  construction  d'une  digue  sur  le  côté  ouest  de  Zaits- 
cullachan  Slough,  à  partir  de  l'extrémité  ouest  du  barrage  n°  3  à  East  Nicomen 
Island.  Les  travaux  commencés  le  10  avril  furent  achevés  le  17  juin  1922.  Il 
y  avait  3,539  verges  cubes  de  terre  dans  le  remblai  et  la  digue  a  1,010  pieds  de 
longueur,  6  pieds  de  hauteur  moyenne  et  6  pieds  de  largeur  au  sommet;  les  côtés 
ont  une  inclinaison  de  1^  dans  1.  Afin  d'éloigner  les  animaux,  on  a  construit  au- 
tour de  la  digue  une  clôture  en  fils  de  fer  qui  enferme  une  étendue  de  terrain  de 
2.15  acres. 

OSLAND   PARK 

Osland  Park  est  un  village  de  pêcheurs  sur  le  côté  est  de  Smith  Island,  à 
l'embouchure  de  la  rivière  Skeena,  à  environ  16  milles  de  Prince  Rupert. 

On  y  construit,  pour  les  bateaux  de  pêche,  un  embarcadère  convenable  qui 
consiste  en  un  abord  sur  pilotis  de  330  pieds  de  longueur  par  8  pieds  et  9  pouces 
de  largeur  avec  une  tête  de  12  par  20  pieds  sur  laquelle  on  a  construit  un  hangar 
pour  le  fret,  en  un  quai  flottant  de  20  par  66  pieds  ayant  une  superficie  pavée  de 
20  par  40  pieds  et  une  passerelle  de  communication  de  44  pieds  par  4  pieds.  Le 
quai  flottant  fut  protégé  contre  la  glace  à  son  extrémité. 

L'ouvrage  fut  exécuté  au  cours  du  mois  de  mars  1923. 

STEWART 

Au  cours  de  septembre  1922,  on  a  renouvelé  le  pavé  de  l'abord  du  quai  sur 
une  superficie  de  258  pieds  par  20  pieds;  ce  travail  fut  fait  à  la  journée  et  a 
coûté  $747.15.  Le  reste  des  travaux  pour  lesquels  les  crédits  étaient  néces- 
saires, consistait  en  un  prolongement  au  quai  de  83  pieds  par  50,  tandis  que  le 
hangar  pour  le  fret  était  agrandi  de  60  par  20  pieds  à  90  par  30  pieds. 

JETÉE  STEVESTON 

Un  contrat  fut  accordé  pour  la  construction  de  la  troisième  section  de  la 
Jetée  Steveston  à  l'embouchure  et  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  Fraser.  Ce  con- 
trat, pour  la  somme  de  $61,981.00,  fut  signé  le  24  novembre  1922. 

Cette  construction  consiste  en  un  tablier  en  clayonnage  à  fascines  et  en  un 
remblai  en  pierre.  Sur  une  longueur  de  1,900  pieds,  la  jetée  fut  construite  à  sa 
pleine  hauteur.  Sur  une  longueur  de  100  pieds,  à  son  extrémité  extérieure,  elle  a 
été  construite  à  une  hauteur  de  3  pieds  au-dessous  de  son  niveau,  et  le  clayon- 
nage  a  été  continué  au  delà  du  remblai,  sur  une  longueur  de  75  pieds. 

Lors  de  son  adjudication,  le  contrat  était  fait  pour  un  prolongement  de 
3,000  pieds  au  delà  de  la  vieille  jetée,  mais  l'entrepreneur  a  interrompu  les  tra- 
vaux avant  leur  achèvement. 

L'ouvrage  fut  commencé  le  27  février  et  arrêté  le  15  septembre  1922. 

RIVIÈRE  TATCHI 

Les  améliorations  à  la  rivière  pour  rendre  la  navigation  plus  facile  aux 
petites  embarcations,  etc.,  qui  vont  de  Stuart  Lake  à  Omineca  Mining  Country, 
ont  été  faites  à  la  journée  pendant  les  mois  de  l'eau  basse,  à  l'automne. 
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UCLUELET    (OUEST) 

Ucluelet  est  situé  sur  le  côté  nord  de  Barkley  Sound.  On  a  construit  sur 
le  côté  ouest  du  port  un  quai  de  100  pieds  par  30  pieds  avec  un  abord  de  225 
pieds  par  12  pieds,  un  hangar  pour  le  fret  de  12  pieds  par  24  pieds,  et  un  escalier 
d'accostage  pour  les  petites  embarcations,  à  l'arrière  de  la  tête  du  quai.  Dans 
la  tête  du  quai,  on  s'est  servi  de  pilotis  créosotes  (sauf  pour  les  pilotis  des  défen- 
ses), tandis  que  pour  l'abord  du  quai,  on  se  servait  de  pilotis  non  traités  à  la 
créosote. 

L'ouvrage  a  été  exécuté  du  19  février  au  31  mars  1923  et  a  coûté  $8,461.56. 

VAN    ANDA 

L'ouvrage  qui  consistait  en  la  reconstruction  du  quai  en  pilotis  qui  s'était 
écroulé  en  juin  dernier,  comportait  aussi  le  prolongement  du  vieil  abord  et  la 
construction  d'une  nouvelle  pile  et  d'un  hangar. 

Le  prolongement  de  l'abord  mesure  16  par  49  pieds;  la  pile,  60  par  80  pieds; 
la  plate-forme  pour  les  marches,  4  par  12  pieds;  l'escalier  débarcadère,  4  par 
32  pieds. 

Le  contrat  fut  adjugé  le  9  novembre  1922,  et  les  travaux  furent  commencés 
le  20  octobre  et  achevés  lé  15  novembre  1922. 

VANCOUVER 

Le  Bureau  des  Commissaires  des  Parcs  de  Vancouver  a  demandé  au  minis- 
tère de  construire  un  mur  de  soutènement  sur  cette  partie  de  la  plage  de  Stanley 
Park  qui  fait  face  aux  First  Narrows  et  qui  est  sujette  à  l'érosion.  A  cet  endroit, 
l'érosion  est  due  principalement  à  l'action  des  vagues  causées  par  les  navires  qui 
traversent  les  Narrows  à  la  mer  haute. 

Stanley  Park  qui  est  une  réserve  militaire,  est  la  propriété  du  Gouvernement 
du  Dominion  qui  le  loue  à  la  ville  de  Vancouver,  comme  parc,  tout  en  se  réser- 
vant le  droit  de  résilier  le  bail  en  cas  de  nécessité  militaire.  C'est  pour  cette 
raison  que  le  Bureau  des  Commissaires  a  demandé  la  construction  de  ce  mur  et 
s'est  de  plus  engagé  à  faire  construire  le  mur  par  son  propre  personnel,  aux  frais 
du  ministère  qui  aura  la  surveillance  des  travaux. 

En  vertu  de  cette  entente,  les  travaux  furent  commencés  le  9  janvier  et 
achevés  le  31  mars  1923.    La  longueur  totale  du  mur  est  de  1,010  pieds. 

Le  Bureau  des  Commissaires  s'engage  à  faire  le  remplissage  nécessaire  der- 
rière le  mur  et  à  niveler  le  rivage  là  où  ce  sera  nécessaire. 

VICTORIA 

Hospital  Rock 

L'état  où  se  trouvaient  les  améliorations,  à  cet  endroit,  le  31  mars  1922, 
est  décrit  dans  le  rapport  annuel  pour  cet  exercice  financier.  Les  travaux  furent 
achevés  le  22  juin  1922,  après  qu'on  eut. enlevé  une  quantité  additionnelle  de 
2.816  verges  cubes  de  roche  et  488  verges  cubes  de  vase,  mesures  prises  dans 
les  chalands;  ce  travail  fut  fait  par  les  appareils  de  forage  du  ministère  et  la. 
drague  "Ajax". 

Comme  résultat  de  cet  ouvrage,  le  chenal  pour  les  vaisseaux  qui  entrent 
dans  le  port  et  en  sortent  fut  élargi  de  90  pieds. 

Discovery  Rock 

On  a  continué  les  travaux  et  ils  ont  été  achevés  le  13  octobre  1922.  On  a 
enlevé  une  quantité  additionnelle  de  1,313  verges  cubes  de  roc  et  de  480  verges 
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cubes  de  vase,  mesure  prise  clans  les  chalands;  ce  travail  fut  aussi  fait  par  les 
appareils  de  forage  du  ministère  et  la  drague  "Àjax".  Ceci  a  élargi  de  80  pieds 
le  chenal  qui  donne  accès  au  nouveau  pont  Johnson  par  le  sud.  La  quantité 
de  déblais  enlevé  depuis  le  commencement  des  travaux  est  de  3,857  verges  cubes, 
mesures  prises  sur  place. 

BAIE  JAMES 

Dragage. — Dans  le  but  de  faciliter  aux  vaisseaux  du  Pacifique-Canadien 
l'entrée  et  la  sortie  du  port,  on  a  creusé  une  certaine  étendue  jusqu'à  23  pieds 
au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse.  Les  dimensions  de  cette  superficie  qui  est  de 
formes  irrégulière  sont  de  670  pieds  de  longueur  et  de  250  pieds,  en  moyenne,  de 
largeur.  Ce  travail  fut  accompli  par  la  drague  "Ajax",  du  11  juillet  au  24  août 
1922.  Les  déblais  étaient  composés  de  glaise  et  de  vase  et  il  en  a  été  enlevé 
16,321  verges  cubes,  mesures  prises  sur  place. 

Quais  du  chemin  de  fer  Pacifique-C  anadien  et  des  chemins  de  fer  Nationaux. 
— Afin  de  donner  une  profondeur  suffisante  pour  les  vaisseaux  qui  se  servent  de 
la  cale  qui  est  sur  le  côté  sud  du  quai  du  Pacifique-Canadien,  on  l'a  creusé 
jusqu'à  20  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse,  et  on  a  donné  la  même 
profondeur  aux  bassins  qui  sont  sur  les  côtés  nord  et  sud  du  quai  du  Canadien- 
National  (Grand  Trunk).  Les  déblais  enlevés  par  la  drague  "Ajax  "  étaient  com- 
posés de  glaise  et  de  vase  et  les  quantités  en  étaient  comme  suit: 

Quai  du  Pacifique-Canadien,  mesures  prises  sur  place. — 9,213  verges  cubes, 
y  compris  3,227  verges  cubes  de  rebuts.  Ce  travail  fut  fait  de  façon  inter- 
mittente, du  28  juillet  1922  au  22  mars  1923,  sur  une  distance  de  630  pieds 
ayant  une  largeur  moyenne  de  100  pieds. 

Quai  du  Canadien-National  (Grand-Tronc-Pacifique),  côté  nord. — A  partir 
du  24  août  au  15  septembre  1922,  on  a  enlevé  783  verges  cubes,  mesures  prises 
sur  place. 

Pont  de  la  rue  Johnson. — A  l'achèvement  du  nouveau  pont  de  la  rue  John- 
son, une  amélioration  urgente  fut  faite  en  creusant  le  chenal,  à  cet  endroit, 
jusqu'à  une  profondeur  de  20  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse,  sur  une  largeur 
de  120  pieds  là  où  se  trouve  la  travée  à  bascule.  On  a  enlevé,  mesures  prises 
sur  place,  12,346  verges  cubes  de  glaise  et  de  vase. 

Bassin  de  tvirage,  superficie  "A". — Ce  travail  fut  achevé  par  la  drague 
"Ajax"  qui  a  enlevé  42,268  verge?  cubes  de  déblais,  mesures  prises  dans  les 
chalands.  La  quantité  de  déblais,  qui  étaient  composés  de  glaise  et  de  vase,  et 
qui  fut  enlevée  depuis  le  début  des  travaux  commencés  le  12  décembre  1921, 
s'élève  à  76,432  verges  cubes,  mesures  prises  sur  place. 

On  a  obtenu  une  profondeur  de  25  pieds  au-dessous  de' l'eau  basse  sur  une 
superficie  de  forme  irrégulière  ayant  environ  1,400  pieds  de  longueur  et  une 
largeur  moyenne  de  400  pieds.  La  durée  probable  de  ces  améliorations  est 
fixée  à  cinq  ans. 

Quai  du  Canadien- National  (Grand-Tronc-Pacifique) — (Côté  sud). — On 
a  enlevé  2,130  verges  cubes  de  déblais,  mesures  prises  sur  place.  Durée  probable 
des  améliorations,  trois  ans. 

Bancs  de  sable  dans  le  chenal. — On  a  enlevé  des  bancs  de  sable,  jusqu'à 
une  profondeur  de  20  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse,  dans  le  chenal 
qui  est  à  l'ouest  des  Pointes  Laurel  et  Songhees.  Les  travaux  furent  faits  par 
la  drague  du  ministère  "Ajax",  du  5  au  13  septembre  1922,  et  la  quantité  de 
déblais  enlevés,  mesurée  dans  les  chalands,  fut  de  3,048  verges  cubes. 
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Mount  Royal  Milling  &  Manufacturing  Company — Producers  Rock  & 
Gravel  Company. — On  a  creusé  jusqu'à  une  profondeur  de  20  pieds  au-dessous 
du  niveau  de  l'eau  basse  une  superficie  de  264  pieds  par  120  pieds  devant  le  quai 
de  la  Mount  Royal  Milling  &  Manufacturing  Company,  afin  de  donner  assez 
d'eau  aux  vaisseaux  pour  fret  qui  accostent  au  quai.  Les  opérations  furent 
faites  du  27  septembre  au  4  octobre;  les  déblais  se  composaient  de  glaise  et  de 
vase. 

On  a  aussi  creusé  une  superficie  de  140  pieds  par  80  pieds  vis-à-vis  la 
propriété  de  la  Producers  Rock  &  Gravel  Company,  afin  d'obtenir  une  profon- 
deur suffisante  pour  les  chaloupes  à  moteur  et  les  remorqueurs  qui  se  servent 
de  la  plate-forme  d'atterrissage.  Ce  travail  fut  fait  du  8  au  15  mars  1923;  les 
déblais  enlevés  étaient  composés  de  glaise  et  de  vase. 

Les  travaux  furent  accomplis  par  la  drague  "Ajax"  qui  a  enlevé  les  quan- 
tités suivantes: 

Mount  Royal  Milling  à  Manufacturing  Company. — 2,581  verges  cubes, 
mesurées  sur  place. 

Producers  Rock  &  Gravel  Company. — 2,781  verges  cubes,  mesurées  sur 
place. 

On  a  de  plus  rejeté  par-dessus  bord  200  verges  cubes  de  déblais  qui  furent 
enlevés  plus  tard. 

La  durée  probable  des  améliorations  est  de  3  ans. 

ROCK   BAY 

Afin  de  donner  une  profondeur  suffisante  pour  les  chalands  à  charbon  qui 
vont  à  l'usine  de  la  Victoria  Gas  Company,  on  a  creusé  jusqu'à  la  profondeur 
requise  un  chenal  de  900  pieds  de  longueur  et  de  80  pieds  de  largeur,  et  le  dragage 
fut  continué  subséquemment  pour  donner  une  profondeur  suffisante  vis-à-vis  la 
propriété  de  la  Taylor  Mill  Company.  Ces  améliorations  ont  nécessité  l'enlève- 
ment d'une  pointe  de  roc  à  l'entrée  de  la  baie.  Ceci  fut  fait  du  4  août  1922  au  13 
janvier  1923,  et  189  verges  cubes  de  roc,  mesures  prises  dans  les  chalands,  furent 
enlevées  par  les  appareils  du  ministère. 

Le  reste  de  l'ouvrage  qui  consistait  en  l'enlèvement  de  glaise  et  de  vase,  fut 
exécuté  du  2  janvier  au  15  mars  1923,  et  il  fut  enlevé  26,732  verges  cubes  de 
déblais,  mesures  prises  sur  place. 

De  plus,  5,600  verges  cubes  de  déblais  furent  jetées  par-dessus  bord  et  enle- 
vées subséquemment,  tandis  que  4,750  verges  cubes  de  déblais  qui  furent  jetées 
par-dessus  bord  vis-à-vis  de  la  propriété  de  la  Taylor  Mill  Company  ne  furent 
pas  enlevées. 

Shell  OU  Company. — Afin  d'obtenir  une  profondeur  suffisante  pour  les  vais- 
seaux qui  arrêtent  au  quai  de  la  Shell  OU  Company  qui  est  situé  sur  l'ancienne 
réserve  Songhees,  on  a  creusé  à  une  profondeur  de  22  pieds  au-dessus  du  niveau 
de  l'eau  basse  un  bassin  de  260  pieds  par  80  pieds,  et  ce  bassin  fut  prolongé  afin 
de  donner  de  l'eau  profonde  devant  le  quai  qui  doit  être  construit,  vers  l'est,  par 
la  Sidney  Roofing  &  Paper  Company. 

Les  déblais,  glaise  et  vase,  furent  enlevés  par  îa  drague  aAjax"  du  2  au  5  mai 
1922;  la  quantité  en  était  de  2,630  verges  cubes,  mesures  prises  sur  place. 

WESTBANK 

Prolongement  au  quai. — Ce  prolongement  consiste  en  un  abord  en  chevalets 
de  pilotis  de  112  pieds  de  longueur  par  16  pieds  de  largeur  sur  le  côté  sud-est  du 
quai  actuel,  et  en  un  hangar  de  16  pieds  par  42  pieds,  supporté  par  une  plate- 
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forme  en  chevalets  de  pilotis.  Les  réparations  consistaient  à  exhausser  l'abord 
actuel  et  à  placer  de  nouvelles  pièces  de  bois  et  des  lambourdes  sous  les  fonda- 
tions; des  réparations  générales  furent  aussi  faites  au  pavé. 

Les  travaux,  commencés  le  30  août  furent  complétés  le  31  octobre. 

WOODWARDS 

Un  contrat  pour  la  somme  de  $101,371.96  fut  signé  le  20  décembre  1922,  pour 
la  construction  d'un  mur  de  direction  à  Woodwards  Channel,  sur  la  rivière  Fraser, 
à  environ  1  mille  en  amont  de  Steveston. 

Ceci  fut  fait  dans  le  but  de  retenir  la  rivière  dans  un  chenal  bien  déterminé 
et  d'empêcher  l'eau  de  s'étendre  sur  une  trop  grande  superficie  comme  elle  le  fait 
actuellement.  On  a  dû,  par  le  passé,  laisser  la  drague  "Fruhling"  travailler  pen- 
dant de  longues  périodes  de  temps  pour  enlever  le  sable  et  la  vase  qui  déposaient 
dans  le  chenal,  et  l'on  croit  que  la  construction  de  ce  mur  obviera  à  la  nécessité 
de  continuer  le  dragage  dans  ce  chenal. 

Cette  construction  est  un  massif  en  pierre  posé  sur  des  fascines  en  clayonnage 
de  deux  pieds  d'épaisseur. 

Le  sommet  du  massif  aura  4  pieds  de  largeur  et  sera  à  une  élévation  de  10 
pieds  au-dessus  du  zéro  de  Sandheads. 


YUKON 

RIVIÈRE  STEWART 

La  rivière  Stewart,  sur  laquelle  est  située  l'importante  ville  minière  de  Mayo, 
est  un  tributaire  navigable  de  la  rivière  Yukon,  T. Y.,  et  rend  accessible  cette  riche 
contrée  minière. 

Des  bancs  de  sable  et  des  roches  rendent  la  navigation  difficile  à  certains 
endroits.  Le  23  août,  les  travaux  projetés  furent  mis  sous  la  direction  du  com- 
missaire des  Territoires  du  Yukon. 

Le  travail  consistait  en  l'enlèvement  de  souches  à  Jackman  Shoot  et  à 
Rosebud  Bar,  et  en  l'enlèvement  de  gros  cailloux  en  aval  de  Mayo.  Les  câbles 
d'alignement  requis  à  Rosebud,  Long  Line  et  Jackman  furent  livrés  à  Stewart 
River  mais  ne  seront  pas  installés  avant  l'été  prochain. 


TRAVAUX  DE  DRAGAGE 

DRAGAGE  À  i/ENTREPRISE  ET  À  LA  JOURNEE,   1922-23 

Anse-à-Côté,  P.Q. — Ouvrage  fait  à  la  journée,  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot,  ingénieur  de 
district.  Débris  enlevés:  gros  cailloux.  Dépense  totale,  $209.95.  Travaux  commencés 
en  septembre  1922  et  complété  en  octobre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  les  gros  cail- 
loux pour  permettre  aux  bateaux  de  pêche  d'arriver  sûrement  au  rivage. 

Anse-à-Valleau,  P.Q. — Travail  à  la  journée,  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot,  ingénieur  de 
district.  Quantité  de  déblais  enlevés:  95  verges  cubes  de  gros  cailloux  et  de  roc.  Dépense 
totale,  $424.08.  Ouvrage  commencé  en  août  1922  et  terminé  en  novembre  1922.  But  de 
l'ouvrage:  Enlever  du  roc  au  moyen  d'explosifs  et  des  gros  cailloux  dans  le  havre  des 
pêcheurs. 

Anse-Blanche,  P.Q. — Travail  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot,  ingénieur  de 
district.  Dépense  totale,  $200.00.  Ouvrage  terminé  en  juillet  1922.  But  de  l'ouvrage: 
Enlever  des  gros  cailloux  sur  la  grève  où  les  bateaux  sont  tirés  au  delà  de  la  ligne  de  la 
marée  haute. 

Anse-du-Cap,  P.Q. — Travail  à  la  journée,  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot,  ingénieur  de  dis- 
trict. Dépense  totale,  $160.00.  Ouvrage  fait  du  14  juillet  1922  au  28  juillet  1922.  But 
de  l'ouvrage:  Enlever  de  gros  cailloux  et  de  roc  entre  les  récifs  et  le  rivage  pour  per- 
mettre d'entrer  dans  le  petit  havre. 
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Anse-Sainte-Croix,  P.Q. — Travail  à  la  journée,  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot,  ingénieur  de 
district.  Dépense  totale,  $351.43.  Ouvrage  commencé  en  septembre  et  terminé  en 
octobre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  des  gros  cailloux  et  des  roches  faisant  obstruc- 
tion dans  le  port. 

Arrow  Lakes,  C.-B. — Travail  à  la  journée,  sous  la  direction  de  P.  E.  Doncaster.  Construction 
d'une  sonnette.  Dépense  totale,  $1,997.15.  Ouvrage  commencé  en  août  et  terminé 
en  décembre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Achat  des  matériaux  pour  une  coque  de  vaisseau 
et  paiement  des  gages  pour  la  construction  d'une  nouvelle  sonnette. 

Bath,    Ont. —  Ouvrage    à    l'entreprise    par    la    Frontenac    Dredging    Co.,   Ltd.    Drague    "St. 
Lawrence".  Quantité  de  déblais  enlevés:    128  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  cîas) 
"B",  à  raison  de  $35.00  de  l'heure.    Dépense  totale,  $385.00.    Ouvrage  terminé  le  24  juin 
1922.    But  de  l'ouvrage:     Draguer  jusqu'à  la  profondeur  requise  de  12  pieds  en  avant  du 
quai  de  Wartman. 

Battery-Point,  N.-E.  —  Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  C.  E.  W.  Dodwell,  ingé- 
nieur de  district.  Quantité  de  déblais  enlevés:  1,200  verges  cubes  de  gravier  et  de  sable. 
Dépense  totale,  $598.85.  Travaux  commencés  en  octobre  et  complétés  en  décembre  1922. 
But  de  l'ouvrage:  Enlever  un  banc  de  gravier  entre  le  brise-lames  afin  de  permettre  aux 
bateaux  de  pêche  d'accoster  à  la  marée  basse. 

Beaver-Harbour,  N.-B.  —  Contrat  n°  13778,  avec  J.  A.  Gregory;  drague  "  Beacon  Bar''. 
Quantité  de  déblais  enlevés:  4,690.4  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands,  classe 
"  B  ",  vase  et  glaise,  à  raison  de  60  c.  par  verge  cube.  Montant  payé,  $2,532.82;  ins- 
pection, $54.59;  dépen-o  totale,  $2,587.41.  Ouvrage  commencé  le  1er  septembre 
et  suspendu  pour  la  saison  le  13  septembre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Creuser  un  chenal 
d'entrée  et  un  bassin  d'amarrage  au  quai  public,  jusqu'à  une  profondeur  de  8  pieds 
à   l'eau   basse 

Byng-Inlet,  Ont.  —  Contrat  n°  13824  avec  Wm  Bermingham;  drague  "  Goderich  ".  quantité 
de  déblais  enlevés:  21,076  verges  cubes,,  mesurées  sur  place,  classe  "  B  ",  sables  et 
glaise,  à  raison  de  60c.  par  verge  cube.  Montant  payé,  $12,645.60;  inspection,  $1,320.89; 
dépense  totale,  $13.966.49.  Ouvrage  commencé  le  13  octobre,  suspendu  pour  la 
saison  le  22  novembre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Dragage  de  battures  dans  la  rivière 
Magnetawan  aux  approches  de  la  station  à  charbon  du  chemin  de  fer  P.-C,  et  explo- 
ration du  site. 

Canso,  N.-E.  —  Contrat  n°  13783  avec  Wm  McFatridge,  drague  "Liberty.  Quantité  dv 
déblais  enlevés:  470  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  classe  "A",  gros  cailloux  et 
rochers.  Montant  payé,  $5,000.00  (drague  louée  50" jours  à  $100.00  par  jour);  inspec- 
tion, $102.69;  dépense  totale,  $5,102.69.  Travaux  commencés  le  4  septembre  et 
complétés  le  7  novembre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Enlèvement  de  gros  cailloux  dans  le 
port  pour  faciliter  la  navigation. 

Cap  Desrosiers,  Anse  de  Dunn,  P.Q.  —  Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E. 
Amiot,  ingénieur  de  district.  Quantité  de  déblais  enlevés:  40  vegps  cubes,  gros  cailloux. 
Dépense  totale,  $150.00.  Travaux  commencés  en  août  et  terminés  en  octobre  1922. 
But  de  l'ouvrage:   Enlever  des  gros  cailloux  dans  le  port  fréquenté  \k\y  les  pêcheurs. 

Cap  Desrosiers,  Anse  du  Nord,  P.Q.  —  Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot, 
ingénieur  de  district.  Quantité  de  déblais  enlevés:  110  verges  cubes,  gros  cailloux.  Dé- 
pense totale,  $351.73.  Ouvrage  commencé  le  16  juin  et  terminé  au  mois  d'août.  But 
de  l'ouvrage:  Enlever  des  gros  cailloux  dans  le  port  fréquenté  par  les  pêcheurs. 

Cap  Desrosiers,  Anse  Reeder,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E. 
Amiot,  ingénieur  de  district.  Quantité  de  déblais  enlevés:  50  verges  cubes,  gros  cail- 
loux. Dépense  totale,  $198.00.  Travaux  commencés  en  juillet  et  terminés  en  sep- 
tembre 1922.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  des  gros  cailloux  qui  obstruaient  le  port 
fréquenté  par  les  pêcheurs. 

Chlorydorme,  Anse  à  Colombe,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E. 
Amiot.  Enlèvement  de  gros  cailloux.  Dépenses  totale,  $249.93.  Travaux  complétés  en 
août  1922.  But  dé  l'ouvrage:  Enlever  des  gros  cailloux  à  l'embouchure  de  la  petite 
rivière  pour  donner  un  meilleur  havre  de  refuge. 

Chlorydorme  —  Anse  Bouchard,  P.Q.  —  Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E. 
Amiot,  ingénieur  de  district.  Enlèvement  de  gros  cailloux.  Dépense  totale,  $61.00. 
Travaux  finis  en  août  1922.  But  de  l'ouvrage  :  Enlever  des  gros  cailloux  faisant  obstruc- 
tion à  rentrée  de  l'anse. 
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Chlorydorme  —  Anse  Brûlé,  P.Q.  —  Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot, 
ingénieur  de  district.  Quantité  de  déblais  enlevés:  20  verges  eubes_.  gros  cailloux  et 
rochers.  Dépense  totale,  $380.04.  Travaux  terminés  en  septembre  1922.  But  de  l'ou- 
vrage: Enlever  des  gros  cailloux  dans  les  deux  chenaux  conduisant  au  havre  de  refug? 
des  bateaux  de  pêche. 

Chocolate-Cove,  N.-B.—  Contrat  n°  13778  avec  J.  A.  Gregory;  drague  "  Beacon  Bar". 
Quantité  de  déblais  enlevés:  33.7  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands,  classe 
"B",  vase,  glaise  et  gravier,  à  raison  de  60c.  pur  verge  cube.  Montant  payé,  $18.20;  ins- 
pection, $13.29;  dépense  totale,  $31.49.  Travaux  suspendus  pour  la  saison  le  15  septembre 
1922.  But  de  l'ouvrage:  Garder  une  profondeur  de  6  pieds  d'eau  à  l'eau  basse  des 
grandes  marées  pour  la  cale  flottante  d'accostage  et  élargir  le  bassin  le  long  du  ponton. 

Clark' s-Harbour,  N.-E.  —  Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  C.  E.  W.  Dodwell, 
ingénieur  de  district.  Dépense  totale,  $699.50.  Travaux  commencés  en  septembre  et 
terminés  en  octobre  1922.    But  de  l'ouvrage  :  Enlever  des  gros  cailloux  le  long  des  quais. 

Cobourg,  Ont. —  Contrat  n°  13819  avec  la  Frontenac  Dredging  Co.  Ltd.,  drague  "St. 
Lawrence".  Quantité  de  déblais  enlevés:  20,432  verges  cubes,  mesurées  dans  les  cha- 
lands, classe  "  B  ",  sable,  vase,  roches,  aliuvion,  à  raison  de  58c.  par  verge  cube.  Mon- 
tant payé,  $11,850.56;  inspection.  $463.94;  dépense  totale,  $12,314.50.  Travaux  com- 
mencés le  11  septembre  1922  et  suspendus  pour  la  saison,  le  16  novembre  1922.  But 
de  l'ouvrage  :  Draguer  un  chenal  d'entrée  et  un  bassin  pour  donner  plus  d'espace 
à  la  navigation  des  bateaux  qui  transportent  les  wagons  de  chemin  de  fer,  et  donner 
aussi  en  tout  temps  une  plus  grande  sécurité  à  ces  vaisseaux. 

Collin's  Bay,  Ont. — Contrat  n°  13493  avec  la  Frontenac  Dredging  Co.  Ltd.,  drague  "St. 
Lawrence"'.  Quantité  de  déblais  enlevé:  5,205  verges  cubes,  mesurées  sur  place  et  76 
pilotis,  à  raison  de  50c.  et  75c.  par  verge  cube,  classe  "B"  et  vieil  ouvrage  en  encaisse- 
ment. Montant  payé,  $3.502.25;  inspection,  $125.00;  dépense  totale,  $3,627.25.  Travaux 
commencés  le  11  mai  1922  et  terminés  le  6  juin  1922.  But  de  l'ouvrage:  Démolir  les 
vieux  quais  en  pilotis  et  en  encaissement,  et  draguer  un  chenal  de  12  pieds  de  profon- 
deur au-dessous  de  l'eau  basse  pour  se  rendre  au  quai  public. 

Deschambault,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée.  Dépense  totale,  $14.61.  Ouvrage  commencé 
en  juin  1922  et  terminé  en  septembre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  des  gros  cailloux 
dans  le  chenal  qui  conduit  au  quai. 

Digby,  N.-E.— Contrat  n°  13777  avec  J.  S.  Gregory,  drague  "Keta".  Quantité  de  déblais 
enlevés:  22,083.7,  mesurées  eut  place,  classe  "B",  vase  et  sable,  à  raison  de  40c.  par 
verge  cube.  Montant  payé,  $8,833.48;  inspection,  $199.50;  dépense  totale,  $9,032.98 
Travaux  commencés  le  18  septembre  1922  et  suspendus  pour  la  saison,  le  14  novembre 
1922.  But  de  l'ouvrage:  Creuser  un  bassin  de  22  pieds  à  l'eau  basse  au  quai  en  éperon 
où  les  steamers  viennent  prendre  leur  cargaison  de  bois  de  pulpe. 

Famé  Point,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot,  ingénieur  de 
district.  Quantité  de  déblais  enlevés:  10  verges  cubes,  gros  caillous.  Dépense  totale, 
$99.00.  Travaux  commencés  le  18  octobre  et  achevés  le  27  octobre  1922.  But  de  l'ou- 
vrage: Enlever  des  gros  cailloux  qui  obstruaient  le  port. 

Fraser,  rivière,  C.-B. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  C.  C.  Worsfold,  ingénieur 
de  district.  Dépense  totale,  $1,495.00.  Travaux  commencés  en  décembre  1922  et  sus- 
pendu en  mars  1923.  But  de  l'ouvrage:  Construire  la  coque  du  bateau  "Jetty"  qui 
servira  aux  explorations. 

Fraser,  rivière,  C.-B. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  C.  C.  Worsfold,  ingénieur 
de  di-trict.  Dépense  totale,  $2,275.51.  Travaux  commencés  le  3  juin  1922  et  terminés 
pour  la  saison  le  7  août  1922.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  des  souches,  des  arbres  sub- 
mergés et  autres  obstructions  dans  la  partie  supérieure  navigable  du  bas  de  la  rivière 
Fraser. 

Fraser,  rivière,  C.-B. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  C.  C.  Worsfold,  ingénieur 
de  district.  Dépense  totale,  $5,99S.77.  Travaux  commencés  le  1er  avril  1922  et  suspen- 
dus pour  la  saison  le  31  mars  1923.  But  de  l'ouvrage:  Arpentage  et  inspection  concer- 
nant le  dragage. 

(i'bbon's  Point,  Ont. — Contrat  n°  13776  avec  la  C.  S.  Boone  Dredging  and  Construction  Co. 
Ltd.,  drague  "General  Meade".  Quantité  de  déblais  enlevés:  110  verges  cubes,  mesurées 
jr-ur  place,  classe  "A"',  gros  cailloux  et  tuf,  à  raison  de  $1.95  par  verge  cube.  Montant 
payé,  $544.50;  inspection,  $150.00;  dépense  totale,  $694.50.  Travaux  commencés  le  7  sep- 
tembre 1922  et  suspendus  pour  la  saison,  le  24  octobre  1922.  But  de  l'ouvrage  ^Draguer 
un  chenal  de  150  pieds  de  largeur  et  de  22  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse,  à  travers 
une  batture  en  dehors  de  Gibbon's  Point,  à  l'entrée  est  du  port  de  Little  Current. 
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Goderich,  Ont. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  die  H.  B.  R.  Craig,  ingénieur  de 
district.  Dépense  totale,  $3,041.08.  Travaux  commencés  le  15  mars  1923  et  suspendus 
pour  la  maison,  le  31  mars  1923.  But  de  l'ouvrage:  Forer  et  briser  au  moyen  d'explosifs 
du  roc  solide  avant  de  faire  du  dragage. 

Goose  River  et  Rat  Creek,  M  an.— Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  J.  E.  Saint- 
Laurent,  ingénieur  de  district.  Dépense  totale,  $452.85.  Travaux  commencés  en  aïoût  et 
achevés  en  septembre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  des  gros  cailloux  dans  le  chenal 
des  bateaux. 

Grande  Anse,  P.Q.— Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot,  ingénieur  de 
district.  Quantité  de  déblais  enlevés:  40  verges  cubes,  gros  cailloux  et  roc.  Dépense 
totale,  $202.93.  Travaux  commencés  en  octobre  1922  et  complétés  en  décembre  1922. 
But  de  l'ouvrage:  Enlever  des  gros  cailloux  dans  l'anse  où  rentrent  les  bateaux  de 
pêche. 

Grand  Etang,  N.-E. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  C.  E.  W.  Dodwell,  ingénieur 
de  district.  Dépense  totale,  $224.75.  Travaux  terminés  en  septembre  1922.  But  de 
l'ouvrage:  Disposer  des  déblais  dragués  par  la  drague  "N°  11"  et  jetés  par-dessus  bord 
sur  la  jetée  de  protection  à  Inverness. 

Inverness,  N.-E. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  C.  E.  W.  Dodwell,  ingénieur  de 
district.  Dépense  totale,  $301.93.  Travaux  commencés  le  12  octobre  1922  et  terminés 
le  25  octobre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  jusqu'au  fond  les  déblais  jetés  par-dessus 
bord  lorsque  la  tranchée  du  côté  ouest  a  été  draguée. 

Jersey  Cove,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot,  ingénieur  de 
district.  Quantité  de  déblais  enlevés:  100  verges  cubes,  gros  cailloux.  Dépense  totale, 
$150.50.  Travaux  commencés  en  juin  1922  et  finis  en  septembre  1922.  But  de  l'ouvrage: 
Enlever  des  gros  cailloux  qui  étaient  une  obstruction  dans  le  port  fréquenté  par  les 
bateaux  de  pêche. 

Kars,  N.-B. — Marché  passé  avec  J.  S.  Gregory,  drague  "James  S.  Gregory".  Quantité  de 
déblais  enlevés:  1557.7  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  classe  "B",  vase,  à  raison  de 
60c.  par  verge  cube.  Dépense  totale,  $934.62.  Travaux  commencés  le  4  septembre  1922 
et  complétés  le  8  septembre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  une  tranchée  de  200  pieds 
par  50  pieds  jusqu'à  3  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse  pour  permettre  au  bateau- 
traversier  de  transporter  des  chevaux  et  voitures,  etc.,  à  marée  basse. 

Kincardine,  Ont. — Contrat  n°  13765  avec  Wra.  Bermingham,  drague  ''Goderich".  Quantité 
de  déblais  enlevés:  26.000  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands,  classe  "B",  sable, 
gravier,  vase.  Montant  payé,  $13,000.00;  inspection,  $369.80;  dépense  totale,  $13,369.80. 
Travaux  commencés  le  10  août  1922  et  terminés  le  12  septembre  1922.  But  de  l'ouvrage  : 
Draguer  un  chenal  d'entrée  et  un  bassin  d'accostage  jusqu'à  une  profondeur  de  14  pieds 
à  l'eau  basse  pour  faciliter  le  trafic  actuel. 

Kingston,  Ont. — Contrat  n°  13493  avec  lia  Frontenac  Dredging  Co.,  Ltd.,  drague  "St 
Lawrence".  Quantité  de  déblais  enlevés:  2,728  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  classe 
"B",  vase,  à  raison  de  $1.00  par  verge  cube.  Montant  payé,  $2,728.00;  inspection 
$45.00;  dépense  totale,  $2,773.00.  Travaux  commencés  le  14  juin  et  finis  le  22  juin. 
But  de  l'ouvrage:  Draguer  jusqu'à  12  pieds  à  l'eau  basse  le  bassin  d'accostage  au  quai  die 
l'élévateur  à  grain  et  au  quai  à  charbon,  à  la  cale  de  la  rue  Princesse;  et  à  creuser  jusqu'à 
15  pieds  à  l'eau  basse  le  baa^in  le  long  du  quai  Swift  pour  les  paquebots. 

Kingston,  Ont. — Marché  passé  avec  la  Frontenac  Dredging  Co.  Ltd.,  drague  "St.  Lawrence". 
Quantité  de  déblais  enlevés:  1,327  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  vase,  roches,  scories, 
à  raison  de  65  c.  par  verge  cube.  Montant  payé,  $862,55;  inspection,  $25.00;  dépense 
totale,  $887.55.  Travaux  commencés  le  27  novembre  1922  et  terminés  le  30  novembre 
1922.  But  de  l'ouvrage:  Dragage  pour  améliorer  le  bassin  d'amarrage  au  quai  de  la 
Canadian  Locomotive  Works. 

Leonardville,  N.-B. — Contrat  n°  13778  avec  J.  A.  Gregory,  drague  "Beacon  Bar".  Quantité 
de  déblais  enlevés:  318.1  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands,  classe  "B",  vase,  à 
raison  de  60  c.  par  verge  cube.  Montant  payé,  $171.77;  inspection,  $13.28;  dépense 
totale,  $185.05.  Travaux  commencés  le  14  septembre  1922  et  terminés  le  15  septembre 
1922.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  jusqu'à  une  profondeur  de  6  pieds  à  l'eau  basse,  un  bas- 
sin d'accostage  à  la  cale  flottante,  pour  permettre  aux  bateaux  d'un  faible  tirant  d'eau 
d'y  accoster  à  marée  basse. 

Le  Pas,  M  an. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  J.  E.  St.  Laurent,  ingénieur  de 
district.  Quantité  de  déblais  enlevés:  25  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  gros  cailloux 
et  glaise.  Dépense  totale,  $195.00.  Travaux  commencés  et  terminés  en  décembre  1922. 
But  de  l'ouvrage:  Déblayer  le  chenal  jusqu'à  5  pieds  au-dessous  de  zéro  de  l'indicateur 
de  niveau  d'eau  qui  est  à  l'élévation  845  au-dessus  du  niveau  moyen  de  la  mer. 
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Little  Current,  Ont. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  W.  J.  Fuller,  ingénieur  de 
district.  Dépense  totale,  $630.98.  Travaux  commencés  le  1er  juin  1922  et  terminés  le 
30  juin  1922.  But  de  l'ouvrage:  Déblayer  le  chenal  à  Little  Current,  Ont.,  pour  le  main- 
tenir à  18.5  pieds  au-dessous  de  l'eau  basse. 

Louis  Head,  N.-E. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  C.  E.  W.  Dodwell,  ingénieur 
de  district.  Enlèvement  de  roches.  Dépense  totale,  $298.88.  Travaux  terminés  en 
octobre  1922.    But  de  l'ouvrage  :  Enlever  les  roches  le  long  du  brise-lames. 

St-Louis  (en  bas),  N.-B. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  G.  Stead,  ingénieur  de 
district.  Quantité  de  déblais  enlevés:  3,237  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  classe  "B", 
vase,  racines  d'herbes  marines.  Dépense  totale.  $896.14.  Travaux  commencés  le  15 
septembre  1922  et  terminés  le  26  octobre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Creuser  à  travers  les 
battures  un  chenal  de  4  pieds  de  profondeur  pour  laisser  passer  les  petits  bateaux. 

Iles-de-la-Madeleine,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot  ingénieur 
de  district.  Dépense  totale,  $4,424.17.  Travaux  commencés  en  août  1922  et  suspendus 
pour  la  saison  en  novembre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Construire  une  petite  drague 
actionnée  par  la  gasoline  et  faire  des  travaux  de  dragage  dans  les  passes  de  la  Lagune. 

Malagawatch,  N.-E. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  .plie  C.  E.  W.  Dodwell,  ingénieur 
de  district.  Dépense  totale,  $499.90.  Ouvrage  commencé  en  septembre  1922  et  terminé 
en  octobre  1922.    But  de  l'ouvrage:  Améliorer  le  chenal  des  petits  bateaux. 

Midland,  Ont. — Marché  passé  avec  Wm.  Bermingham,  drague  "Menesetung".  Quantité  de 
déblais  enlevés:  9,049  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands,  classe  "B",  déchets  de 
moulin,  sable,  glaise,  billes,  pilotis,  à  raison  de  50  c.  par  verge  cube.  Montant  payé, 
$4,524.39;  inspection,  $167.75;  dépense  totale,  $4,692.14.  Travaux  commencés  le  16 
octobre  1922  et  terminés  le  9  novembre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  au  quai  de  la 
Midland  Shipbuilding  Co.  pour  creuser  un  bassin  d'amarrage,  de  306  pieds  de  longueur, 
de  50  pieds  de  largeur  et  de  16  pieds  de  profondeur,  près  de  l'endroit  où  se  trouve  la 
nouvelle  grue  de  80  tonnes  afin  de  pouvoir  installer  dans  les  steamers  les  grossies  pièces 
de  machinerie  et  les  chaudières. 

Miramichi,  rivière,  N.-B. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  G.  Stead,  ingénieur  de 
district.  Quantité  de  déblais  enlevés:  55  pièces  de  bois  immergées.  Dépense  totale, 
$76.70.  Ouvrage  commencé  le  26  avril  et  fini  le  25  août  1922.  But  de  l'ouvrage:  Amé- 
liorer la  navigation  et  faciliter  l'exploration  de  la  rivière. 

Mont  Louis,  Ruisseau  des  Olives,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E. 
Amiot,  ingénieur  de  district.  Dépense  totale,  $249.30.  Travaux  commencés  le  3  juillet  1922 
et  terminés  le  10  octobre  1922.  But  de  l'ouvrage  :  Enlever  des  gros  cailloux  dans  le  port 
fréquenté  par  les  bateaux  de  pèche. 

Montmagny,  P.Q.— Contrat  n°  13764  avec  H.  Dussault  et  Cie,  drague  "N°  70".  Quantité 
de  déblais  enlevés:  42,764  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands,  glaise,  gros  cailloux, 
à  raison  de  50c.  par  verge  cube.  Montant  payé,  $21,382.00;  inspection,  $314.00;  dépense 
totale,  $21,696.00.  Travaux  commencés  le  31  août  1922  et  terminés  le  27  octobre  1922. 
But  de  l'ouvrage:  Curer  le  bassin  le  long  du  côté  sud  du  quai  du  gouvernement. 

Montréal,  P.Q. — Ouvrage  à  la-  journée  sous  la  direction  de  l'ingénieur  do  district.  Dépense 
totale,  $1,303.76.  Travaux  commencés  en  juillet  1922,  suspendu  pour  la  saison  en  mars 
1923.  But  de  l'ouvrage:  Réparations  de  la  sonnette,  mise  en  œuvre  et  entretien  de  cet 
appareil. 

Naas  et  Skeena,  rivière,  C.-B. — Ouvrage  à  la  journée  avec  rarrache^souches  "Cygnet". 
Dépense  totale,  $13,609.83.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  les  souches  et  les  arbres  immergés 
aux  endroits  de  pêche  dans  las  rivières  Naas  et  Skeena. 

Neil's  Harbour,  N.-E. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  C.  E.  W.  Dodwell,  ingénieur 
de  district.  Dépense  totale,  $75.50.  Travaux  commencés  en  octobre  et  terminés  en 
novembre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  des  gros  cailloux  qui  se  trouvent  le  long  du 
quai. 

Newcastle,  N.-B. — Contrat  n°  13795  avec  la  Miramichi  Dredging  Co.,  Ltd.,  drague  "Peter 
England".  Quantité  de  déblais  enlevés:  2,987.9  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  classe 
"B",  vase,  gravier,  glaise,  roches,  billes,  à  raison  de  68|  par  verge  cube.  Montant  payé, 
$2,046.71;  inspection,  $156.78;  dépense  totale,  $2,203.49.  Travaux  commencés  le  23 
août  1922  et  finis  le  7  octobre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  un  bassin  d'accostage 
pour  les  goélettes  tirant  de  12'  à  14'  d'eau,  apportant  leurs  cargaisons  de  charbon,  de 
mélasse  et  de  produits  de  la  ferme  au  quai  public. 

Nicomen,  île,  C.-B. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  C.  C.  Worsfold,  ingénieur  de 
district.  Arpentage.  Dépense  totale,  $725.95.  Travaux  commencés  le  4  octobre  1922 
et  fini  le  12  janvier  1923.  But  de  l'ouvrage:  arpentage  concernant  le  dragage  demandé. 
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Pelée,  île,  Ont. — Marché  passé  avec  la  municipalité  de  l'Ile  Pelée.  Quantité  da  déblais 
enlevés:  3,500  verges,  mesurées  sur  place,  classe  "B".  à  raison  de  20c.  par  verge  cube. 
Dépense  totale.  $700.  Travaux  commencés  le  16  août  1922  et  complétés  le  20  octobre 
„1922.  But  de  l'ouvrage:  Reconstruire  le  remblai  de  protection  au  phare  Marsh,  Ile 
Pelée,  Ont. 

Petit-Cap,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot,  ingénieur  de  district. 
Quantité  de  déblais  enlevés:  60  verges  cubes,  gros  cailloux.  Dépense  totale,  $298.49. 
Travaux  commencés  en  août  1922  et  finis  en  octobre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Enlever 
des  gros  cailloux  et  autrs  obstructions  dans  le  port  fréquenté  par  les  bateaux  de  pêche. 

Petite-Rivière,  N.-E. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  C.  E.  W.  Dodwell,  ingénieur 
de  district.  Dépense  totale,  $299.74.  Travaux  commencés  et  finis  en  octobre  1922.  But 
de  l'ouvrage:   Dragage  à  bras  pour  permettre  aux  vaisseaux  d'accoster  au  quai. 

P  ointe-à-la-Loupe ,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot,  ingénieur 
de  district.  Quantité  de  déblais  enlevés:  2.500  verges  cubes,  sable,  vase,  gravier.  .  Dé- 
pense totale.  SI. 007.70.  Travaux  commencés  en  juin  1922  et  finis  en  août  1922.  But  de 
l'ouvrage:  Draguer  un  chenal  et  un  bassin  au  quai. 

Point  Edward,  Ont. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  H.  B.  R.  Craig,  ingénieur  de 
district.  Quantité  de  déblaîs:  156,648  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands.  Ins- 
pection seulement.  Dépense  totale,  $1,672.64.  Travaux  commencés  en  avril  1922  et  sus- 
pendus pour  la  saison  en  décembre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Inspection  du  dragage  du 
sable  et  du  gravier  dans  la  rivière  Ste-Claire. 

Pointe-Frégate,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot.  ingénieur  de 
district.  Dépense  totale,  $298.90.  Travaux  commencés  en  août  et  termines  en  septembre 
1922.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  des  galets  dans  l'anse  "fréquentée  par  les  bateaux  de 
pêche. 

Pointe-Jaune,  P.  Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot,  ingénieur  de 
district.  Quantité  de  déblais  enlevés:  80  verges  cubes,  cailloux.  Dépense  totale,  $395.64. 
Travaux  commencés  en  octobre  1922  et  finis  en  novembre  1922.  But  de  l'ouvrage: 
Enlever  des  gros  cailloux  et  des  roches  brisées  par  des  explosifs,  lesquels  faisaient 
obstruction  dans  le  port  fréquenté  par  les  bateaux  de  pêche. 

Port-Arthur,  Ont.— Contrat  n°  13826  avec  O'Brien  et  Martin,  dragues  "Samson",  "Delilah" 
et  "Dominion".  Quantité  de  déblais  enlevés:  213.537  verges  cubes,  mesurées  sur  place, 
classe  "B",  sable  fin.  à  raison  de  21  c.  et  31^  c.  par  verge  cube.  Montant  payé,  $63.813.65; 
inspection,  $528.00;  dépense  totale,  S64.341.65.  Travaux  commencés  le  26  août  1922  et 
suspendus  pour  la  saison  le  27  novembre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Creuser  à  l'embou- 
chure de  la  rivière  Mclntyre  un  bassin  d'amarrage,  de  25  pieds  de  profondeur  par  100 
pieds  de  largeur,  à  la  cale  d'accostage  de  l'élévateur  de  Panïsh  et  Heimbecker. 

Port-Arthur,  Ont. — Marché  passé  avec  O'Brien  &  Martin,  drague  ''Dominion".  Quantité  de 
déblais  enlevés:  970  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands,  classe  "W,  vase,  à  raison 
de  60c.  par  verge  cube.  Dépense  totale.  $582.00.  Travaux  terminés  le  15  novembre  1922. 
But  de  l'ouvrage:  Draguer  jusqu'à  25  pieds  de  profondeur  le  bassin  d'amarrage  à  l'élé- 
vateur "B"  du  chemin  de  fer  P.-C. 

Port-Elgin,  Ont. — Contrat  nc  13782  avec  Wm.  Bermingham,  drague  "Goderich".  Quantité  de 
déblais  enlevés:  5.800  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands,  classe  "B".  sable  et 
glaise — la  brèche  dans  le  brise-lames  a  coûté  $1,800.00.  Montant  payé,  $5,860.00;  inspec- 
tion. $80.00;  dépense  totale.  S5.940.00.  Travaux  commencés  le  16  septembre  1922  et 
terminés  le  25  septembre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  un  chenal,  de  10  pieds  de 
profondeur  à  l'eau  basse,  pour  faciliter  l'accès  des  bateaux  à  vapeur  servant  à  l'industrie 
de  la  pêche.  Draguer  aussi  une  brèche  a  8  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse  à  travers 
le  brise-lames  pour  y  amener  le  courant  dn  nord  et  empêcher  le  sable  provenant  du  sud 
de  s'accumuler. 

Québec,  P.Q. — Marché  passé  avec  Lachance  Ltd.  Quantité  de  déblais  enlevés:  721  verges 
cubes,  classe  "B";  drague  louée  à  raison  de  $150.00  par  jour.  Montant  payé,  louage  de  la 
drague,  12  jours  à  $150  par  jour  =$1.800.00.  Dépense  totale,  $1.800.00.  Travaux  com- 
mencés le  6  octobre  1922  et  finis  le  26  octobre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Démolir  la  vieille 
pile  en  encaissement  remplie  de  pierre  et  draguer  un  bassin  d'amarrage  au  quai  du  mi- 
nistère de  la  Marine. 

Richibouctou,  Cap,  N.-B. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  G.  Stead.  ingénieur  de 
district.  Quantité  de  déblais  enlevés:  5.123  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands, 
classe  "B",  sable  et  vase.  Dépense  totale.  $2,379.29.  Travaux  commencés  le  29  juillet 
1922  et  finis  le  27  octobre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Permettre  aux  vaisseaux  tirant  3 
pieds  d'eau  d'entrer  dans  le  port  et  fournir  un  havre  de  refuge  en  dedans  du  brise-lames. 
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Ruisseau  Arbour,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot,  ingénieur  de 
district.  Dépense  totale,  $252.04.  Travaux  commencés  en  juillet  et  complétés  en  août 
1922.  But  de  l'ouvrage;  Déblayer  l'embouchure  du  pont  en  enlevant  les  pierres  et  les 
gros  cailloux. 

Ruisseau  Jacob  Hughes,  P.Q. — Ouvrage  à  la  jiournée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot,  ingé- 
nieur de  district.  Quantité  de  déblais  enlevés:  750  verges,  gros  cailloux.  Dépense  totale. 
$897.42.  Travaux  commencés  en  août  1922  et  finis  en  octobre  1922.  But  de  l'ouvrage: 
Enlever  des  gros  cailloux  et  des  roches  du  chenal  naturel  dans  ce  port  fréquenté  par  les 
bateaux  de  pêche. 

Ruisseau  à  la  Patate,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot,  ingénieur 
de  district.  Dépense  totale,  $294.25.  Travaux  terminés  en  novembre  1922.  But  de 
l'ouvrage:  Enlever  les  gros  cailloux  dans  quatre  petites  anses  servant  de  havre  aux 
bateaux  de  pêche. 

Shuswap,  lacs,  C.-B. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Doncaster,  ingénieur  de 
district.  Dépense  totale,  $341.21.  Travaux  commencés  en  août  1922  et  finie  en  septembre 
1922.     But  de  l'ouvrage:  Réparer  une  sonnette. 

Sorel,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  J.  L.  Daneereau,  ingénieur  de  district. 
Réparations  aux  chalands.  Dépenses  totales,  $159.42.  Travaux  commencés  le  29  no- 
vembre 1922  et  finis  le  20  janvier  1923.    But  de  l'ouvrage:  Réparer  les  chalands. 

Squamish,  C.-B. — Contrat  n°  13687  avec  la  Vancouver  Dredging  &  Salvage  Co.  Ltd.,  drague 
"Skookum  N°  2".  Quantité  de  déblais  enlevés:  15,268  verges  cubes,  mesurées  sur  place, 
classe  "B",  sable,  à  raison  de  28^c.  par  verge  cube.  Dépense  totale,  $4,351.38.  Travaux 
commencés  le  22  mai  1922  et  complétés  le  15  juin  1922.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  un 
bassin  d'accès  conduisant  à  la  cale  du  bateau  traversier  du  chemin  de  fer  P.G.E. 

Squamish,  C.-B.— Marché  passé  avec  la  Pacific  Construction  Company,  drague  "Robson". 
Quantité  de  déblais  enlevés:  14,083  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  sable,  alluvions, 
à  raison  de  26c.  par  verge  cube.  Dépense  totale,  $3,661.58.  Travaux  commencés  le  30 
novembre  1922  et  complétés  le  4  décembre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  en  avant 
de  la  cale  d'accostage  du  chemin  de  fer  P.G.E. 

Saint-Charles,  rivière,  N.-B. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  G.  Stead,  ingénieur 
de  district.  Quantité  de  déblais  enlevés:  1,021  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands, 
sable,  glaise.  Dépense  totale,  $654.92.  Travaux  commencés  le  11  juillet  1922  et  finis  le 
25  août  1922.  But  de  l'ouvrage:  Creuser  un  chenal  pour  permettre  l'arrivée  à  mi-marée 
des  chalands  qui  transportent  les  engrais. 

Saint-Etienne  de  Malbaie,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  A.  G.  Sabourin. 
ingénieur  de  district.  Dépense  totale,  $452.95.  Travaux  commencés  le  1er  juin  1922  et 
finis  le  10  juillet  1922.     But  de  l'ouvrage:   Déblayer  le  chenal. 

Saint-Jean,  I.O.,  P.Q.— Contrat  n°  13775  avec  Lachance  Ltd.,  drague  "N°  4".  Quantité  de 
déblais  enlevés:  4,469  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands,  glaise,  gros  cailloux, 
classe  "A"  à  raison  de  $2.50  par  verge  cube;  classe  "B",  à  raison  de  0.60  par  verge  cube. 
Montant  payé,  $2,687.10;  inspection,  $181.15,  dépense  totale,  $2,868.25.  Travaux  com- 
mencés le  1er  septembre  1922  et  terminés  le  6  novembre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Dra- 
guer jusqu'à  10  pieds  de  profondeur,  à  l'eau  basse,  sur  le  côté  ouest  du  quai  afin  de  don- 
ner la  profondeur  nécessaire  et  de  permettre  aux  bateaux  de  s'y  réfugier. 

Saint-Jean,  Ile  Perrot,  P.Q.  —  Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  J.  L.  Dan- 
sereau,  ingénieur  de  district.  Quantité  de  déblais  enlevés:  195  verges  cubes,  mesurées 
sur  place,  classe  "A",  roches.  Dépenses  totale,  $2,096.96.  Travaux  commencés  le  4 
septembre  1922  et  complétés  le  4  octobre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Forer  et  briser  au 
moyen  d'explosifs  des  roches  dans  le  chenal  et  le  bassin  au  quai  du  gouvernement 
avant  de  commencer  le  dragage  et  l'arpentage. 

Saint-Joachim,  Anse  à  Isaie-V allée ,  P.Q.  —  Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E. 
Amiot.  ingénieur  de  district.  Quantité  de  déblais  enlevés:  60  verges  cubes,  gros  cail- 
loux. Dépense  totale,  $250.00.  Travaux  commencés  et  finis  en  septembre  1922.  But 
de  l'ouvrage:    Enlever  les  roches  qui   obstruaient  le  havre   de  refuge. 

Saint-Joachim,  Anse  à  David  Thérien,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction 
de  P.  E.  Amiot,  ingénieur  de  district.  Quantité  de  déblais  enlevés:  80  verges  cubes, 
gros  cailloux.  Dépense  totale,  $349.40.  Travaux  commencés  et  complétés  en  septembre 
1922.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  les  gros  cailloux  obstruant  le  chenal  conduisant  au 
havre  de  refuge. 
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Saint-Joachhn,  Quinze-Collets,  P.Q.  —  Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E. 
Amiot,  ingénieur  de  district.  Quantité  de  débiais  enlevés:  190  verges  cubes,  gros 
cailloux.  Dépense  totale,  $627.07.  Travaux  commencés-  en  septembre  1922  et  terminés 
en  octobre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  les  gros  cailloux  obstruant  les  chenaux 
de  l'est  et  de  l'ouest  conduisant  au  port. 

Saint-Jean,  N.-B.  —  Contrat  n°  13757  avec  la  St.  John  Dry  Dock  and  Shipbuilding  Co. 
Ltd.,  drague  "  Leconfield  ".  Quantité  de  déblais  enlevés:  55,307  verges  cubes,  classe 
"  B  ",  vase,,  à  raison  de  34c.  par  verge  cube.  Montant  payé,  $18,804.45;  inspection, 
$13.27;  dépense  totale,  $18,817.72.  Travaux  commencés  le  10  septembre  1922  et 
complétés  le  26  septembre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  des  bassins  d'amarrage  en 
eau  profonde  jusqu'à  25  pieds  — 32  pieds  à  l'eau  basse. 

Saint-Jean,  rivière,  N.-B.  —  Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  G.  Stead,  ingénieur  de 
district.  Quantité  de  déblais  enlevés:  43  souches  ou  arbres  submergés.  Dépense  totale, 
$50.00.  Travaux  terminés  en  septembre  1922.  But  de  l'ouvrage  :  Enlever  des  souches  ou 
des  arbres  entraînés  par  la  crue  des  eaux. 

Saint-Louis,  rivière,  N.-B.  —  Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  G.  Stead,  ingénieur 
de  district.  Quantité  de  déblais  enlevés:  1,885  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands, 
sable,  bran  de  scie  et  vieux  bois  submergé.  Dépense  totale,  $896.14.  Travaux  com- 
mencés le  16  juin  1922  et  finis  le  19  juillet  1922.  But  die  l'ouvrage:  Enlever  des  bancs  de 
sable  pour  fournir  un  chenal  navigable  aux  chalands  qui  transportent  la  vase  co- 
quillère  pour  engrais. 

Sainte-Marie,  rivière,  N.-E. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  C.  E.  W.  Dodwell, 
ingénieur  de  district.  Quantité  de  déblais  enlevés:  275  verges  cubes,  mesurées  sur  place, 
gros  cailloux.  Dépense  totale,  $1,638.76.  Travaux  commencés  en  septembre  1922  et  finis 
en  octobre  1922  But  de  l'ouvrage:  Enlever  des  gros  cailloux  dans  les  passes  en  bas  de 
Sherbrooke. 

St.  Mary,  rivière,  Ont.  —  Contrat  n°  13780  avec  la  Soo  Dredging  and  Construction  Co. 
Quantité  de  déblais  enlevés:  15,735  verges  cubes,  gros  cailloux,  galets,  rochers,  gravier 
cimenté.  Montant  payé,  $34,320.09;  inspection,  $2,351. 87 j  dépense  totale,  $36,671. 9ô. 
Travaux  commencés  le  25  août  1922  et  complétés  le  2  décembre  1922.  But  de  l'ou- 
vrage: Enlever  les  obstructions  et  creuser  dans  la  rivière  St.  Mary  jusqu'à  une  pro- 
fondeur de  21.5  pieds  au  niveau  de  l'eau  basse. 

Saint-Maurice  de  VEchourie,  P.Q.  —  Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot. 
Dépense  totale,  $288.31.  Travaux  commencés  en  juin  et  finis  en  décembre  1922.  But  de 
l'ouvrage:  Enlever  des  gros  cailloux  dans  le  port  fréquenté  par  les  bateaux  de  pêche. 

Saint-Yvon,  P.Q. — Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot,  ingénieur  de 
district.  Dépense  totale,  $286.40.  Travaux  finis  en  octobre  1922.  But  de  l'ouvrage: 
Enlever  des  gros  cailloux  et  des  roches  qui  obstruaient  le  port  fréquenté  par  les  bateaux 
de  pêche. 

Sydenham  et  Thames,  rivières,  Ont.— Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  H.  B.  R. 
Cradg,  ingénieur  de  district.  Quantité  de  déblais  enlevés:  1,482  pièces  de  bois,  sou- 
ches, branches  d'arbres,  racines,  etc.  Dépense  totale,  $2,482.59.  Travaux  commencés  le 
17  mai  1922  et  terminés  le  5  août  1922.  But  de  l'ouvrage:  Enlever  566  pièces  de  la 
rivière  Sydenham==$l, 218.54.  Enlever  916  pièces  de  la  rivière  Thames=$l,264.05. 

Toronto,  Ont.  ( chenal  de  l'es t).— Contrat  n°  13754  avec  Randolph  Macdonald,  drague 
"N°  10".  Quantité  de  déblais  enlevés:  33.244  verges  cubes,  mesurées  dans  les  chalands, 
classe  "B",  sable,  à  raison  de  45c.  par  verge  cube.  Montant  payé,  $14,959.67;  inspection, 
$424.50;  dépense  totale,  $15,384.17.  Travaux  commencés  le  9  août  1922  et  suspendus  pour 
la  saison  le  5  novembre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  un  chenal  jusqu'à  18  et 
21  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse,  enlever  des  bancs  de  sable  dans  le  lac  à 
l'approche  du  chenal  de  l'est,  et  draguer  aussi  entre  les  jetées. 

Trois-Ruisseaux,  P.Q.  —  Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  P.  E.  Amiot,  ingénieur 
de  district.  Dépense  totale,  $350.00.  Travaux  terminés  en  octobre  1922.  But  de  l'ou- 
vrage: Enlever  des  gros  cailloux  et  des  roches  qui  obstruaient  le  port  fréquenté  par  les 
pêcheurs. 

Verdun  —  La  Tortue,  P.Q.  —  Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  J.  L.  Dansereau, 
ingénieur  de  district.  Dépense  totale,  $620.99.  Travaux  commencés  le  13  mai  et  finis 
en  mars  1923.  But  de  l'ouvrage:  Déblayer  le  passage  pour  faciliter  la  navigation  du 
bateau  traversier  entre  Verdun-Tortue,  P.Q. 
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Windsor,  N.-E. —  Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  C.  E.  W.  Dodwell,  ingénieur 
de  district.  Dépense  totale,  $500.13.  Travaux  commencés  et  complétés  en  juillet  1922. 
But  de  l'ouvrage:  Enlever  la  vase  du  bassin  d'accostage  en  avant  du  quai  Goudge. 

Winnipegosis,  Man.  —  Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  J.  E.  St-Laurent,  ingénieur 
de  district.  Chaland  de  charroi  "N°  208".  Dépense  totale,  $508.66.  Travaux  com- 
mencés en  janvier  1923  et  suspendus  en  mars  1923.    But  de  l'ouvrage:  Réparations. 

Wolfville,  N.-E.  —  Contrat  n°  13833  avec  Harris  et  MeKinley,  dragage  à  la  main.  Quan- 
tité de  déblais:  8,100  verges  cubes,  mesurées  sur  place,  classe  "  B  ",  vase  et  sable,  à 
raison  de  $1.20  par  verge  cube.  Montant  payé,  $9,720.00;  inspection,  $218.19;  dé- 
pense totale,  $9,938.19.  Travaux  commencés  le  12  septembre  1922  et  suspendus  pour 
la  saison  le  13  novembre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  jusqu'à  24  pieds  au-dessous 
du  niveau  de  l'eau  haute  afin  de  faciliter  la  navigation. 

Wolfe,  chenal  de,  N.-E.  —  Ouvrage  à  la  journée  sous  la  direction  de  C.  E.  W.  Dodwell,,  in- 
génieur de  district.  Dépenses  totales,  $1.501.50.  Travaux  commencés  en  septembre 
et  finis  en  octobre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Creuser  un  chenal  entre  les  îles  et  la  terre 
ferme 

Yarmouth,  N.-E.  —  Contrat  n°  13,763  avec  la  Halifax  Dredging  Co.,  drague  "  Ferguson  ". 
Quantité  de  déblais  enlevés,  16,981  verges  cubes,  mesurées  sir  place,  classe  "  B  ",  sable, 
pierre,  à  raison  de  $1.45  par  verge  cube.  Montant  payé,  $24,622.45;  inspection,  $478.79; 
dépense  totale,  $25,101.24.  Travaux  commencés  le  30  août  1922  et  suspendus  pour  la 
saison  le  27  novembre  1922.  But  de  l'ouvrage:  Draguer  la  batture  de  l'île  Bunker. 
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Drague 


Date 


Endroit 


Déblais 


Quan- 
tité, 
vgs 
cub. 


Coût 

pour 

l'endroit 


Coût 
total 


Coût 
par 
vge 

cub. 


'N°l' 

;N°2' 


'N°3' 

'N°4' 


'N°5" 
'N°9" 


'N°ll' 

'N°  12* 
'N°13' 


28  avril  au  2  nov. 


2-6  juin 

7-29    juin    et    10 

août-14  oct. 
30  juin-9  août.  .  . 


16-31  oct. 
1-17  nov. 


Lockeport,  N.-E.,  chenal 

Chatham,  N.-B.,  Canada  Dock 
Miramichi,  N.-B.,  Batture  de 

Grandoon. 
Richibucto,  N.-B.,  Barre  exté 

rieure. 
Nelson,  N.-B.,  quai  Maloney. 

Nelson,  N.-B.,  quai  Sullivan. 


Vase  molle,  sable, 
roc, et  sable  dur. 

Bois  et  vase 

Bois,  vase,  sable  fin 
et  argile. 

Vase  et  sable  fin ... . 

Argile,  gravier,  pier- 
re et  dosses. 

Sable,  argile,  vieux 
bois  et  vase. 


236, 

853 
52,349 

5,648 

6,308 

2,453 


$     c. 

80,087  81 

1,243  21 
21,097  79 

6,947  29 

4,753  40 

2,925  17 


67,611 


16  mai  et  16-24 
juin. 

17  mai-27  mai. 

25  mai-15  juin.. . 

26  juin-11  août 
et  29  août-30 
sept,  et  6-11 
oct.  et  13-31 
oct. 

12-28  août.... 


2-5  oct.  et  12  oct 
1-9  nov 


24  août-18  nov.. 

13  mai-17  juin  et 
5-10  juillet. 

19  juin-4  juillet. 

11  juillet-9sept.. 
11-21  sept 


22  sept. -6  oct... 
7  oct. -17  nov.... 


3  août -9  oct.... 
13  juill.-16  nov. 
25  mai-2  juin — 

3-8  juin 

3  juin 

10  juin-20  juillet 


21-26  juillet 

27  juillet-3  août 


4-28  août 

29  août-3  oct.. 

4  oct. -6  déc 

7-28  déc 


Non  utilisée 

Bathurst,   N.-B.,    quai   de  la 

fabrique  de  pulpe. 
Shippegan,    N.-B.,    quai    Co- 

meau. 
Shippegan,    N.-B.,   quai   Log- 

gie. 
Bathurst,  N.-B.,  Middle  River 

channel. 


Grande  Rivière,  P.Q.,  quai.. 

Bathurst,  N.-B.,  Barre  Ripple 
Bathurst,    N.-B.,    quai   de   la 

Gloucester  Lumber  &  Grad 

ing  Co. 


Riverport,  N.-E.,  chenal. 


Allu  vions . 
Vase 


Charlottetown,  I.-P.-E., 
Pownal. 

Charlottetown,  I.-P.-E., 

Aylward. 

Southport,  I.-P.-E 

Georgetown,  I.-P.-E., 

Ferry. 
Beach  Point,  I.-P.-E., 

Prowse. 
Malagash,  N.-E.,  quai. . . 


quai 
quai 


quai 
quai 


Inverness,  N.-E.,  chenal 

Mount  Stewart,  I.-.P-E.,  Ri 
vière  Hillsboro. 

North  Sydney,  N.-E.,  quai 
Brennan. 

North  Sydney,  N.-E.,  quai 
Vooght. 

North  Sydney,  N.-E.,  quai 
Musgrave. 

Little  Bras  d'Or,  N.-E.,  che- 
nal. 

Big  Bras  d'Or,  N.-E.,  quai. . . 

Port  Hastings,  N.-E.,  jetées. . 


Port  Hood,  N.-E.,  quai 

Grand  Etang,  N.-E.,  bassin. 


Petit  de  Grat,  N.-E.,  quais. 
Arichat,  N.-E.,  quais 


Roc,    argile,    sable 

pierre,  vase. 
Argile,  pierre,  sable 

vase. 


Pierre,  gravier,  bloc 
en  béton. 

Gravier 

Alluvions  et  vase.. . . 


Vase,  sable,  pierre 
gravier. 

Argile,  brique,  sa- 
ble, gravier,  vase 
argile . 

Vase,  vieux  bois,  ar 
gile. 

Vase,  sable 

Vase,  herbes  mari 
nés,  sable. 

Sable 


Vase,  argile,  brique 


Sable,  pierre  de  lest 

roc,  gravier. 
Argile  rouge,  pierre 

vase,  sable,  argile 
Vase  et  roc 


Vase  et  roc. 
Vase  et  roc. 


Sable,  vase,  roc, 
gravier. 

Sable,  gravier,  roc. , 

Sable,  gravier,  roc 
charbon,  billes. 

Gravier,  roc,  char- 
bon pierre  de  lest. 

Pierre  de  lest,  gra- 
vier, sable,  vase, 
alluvions. 

Vase,  sable,  roc, 
gravier. 

Vase,  roc,  sable,  ar- 
gile, pierre  de  lest 


3,800 

3,850 

10,528 

56,411 

225 

1,340 

4,428 


1,879  03 

1,968  51 

4,294  93 

24,203  70 

581  60 

984  25 

2,326  42 


80-582 
167-844 
17,036 

6,225 

27,208 
1,584 

6,80 

9,593 


54,750  70 
12,040  24 

4,398  84 

12,819  47 
1,105  99 

4,072  07 

8,697  12 


68,453 

16,085 

60,301 

2,464 

1,890 

390 

20,260 

2,062 
1,320 

6,406 

19.258 

15,597 
7,794 

77,441 


9,481  47 

34,011  24 

2,381  58 

1,651  23 

349  30 

9,843  85 

1,333  68 
905  00 

6,065  08 

7,875  08 

14,368  85 
4,001  05 


$  c. 
80,087  81 


36,966  86 


0-338 

1-457 
•403 

1-230 

0-753 
1192 

0-547 


75  85 


36,238  44 
54,750  70 


43,133  73 

9,481  47 

34,011  24 


,774  70 


0-494 
0-511 
0-408 
0-429 

2-584 

0-734 
0-525 

0-450 
0-326 
0-706 

0-706 

0-471 
0-698 

0-598  * 

0-906 

0-630 

0-589 

0-564 

0-966 

0-873 

0-895 

0-485 

0-646 
0-685 

0-946 

0-408 

0-921 
0-513 

0-629 
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Drague 

Date 

Endroit 

Déblais 

Quan- 
tité, 
vgs 
cub. 

Coût 

pour 

l'endroit 

Coût 
total 

Coût 
par 
vge 

cub. 

"N°  15".. 

?0mai-25  nov.. 
10  mai-29  juillet 

et  5-9  ao  ût . .  . 
31  juillet-4  août 

et   10  août-11 

nov. 

First  South,  N.-E.,  chenal. . . . 
Yarmouth,  N.-E.,  phare  Bug. 

Yarmouth,  N.-E.,  chenal  prin- 
cipal, devant  le  quai. 

21,04? 
25,350 

89,016 

$     c. 

6,144  21 
32,010  30 

32,634  4f 

$     c. 
6,144  21 

0-291 

"N°115" 

Roc,  cailloux,  argile 

dur, vase,  sable  fin 

Sable  fin  et  vase 

1-262 

0-366 

64,644  li 

114,366 

0-565 

Chaland  N°  107 

1,985  00 

3,272  20 

104  49 

38  09 

Chaland  N°  157 

Impressions    et 
papeterie. 

419,709  54 

Crédit  pour  le  louage  ou  la  vente  de  l'outillage,  non  compris  dans  les  dépenses. 


ONTARIO  ET  QUÉBEC 


"Q.&R.  N°l". 

27-30  mai 

31  mai-29  juin. . . 

30  juin-14  sept.. 

14-20  sept 

21  sept. -3  oct.  et 
5-11  oct. 

Walkerville,     Ont.,     Impérial 

Oil  Co. 
Rivière  Thames,  embouchure 

Rivière  Sydenham,  chenal 

Rivière  Sydenham,  Dominion 

Sugar  Co. 
Sarnia,  Ont.,  Impérial  Oil  Co. 

Sarnia,  Ont.,  Chick  Contract- 

ing  Company. 
Port  Burwell,  Ont 

Argile,    sable,    gra- 
vier. 

Argile,    sable,    gra- 
vier. 

Argile,  sable  dur,  sa- 
ble mouvant. 

Argile,  rebuts  et  sa- 
ble mouvant. 

Argile  dure,  gravier 
et  tuf. 

Argile  dure,  gravier 
et  tuf. 

Argile  et  sable  dur. . 

2,781 
34,608 
70,143 

5,562 

13,905 

618 

17,922 

1,087  19 
8,362  9 
21,869  10 
2,048  93 
5,310  47 
585  42 
4,599  62 

0-390 

0-241 

0-311 

0-368 

0-381 

0-947 

1  nov. -9  déc 

0-256 

Non  utilisée 

145,539 

43,863  68 

41  97 

2,315  11 

0-218 

"N°102" 

'*N°  103" 

"N°109" 

22-23  juin 

24  juin-12  déc... 

3-6  juin 

Midland,  Ont 

Argile  et  alluvions. . 
Roc,  argile  et  allu- 
vions. 

Argile  dure  et  gros 
cailloux. 

Limon  et  sable  mou- 
vant. 

Argile  et  roc 

Cendre  et  argile  dure 
Pierre,  sable,  argile, 
argile  dure  limon 
et  déblais. 
Limon  et  argile  ver- 
te. 

1,421 

36,048 

1,011,49 
51,198  21 

0-711 

1-420 

Québec,  quai  du  roi 

37,469 
1,844 

5,511 

11,431 

2,385 
70,002 

48,413 

52,209  70 

•1-393 

"N°110" 

1,398  92 
2,550  10 

3,817  87 

874  32 
25,034  74 

14,630  31 

0-758 

7-15  juin 

16  juin-6  juillet. 

7-12  juillet 

13  juillet-29sept. 

30  sept. -20  nov. . 

Murray  Bay,  P.Q.,  quai  Govt. 

Grosse-Isle,  Quais  de  l'est  et  de 
l'ouest. 

Tadousac,  P.Q.,  Saguenay  Co. 

Rimouski,  P.Q.,  chenal  et  bas- 
sin. 

Port  Alfred,  P.Q 

0-462 

0-334 

0-366 

0-357 

0-302 

139,586 

48,306  26 

660  00 

12,950  62 

0-346 

"N°112" 

"N°116" 

"N°117" 

lavril-4  juillet.. 
7  sept. -16  oct 

5  juillet-6  sept. . 

30  mai-7  juillet. . 

7-8  juillet 

10-17  juillet 

18juillet-23août 

24  août-7  oct.. . 
9  oct. -11  nov 

Port  Burwell,  Ont 

Argile,    sable,    allu- 
vions, vase,  limon 
et  sable  mouvant. 

Argile,  gumbo,  pier- 
re et  pilotis. 

Sable,    argile,    gros 
cailloux,  bois,  gra- 
vier at  argile  dure. 

Gravier,  argile  dure 
et  gros  cailloux. 

Sable  et  billes 

Sable  et  argile 

Sable 

141,615 
69,349 

39,280  82 
16,799  69 

0-277 

Port  Stanley,  Ont 

0-242 

Dorval,  P.Q 

Strathmore,  Ont 

210,964 
8,629 

155 

1,674 

10,809 

9,444 
6,937 

56,080  51 

0-265 

"N°121" 

5,553  52 

258  85 

835  38 

5,800  61 

5,600  59 
4,494  59 

0-643 

1-67 

Charlemagne,  P.Q.,  St.  Mau- 
rice Paper  Co. 

Notre-Dame    de    Pierreville, 
P.Q. 

0-499 

0-536 

0-593 

Trois-Rivières,    Fraser   Brace 
Co. 

Sable,  argile  et  sable 
mouvant. 

0-647 

37,648 

22,543  54 

0-598 

31—5 
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Drague 

Date 

Endroit 

Déblais 

Quan- 
tité, 
vgs 
cub. 

Coût 

pour 

l'endroit 

Coût 
total 

Coût 
par 
vere 

cub. 

"N°123" 

25  mai-2  juin — 

3  juin-11  juillet. 
12-19  juillet 

20-24  juillet 

25-28  juillet 

29  juillet-19août 

21-24  août 

25-26  août 

28  août-16  sept. 

et  23  sept. 
18-22  sept,  et  21 

sept. 
26-28  sept 

28  sept.-17  oct.. 
18-28  oct 

30oct.-2nov.... 
29mai-28  juill... 

29  juillet-4  oct.. 
5-24  oct 

Caughnawaga,  P.Q.,  Quai  du 
Gouvernement. 

Nicolet,  r'.Q.,  chenal  principal 

St-Emile,  P.Q.,  Quai  du  gou- 
vernement. 

T  e  Platon,  Quai  du  gouverne- 
ment. 

Deschaillons — Quai  Boisvert. . 

Charlemagne,  P.Q.,  St.  Mau- 
rice Paper  Co. 

T  ongueuil,  F.Q.,  Bassin  de  l'é- 
gout  municipal. 

Argile  dure 

Sable  et  argile 

Argile  dure 

3,322 

15,707 
2,020 

4,343 

3,030 

22,119 

2,779 

S     c. 

3.475  04 

7,277  43 
906  53 

1,410  16 

1,158  35 
7,504  06 

1,460  53 

302  18 
6,798  98 

2,669  24 

50  37 
6,471  63 
1,913  79 

755  41 

$     c. 

1075 

0-463 

0-448 

Sable  et  argile 

Sable,  argile,  pierre. 

Billes,  écorce,  bran 

de  scie,  argile. 

0-324 

0-382 

0-339 

0-525 

Beauharnois,  i  .Q.,  Quai  Kil- 

gour. 
Beauharnois,  P.Q.,  Quai  Leduc 

Pointe  Kavanagh 

Rivière  Rigaud,  P.Q.,  entrée. 

Rivière  Rigaud,  quai  du  gou- 
vernement. 

Rivière  Rigaud,  coupe  en  aval 
du  pont  du  C.P.R 

Coupe  du  portage,  Kewagama, 
P.Q. 

Lac  Eemontigny,  P.Q 

Rivière  Harricana,  P.Q 

Argile,  pierre 

Argile,  pierre 

16,553 

5,454 

75 
10,302 
4,444 

2,067 

0-410 

0-489 

0-671 

Pierre,  sable,  argile. 
Sable  et  argile 

Sable  et  argile 

0-628 

0-430 

0-365 

"Harricana"... 

Mottes  de  gazon,  ar- 
gile, racines,  brous- 
sailles,        fumier, 
souches. 

Argile  dure,  en  par- 
tie minée. 

Gros    cailloux,    gra- 
vier, argile  dure. 

92,12-r 
9,773 

6,566 
861 

"è!8Ô7'80 

5,704  83 
1,541  26 

42,153  74 

0-457 
0-696 

0-868 

1-790 

17,200 

14.053  89 
2,074  70 
3,861  40 

4,424  1 

377  20 
•463  05 

159  42 
474  14 

1,158  64 

0-817 

de  réserve. 

Entretien,  dépenses  imprévues 
réparations. 

l'île  Victoria. 

7 

Iles  de  la  Ma- 
deleine. 

dage  n°  2 

serve  N°  1  et 
16. 

Q.  et  Don.  R. 

303,171  74 

MANITOBA,  SASKATCHEWAN  ET  ALBERTA 


"N°201" 

25  mai-6  oct 

7-28  oct 

Rivière   Rouge,   embouchure, 

Man. 
Grand  Marais,  Man 

Selkirk,  Man.,  cale  de  hâlage. 

Sable  et  argile. 

Sable,  argile  et 
vier. 

69,350 
12,757 
2,665 

11,124  04 

2,858  12 

514  05 

0-160 

gra- 

0-224 

30  oct.-2  nov. . . . 

2  août-15  sept. . 

16-29  sept 

30  sept.-5  oct.. . 
6-26  oct 

27-31  oct 

0-192 

Sable,    argile, 

loux. 
Sable,    argile, 

vier. 

cail- 
gra- 

84,772 

7,754 

1,250 

1,420 
4,550 

230 

14,496  21 

0-171 

"N°202" 

4,016  59 

576  16 

543  23 
2,535  07 

362  16 

0-518 

Grand  Marais,  Man 

Winnipeg,  Elec.  St.  Ry 

Winnipeg,  quai  Brown  et  Ru- 

therford. 
St.  Andrews,  Man.,   écluse  et 

barrage. 

Non  utilisée 

0-460 

0-382 

Sable  et  argile. 

0-557 

1-574 

15,204 

8,033  21 
1,862  45 

0-528 

"N°204" 
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MANITOBA,  SASKATCHEWAN  ET  ALBERTA-Fin. 


Drague 

Date 

Endroit 

Déblais 

Quan- 
tité, 
vgs 
cub. 

Coût 

pour 

l'endroit 

Coût 
total 

Coût 
par 
vçe 

cub. 

"N°  205" 

8  juin-30  sept.. . 
2  juin-5  sept 

Tuf,  gros   et    petits 
cailloux. 

Sable,    argile,    cail- 
loux. 

9,000 
5,367 

$     c. 

$     c. 
20,580  29 

9,238  13 

941  29 

3,927  64 

274  43 

490  50 

22,882  58 

12,525  84 

4,282  98 

508  66 

15  75 

2*286 

"N°  208"  . 

1-21 

"N°210" 

3août-26sept... 

Glaise  et  argile 

5,582 

0-703 

Remorqueur 
"Parkdale" 

Barges  à  char- 
bon Ml,  M2, 
M3. 

"N°    201"    re- 

construction.. 
"N°    210"    re- 

construction. 

construction . . 
Chaland    "N° 

209". 

100,059  96 

Crédits  pour  le  louage  ou  la  vente  de  l'outillage,  non  compris. 


COLOMBIE  BRITANNIQUE 


'N°  301' 


'N°  302' 
'N°  302' 
*N°  303' 


1-6  avril  et  28-29 
avril  et  6  mai 
18  juillet  et  25 
juillet-26  sept. 

7-15  avril  et  24- 
27  avril. 

17-22  avril 

1-5  mai 

19-24  juillet 

27  sept. -30  oct.. 

4-16  oct.  et  11-30 
déc. 

17-24  oct.,  27  oct. 
18nov, 

25-26  oct 

1  janv.-24  fév..  . 

26  fév.-6  mars  et 
12-14  mars. 

8-10  mars 

16-22  mars 


10  avril-16  mai. 


22  avril-4  juillet 
et  24  juillet 
5  août  et  10 
août-3  oct.  et 
16  oct. -6  nov. 
et  9  nov. -20 
janv.  et  29 
janv.  3-févr. 

7-9  août  et  29 
mars. 

4-14  oct 

7-8  nov 

22-27  janv.  et 
5  fév.-27  mars 
et  29-31  mars. 


Victoria,  port,  superficie,  A.B 
C.  etc. 


Rocher  Hospital. 


Bamberton,  B.C.,  Cernent. 
Quai  "Shell  Oil",  Victoria. 

Rocher  Discovery 

Mt.  Royal  Milling  Co 

Pont  de  la  rue  Johnson 


Sandheads . 


Sandheads,  Cannery  ch 

Baie  des  rochers 

Usines  Taylor,  baie  des  Ro 

chers. 
Quai  "Producers",  Victoria... 
Quai  du  ch.  de  fer  P.C 


Kootenay  Landing. 
Reconstruction 


Tranchée    Woodwards,    rivière 
Fraser. 


Squamish. 


Sandheahs 

Usines  Fraser 

Rivière  Fraser  (North  Arm) . 


Vase,  tuf  et  roc. 


Roc. 


Limon  et  gravier. 

Vase  et  tuf 

Vase  et  roc 

Vase  et  tuf 

Vase  et  roc 


Roc  et  sable. 


Vase  et  roc 

Vase  et  roc 

Argile  et  vase. 

Argile  et  vase. 
Vase  et  débris. 


Sable,  argile  et  tuf. 


Limon  et  sable. 


Vase  et  limon. 


Vase  et  sable.. 
Vase  et  sable.. 
Vase  et  limon. 


79,886 

32,057  19 

2,413 

3,198  59 

775 

3,135 

1,786 

3,275 

15,986 

385  95 
1,387  40 
1,375  42 
1,665  52 
7,024  67 

4,389 

1,967  59 

731 

31,924 

9,304 

265  50 
9,438  75 
2,124  62 

3,709 
3,186 

1,170  46 
1,002  08 

63,063  7 

160,499 

9,050 

4,769  14 

9,087  36 

651,684 

51,933  50 

5,544 

595  78 

39,600 

2,111 

66,3% 

2,609  02 

606  05 

8,052  99 



63,797  34 

765,335 

0-401 


0-132 

0-498 

0-442 

0-77 

0-508 

0-439 

0-448 

0-363 
0-295 
0-228 

0-314 
0-314 

40-392 


0-526 


0-079 


0-107 

0-065 
0-287 
0-121 

0-083 
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RAPPORT  DE  L'EXERCICE  FINANCIER,  DRAGUES  DU  MINISTÈRE, 

1922-23— Fin 

COLOMBIE  BRITANNJQUE-Fin. 


Drague 

Date 

• 

Endroit 

Déblais 

Quan- 
tité, 
vgs 
cub. 

Coût 

pour 

l'endroit 

Coût 
total 

Coût 
par 
vge 

cub. 

"N°305" 

1  avril-30  mai  et 

29sept.30nov. 

1-17  juin 

19   juin-4   juillet 
et     1     août-13 
sept. 

14-23  sept 

25-28  sept 

25  déc-20  janv.. 

22-27  janv 

29janv.-18fév.. 

19  fév.-27  mars. . 

28-31  mars 

Vase,  sable  et  argile 
Vase,  sable  et  argile 
Vase,  sable  et  argile 

Vase,  sable  et  argile 
Vase,  sable  et  argile 
Vase,  sable  et  argile 
Vase,  sable  et  argile 
Vase,  sable  et  argile 
Vase,  sable  et  argile 
Vase,  sable  et  argile 

457,710 
23,515 
123,890 

7,390 

7,280 
34,060 

4,480 
18,640 
86,860 

1,775 

$     c. 
61,148,89 
2,889  73 
10,710  16 

1,125  34 
882  19 

4,324  29 
573  97 

1,775  24 

6,684  25 
275  69 

$     c. 

0-133 

Fabrique    de   papier,    rivière 

Fraser. 
Rivière  Fraser  (North  Arm). . 

Poplar,  île 

0-123 

0-087 

0-152 

Riverside 

0-121 

Usines  Hunttinq  Merritt 

B.C.  Mfg.  Co.  Mills 

0-127 

0-128 

Lac  Pitt 

0-095 

0-077 

Quai  des  Gilley  Bros 

0-155 

90,388  75 

9,963  45 
562  61 
650  26 

8,853  44 

765,600 

0-118 

"N°306" 

"N°307" 

"N°309" 

"N°309" 

"N°3ll" 

26,30  sept 

2-27  oct 

28  oct.  16  nov. 
et  22-31  mars. 
1  nov. -21  mars. 

3,050 
12,050 
9,760 

53,230 

540  25 
1,736  52 
1,443  25 

11,515  09 

0-177 

Forest  <fe  Glen 

0-144 

0-147 

0-216 

15,235  11 
7,313  81 
1 , 235  06 

1,174  52 

619  23 

50  35 

182  82 

78,090 

0-195 

Chaland  311.... 

Dérccheuse 

Non  utilisée 

n°l. 

n°2. 

"Pétrel". 

"Point  Grey". 

"Point  H  ope" 

1  mai-5  août. . . . 
7  août-16  sept. 

Port  Victoria,  rochers  Hospital 
et  Discovery    (Baie    des    ro- 
chers) . 

6,169  99 
2,139  81 

117 

8,309  80 
144  11 

40  70 

117 

papeterie. 

Total 

285,441  60 

BASSINS  DE  RADOUB 

BASSIN  DE  RADOUB  CHAMPLAIN 

Pendant  le  cours  de  l'exercice  financier,  les  entrepreneurs  ont  continué  de 
ragréer  l'ouvrage  défectueux  que  l'on  n'avait  pas  construit  conformément  aux 
plans  et  devis. 

Us  ont  installé  une  petite  pompe  à  vapeur  pour  les  besoins  urgents  et  rem- 
placé la  pompe  du  puits  chaud  par  deux  pompes  neuves  du  type  vertical  centri- 
fuge, actionnées  par  des  moteurs  électriques.  On  a  complété  tous  les  raccorde- 
ments électriques  et  les  diverses  conduites  de  tuyaux. 

Le  ministère  a  aussi  fait  exécuter  à  la  journée  les  travaux  suivants: 

La  ligne  électrique  aérienne  raccordant  les  bassins  de  radoub  Lorne  et 
Champlain  fut  complétée;  on  a  commencé  les  travaux  sur  la  ligne  aérienne  et  le 
câble  souterrain  avec  les  transformateurs  nécessaires  pour  l'énergie  électrique 
obtenue  de  la  Québec  Light,  Hcnt  &,  Power  Co.,  et  ces  travaux  seront  achevés 
au  cours  de  l'exercice  financier  1923-24. 
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Mise  en  opération  et  entretien. — Les  travaux  spéciaux  suivants  furent 
exécutés:  L'installation  d'un  système  de  chauffage  dans  les  chambres  des  caissons 
roulants;  le  prolongement  du  conducteur  à  charbon  sous  la  voie  de  chargement 
à  côté  de  la  chambre  des  chaudières,  afin  que  le  charbon  venant  en  wagons  puisse 
être  déchargé  directement  dans  le  déversoir  du  conducteur;  l'installation  de 
raccordement  réciproque  entre  les  deux  pompes  d'alimentation  et  les  pompes 
à  feu. 

Au  cours  de  l'exercice  financier  écoulé,  le  bassin  de  radoub  fut  occupé 
pendant  282  jours  par  22  navires  ayant  un  tonnage  total  de  60,351  tonnes.  Sept 
vaisseaux  du  gouvernement  canadien  occupèrent  le  bassin  pendant  162  jours  de 
cette  période. 

BASSIN  DE  RADOUB  LORNE 

On  y  a  exécuté  les  travaux  spéciaux  qui  suivent:  La  clôture  fut  réparée;  le 
trottoir  fut  refait  en  béton  sur  une  longueur  de  1,020  pieds  le  long  du  chemin  du 
gouvernement  conduisant  au  bassin  de  radoub,  et  l'on  a  reconstruit  la  route  en 
macadam  sur  une  longueur  de  617  pieds. 

Pendant  294  jours,  au  cours  de  l'exercice  financier  écoulé,  le  bassin  de  radoub 
fut  occupé  par  17  navires  ayant  un  tonnage  total  de  32,498  tonnes. 

Pour  185  jours  de  cette  période,  le  bassin  de  radoub  fut  occupé  par  cinq 
vaisseaux  du  gouvernement  canadien. 

VIEUX  BASSIN   DE  RADOUB,  À  ESQUIMALT 

Au  cours  de  l'exercice  terminé  le  31  mars  1923,  trente-deux  vaisseaux  d'un 
tonnage  total  de  155,287  tonnes,  ont  occupé  le  bassin  pendant  quatre-vingt-douze 
jours. 

Le  terrain  a  été  tenu  en  bon  état  de  propreté,  et  les  bâtisses  ont  été  réparées 
et  peinturées. 

On  y  a  installé  une  grue  locomobile. 

NOUVEAU  BASSIN  DE  RADOUB,  À  ESQUIMALT 

La  valeur  totale  de  l'ouvrage  accompli  avant  le  1er  avril  1922,  était  de 
$1,154,754.00,  et  une  somme  de  $53,448.36  avait  été  allouée  pour  les  matériaux 
livrés  à  pied  d'œuvre. 

Les  travaux  furent  interrompus  le  1er  avril  et  repris  le  7  juillet. 

A  la  fin  de  l'exercice  financier,  les  sept  cents  pieds  de  la  longueur  intérieure 
du  bassin  avaient  été  creusés  jusqu'au  niveau  et  selon  les  pentes  requis  pour 
la  pose  du  béton,  à  l'exception  de  l'inclinaison  sur  le  côté  nord  du  bassin,  par 
laquelle  les  déblais  sont  enlevés. 

On  a  mis  en  place  le  reste  de  la  fondation  à  pierres  perdues  des  six  caissons 
qui  forment  le  quai-débarcadère,  soit  une  quantité  de  4,914  tonnes,  et  853  verges 
cubes  de  la  couche  de  surface  furent  mises  sur  les  remblais. 

Quai. — La  substructure  du  quai-débarcadère  est  faite  de  piles  en  bois  de  100 
pieds  de  longueur,  40  pieds  de  largeur  et  35  pieds  de  hauteur,  lambrissés  en 
béton  armé  et  immergés  sur  les  remblais  à  pierres  perdues  déjà  préparés,  de 
manière  à  ce  que  le  sommet  se  trouve  à  une  élévation  de  trois  pieds  au-dessus 
de  l'eau  basse.  Ces  piles  sont  ensuite  remplies  de  lest  et  l'on  a  construit  par- 
dessus, jusqu'à  l'élévation  14.5,  un  couronnement  en  béton,  avec  remplissage 
en  arrière. 

Sept  piles  ont  été  achevées  et  l'on  a  immergé  en  position  et  chargé  de  lest 
cinq  de  celles  qui  font  partie  du  quai-débarcadère  et  celle  qui  est  au  sud  du 
mur  en  aile  à  l'entrée  du  bassin  de  radoub.  L'ouvrage  fait  au  cours  de  l'exercice 
financier  comprend  13,054  verges  cubes  d'ouvrage  en  encaissement,  1,467  verges 
cubes  de  doublage  en  béton  et  61.4  tonnes  d'acier  d'armature. 
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On  a  posé  le  parapet  en  béton  sur  les  cinq  piles  du  quai-débarcadère  qui 
ont  été  immergées  en  position,  et  il  se  trouve  complété  avec  ses  pieux  d'amarrage 
et  ses  défenses  en  bois.  L'ouvrage  achevé  consiste  en  1,570  verges  cubes  de 
béton  de  masse,  290  verges  cubes  de  pierre  factice,  huit  pieux  d'amarrage  et  9,385 
pieds  M. P.  de  défenses  en  bois  mises  en  place. 

La  valeur  totale  de  l'ouvrage  fait  en  vertu  du  contrat,  au  cours  du  dernier 
exercice  financier,  est  de  $632,345.00,  ce  qui  donne  comme  grand  total  depuis  le 
commencement  des  travaux:  $1,787,099.00. 


PONTS  ET  CHAUSSEES 

MATAPÉDIA 

Pont  interprovincial. — Au  cours  de  l'exercice  financier  écoulé,  on  a  fait  un 
chemin  pour  voitures  en  doublant  le  pavé,  sur  une  largeur  de  8  pieds  et  sur  toute 
sa  longueur,  avec  des  madriers  en  merisier  de  3  pouces  d'épaisseur,  et  l'on  a 
réparé  le  garde-fous  de  l'abord  de  l'est,  ce  qui  a  occasionné  une  dépense  de 
$1,499.93. 

PONT  DE  BRYSON 

Les  travaux  de  reconstruction  des  piliers  furent  Interrompus  le  23  avril. 
L'érection  des  structures  temporaires  fut  reprise  en  février,  dès  que  la  glace  se 
trouva  assez  forte  pour  qu'on  puisse  y  travailler  sans  danger.  Les  travées,  qui 
s'étaient  déplacées  à  cause  de  l'état  de  pourriture  du  pilier  central,  furent  remises 
en  ligne.  Ce  vieux  pilier  en  bois  fut  recépé  au  niveau  de  l'eau  basse,  et  la  cons- 
truction du  nouveau  pilier  en  bois  était  en  bonne  voie  à  la  fin  de  l'exercice 
financier.  Le  nouveau  pilier  est  fait  d'une  section  inférieure  en  ouvrage  d'encais- 
sement à  parements  ouverts,  de  18  par  38  pieds  avec  avant-bec,  assujettie  aux 
vieilles  fondations  en  encaissement,  complètement  remplie  de  lest  de  pierre  et 
doublée  sur  une  hauteur  de  10  pieds  entre  le  niveau  de  l'eau  basse  et  le  niveau 
de  l'extrême  eau  haute.  Sur  cet  empattement  se  trouvent  deux  tours  faites  en 
charpentes  de  grosses  pièces  de  sapin  de  la  Colombie-Britannique,  et  qui  sup- 
portent les  travées  du  pont. 

CHENAL  DE  BURLINGTON 

Le  8  juillet,  l'autorisation  fut  donnée  de  faire  des  améliorations  aux  abords 
du  pont. 

L'autorisation  de  mettre  la  maison  habitée  par  le  gardien  du  pont  en  bon 
état  sanitaire,  y  compris  l'installation  d'un  bain,  d'un  bassin,  d'un  cabinet 
d'aisance,  de  tuyaux  pour  l'eau,  d'une  chaudière,  etc.,  fut  donnée  le  3  octobre. 

La  structure  temporaire  qui  traversait  le  chenal  de  Burlington  fut  maintenue 
en  opération  du  1er  avril  au  12  mai;  le  nouveau  pont  à  bascule  fut  alors  ouvert 
officiellement  à  la  circulation,  et  la  structure  temporaire  fut  enlevée. 

Ce  qui  restait  à  faire  à  l'entrepreneur  pour  la  construction  de  la  substruc- 
tion  du  pont  à  bascule,  c'est-à-dire  le  remplissage  des  abords  en  terre,  fut  com- 
plété et  l'estimation  finale  fut  rendue  le  31  juillet. 

La  Hamilton  Bridge  Company  continua  les  travaux  de  la  superstructure  du 
pont  à  bascule  le  1er  avril,  et  cette  entreprise  fut  achevée,  et  l'estimation  finale 
fut  rendue  le  7  juin. 

Les  travaux  se  rapportant  aux  améliorations  à  faire  au  pont  et  aux  abords, 
commencés  le  27  juillet  et  terminés  le  31  octobre,  comportaient  les  améliorations 
suivantes:  construire  des  garde-fous,  poser  les  trottoirs,  niveler  les  chaussées, 
remplir,  niveler  et  couvrir  de  gazon  le  puits  pour  les  chaines  du  vieux  pont 
tournant  et  faire  des  améliorations  générales  aux  alentours  du  pont. 
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SERVICE  TÉLÉGRAPHIQUE  DU  GOUVERNEMENT 

J.  E.  Gobeil,  surintendant  général  intérimaire 


Situation  des  lignes 

Date  de  la 
construction 

Longueur  des  lignes 

Nombre 

de 
bureaux 

Messages  transmis 

Lignes 

de 
poteaux 

Lignes 
de 
fils 

Câbles 

1922 

1923 

1883 
1880-1916 

1885-1919 
1880-1916 

1880-1910 
1881-1890 
1881-1915 
1881-1912 
1885-1912 
1909-1914 
1910-1912 

1889-1901 

14 

824| 

86| 
64f 

Illf 

251| 
1,082 

479 
54f 
73 

101 

14 
9501 

109| 

82} 

140 
25H 
1,082 
479 
152} 

m 

104 

2 

164 

42 
21 

20 
9 

77 
36 
17 
12 
18 

37 

27,326 

7,779 
5,263 

3,932 
1,106 
38,934 
14,683 
14,590 
9,441 
1,700 

345 

25,183 

8,744 

35 

73} 
65} 
5h 

4,985 

Québec — 

3,463 

1,007 

35,746 

15,239 

24| 

10,481 

10,800 

2,433 

Ontario — 

Ile  Pelée... 

m 

58 

20,992 

1885-1912 

1912 

1883-1913 

179 
323 
397 

212 
333 

458 

7 
8 
12 

24,440 

Aïberta— 

34,384 

Lac  Onion — Hudson  Hope,  ceintures 

1883-1919 

1914-1915 

1899-1922 
1896-1914 

1899-1916 
1913-1914 

793 

323 

1,7831 
l,266f 

3, 207| 
113 

1,041e 

323 

3,1911 
1,513 

3,537} 
113 

45 

7 

416 
163 

251 
15 

52,367 

Athabaska — Fort  McMurray  et  bran- 

Colombie  Britannique — 

13| 
89} 

2} 

142,053 
111,025 

93,197 

156,823 

Ile  Vancouver 

106,802 

Yukon— 

Ashcroft — Dawson,  frontières  et  bran- 
chements   

82,421 

Ile  Queen  Charlotte 

Totaux 

11,531 

14,184f 

363 

1,342 

548,181 

519,561 

RÉSEAU  DES  LIGNES  TÉLÉGRAPHIQUES  DU  DOMINION 

A  titre  d'intérêt  général  et  en  continuation  de  l'état  mentionné  l'année  der- 
nière, nous  donnons  ci-après  les  derniers  chiffres  en  notre  possession,  démontrant 
l'étendue  des  lignes  télégraphiques  en  opération  dans  tout  le  Dominion: 


Canda 

longueur  des  lignes  en  milles 

Longueur  des  conducteurs  en  milles 

Nombre 

de 
bureaux 

Aérien- 
nes 

Souter- 
raines 

Sous- 
marines 

Total 

Aériens 

Souter- 
rains 

Sous- 
marins 

Total 

Service  télégraphique 

National  Canadien.. .  . 
Service  télégraphique 

23,169 
11,531 

14,768 

11 

15 

363 

94 

23,195 
11,894 
14,908 

108, S43 
14,184} 
126,340 

356-25 

105-19 
363 
224 

109,304-44 
14,547} 
128,068 

2,004 
1,342 

Service  télégraphique 
du  Pacifique  Canadien 

46 

1,504 

1,496 

71 
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CONSTRUCTION 

Le  service  télégraphique  du  gouvernement  comprend  actuellement  11,531 
milles  de  ligne  de  poteaux,  14,184^  milles  de  fil,  363  nœuds  de  câble  et  1,342 
bureaux. 

Au  cours  de  Tannée,  on  a  construit  166^  milles  de  ligne  nouvelle,  comme 
suit: — 

Milles      Milles 
Système  du  Yukon — 

Embranchements  de  l'échange  Vanderhoof 4 

Canal  Creek — Gang  Ranch 12 

16 

Colombie-Britannique  (  Terre-ferme) — 

Achèvement,  ligne  Lumby-Sugar  Lake 17 

Mount  Olie — Chu  Chua 5* 

Slocan  City — Hartley 's  Ranch 6 

Squiiax-  Sorrento 11 

Blind  Bay-Eagle  Bay 15 

Edgewood— Sand  Creek 15 

Canal  Flats — Wasa  (en  construction) 34 

103* 

Lignes  de  Vancouver — 

Squamis-Cheakamus 12  12 

Saskatchewan — 

La  Plonge  (ligne  de  ceinture) 35 

35 

166* 

La  ligne  d'embranchement  de  Carcross  a  été  abandonnée 24 

Ce  qui  porte  la  longueur  de  nos  lignes  de  poteaux,  pour  1922-23  à: 

Report  de  1921-22 11,388* 

Plus:  Construction  nouvelle 166* 

11,555 
Moins:  Ligne  de  Carcross  abandonnée 24 

Le  1er  mars  1923 11,531 

La  différence  entre  le  nombre  de  milles  de  fil  actuel  et  celui  de  1921-22,  est 
due  à  l'addition  de  construction  nouvelle,  comme  suit: — 

Milles    Milles 

Nombre  de  milles  de  fil  pour  1921-22 14, 038i 

Plus:  Nouveaux  fils  posés,  Réseau  du  Yukon 20 

"  "  Saskatchewan 35 

"  "  Colombie  Britannique,  terre  ferme 103* 

"  "  Lignes  de  Vancouver 12 

— 170* 

14,2081 

Moins:  Lignes  du  Yukon  abandonnées 24 

14.1841 

L'augmentation  de  longueur  des  câbles,  de  360f  nœuds  en  1921-22  à  363 
nœuds  en  1922-23  est  due  à  la  pose  d'un  nouveau  câble  de  2\  nœuds  qui  traverse 
le  lac  Ootsa,  C.-B. 

On  a  ouvert  de  nouveaux  bureaux,  comme  suit:  Six  sur  la  ligne  d'Escuminac, 
N.-B.,  trois  sur  les  lignes  du  comté  de  Québec,  trente-trois  dans  le  district  de  la 
Colombie-Britannique,  terre  ferme,  et  deux  sur  les  lignes  du  Yukon. 
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RECETTES  ET  DÉPENSES 

Les  recettes  et  les  dépenses  de  chacune  des  lignes  télégraphiques  du  gou- 
vernement, dans  les  différents  districts  mentionnés  plus  haut,  sont  énumérées 
dans  le  tableau  suivant: 

DÉPENSES  1922-23, 


Télégraphes  et  téléphones 


Construc- 
tion et  amé- 
liorations. 


Réparations 


Personnel 

et 
entretien 


Total 


Recettes 


Cap   Ray — Terre-Neuve   (octroi) 

Provinces  Maritimes — 

Lignes  de  la  baie  de  Fundy 

Lignes  du  Cap-Breton 

Ligne    Chatham-Escuminac 

Québec,  terre  ferme — 

Lignes  du  comté  de  Dorchester 

Rive  nord,  à  l'est  de  Bersimis 

Rive  nord,  à  l'ouest  de  Bersimis 

Lignes  du  comté  de  Québec 

Lignes  du  Timiskaming 

Québec,  les — 

Réseau  d'Anticosti 

Vaisseau-câble  Tyrian 

Grosse  Ile,  Ile  aux  Coudres  et  Ile 
d'Orléans 

Iles  de  la  Madeleine 

Provinces    maritimes    et    golfe    en 

général 

Ontario — 

Réseau  de  l'île  Pelée 

Saskatchewan  et  Alberta — 

Lignes  de  la  Saskatchewan 

Lignes  de  l' Alberta 

Colombie-Britannique  et  Yukon — 

Réseau  Ashcroft-Dawson 

Réseau  de  la  C.-B.,  terre  ferme 

C.-B. — Ile  de  Vancouver 

Service  télégraphique  en  général 

Perception  de  l'impôt  sur  les  ventes  pour 

le  ministère  des  Finances 


3,377  80 


170  00 
980  24 


2,302  72 

35,944  29 

6,273  06 


$       c. 
250  00 

4,377  82 

38,229  33 

3,091  94 

246  93 

42,300  82 

25,213  99 

2,513  88 

3,624  70 

10,612  59 
82,898  74 

9,819  28 
7,516  25 

9,210  37 

1,560  19 

71,174  89 
107,524  20 

255,183  90 

103,049  21 

128,982  75 

1,458  73 


$       c. 
250  00 

4,377  82 

38,229  33 

3,091  94 

246  93 

42,300  82 

25,213  99 

2,513  88 

3,624  70 

10,612  59 
82,898  74 

9,819  28 
7,516  25 

9,210  37 

1,560  19 

75,722  69 
109,504  44 

257,486  62 

138,993  50 

135,255  81 

1,458  73 


Totaux,  lignes  de  télégraphe  et  de  télé- 
phone  


1.622  57 
6,903  02 

1.623  07 

3  85 

13,409  85 

2,640  99 

1,713  63 

666  19 

1,130  10 
1  76 

695  28 
1,832  14 


7  40 

6,911  75 

20,246  76 

99,943  13 
69,306  49 
57,378  96 


3,215  72 


47,897  87 


3,150  24 


908,840  51 


959,888  62 


289,252  66 
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TÉLÉPHONES  DES  MINISTÈRES 


Le  1er  avril  1923,  les  différents  ministères,  à  Ottawa,  étaient  reliés  au  bureau 
central  de  la  compagnies  de  téléphone  Bell  par  2,089  raccordements  télépho- 
niques. Ce  service  coûte  $75,578.76  et  est  payé  par  un  crédit  spécial.  Ces 
raccordements  sont  répartis  comme  suit  entre  les  différents  ministères: 


Nombre  dî 

s  télé.hones 

Total 

Coût 
par 

Ministère 

Bureaux 

Résidences 

Directs 

Embr. 

Directs 

Embr. 

Agriculture 

46 
1 

30 

15 
2 
1 

25 
4 

42 
4 
2 

13 
6 

8 
38 

7 
18 

50 

1 

7 

3 

106 

2 

30 
27 

2 

6 
45 

7 
56 
10 

5 
22 
16 

8 
38 
20 
18 

$  cts. 
3,865  64 

72  84 

Commission  d'Aviation,  central  privé 

909  00 

12 

1,044  60 

Commission  du  Commerce 

115  92 

Directeur  général  des  élections 

5 

15 

1 

10 
4 
3 
5 
7 

102  60 

Commission  du  Service  civil 

4 
1 
4 
1 

i 

1 
..... 

1,819  20 

Commission  de  Conservation 

Douanes 

297  96 
2,723  76 

Archives 

334  56 

158  04 

Affaires  étrangères 

3 

2 

1 
1 

947  52 

528  96 

Finances,  central  privé  de  la  division  de  l'impôt  sur 
le  revenu ...                  

330  12 

1,645  92 

Résidence  du  gouverneur  général 

1 

7 

5 

708  36 

Résidence  du  gouverneur  général,  central  privé. . . . 

588  12 

161  64 

Santé  . . 

1 
20 

6 
87 

244 

16 

13 

2 

134 
17 

1 
20 
10 

87 

244 

29 

16 

3 

181 
27 

37 

23 

3 

6 

104 

33 

194 

39 

36 

5 

3 

9 

4 

58 

2 

49 

14 

91 

12 

41 

28 

55 

23 

6 

134 

10 

33 

57  96 

687  12 

Chambre  des  Communes 

2 

2 

4Q9  44 

3,148  20 

Chambre  des  Communes  et  Sénat,  central  privé, 

5,000  00 

Immigration  et  Colonisation 

10 

1 

1 

43 

10 

2 
1 

1 
1 

1,155  24 

Affaires  des  Sauvages 

791  64 

133  80 

Intérieur 

3 

1 

8,663  72 

1,140  12 

Assurance 

1 
5 
1 
2 
3 

1 

1 
1 

33  36 

Justice 

21 

8 

11 
13 

1,504  20 

Travail 

681  24 

79  08 

Marine  et  Pêcheries 

1 

104 

20 

194 

26 

36 

3 

1 

6 

1 

44 

1 

49 

7 

61 

12 

24 

18 

36 

15 

3 

134 

5 

19 

1 

185  28 

2,704  08 

Milice  et  Défense 

9 

3 

1 

1,7?3  44 

5,693  64 

Mines 

11 

1 

1 

1,727  40 

935  64 

Service  Naval 

1 
2 
2 
3 
9 
1 

1 

214  56 

85  20 

Brevets 

1 

405  84 

10?  60 

Postes 

5 

2,830  80 

57  96 

1,578  36 

Conseil  Privé 

2 

24 

5 
5 

"i 

588  96 

Travaux  publics 

4,018  92 

570  48 

Chemins  de  fer  et  Canaux 

10 
9 

16 
5 

7 
1 
2 
2 
3 

i 

i 

1,966  68 

1,217  88 

Royale  gendarmerie  à  cheval 

2,350  80 

Secrétaire  d'Etat 

1,0?9  60 

Rétablissements  de  soldats  dans  la  vie  civile 

271  44 
3,756  00 

Cour  suprême 

3 
11 

1 
2 

i 
i 

385  68 

Commerce 

1,337  64 

1,651 

324 

88 

26 

2,089 

75,578  76 

Remarque. — Lorsque  le  changement  de  système  fut  effectué  en  septembre  1922,  964  raccordements 
directs  furent  répartis  entre  les  huit  postes  centraux  privés:— Centre  Block,  Connaught,  Farm,  Governor 
General,  Hunter.  Muséum,  Printing  et  Woods. 
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TERRE-NEUVE 

La  ligne  entre  Port-au-Basque  et  le  Cap  Ray  continue  à  être  administrée, 
comme  auparavant,  d'après  un  marché  conclu  avec  la  compagnie  de  Télégraphe 
Anglo-Américaine. 

CAP-BRETON 

Les  lignes,  formant  le  réseau  du  Cap-Breton,  ont  été  maintenues  dans  un 
état  satisfaisant  pendant  Tannée  qui  vient  de  s'écouler,  mais  le  trafic  a  quelque 
peu  diminué,  et  ceci  est  dû  à  l'arrêt  de  l'exploitation  des  houillères  et  à  l'état 
stagnant  des  affaires. 

BAIE  DE  FUNDY 

Les  deux  circuits  télégraphiques  et  téléphoniques  ont  été  bien  entretenus 
pendant  le  cours  du  dernier  exercice  financier.  Les  ruptures  du  câble  ont  été 
réparées  difficilement  à  cause  des  tempêtes  qui  ont  eu  lieu  à  cette  époque. 

ESCUMINAC 

Cette  ligne  a  fonctionné  d'une  manière  satisfaisante  et  les  recettes  ont  quel- 
que peu  augmenté.  Six  nouveaux  abonnés  ont  été  ajoutés  sur  la  liste  des 
téléphones. 

ÎLES  DE  LA  MADELEINE 

Le  ministère  étudie  actuellement  le  projet  de  réorganiser  le  service  télépho- 
nique sur  ces  îles. 

ANTICOSTI 

Le  service  de  cette  ligne  n'a  subi  aucune  interruption  pendant  tout  le  cours 
de  l'année.    Les  recettes  ont  été  un  peu  moindres  que  celles  de  l'année  précédente. 

CÔTE  NORD  DU  SAINT-LAURENT 

Les  lignes  de  la  côte  nord  du  Saint-Laurent  ont  fonctionné  bien  régulière- 
ment. A  part  des  travaux  ordinaires  exécutés  par  les  réparateurs  des  lignes,  il 
n'y  a  aucune  construction  nouvelle. 

LIGNES  DE   LA   QUARANTAINE 

Il  y  a  eu  une  légère  diminution  dans  les  recettes  de  ces  lignes  et  ceci  a  été 
causé  par  les  ruptures  des  câbles  et  la  baisse  des  affaires. 

LIGNES  DU  COMTÉ  DE  QUEBEC 

Les  recettes  de  ces  lignes  ont  légèrement  augmenté  ainsi  que  le  nombre  des 
abonnés  au  téléphone. 

TIMISKAMING 

A  part  des  réparations  ordinaires,  aucun  ouvrage  important  n'a  été  fait  sur 
ce  réseau.  Les  lignes  ont  fonctionné  d'une  manière  satisfaisante  pendant  tout  le 
cours  de  l'année.    Il  n'y  a  pas  eu  d'installation  de  nouveaux  bureau. 

ÎLE  PELÉE 

Depuis  le  mois  de  décembre  1922,  les  communications  entre  l'île  Pelée  et  la 
terre  ferme  ont  été  interrompues  par  la  rupture  du  câble,  on  a  pris  des  arrange- 
ments pour  faire  les  réparations  nécessaires. 

SASKATCHEWAN 

Le  service  des  lignes  a  été  satisfaisant  pendant  toute  l'année. 
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ALBERTA 

De  grosses  tempêtes  et  des  feux  de  forêts  ont  avarié  les  lignes  de  l'Alberta 
pendant  l'année,  mais  on  a  réussi  à  faire  les  réparations  nécessaires  dans  le  plus 
court  délai  possible. 

COLOMBIE-BRITANNIQUE,    LIGNES   SUR   TERRE    FERME 

Pendant  le  cours  du  dernier  exercice  financier,  le  service  a  été  excellent  sur 
tout  le  réseau  de  ces  lignes. 

On  a  construit  les  prolongements  suivants  : 

Lumby  jusqu'à  Sugar  Lake 17  milles 

Mont  Olie  jusqu'à  Chu  Chua 5§  " 

Slocan  City  jusqu'à  Hartley  Ranch 6  " 

Squilax  jusqu'à  Sorrente 11  " 

Blind  Bay  jusqu'à  Eagle  Bay 15  " 

Edgewood  jusqu'à  Sand  Creek 15  " 

Canal  Flats  jusqu'à  Wasa  (en  construction) 34  " 

ÎLE  DE  VANCOUVER 

Le  fonctionnement  des  différentes  lignes,  formant  le  réseau  de  l'île  de  Van- 
couver, a  été  très  satisfaisant.  Des  feux  de  forêts  ont  causé  quelques  avaries, 
mais  les  réparations  nécessaires  ont  été  faites  promptement. 

LIGNES  DU  YUKON 

Le  service  des  lignes  a  été  satisfaisant  d'une  manière  générale.  Des  feux 
de  forêts  considérables  ont  été  la  cause  principale  des  interruptions.  Les  répa- 
rations dans  ces  cas  ont  été  faites  avec  diligence.  Pendant  l'année,  on  a  posé  un 
câble  sous-marin  de  2\  nœuds,  raccordant  le  lac  François  avec  la  rive  sud. 

VAISSEAU-CÂBLE    "tYRIAN" 

1922 

17  avril    Départ  de  Halifax  pour  la  baie  de  Fundy. 

19  "       Se  réfugie  à  Shelburne. 

20  et  21  avril,  reste  à  l'ancre 

22  "       Arrive  à  Seal  Cove,  Grand  Manan. 

23  au  28  avril,  réparations  au  câble  de  Carnet  Rock. 
30     "       Réparations  au  câble  de  Hay  Island. 

1er  mai  Remorquage  du  S. S.  ''Glencove1'1  à  Seal  Cove. 

Renouvellement  d'un  joint  du  câble  sur  le  rivage  de  l'île  Big  Wood. 

2  et  3  mai,  réparations  au  câble  de  l'île  White  Head. 

4  et  5  mai,  réparations  au  câble  de  Duck  Island. 
6  et  7  mai,  ancré  à  Welchpool,  grosse  tempête. 

8  "       Prend  de  l'eau  à  East  Port  Maine. 

9  au  11  mai,  réparations  au  câble  de  Deer  Island. 

12  "  Départ  pour  l'île  Coffin,  N.-E. 

13  "  Arrivée  à  l'île  Coffin  et  réparations  au  câble. 

14  "  Départ  pour  Woods  Harbour,  N.-E. 

15  "  Le  câble  a  été  soulevé  pour  atteindre  le  câble  à  deux  âmes. 
'6  "  Câble  posé  à  Forbes  Point,  N.-E. 

17     "  Arrivée  à  Halifax,  N.-E. 

22  "  Entrée  dans  le  bassin  de  radoub. 

23  "  Sortie  du  bassin  de  radoub. 

3  juin  Chaudières  nettoyées  et  appareillage  pour  la  mer. 

5  "  Départ  pour  l'île  Scatarie. 

6  "  Arrivée  à  Scatarie. 

7  "  Réparations  au  câble  de  l'île  Scatarie  et  départ  pour  N.  Sydney. 

8  "  Remplir  les  soutes  à  charbon  à  North  Sydney. 

9  "  Ancré  dans  le  port  de  Pictou,  N.-E. 
10  "  Départ  pour  l'île  de  Pictou. 

16  "  Achèvement  des  réparations  au  câble  de  l'île  de  Pictou. 

17  "  Se  rend  à  la  baie  St-Laurent  et  décharge  du  charbon  pour  la  station. 

18  "  Se  rend  à  N.  Sydney  pour  s'approvisionner  d'eau  douce. 

19  "  Départ  pour  aller  réparer  le  câble  de  l'île  St-Paul. 
26  "  Achèvement  des  réparations  et  départ  pour  Halifax. 
28  "  Arrivée  à  Halifax. 

1er  juill.  et  2  Enlève  le  câble  Impérial  de  la  Cour  à  Bois  pour  le  transporter  à  North  West  Arm, 
port  de  Halifax. 
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Ordres  reçus  de  réparer  le  câble  de  Deer  Island. 

Départ  pour  Deer  Island,  N.-B. 

Arrivée  au  site  du  câble  et  réparation  du  câble. 

Départ  pour  Halifax. 

Arrivée  à  Halifax. 

Approvisionnement  d'eau. 

Départ  pour  Port  Hood  Island. 

Arrivée  à  Port  Hood,  N.-E. 

Réparation  du  câble. 

Fait  v  ile  pour  l'île  St.  Paul. 

Achèvement  des  réparations  au  câble  de  l'île  St-Paui. 

Départ  pour  réparer  le  câble  de  l'île  Bryon. 

Achèvement  des  réparations  au  câble  de  l'île  Bryon. 

Arrivée  à  North  Sydney. 

Départ  pour  Halifax,  N.-E. 

Arrivée  à  Halifax. 

Départ  pour  réparer  le  câble  de  Seal  Island,  N.-E. 

Arrivée  au  site  du  câble. 

Achèvement  des  réparations.     Départ  pour  Halifax. 

Arrivée  à  Halifax. 

Départ  pour  réparer  le  câble  Impérial  au  large  de  Halifax. 

Achèvement  des  réparations. 

Embarque  le  câble  pris  à  bord  du  "Lexington" 

Départ  pour  Gloucester,  Mass,  pour  voir  la  course  des  goélettes  des  pêcheurs. 

Arrivée  à  Gloucester. 

Après  la  course  retourne  à  Halifax. 

Arrivée  à  Halifax. 

Départ  pour  réparer  le  câble  des  îles  Half  Moon. 

Arrivée  à  Silvageese. 

Achèvement  des  réparations.     Départ  pour  Cape  Negro  Island. 

Achèvement  des  réparations  du  câble  à  Cape  Negro  Island  et  départ  pour  Halifax. 

Arrivée  à  Halifax. 

Départ  pour  Grand  Manan,  N.-B. 

Arrivée  à  Barrington  Passage  et  départ  pour  Woods  Harbour. 

Départ  pour  Clarkes  Harbour  et  réparation  du  câble  de  Hawk  Inlet. 

Retour  à  Woods  Harbour,  N.-E. 

Départ  pour  Yarmouth,  N.-E.,  pour  approvisionnements. 

Traversée  à  Grand  Manan. 

Départ  pour  East  port  Maine  pour  approvisionnement  d'eau. 

Achèvement  des  réparations  au  câble  de  Meadow  Brook — Whale  Cove. 

Départ  pour  St-Jean,  N.-B. 

Approvisionnement  d'eau. 

Achèvement  de  l'approvisionnement  de  charbon  et  retour  à  Welchpool. 

Ancré  dans  le  port.     Mauvais  temps. 

Départ  pour  Flaggs  Cove  et  réparations  au  câble  de  l'île  Nantucket. 

Départ  pour  Seal  Cove. 

Achèvement  des  réparations  au  câble  entre  l'île  Kent  et  l'île  L.  W. 

Essaie  de  réparer  le  câble  de  l'Ile  White  Head. 

Départ  pour  Eastport  et  approvisionnement  d'eau. 

Départ  pour  St-Jean,  N.-B. 

Complète  l'approvisionnement  de  charbon. 

Retourne  à  Welchpool. 

Départ  pour  Halifax 

Arrivée  à  Halifax. 
21  mars  Embarquement  de  1.50  noeud  de  câble. 
25     "       Achèvement  des  réparations  aux  palans  du  bossoir. 
30     "       Départ  pour  des  travaux  de  réparation  dans  la  baie  de  Fundy. 
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17 

14 
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M 

13 

« 
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17 

<< 

20 

" 

28 

<< 

29 

« 
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17 

11 

18 

" 

20 

" 

22 

« 

5déc. 

8 

« 

15 

" 

16 
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18 

" 

19 

<( 

20 

M 

27 

" 

30 

M 

i 
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5 

" 

10 

" 

11 

« 

12 

" 

20 

<( 

21 

<< 

22 

" 

24 

<< 

27 

" 

28 

(1 

1er  fév. 

3 

" 
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PERCEPTION  DES  REVENUS 


Par  E.  T.  Smith,  percepteur  des  revenus  des  Travaux  Publics 


Les  arrérages  accumulés  au  cours  de  l'exercice  financier  se  terminant  le  31 
mars  1923  se  sont  élevés  à  $294,188.92,  soit  $8,330.85  de  plus  que  durant  l'exercice 
précédent,  tandis  que  les  revenus  perçus  se  sont  élevés  à  $340,580.07.  Comme 
il  y  a  eu  un  déficit  de  $115.38  pour  les  glissoirs  et  les  estacades,  et  un  déficit  de 
$6,856.55  pour  les  droits  des  bassins  de  radoub,  cette  augmentation  considérable 
est  attribuable  aux  loyers  et  aux  ventes. 

On  trouvera  une  analyse  des  variations  des  revenus  sous  les  diverses  rubri- 
ques qui  suivent. 

GLISSOIRS  ET  ESTACADES 

DISTRICT  D'OTTAWA 

Le  montant  des  droits  dûs  avant  le  1er  juillet  1889,  alors  que  le  ministère 
en  prenait  contrôle,  était  de  $56,805.65.  Le  montant  des  droits  accumulés  depuis 
ce  jour,  $8,145.35,  est  demeuré  le  même  depuis  notre  dernier  rapport. 

DISTRICT  DE   SAINT-MAURICE 

Le  montant  de  droits  dûs  lorsque  j'ai  pris  la  charge  de  ce  district  n'a  pas 
varié  et  est  encore  de  $14,690.73. 

Au  cours  du  dernier  exercice  financier,  on  a  apporté  certains  changements 
dans  les  règlements  de  gérance,  entre  autres,  dans  le  calcul  des  droits  basé  sur  le 
nombre  de  mille  pieds  de  mesure  de  planche,  au  lieu  d'être  basé  sur  le  nombre 
de  billes,  comme  cela  se  faisait  autrefois.  La  saison  1922  a  été  particulièrement 
heureuse.  Le  montant  des  droits  accumulés  au  cours  de  l'année  s'élevait  à 
$80,921.16,  et  le  coût  de  la  mise  en  opération  s'élevait  à  $67,958.13. 

DISTRICT  DE  NEWCASTLE 

Les  droits  accrus  au  cours  de  l'année  s'élevaient  à  $181.93,  et  ils  ont  été 
perçus.    Il  y  a  eu  une  diminution  de  $115.38  sur  l'année  1921. 


BASSINS  DE  RADOUB 

ESQUIMALT» 

Le  revenu  pour  l'exercice  1922-23  a  été  de  $21,041.60,  soit  $9,615.63  de 
moins  que  pour  l'exercice  précédent.  Au  cours  de  l'exercice,  le  bassin  fut  occupé 
pendant  95  jours  par  des  vaisseaux  dont  le  tonnage  total  s'élevait  à  149,827. 

CHAMPLAIN 

Les  droits  perçus  au  cours  de  l'exercice  s'élevaient  à  $53,491.25.  Pendant 
la  saison  de  la  navigation,  le  bassin  fut  occupé  par  11  vaisseaux  ayant  un  tonnage 
de  52,057,  dont  trois  étaient  des  vaisseaux  du  gouvernement  canadien.  Au  cours 
de  l'hiver  1922-23,  le  bassin  fut  occupé  par  les  steamers  Narragansett,  Cairndhu, 
Lord  Strathcona,  la  goélette  G.T.D.  et  par  trois  pontons. 
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LORNE 

Le  revenu  du  dernier  exercice  financier  a  été  de  $32,600.25,  soit  $987.14  de 
moins  que  Tannée  précédente.  Au  cours  de  la  saison,  le  bassin  a  été  occupé 
pendant  188  jours  par  17  vaisseaux  ayant  un  tonnage  dé  40,892  tonnes,  cinq 
desquels  étaient  des  vaisseaux  du  gouvernement  canadien.  Au  cours  de  l'hiver 
1922-23  le  bassin  a  été  occupé  par  le  vaisseau-phare  iV°  20  et  par  les  steamers 
Polona  et  Alice. 

KINGSTON 

La  Collingwôod  Shipbuilding  Co.,  Limited,  locataire  du  bassin,  a  payé  le 
prix  du  loyer,  $5,000.00,  le  1er  mai  1922. 

CALE  DE  HALAGE  DE  SELKIRK 

Le  revenu  s'est  élevé  à  $3,203.90,  soit  $663.90  de  plus  que  pour  l'exercice 
précédent.  Vingt- neuf  vaisseaux  ayant  un  tonnage  de  4,738  tonnes  ont  occupé 
la  cale  pendant  77J  jours.  Parmi  ceux-ci  se  trouvaient  10  vaisseaux  du  gouver- 
nement canadien  qui  ont  occupé  le  bassin  pendant  37  jours. 

LOYERS  ET  VENTES 

Au  cours  de  l'exercice  1922-23,  les  recettes  provenant  des  loyers  et  des 
ventes  ont  été  de  $186,376.99,  soit  $15,101.78  de  plus  que  l'année  précédente,  et 
les  sommes  perçues  ont  été  de  $232,718.14,  soit  $146,496.90  de  plus  que  pour 
l'exercice  précédent. 

Les  comptes  sont  dans  l'état  suivant: 

Balance  due  pour  les  années  passées $95, 107  45 

Montants  accrus  pendant  l'année  se  terminant  le  31  mars  1923.  .  .  .     186, 376  99 

$  281  484  44 

Montant  perçu $  232, 718  14 

Montant  biffé 30, 244  39 

Balance,  31  mars  1922 18,521  91 

$  281,484  44 


Cette  augmentation  de  $146,496.90  est  en  majeure  partie  attribuable  au 
loyer  payé  pour  le  chantier  maritime  d'Halifax  et  à  la  vente  qui  en  a  subséquem- 
ment  été  faite. 

La  somme  biffée  de  $30,244.39,  provient  en  majeure  partie  d'un  ajustement 
des  comptes  du  chantier  maritime  d'Halifax  fait  pendant  le  temps  écoulé  entre  la 
location  de  la  propriété  et  sa  vente,  ainsi  que  des  commissions  déduites  par  les 
agents  de  location  et  du  coût  de  l'entretien  des  propriétés  expropriées  à  Toronto 
et  ailleurs. 

Une  forte  proportion  de  la  somme  de  $18,521.91  qui  paraît  ne  pas  avoir  été 
perçue,  avait  été  transférée  à  ce  nîinistère  par  le  ministère  du  Revenu  de  l'Inté- 
rieur, en  1909,  et  l'on  a  perçu  une  large  part  de  la  somme  qui  restait,  depuis  la  fin 
de  l'exercice  financier. 
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Suit  un  sommaire  des  loyers  et  des  ventes  perçus  sur  les  propriétés  publiques 
au  cours  de  l'exercice  se  terminant  le  31  mars  1923: 

Loyers  des  pouvoirs  hydrauliques  et  autres $  3, 466  50 

Travaux  publics  de  peu  d'importance 26  00 

Victoria  et  Esquimalt,  C.-B 1,835  00 

Ottawa,  rue  Wellington 24, 663  63 

édifice  Egan 410  08 

rue  Sussex 2, 644  00 

Toronto,  emplacement  du  bureau  de  poste 14,446  44 

Emplacements  des  édifices  publics  en  général 43, 304  04 

Loyers  divers 37, 132  45 

Ventes  et  intérêt 94,800  00 

$  232,718  14 


BATEAUX  PASSEURS 

Le  31  mars  1922,  la  balance  des  sommes  dues  était  de  $1,923.62.  Au  cours 
de  l'exercice  terminé  le  31  mars  1923,  les  droits  ont  été  de  $2,293.00,  et  l'on  a 
perçu  $2,343.00. 


Tableau  du  revenu  des  Travaux  publics  pour  l'année  terminée  le  31  mars  1923, 
comparé  avec  le  revenu  de  l'année  terminée  le  31  mars  1922,  et  des  montants 
de  perception  desdits  comptes. 


Glissoirs  et  estacades — 

District  de  Newcastle 

Bassins  de  radoub — 

Esquimalt,  C.-B 

Kingston,  Ont 

Lévis,  P.Q.,  Champlain 

Lévis,  P.Q. ,  Lorne 

Selkirk,  cale  de  halage 

Diminution  $6,856.55 

Passages  d'eau 

Loyers  et  ventes — 

Loyers  des  pouvoirs  hydrauliques 

Menus  travaux  publics 

Autres  propriétés  publiques 

Augmentation  nette  $15,101.78. . 

Accru — 

Droits  de  glissoirs  et  estacades 

Bassins  de  radoub 

Passages  d'eau 

Loyers  et  ventes 

Augmentation  nette  $8,330.85.. . 

Perçu — 

Droits  de  glissoirs  et  estacades 

Bassins  de  radoub 

Passages  d'eau 

Loyers  et  ventes 

Augmentation  nette  $139,774.97 


Année 

terminée 

le  31  mars 

1923 


$         c. 
181  93 


21,041  60 

5,000  00 

43,-491  25 

32,600  25 

3,203  90 


105,337  00 


2,293  00 


3,454  00 

26  00 

182,896  99 


186,376  99 


181  93 

105,337  00 

2,293  00 

186,376  99 


294, 188  92 


181  93 

105,337  00 

2,343  00 

232,718  14 


340,580  07 


Année 

terminée 

le  31  mars 

1922 


$         c 
297  31 


30,657  23 

5,000  00 

40,408  93 

33,587  39 

2,540  00 


112,193  55 


2.092  00 


3,459  00 

26  00 

167,790  21 


171,275  21 


297  31 

112,193  35 

2,092  00 

171,275  21 


285,858  07 


297  31 

112,193  55 

2,093  00 

86,221  24 


200,805  10 


Augmen- 
tation 
1923 


3,082  32 

"m  90 


3,746  22 


201  00 


15,106  78 


15,106  78 


112,193  55 

201  00 

15,101  78 


15,302  78 


250  00 
146,496  90 


146,746  90 


Diminution 
1923 


!         c. 
115  38 


9,615  63 


987  14 


10,602  77 


5  00 


5  00 


115  38 
,856  55 


6,971  93 


115  38 
6,856  55 


6,971  93 
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BASSIN  DE  RADOUB  D'ESQUIMALT,  C.-B. 

Etat  des  droits  et  autres  impôts  perçus  au  cours  de  l'exercice  terminé  le 

31  mars  1923 


Nom  des  navires  entrés  au  bassin 


SS. 

ss. 

SS. 

ss. 
ss. 
ss. 
ss. 
ss. 
ss. 
ss. 
ss. 
ss. 
ss. 
ss. 
ss. 
ss. 
ss. 
ss. 
ss. 
ss. 
ss. 
ss. 
ss. 
ss. 
ss. 
ss. 

ss. 
ss. 
ss. 
ss. 
ss. 
ss. 
ss. 


'Canora" 

'Canadian  Highlander". 

'Princess  Charlotte" 

'Canadian  Britisher".  .  . 

'Princess  Louise" 

'El  Lobo" 

'City  of  Vancouver"  — 
'Canadian  Prospecter". . 

'Princess  Charlotte" 

'Canadian  Traveller".... 

'Canadian  Winner" 

'Princess  Charlotte".. . . 

'Princess  Adelaide' ' 

'Canadian  Scottish" 

'Canadian  Transporter". 

'El  Lobo" 

'Princess  Victoria" 

'Margaret  Coughlin' '  — 

'Sheaf  Mead" 

'Canadian  Highlander". 

'Princess  Louise" 

'Santa  Maria" 

'Grâce  Dollar" 

'City  of  Victoria" 

'Hallgyn" 

'Princess  Adelaide" 


'Canadian  Transporter". 

'Princess  Adelaide" 

'Princess  Alice' ' 

'Princess  Charlotte".. . . 
'Canadian  Britisher". . . 

'Coolcha" 

'Canadian  Inventor" 


Tonnage 


2,383 
5,469 
3,844 
5,469 
4,042 
4,800 
5,697 


3,844 
5,492 
5,492 
3,844 
3,060 
5,333 
5,492 
4,800 
1,943 
5,825 
4,273 
5,469 
4,032 
8,429 
6,498 
5,698 
6,672 
3,060 

5,492 
3,060 
3,099 
3,844 
5,469 
2,403 
5,500 


149,827 


Période  passée  au 
bassin 


Du 


1922 

25  avril. 
3  mai 
11  " 
16  " 
18  " 
27  " 
30     " 


6  juillet. 
14  "  . 
20  "  . 
24  "  . 
11  août  . 

14  " 

31      "      . 

8  sept.  . 

11     "      . 

15  "      . 
20     "      . 

16  oct.    . 
23     "      . 

4  nov.  . 
6  "  . 
4déc.    . 


1923 
17  janv. 

14  fév. 

15  " 

7  mars 
10     " 
13     " 
20     " 


Au 


2  mai 
6 

13 
17 
19 
29 

3  juin 


7  juillet. 
17     "  . 

21  "  . 
24     "  . 

11  août  . 

15  "  . 
2  sept.  . 
9     "  . 

12  " 

16  "  . 

22  "  . 
21  oct.  . 
24     "  . 

6  nov.  . 

8  "  . 
6déc.  . 

8  "  . 
10     "  . 

23  janv.  . 
14  fév.    . 

6  mars  . 

9  "      . 

13  "      . 

17  "  . 
23     "      . 


Droits 

de 
bassin 


$       c. 

925  96 
848  14 
584  40 
473  45 
402  10 
440  00 
861  62 
200  00 
200  00 
749  20 
200  00 
200  00 
200  00 
733  30 
749  20 
1,135  00 
200  00 
782  50 
627  30 
997  52 
401  60 
871  45 
524  90 
553  96 
533  60 
200  00 

949  20 

200  00 

1,929  70 

392  20 

746  90 

667  00 

700  00 


20,180  40 


Autres 
droits 


19  20 
24  00 
11  40 
27  00 

8  40 
15  00 

4  80 


5  40 
26  40 


16  20 

22  20 

4  20 

8  40 

2  40 

12  00 
6  00 

27  00 

13  20 
36  00 
38  00 

8  40 
16  80 
8  40 

46  80 

13  80 

214  20 

25  00 

28  00 
144  40 

18  20 


861  20 


Total 


945  16 
872  14 
595  80 
500  45 
410  50 
455  00 
866  62 
200  00 
200  00 

754  60 
226  40 
200  00 
216  20 

755  50 
753  40 

1,143  40 
202  40 
794  50 
633  30 

1,024  52 
414  80 
907  45 
572  90 
562  36 
550  40 
208  40 

996  00 
213  80 
2, 143  90 
417  20 
774  90 
811  40 
718  20 


21,041  60 
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BASSIN  DE  RADOUB  DE  LÉVIS   (LORNE) 

Etat  des  droits  et  autres  impôts  perçus  au  cours  de  l'exercice  terminé  le 

31  mars  1923 
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Nom  des  navires  entrés  au  bassin 


SS.  "John  S.  Thom" 

Q.H.C.  Floating  Crânes 

SS.  "Bibster" 

SS.  "Airdale" 

SS.  "North  Shore" 

SS.  "North  Shore" 

SS.  "Chicoutimi" 

SS.  "Gopher" 

SS.  "Sarmatia" 

SS.  "Druid" 

SS.  "Montcalm" 

SS.  "Lady  Grey" 

SS.  "Indochine" 

SS.  "Beluchistan" 

SS.  "Wisley" 

Drague  "International" 

SS.  "Canadian  Leader" 

SS.  "Mapleton" 

SS.  "Essex  County" 

SS.  "Gaspesia" 

SS.  "Savoy" 

SS.  "Canadian  Commander' 


Tonnage 


Période  passée  au 
bassin 


Du 


1,440 

590 

4,556 

3,044 

804 

804 

150 

198 

2,275 

503 

1,452 

753 

3,873 

3,995 

4,399 

458 

5,300 

1,782 

4,556 


40,892 


1922 

Hiverné . 

<< 

29  avril/ 
8  juillet. 

16  mai.. . 

8  août. . 
26  juillet. 
31  juillet. 
14  juillet. 
20  mai.. . 

2  juin. . . 

2  juin. . . 

30  août. . 
18  sept.. . 
23  sept. . . 
20  mai... 
30  sept... 

3oct.... 
20  oct. . . . 
Frais 


Au 


15  mai.. . 
23  juillet. 
20  mai.. . 

13  août. . 
31  juillet 

8  août. . 
30  août. . 
29  mai.. . 

7  juillet, 

7  juillet. 

8  sept. . . 
25  sept.. . 
27  sept. . . 
29  mai... 

1er  oct. 

14  oct. . . . 


8  nov... 
d'entrée 


Droits 

de 
bassin 


$     c. 

000  00 
700  00 
132  50 
055  00 
420  00 
420  00 
400  00 
580  00 
398  75 
580  00 
870  00 
580  00 
785  00 
314  90 
147  50 
580  00 
928  00 
594  00 
702  50 
200  00 
200  00 
200  00 


32,588  15 


Autres 
droits 


%     c. 


670 


Total 


1,000  00 

700  00 

4, 132  50 

3,055  00 

420  00 

420  00 

400  00 

580  00 

2,398  75 

580  00 

3,870  00 

2,580  00 

1,785  00 

1,321  60 

1,147  50 

580  00 

933  40 

1,394  00 

4,702  50 

200  00 

200  00 

200  00 


12  10    32,600  25 
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BASSIN  DE  RADOUB  DE  LÉVIS  (CHAMPLAIN) 

Etat  des  droits  et  autres  impôts  perçus  au  cours  de  l'exercice  terminé  le 

31  mars  1923 


Nom  des  navires  entrés  au  bassin 

Tonnage 

Période  passée  au 
bassin 

Droits 
de 

bassin 

Autres 
droits 

Total 

Du 

Au 

SS   "Glenellah"                

2,272 

1,964 

3,539 

416 

170 

301 

1,141 

15,000 

556 

2,404 

1922 
Hiverné. . 

$       c. 

1,572  00 

1,300  00 

2,839  00 

600  00 

600  00 

600  00 

286  00 

10,695  00 

660  00 

2,232  50 

200  00 

1,097  50 

200  00 

4,532  50 

1,912  50 

3,978  00 

2,470  00 

3,442  50 

660  00 

200  00 

600  00 

600  00 

600  00 

200  00 

200  00 

200  00 

200  00 

$     c. 

53  50 
45  25 

S     c. 
1,625  50 

SS.  "A.  E.  McKinstry" 

(< 

1,345  25 

" 

2,839  00 

SS   "Bellechasse"                            

« 

16  50 
1  50 

616  50 

SS.  "Eurêka"  ..             

« 

601  50 

SS   "Rouville"                          

" 

600  00 

4  mai.. .  . 
7  juin. . . . 

19  avril.. 
30  juin...  . 

Frais 

9  août. .  . 

Frais 

1er  août. . 

20  juillet.. 
20  sept.... 

20  sept 

23  sept. . . . 
11  oct 

Frais 
Hiverné. . 

8  mai.. . . 
24  juin. . . . 
28  avril... 
15  juillet.. 

d'entrée 
11  août..  . 
d'entrée. 
30  août... 
letaoût... 

4  nov 

4  nov. . . . 

11  oct 

20  oct 

d'entrée. 

286  00 

SS.  "Montclam" 

594  00 
1625 

11,289  00 

SS.  "Cartier" 

660  00 

2,248  75 

SS  "Etna"                                

200  00 

5,758 

1,097  50 

SS  "Eurêka"                   

200  00 

•5,397 
4,225 
1,384 
1,801 

4,282 
348 

21  00 

32  75 

1  50 

18  00 

9  00 

,    3  00 

4,553  50 

SS   "Orthia" 

1,945  25 

SS.  "Rapids  Prince" 

3,979  50 

2,488  00 

SS.  "Montréal" 

3,451  50 

SS.  "Savoy" 

663  00 

200  00 

458 
476 
165 

600  00 

600  00 

SS   "Witherbee" 

« 

1  50 

601  50 

SS   "Cairndhu"                           

Frais 

d'entrée. 

200  00 

200  00 

Goélette  G.T.D 

« 

200  00 

S  S  "Wisley"...                 

ii 

200  00 

52,057 

42,677  50 

813  75 

43,491  23 

PERCEPTION  DES  REVENUS, 
DOC.  PARLEMENTAIRE   No  31 

CALE  DE  HALAGE  À  SELKIRK,  M  AN. 

Etat  des  droits  et  autres  impôts  perçus  au  cours  de  l'exercice  terminé  le 

31  mars  1923 
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Nom  des  navires  entrés  dans  îa  cale 


Tonnage 


Période  passée  dans 
la  cale 


Du 


Au 


Droits 
de 
cale 


Autres 
droits 


Total 


Drague  n°  201 

SS.  "Wolverine" 

SS.  "Lady  of  the  Lake". 

SS.  "Luana" 

SS.  "Grand  Rapids". . . . 

SS.  "Roddy  S." 

S.S.  "Amisk" 

Barge  à  charbon  M.I. . . . 

Drague  n°  202 

SS.  "Grand  Rapids" 

S.S.  "Carberry" 

SS.  ••Victor" 

Chalands  203-204 

SS.  "Rocket" 

Barge  n°  G 

SS.  "Ladv  of  the  Lake". 

SS.  "Goldfield" 

SS.  Bradbury" 

SS.  "J.  F.  Montgomery' 

Drague  n°  240 

Barge  "Alexandra" 

SS.  "Idell" 

SS.  "Grand  Rapids 

Barge  à  charbon  M.  3  . . . 

SS.  Tempest" 

SS.  "Calgary" 

Drague  n°  205 

Remorqueur  "Friday" . . 
Remorqueur  "Parkdale" 


442 
278 
201 


438 
56 
32 


233 

438 

64 

26 


56 

49 
201 

56 
476 

76 
233 


54 


75 

46 

245 

39 

26 


1922 


5  mai 

11  " 
13  " 
13  " 

17  " 
22  " 

25  " 

2  juin. . 

8  " 

7  juillet 

10  " 

12  " 
12  " 

21  " 
24  " 

9  août. 
9  " 

18  " 
1er  sept. 

8  " 
16  " 

22  " 
3oct. 

11  " 

19  " 
24  " 

26  " 
26  " 
26  " 


1922 

5  mai 
11   " 
17  " 
17  " 
22  " 

25  " 

26  " 

6  juin. . 

17  " 

7  juillet 

11  " 
13  " 

15  " 

24  " 
28  " 

12  août. 

16  " 
1er  sept. 

5  " 

15  " 

18  " 
22  " 

7  oct.. . 

12  " 

20  " 

25  " 

26  " 
26  " 
26  " 


88  40 
55  60 
80  00 
60  00 

219  00 
60  00 
50  00 
90  00 

190  00 
87  60 
50  00 
50  00 
90  00 
70  00 

245  50 
90  00 

150  00 

618  80 
90  00 

150  00 
50  00 
50  00 

219  00 
50  00 
50  00 
50  00 
50  00 
50  00 
50  00 


3,303  90 


$  c. 

88  40 
55  60 
80  00 
60  00 

219  00 
60  00 
50  00 
90  00 

190  00 
87  60 
50  00 
50  00 
90  00 
70  00 

245  50 
90  00 

150  00 

518  80 
90  00 

150  00 
50  00 
50  00 

219  00 
50  00 
50  00 
50  00 
50  00 
50  00 
50  00 


3,203  90 
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ÉTAT  DES  DROITS  DE  PASSAGES  D'EAU  PERÇUS  AU  COURS  DE 
L'EXERCICE  TERMINÉ  LE  31  MARS  1923 


Balance 
au  22 
juillet 
1918 

Balance 
au  31 
mars 
1922 

Droits 

accrus 

cours  de 

l'année 

D'après 
l'état 
des 

mois  de 

Dépôts  au 
crédit  du 
receveur 
général 

Balance 
au  31 
mars 
1923 

Hull  

$       c. 
.  .1,736  79 

$       c. 

$       c. 

$       c. 

$       c. 
1,736  79 

St.  Clair  Station  et  Lot  Kent 

45  83 
30  00 
20  00 
1  00 
15  00 

45  83 

St.  Léonard  et  Van  Buren 

30  00 

Edmunston  et  Maine 

20  00 

Pembroke  et  Allumette 

1  00 

Buckingham  et  Cumberland 

15  00 

Rockliffe  et  Pointe  Gatineau 

1,600  00 

1  00 
50  00 

50  00 
50  00 

5  00 

1  00 

5  00 

50  00 

10  00 

130  00 

10  00 

40  00 

1  00 

1  00 

204  00 

10  00 

25  00 

Mai,      1922 
Nov.,   1922 
Mars,    1923 
Juin,      1922 
Fév.,    1923 
Avril,  1923 
Avril,  1922 
Mar.,    1923 
Juin,      1922 
Juin,      1922 
Juin,      1922 
Juin,      1922 
Juin,      1922 
Juin,      1922 
Juin,      1922 
Nov.,    1922 
Juin,      1922 
Fév.,    1923 
Avril,    1922 
Mai,      1922 
Juillet,  1922 

800  00 

800  00 

1  00 

50  00 

50  00 

100  00 

25  00 

25  00 

5  00 

1  00 

5  00 

50  00 

10  00 

130  00 

10  00 

40  00 

1  00 

1  00 

204  00 

10  00 

25  00 

Ile  Walpole  et  Algonac ,  Mich 

Fort  Erie  et  Buffalo 

50  00 

Fitzrov  et  Onslow 

Fassett  et  St-Thomas  d'Alfred 

Campbellton  et  Cross  Point 

Port  Lambton  et  Roberts  Landing. . . . 

1,848  62 

50  00 

2,293  00 

2,343  00 

1,848  62 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  dés  Travaux  Publics  du  Canada  durant 
l'exercice  finissant  le  31  mars  1923. — Suite. 


Désignation  des  travaux 


Ports  et  rivières 

Nouvelle-Ecosse — 

Abercrombie,  pointe,  quai 

Amherst  Point,  quai 

Anderson's  Cove,  brise-lames 

Antigonish  Landing,  quai 

Arichat,  quai 

Arisaig,  quai 

Babin's  Cove,  quai 

Baddeck,  quai 

Bailey's  Brook,  reconstruc.  du  quai  O 
Baker's  Point,  reconstruction  du  quai. 
Barrington  Cove,  Sydney  Mines,  quai 

Barrington  Passage,  quai 

Bass  River,  lit  pour  les  vaisseaux 

Basswood  Beach,  ouvrages  de  protect. 

Battery  Point,  quai 

Bayfield,  quai 

Bay  St.  Lawrence,  quai 

Bear  Point,  quai 

Big  Bras  d'Or,  quai 

Blue  Rock,  brise-lames 

Bluff  Head,  brise-lames 

Boisdale,  quai. 

Breen's  Pond,  quai 

Breton's  Cove,  quai 

Broad  Cove,  brise-lames 

Brooklyn,  quai 

Burke's  Head,  brise-lames 

Burlington  Centre,  quai 

Canso,  quai 

Caribou  Island,  quai 

Castle  Bay,  quai 

Chapel  Cove   (L'Ardoise  ouest),  pro 

longement  du  brise-lames 

Charlo's  Cove,  brise-lames 

Chegoggin,  brise-lames 

Cheticamp  Point,  quai 

Cheverie,  quai 

Chimney  Corner,  quai. 

Chipman's  Brook,  quai 

Chris  Cove,  brise-lames 

Church  point,  mur  de  soutènement  et 

vannes 

Clark's  Harbour 

Comeau's  Hill,  brise-lames 

Comeauville,  brise-lames 

Cow  Bay  (Port  Morien),  brise-lames 

Creignish,  brise-lames 

Cribbin's  point,  quai 

Croît' s  Cove,  quai 

Culloden,  brise-lames 

Dartmouth-Eastern   Passage,    Station 

d' Hydro-Aéroplanes 

Devil's  Island,  brise-lames 

Digby,  quai,  renouvellements 

Digby,  prolongement  du  quai 

Dover,  quai 

Dublin  Shore,  brise-lames 

Eagle  Head,  brise-lames 

East  Berlin,  brise-lames 

East  End    (Cripple   Creek),  murs  de 

protection 

East  Green  Harbour,  iquai 

East  Port  Medway,  quai 

East  Ship  Harbour,  quai 

Feltzen  South,  brise-lames 


Dragage 


4,001  05 


598  85 


1,333  68 


5,102  69 


699  50 


8,639  82 


Construc- 
tion et 
améliora- 
tions 


8,677  29 
2,211  45 


2,765  67 

211  20 

3,264  38 


25  00 


2,668  17 


8,820  75 


6,432  58 


1,193  65 
"45424 
2,629  28 


5,986  23 
3,U6te 


2,025  00 


Répara- 
tions 


14,053  35 


1,498  86 


,717  72 
295  92 
299  50 
223  65 
328  19 
493  83 
499  45 
,698  92 


3,611  73 


291  28 
30  25 
300  69 
455  94 
614  31 
,130  93 
399  60 


410  27 
437  59 
3,490  34 
999  98 
360  90 
49  95 


201  49 
1,300  09 


420  99 


461  19 
1,301  54 


100  00 


499  73 


4,040  62 
383  79 


Personnel 

et 
entretien 


30  60 
770  28 


55  54 
4,566  95 


579  22 

2,213  20 

300  02 

401  17 


418  15 

1,229  77 

999  72 

667  37 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  dés  Travaux  Publics  du  Canada  durant 
l'exercice  finissant  le  31  mars  1923. — Suite. 


Désignation  des  travaux 

Dragage 

Construc- 
tion et 
améliora- 
tions 

Répara- 
tions 

Personnel 

et 
entretien 

Total 

Ports  et  rivières 

Nomelle-Ecosse— Suite 
First  South  (Lunenburg),  chenal 

$        c. 
6,144  21 

%        c. 

$        c. 

$        c. 

$        c. 

6,144  21 
697  61 

697  61 

2,400  00 

303  01 

26  90 

1,048  95 

348  41 

527  78 

197  30 

4,626  81 

3,646  25 

Five  Island,  quai, 

Fox  Island,  ouvrages  de  protection 

2,400  00 

303  01 

Freeport,  quai 

26  90 

French  River,  quai 

1,048  95 

Friar's  Head,  brise-lames 

348  41 

Fruid's  Point,  quai 

527  78 

Gillis  Point,  quai 

197  3a 

Goose  Bay ,  quai 

8,099  83 

12,726  64 

Grand  Etang,  travaux  du  poit 

3,646  25 

Grand  Narrows,  quai ....... 

Grosses  Coques,  protection  de  la  plage. 

250  00 
15  41 

250  00» 

15  41 

Halifax,  bassin  de  radoub . 

Lawlor's  Isld,  station  de  quar. 

2,191  43 

99  23 

250  00 

697  70 

600  00 

2,973  77 
299  70 
348  68 
432  09 

9,505  99 
191  15 

1,999  64 

2,191  43 

Hall's  Harbour,  quai • 

99  23 

Hampton  Co.  (Annapolis),  quai 

250  00 

Hantsport,  quai 

697  70 

Harbour-au-Bouche,  quai.. 

600  00 

Harbourview  (plage),  quai 

2,973  77 

Harbourville,  brise-lames 

299  70 

Huntspoint,  brise-lames. ^ 

348  68 

Indian  Brook  Flats,  quai 

432  09 

Inverness,  jetées 

Iona,  quai  (neuf) 

9,783  40 

19,289  39 

191  15 

1,999  64 

454  77 

Isaac's  Harbour,  quai 

Johnston's  Harbour  (Hangar  pour  fret) 

454  77 

1,197  28 
300  01 

1  197  28 

300  01 

3,000  00 

3,000  00 
317  79 

Kingsport,  quai 

317  79 

La  Hâve  Isld   chenal  Wolfe 

1,501  50 

1  501  50 

Liscomb,  quai 

233  50 

577  61 
2,143  53 
1,273  28 

699  81 
1,281  54 
1,777  95 

899  58 

233  50 

577  61 

2,143  53 

11,117  13 

699  81 
1,281  54 
1,777  95 

899  58 

Litchfield,  quai 

Little  Anse,  brise-lames 

Little  Bras  d'Or,  brise-lames 

9,843  85 

Little  Harbour,  brise-lames 

Little  Narrows  Sud  quai 

Little  River,  brise-lames 

Livingatone's  Cove,  quai 

Loekport,  quai 

80,087  81 

4,244  87 

84,332  68 
650  00 
60  03 
298  88 
790  43 
990  34 
126  81 

Long  Cove,  brise-lames 

650  00 
60  03 

Long  Point,  quai 

Louis  Head 

298  88 

Lower  Argyle,  quai 

790  43 

990  34 

126  81 

2,823  38 

619  71 

299  98 

23  60 

26,044  17 

4,107  12 

498  55 
2,899  70 
1,731  44 

103  75 
4,953  22 

Lower  L'Ardoise,  brise-lames 

Mabou  Harbour,  quai 

Maitland,  quai 

2,823  38 

9,335  52 

799  88 

Malagash,  quai 

8,715  81 
499  90 

Malagawatch,  ouvrages  de  protection.. 

Malignant  Cove,  quai 

23  60 

26,044  17 

4,107  12 

498  55 
2,899  70 
1,731  44 

103  75 
4,953  22 
2,903  11 

599  76 
4,326  74 

207  52 

481  92 

Margaree  Harbour,  brise-lames 

Margaretville,  brise-lames 

McKay's  Point,  (Lower     Washabuck) 
quai 

pudique),  quai 

McNair's  Cove,  brise-lames 

Méat  Cove,  brise-lames 

Meiford,  quai 

Mill  Creek,  quai 

2,903  11 

Minasville,  qu?i 

599  76 

Necum  Teuch,  quai 

4,326  74 

Neil's  Harbour,  brise-lames 

75  50 

132  02 

481  92 
1,498  38 

New  Campbellton,  quai 

Newellton,  quai 

1.498  38 

31—84 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  des  Travaux  Publics  du  Canada  durant 
l'exercice  finissant  le  31  mars  1923. — Suite. 


Désignation  des  travaux 


Dragage 


Construc- 
tion et 
améliora- 
tions 


Répara- 
tions 


Personnel 

et 
entretien 


Total 


Ports  et  rivières 

Nouvelle-Ecosse — Suite 

New  Glasgow,  quai 

Noël,  quai  (hangar) 

North  East  Harbour,  quai 

North  Gut  (St-Ann's),  quai 

North      Ingonish       (McLcod's      point) 


363  98 


quai. 


pro 


North   Sydney,   lieu     du     Ballant, 
longement  de  l'ouvrage  en  pilotis.. .  . 

North  Sydney 

North  Sydney,  brise-lames 

Nyanza,  quai 

Ogdens  pond,  ouvrages  de  protection 

Orangedale,  quai 

Osborne,  quai 

Oyster  Pond,  ouvrages  de  protection 

Parker's  Cove,  brise-lames 

Parrsboro,  quai 

Pembroke,  abords  du  quai 

Pereaux,  quai 

Petite  Rivière  (comté  Lunenburg) 

Petit  de  Grat 

Pickett's  Pier  (Habitant  River) 

Pictou,  Ile  de,  quai 

"  phare,  ouvrages  de  prot.. . 

Pleasant  Bay  (comté  Inverness),  quai. . . 

Port  Dufferin  East,  quai 

Port  Félix,  quai 

Port  George     (co.      Annapolis),      brise- 
lames 

Port  Greville,  bri^e-lames 

Port  Hawkesbury,  quai 

Port  Hastings,  quai 

Port  Hood,  quai 

Port  Lorne,  brise-lames 

Port  Maitland,  brise-lames 

Port  Mouton,  travaux  du  port 

Portuguese  Cove,  quai 

Port  Wade,  quai 

Poulamond,  quai 

Pubnico  Head,  quai 

River  Bourgeois,  quai 

River  Hébert,  quai 

Riverport,  chenal 

Riverport,  mur  de  revêtement 

Ross'  Ferry,  quai 

Round  Hill,  quai 

St-Joseph    du     Moine     (co.     Inverness), 


4,382  11 


3,030  88 


299  74 
14,368  85 


377  00 
6,065  08 


499  57 


36  80 


quai. 


St-Mary's  River 

Salmon  River  (co.  du  Cap-Breton),  quai. 

Sandy  Cove  (co.  Digby),  brise-lames 

Scotch  Cove  (White  Pt.),  brise-lames. . . 

Scotts  Bay,  quai 

Seaside,  voir  Harbourview. 
Seaforth,  protection  du  rivage  et  brise- 
lames 

Shad  Bay,  quai 

Shelburne,  quai 

Short  Beach,  brise-lames 

Soldier's  Cove,  quai 

South  Cove,  quai 

South  Lake  (Lakevale),  bri&e-lames 

Summerville,  quai 

Sydney,  stat.  de  quar.,  mur  de  soutènem. 


54,750  70 


1,638  76 


2,330  71 
107  40 


11,989  33 
796  35 
250  00 


855  40 


364  29 
2,288  15 


270  35 


656  28 


$       c 
3,012  11 


463  74 
599  97 


191  81 


6,715  29 
328  00 


40  33 
302  25 


199  81 

601  76 

1,320  57 

45  19 


496  27 
644  71 
550  85 
143  20 
2,417  85 
299  95 

662  92 

498  35 
1,046  66 

499  69 
2,788  48 

596  45 
7,499  52 


137  68 
503  99 
491  93 
333  97 
1,499  74 


494  74 


1,711  07 
17  50 


247  00 

4,480  26 

196  87 


1,102  48 
500  00 
828  16 


3,012  11 
363  98 
463  74 
599  97 

191  81 

3,030  88 

4,382  11 

6,715  29 

328  00 

499  57 

40  33 

302  25 

36  80 

199  81 

601  76 

1,320  57 

45  19 

299  74 

14,368  85 

496  27 

644  71 

550  85 

143  20 

2,417  85 

299  95 

662  92 
498  35 

1,046  66 
876  69 

8,853  56 
596  45 

7,499  52 

2,330  71 
107  40 
137  68 
503  99 
491  93 
333  97 

1,499  74 

54,750  70 

11,989  33 

796  35 

250  00 

494  74 
1,638  76 

855  40 

1,711  07 

17  50 

364  29 


2,288  15 
247  00 

4,480  26 
196  87 
270  35 

1,102  48 
500  00 
828  16 
656  28 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  des  Travaux  Publics  du  Canada  durant 
l'exercice  finissant  le  31  mars  1923. — Suite. 


Désignation  des  travaux 


Ports  et  rivières 

Nouvelle-Ecosse — Fin 
Sydney,  South  Bar  Beach,  ouv.  de  prot.. 

Sydney,  Whitney,  quai 

Tangier,  quai 

Terrance  Bay,  quai 

Three  Fathom  Hr.,  ouv.  de  prot.  du  riv. 

Tiverton,  quai 

Toney  River,  quai 

Trout  Cove,  brise-lames 

Tupperville,  quai 

Turner's  Island,  quai  (hangar) 

Upper  Washabuck,  quai 

Wallace,  quai 

Washabuck  Centre,  quai 

West  Arichat,  brise-lames 

West  Arichat,  quai  (hangar) 

West  Baccaro,  brise-lames 

West  Chezzetcook,  quai 

West  Head  (co.  Shelburne  et  Qucen),  quai 

Westport,  quai 

Western  Shore,  quai 

White  Head,  quai 

Whycocomagh,  quai 

Windsor,  quai 

Wolfville 

Yarmouth  Bar,  améliorations 

Yarmouth  Harbour,  dragage 

Généralement 


Dragage 


Totaux,  Nouvelle-Ecosse. 
Ile  du  Prince-Edouard 


Bay  View,  quai 

Beach  Point  (quai  Prowse) 

Belie  River,  quai 

Bonshaw,  quai 

Charlottetown,  quai  d'Ayhvard 

French  River,  quai 

Georgetown,  quai 

Greek  River,  quai 

Grand  River,  quai  (nord) 

Hickey 's,  quai 

Hurd's  Point,  quai  (hangar) 

Lambert's  pier  (Montague) 

McAulay's  Shore,  quai 

Mink  River,  quai 

Miminigash  Harbour,  brise  lames 

Mount  Stewart 

New  London,  ouvrages  de  prot.  du  riv. 

North  River  (pont),  quai 

Panmure  Tsland,  quai 

Port  Hill,  quai 

Pownal ,  quai 

Red  Point,  quai 

Rustico  North,  brise-lames 

Savaee  Hr.,  améliorations 

Southport 

Tignish,  brise-lames 

Tracadie,  brise-lames 

Vernon  River,  Nord,  quai 

Wood  Island,  brise-lames 

Généralement 


Totaux,  Ile  du  Prince-Edouard . 


Construc- 
tion et 
améliora- 
tions 


Répara- 
tions 


498  92 


500  13 

9,938  19 


89,745  99 


327,492  83 


4,072  07 


4,398  84 
l'l05-99 


34,011  24 


12,034  24 


12,819  47 
82  00 


68.523  85 


1,550  05 


2,004  25 

2,995  77 
800  17 

1,001  95 
708  54 
100  09 
32  50 
49  65 
573  11 
197  15 
792  33 
350  15 
397  33 

1,200  50 
396  13 
499  88 
437  41 

1,107  01 
685  00 
295  08 
737  12 

4,672  29 


Personnel 

et 
entretien 


3,987  51 


111,104  61 


3,297  72 


1,365  72 


1,038  20 
'4'20400 


3,060  71 


999  50 


200,175  49 


121  25 


301  10 


120  02 
154  32 


199  50 

70  40 

453  25 


1,573  56 

77  90 

1,209  60 

468  34 


4,647  68 
658  20 


47  57 

1,114  27 

362  50 

975  33 


13,965  85 


12,554  79 


Total 


532  28 


532  28 


280  51 


280  51 


2,004  25 

2,995  77 

800  17 

1,001  95 

708  54 

100  09 

32  50 

49  65 

573  11 

197  15 

792  33 

350  15 

397  33 

1,200  50 

895  05 

499  88 

437  41 

1,107  01 

685  00 

295  08 

737  12 

4,672  29 

2,050  18 

9,938  19 

3,987  51 

9,745  99 

532  28 


639,305  21 


3,297  72 

4,072  07 
121  25 

1,365  72 

4,398  84 
301  10 

1,105  99 

1,038  20 
120  02 
154  32 

4,204  00 

199  50 

70  40 

453  25 

3,060  71 
34,011  24 

1,573  56 
77  90 

1,209  60 

468  34 

12,034  24 

4,647  68 

658  20 

999  50 

12,819  47 

129  57 

1,114  27 
362  50 
975  33 
280  51 


95,325  00 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  dés  Travaux  Publics  du  Canada  durant 
l'exercice  finissant  le  31  mars  1923. — Suite. 


Désignation  des  travaux 

Dragage 

Construc- 
tion et 
améliora- 
tions 

Répara- 
tions 

Personnel 

et 
entretien 

Total 

Ports  et  rivières 
Nouveau-Brunswick 

$        c. 

$        c. 

$        c. 

74  68 

30  25 

347  70 

S        c. 

$        c. 
74  68 

29,403  40 

29,433  65 

347  70 

2,587  41 

2,587  41 

95  92 
399  47 

95  92 

399  47 

7,565  16 

7,565  16 

539  53 

539  53 

166  75 

166  75 

428  44 
2,991  68 

428  44 

2,991  68 

474  76 

474  76 

1,932  86 

60  00 
309  20 

1,932  86 

Chase's  Point,  voir  Gunters. 

1,267  81 

1,327  81 

309  20 

31  49 

31  49 

Cumming's  Cove  (co.  Charlotte),  quai  et 

7  00 

1,709  28 
186  98 

2,641  37 
419  37 
495  01 

846  85 
594  15 

1,716  28 

186  98 

"         quai  du  bateau  rasseur 

2,641  37 

419  37 

495  01 

E vandale,  voir  Kars. 

P'airhavcn  (Deer  Ieland),  quai 

846  85 

594  15 

Gaspereaux,  Rivière  (Port  Elgin) 

Great  Salmon  River,  brise-lames 

130  20 

130  20 

48  82 
269  25 

48  82 

Gunter's  (ou  Chase's  point ),  quai 

269  25 

934  62 

24  00 

185  05 

934  62 

24  00 

6.37  85 

299  68 

39  65 

19  00 

258  45 

1,124  22 

62  50 

822  90 

299  68 

39  65 

Little  Lameque,  voir  Petite  Lameque. 

19  00 

Lord's  Cove,  quai 

- 

258  45 

Lower  Caraquet,  quai 

1,124  22 

Main  River,  quai 

62  50 

181  50 

181  50 

695  48 

695  48 

Mills  Point,  quai 

8  00 

8  00 

Miramichi,  rivière 

21,380  80 

21,380  80 

Miscou,  quai 

356  73 
378  60 

356  73 

Moncton,  quai 

378  60 

200  02 

200  02 

Nesruac,  quai 

23  00 

23  00 

7,678  57 

7,678  57 

Newcastle 

2,203  49 

North  Head   (île  Grand  Manan),  quai- 
brise-lames 

42  20 

42  20 

Oak  Point  (Northumberland),  quai 

1,680  38 

23  84 

1,092  86 

6,420  29 

1,179  51 

162  27 

73  18 

1,680  38 

Oromoeto,  quai 

23  84 

Petite  Lameque,  quai 

1,092  86 

Petit  Rocher,  brise-lames 

6,420  29 

Portape  River,  brise-lames 

1,179  51 

Red  Store  (St.  George),  quai 

162  27 

Riehardson,  quai 

73  18 

Richibucto,  batture 

7,134  13 

7,134  13 

Richibueto  Beach,  brise-lames 

788  07 

788  07 

654  92 
1,575  64 

309  65 

2,548  10 

Rivière  St-Charles,  quai  (co.  Kent). .  . . 

40  53 

695  45 

Rivière  St- Louis 

1,575  64 

Rothesay ,  quai 

63  57 
210  93 

63  57 

St.  Andrews,  quai 

13  27 

224  20 

DOC. 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  dés  Travaux  Publics  du  Canada  durant 
l'exercice  finissant  le  31  mars  1923. — Suite. 


Désignation  des  travaux 


Dragage 


Construc- 
tion et 
améliora- 
tions 


Répara- 
tions 


Personnel 

et 
entretien 


Total 


Ports  et  rivières — Suite 

K  ouveau-Brunswick — Fin 

St-Jean,  améliorations  du  port: 

Courtenay ,  Baie 

Subside  pour  le  bassin  de  radoub . . . 

Fort  Dufferin,  ouvrages  de  protect 

Negro  Point,  brise-lames 

Partridge  Island,  quai 

St-Jean  Ouest,  jetés,  hangars  et  drag. 

St-Marys,  quai 

St-Stephen,  quai 

Scotchtown,  quai 

Seal  Cove,  brise-lames 

Shippigan,  Comeau,  quai  de 

"  Loggie,  quai  de 

"  Goulet,  brise-lames 

port,  quai 

Stonehaven,  quai 

Tabucintac,  ouai 

Thomas  Oreek,  quai 

Welchpool,  quai 

Welsh's  Cove,  quai 

White's  Bluff,  quai 

Wilson's  Beach,  quai-brise-lames 

Généralement 


796,785  68 


109,656  99 


3,825  86 


730  00 


18,867  72 


26,722  65 


2,839  84 

17,642  99 

49  17 

32  50 

210  20 

26  45 


1,968  51 
4,294  93 


1,941  17 

2,371  26 

99  75 

9  63 


147  90 


918  29 

25  00 

9  70 

15  00 


922  71 


Totaux,  Nouveau-Bruns wick 


Québec— 
Amherst,  voir  Pointe  Shea. 

Anse  à  Beaufils,  quai 

Anse    à    Côté 

Anse  à  Coulombe 

Anse  à  David  Therrien 

Anse  à  Gilles,  quai 

Anse  à  Isaie  Vallée 

Anse  à  l'eau  (Tadoussac)  quai 

Anse  à  Philippe  Bouchard 

Anse  à  Valleau 

Anse  aux  Gascons,  quai 

Anse  aux  Griffons,  quai 

Anse  Brûlé  (Chlorydormes) 

Anse  des  Quinze  Collets 

Anse  du  Cap,  voir  Cape  Cove. 

Anse  Ste-Croix 

Anse  St-Jean,  quai 

Aylmer,    quai 

Bagotville,  voir  St- Alphonse. 

Barachois  de  Malbaie,  quai 

Batiscan,    quai 

Beauharnois 

Beaulac   (Garthby)  quai 

Beloeil,  jetées  de  protection 

Bersimis,  quai 

Berthierville,  quai 

Bic,  quai 

Bonaventure  est,  brise-lames 

Bonaventure,  ouvrages  de  protection... 
Bromptonville,  ouvrages  de  protection 

Bryant's  Landing,  quai 

Cabano,  quai 

Cacouna,  quai 

Cap  à  l'Aigle,  quai 

Cap  Chat,  jetée  de  direction 

Cape  Cove  (Anse  du  Cap)  quai 


102,922  66 


832,950  50 


59,380  73 


111,309  70 


49  00 
209  95 
249  93 
349  40 


5,926  98 


250  00 
874  32 
61  00 
424  08 
350  00 


11  86 
3^575  16 


23,117  71 


1,509  12 


380  04 
627  07 

351  43 


43  50 
5,766  69 
9,551  01 


2,712  88 


1,733  22 
500  54 

3  50 

32  90 


123  48 


393  12 
2^947  91 


360  00 


1,350  84 


875  00 

289  33 

128  52 

91  46 

5,258  08 

435  72 

1,109  57 

3,101  75 

237  95 

54  03 

5  00 

1,228  41 


150  00 
900 


796,785  68 

109,656  99 

3,825  86 

730  00 

2,839  84 

63,233  36 

49  17 

32  50 

210  20 

26  45 

1,968  51 

4,294  93 

1,941  17 

2,371  26 

99  75 

9  63 

147  90 

918  29 

25  00 

9  70 

15  00 

922  71 


106,563  59 


1,000  00 


5,975  98 
209  95 

249  93 
349  40 

11  86 

250  00 
4,449  48 

61  00 

424  08 

23,467  71 

1,509  12 

380  04 

627  07 

351  43 

1,733  22 

500  54 


2,759  88 

5,799  59 

9,551  01 

875  00 

832  45 

128  52 

3,171  85 

5,258  08 

435  72 

1,109  57 

3,101  75 

237  95 

54  03 

5  00 

1,228  41 

1,710  84 

1,000  00 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  des  Travaux  Publics  du  Canada  durant 
l'exercice  finissant  le  31  mars  1923. — Suite. 


Désignation  des  travaux 


Québec — Suite 

Cap  des  Rosiers  (Reader's  Cove) .... 

Cap   St>Ignace,   quai 

Carleton,  quai 

Caughnawaga 

Champlain,  quai 

Charlemagne 

Château  Richer,  quai 

Bassin  Chicoutimi,  quai 

Chicoutimi,  quai 

Contrecoeur,  quai 

Coteau  Landing,  quai 

Côte   Ste-Catherine,   quai 

Côte  Ste-Catherine,  ouv.  de  protection 

Deschambault,  quai 

D'Israéli,  quai 

Dorval 

Doucet's  Landing 

Douglastown,  quai 

Dunn's  Cove 

East  Templeton,  quai 

Echourie 

Fabre,  quai 

Famé  Point 

Fassett,  quai 

Father  Point  (Pointe-au-Père),  quai 

Fort  Coulonge,   quai 

Fox  River  (Riv.  aux  Renards)  quai  et 
hangar 

Garthby,  voir  Beaulac 

Gaspé,  quai  en  eau  profonde 

Georgeville,  quai 

Grande  Anse  (Gaspé) 

Grande  Entrée,  (îles  de  la  Mad.)  quai 

Grande  Rivière  (Gaspé)  prolongement 
du  quai 

Grindstone,  îles  de  la  Madeleine  ou- 
vrages  de   protection 

Grondines,  quai 

Grosse-Ile,  station  de  quarantaine 

Grosse-Ile,   station   de  quar.,  quai  est 

Grosse-Ile,  station  de  quar.,  quai  ouest 

Grosse  Roche,  quai 

Harricanaw,    Rivière 

High  Falls  (Riv.  du  Lièvre)  quai 

Honfleur,   quai 

Hôpital,  Baie  (îles  de  la  Madeleine)  quai 

House  Harbour  (Havre-aux-Maisons), 
îles  de  la  Madeleine,  quai 

Hull,  quai 

Iberville,  quai 

Ile-aux-Coudres,    quai 

Ile-aux-Grues,  rive  nord,  quai 

Ile  Perrot  (Nord)  quai 

Ile  Perrot  (Sud)  quai 

Ile  Verte  (Village)  quai 

Jersey  Cove,  quai 

Kamouraska,  quai 

Knowlton's  Landing,  quai 

Lac  des-Iles  (Mathé)  quai 

Lachine,  quai 

Lacolle,  quai 

La  Malbaie  (St-E tienne)  quai 

Lanoraie,  quai 

Lauzon  bassin  de  radoub  "Champlain" 

Lauzon  bassin  de  radoub  "Lorne". . . . 


Dragage 


198  00 


3,550  68 
'843613 


14  61 


5,431  66 
95  75 


150  00 

'  288*31' 

9900 


202  93 
581  60 


3,854  75 
14^053  89 


62  00 


150  50 


302  18 
452*95 


Construc- 
tion et 
améliora- 
tions 


1,808  42 
939  19 


400  00 
21,656  24 


2,819  05 

3,609  32 
2,074  51 


190  79 


5,993  40 
10,489  iô 


Répara- 
tions 


1,983  53 
923  63 


1,477  60 

1,663  13 

9,565  51 

232  62 

729  23 


73  13 


109  90 
li2io"85 


5,009  17 


129  33 

2,279  82 

229  75 

2,162  19 

207  48 
1,030  79 


250  00 


2,658  31 
3,138  24 
1,147  93 


19  10 

380  14 

42  00 

429  31 
556  09 

1,119  15 
416  61 

1,066  82 
341  64 
491  68 
498  62 
252  50 
349  30 


615  00 

14  74 

357  71 


811  10 


Personnel 

et 
entretien 


25  00 


10  00 


19  25 


35  75 
45, 187  92 
32,088  86 


Total 


198  00 
1,983  53 

923  63 
3,550  68 
25  00 
8,436  13 
1,477  60 
1,663  13 
9,565  51 

232  62 

729  23 
1,808  42 

939  19 

14  61 

73  13 

5,431  66 

95  75 

109  90 

150  00 
1,210  85 

288  31 

5,009  17 

99  00 

129  33 
2,279  82 

229  75 

2,562  19 

21,863  72 

1,030  79 

202  93 

260  00 

3,400  65 

3,609  32 
2,093  76 
3,854  75 
2,658  31 
3,138  24 
1,147  93 
14,053  89 

19  10 
380  14 

42  00 

429  31 
556  09 

1,181  15 
416  61 

1,066  82 
341  64 
491  68 
498  62 
403  00 
349  30 
190  79 
615  00 
316  92 
357  71 

6,446  35 

846  85 

55, 677  08 

32,088  86 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  des  Travaux  Publics  du  Canada  durant 
l'exercice  finissant  le  31  mars  1923. — Suite. 


Désignation  des  travaux 

Dragage 

Construc- 
tion et 
améliora- 
tions 

Répara- 
tions 

Personnel 

et 
entretien 

Total 

Québec — Suite 

$        c. 

$        c. 
2,796  17 

%        c. 

$         c. 
130  22 

$        c. 
2,926  39 

Les  Ecoulements,  quai 

1,107  87 

50  00 

2,036  20 

1,107  87 

Les  Grandes  Bergeronnes,  quai 

50  00 

L'Islet,  quai 

2,036  20 

Longueuil 

47  17 
1,446  16 

47  17 

Lotbinière  (Le  Platon) 

1,446  16 

Lotbinière,  quai 

2,206  18 
351  60 
195  52 
101  80 

5,290  28 
25  00 

2,769  81 
627  59 
654  30 
215  27 
496  99 
599  33 

2,206  18 

Magog,  quai 

351  60 

Malbaie  (Co.  Gaspé)  quai 

195  52 

Masson,  quai 

101  80 

Matane,  port  de,  améliorations 

2  85 

11,422  79 

16,715  92 

Megan  tic,  quai 

25  00 

Mille  Vaches,  quai 

2,769  81 

Mistassini,  quai 

627  59 

Montebello,  quai 

654  30 

Montmagny,  quai 

21,724  65 

21,939  92 

Moose  Bay ,  quai 

496  99 

Mont  Louis,  quai 

599  33 

Montréal,  bassin  flottant  (subside)... 

210,000  00 

210,000  00 

Murray  Bay,  voir  La  Malbaie 
Natashquan,  quai 

9  50 
999  93 

9  50 

New-Carlisle,  quai 

999  93 

Newport,  reconstruction  des  jetées 

3,029  87 

3,029  87 

New  Richmond,  quai 

4,350  62 

818  84 

360  34 

24  92 

4,350  62 

Nicolet,  quai  (en  amont) 

818  84 

Nicolet  (en  aval)  quai,  etc 

360  34 

Nominingue,  quai 

24  92 

North  Cove 

351  73 

351  73 

Norway  Bay  (Riv.  Ottawa)  quai 

1,397  32 

1,397  32 

Verte)  abords  du  quai  ouest 

6,854  25 

6,854  25 

103  27 
1,787  29 
100  50 
227  99 
830  68 

103  27 

Papineauville,  quai 

1,787  29 

Peel  Head  Bay,  quai 

100  50 

Percé,  quai 

227  99 

Peribonka,  quai 

830  68 

Petit  Cap 

298  49 

298  49 

3,038  74 

3,038  74 

Phillipsburg,  quai 

2,001  42 

2,001  42 

Pierreville,  quai 

5,891  61 

53  50 

298  90 

68  00 

2,550  10 

633  65 

6,525  26 

Pointe-à-Elie,    îles   de    la    Madeleine) 

10,593  59 

10, 647  09 

Pointe-à-la-Frégate 

298  90 

Pointe-aux- Anglais 

68  00 

Pointe-au-Pic  (Malbaie)  quai 

1,950  41 

4,500  51 

Pointe-aux-Trembles  (Neuville)  quai.. 

8,519  74 
300  01 

8,519  74 

Pointe  Bourque  (Bonaventure)  ouvrage 
en  encaissement 

300  01 

Pointe    Cavagnole,    reconstruction   du 
quai 

35  39 
395  64 

4,168  12 

Pointe   Fortune,    quai 

110  67 

146  06 

Pointe  Jaune 

395  64 

Pointe   Madeleine,   quai 

900  00 

900  00 

Pointe  Piché  (Timiskaming)  quai. .  .  . 

2,810  21 
6,005  90 

2,810  21 

Pointe  Shea,  Amherst  (îles  de  la  Ma- 
deleine) quai 

6. 005  90 

Poltimore,  nouveau  débarcadère 

2,999  69 

2,999  69 

Port  Alffed 

14,630  31 

14,630  31 

Port  Daniel,  quai 

5,065  59 

5,065  59 

Québec  Port  (Riv.  St.  Charles) 

36,691  48 

36,691  48 

3, 198  92 

3, 198  92 

Quyon,  quai 

311  08 

311  08 

Répentigny ,  quai 

37  78 
26, 167  94 

2,304  88 
11,955  69 

23  00 

2,365  66 

175  25 

9,710  12 

2,324  97 

40,448  60 

Rimouski.  rivière,  brise-lames 

67  50 

67  50 

122 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


14  GEORGE  V,  A.  1924 

Montants  déboursés  par  le  ministère  dés  Travaux  Publics  du  Canada  durant 
l'exercice  finissant  le  31  mars  1923. — Suite. 


Désignation  des  travaux 

Dragage 

Construc- 
tion et 
améliora- 
tions 

Répara- 
tions 

Personnel 

et 
entretien 

Total 

Québec — Suite 

Rivière-à-la-Loupe 

$        c. 
1,007  70 

$        c. 

$        c. 

$        c. 

$        c. 
1,007  70 

Rivière-aux-Ren ards,  voir  Fox  River.. 
Rivière-aux-Vases    (Co.    Chicoutimi) 

490  23 
2,506  50 

249  60 

490  23 

Rivière  Blanche  (Co.  Matane)  quai. . . 

2,506  50 

Rivière-des-Vases,  (Co.  Témiscouata) 

249  60 

Rivière-du-Lièvre,  écluse  et  barrage. . 

1,170  95 

2,961  15 

4,132  10 

"                 "         quais 

129  35 

129  35 

Rivière-du-Loup,  (en  haut) 

86  09 

86  09 

"             "         (en  bas),   quai 

1,790  22 

479  00 

43  42 

1,790  22 

Rivière  Nicolet,  jetée 

7,623  39 

8, 102  39 

Rivière  Ouelle,  quai 

43  42 

Rivière  St-François 

124  24 

124  24 

Roberval,  quai 

3,583  19 

3,583  19 

Ruisseau-à-la-Patate 

294  25 

294  25 

Ruisseau-à-la- Loutre,  quai 

1,112  97 

1,112  97 

Ruisseau-des-Olives 

249  30 

252  04 

897  42 

70  50 

249  30 

Ruisseau  Arbour 

252  04 

Ruisseau  Jabob  Hughes 

897  42 

Sfe-Adelaide  de  Pabos 

70  50 

St-Alexis,  quai 

3,349  11 
3,741  64 
1,996  73 
7,096  51 

332  05 
4,399  05 

382  44 
8,791  72 

341  88 

3,349  11 

St-Alphonse  de  Bagotville,  quai 

3,741  64 

St-Anicet,  quai 

1,996  73 

Ste-Anne  de  Beaupré,  quai 

7,096  51 

Ste-Anne  de  Bellevue,  quai 

332  05 

Ste-Anne  de  Chicoutimi,  quai 

4,399  05 

Ste-Anne  de  la  Pocatière,  quai 

382  44 

Ste-Anne  des  Monts,  quai,  etc 

8,791  72 

Ste-Anne  de  Sorel,  quai 

341  88 

St-Antoine  de  Richelieu   (Verchères), 

5, 154  69 

1,614  31 

St- Antoine  de  Tilly,  quai 

5,154  69 

St-Antoine  Station,  quai... 

1,819  38 
1,949  52 

593  87 
45  10 

426  92 
7,317  26 

402  31 

898  13 

15  00 

1,004  88 

471  92 

414  63 

136  58 

4,213  07 

4,781  10 

3,008  50 

1,819  38 

St-Charles  de  Caplan,  quai 

1,949  52 

St  Charles  de  Richelieu,  quai 

593  87 

St-Dom inique  (Témiscouata),  quai — 

45  10 

1,370  20 

Ste-Famille  (Ile  d'Orléans),  quai 

7,317  26 

St-François  du  Lac,  quai 

402  31 

St-François  (Ile  d'Orléans),  quai,  côté 
nord 

898  13 

St-François  (Ile  d'Orléans),  quai,  côté 
sud 

15  00 

St-Fulgence,  quai 

1,004  88 

St-George  de  Malbaie,  brise-lames 

471  92 

Ste-Geneviève  de  Batiscan,  quai 

414  63 

St-Hilaire,  quai 

136  58 

St-Irenée  les  Bains,  quai 

121  50 
1,158  3<5 
2,868  25 
2,096  96 

4,334  57 

St-Jean  Deschaillons,  quai 

5,939  45 

St-Jean  (Ile  d'Orléans),  quai 

5,876  75 

Ste-Jeanne,  Ile  Perrot. 

2,096  96 

St-Jean- Port-Joli,  quai 

22  50 
495  80 
443  99 
793  77 

97  20 

8,252  67 

249  99 

22  50 

St-Jérôme  (Lac  St-Jean),  quai 

495  80 

St-Jean,  jetée  de  direction,  riv.  Richel. 

443  99 

St-Joseph  de  Sorel,  quai 

793  77 

St-Joseph     de     Vauvert      (Saguenay- 
Chicoutimi),  quai 

97  20 

St-Laurent  (Ile  d'Orléans),  quai 

10  00 

8,262  67 

Ste-Luce,  quai 

249  99 

874  75 

874  75 

St-Michel  de  Bellechasse,  quai 

26,674  66 
197  75 

26,674  66 

St-Nicolas,  quai. .           

197  75 

St-Omer,  quai 

166  51 

166  51 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  dés  Travaux  Publics  du  Canada  durant 
l'exercice  finissant  le  31  mars  1923. — Suite. 


Désignation  des  travaux 


Dragage 


Construc- 
tion et 
améliora- 
tions 


Répara- 
tions 


Personnel 

et 
entretien 


Total 


Québec — Fin 

St-Ours  (riv.  Richelieu),  quai. 
St-Paul  (Ile  aux  Noix),  quai  — 

St-Pierre  les  Becquets 

St-Roch  des  Aulnaies,  quai 

St-Roch  de  Richelieu,  quai 

St-Siméon,  quai 

St-Sulpice,  quai 

St^Yvon,  (Gaspé) 

St-Zotique,  brise-lames 

"  quai 

Sabrevois,  quai 

Sept-Iles,  quai 

Sorel,  quai 

Squateck,  quai 

Stratford-Centre,  quai 

Strathmore  (Jacques-Cartier) . . 
Tadoussac,  Voir  Anse  à  l'Eau. . 

Thurso,  quai 

Trois-Lacs,  quai 

Trois-Pistoles,  quai 

Trois-Rivières 

Trois- Rivières,  quai  à  charbon. 

Trois-Rivières,  quai 

Vaudreuil,  quai 

Verchères,  quai 

Verdun,  quai 

Ville-Marie,  quai 

VVoburn,  quai 

Yamaska,  écluse  et  barrage. . . . 
En  général 


20  65 
750  40 


16  50 


660  27 


189  22 
1,604  56 
3,461  46 


29  44 


286  40 


4,484  70 


1,937  74 
677  22 
1,824  43 
2,298  05 
50  80 
1,500  09 


158  85 


297  95 

496  49 

5, 358  40 


4,498  84 


22,052  96 
3,655  39 


[,390  80 


620  99 


3,274  52 


336  79 

222  93 

2,397  10 

680  01 


6,307  50 


901  00 
17, 195  08 


Totaux,  Québec. 


174,112  57 


227,669  53 


249,856  28 


312,000  64 


Ontario — 

Arnprior,  quai 

Aultsville,  reconstruction  du  quai 

Barrie  (rue  Bayfield),  quai 

Bath  (Bay  de  Quinte) 

Bayfield,  piles 

Beaumaris,  quai 

Big  Bay  Point,  quai 

Blanche  riv.  (Timiskaming),  amélior. 

Blind  River,  quai  (entrepôt) 

Brighton,  quai 

Brockville,  quai 

Burk's  Falls,  quai 

Burleigh  Falls,  piles 

Byng  Inlet 

Cape  Croker,  pile 

Charlton,  quai 

Cobourg,  reconst.  du  brise-lames 

Collingwood,  reconstruction  du  brise- 
lames 

Collingwood,  bassin  de  radoub  n°  1 
(octroi) 

Collingwood,  bassin  de  radoub  n°  2 
(octroi) 

Collins  Bay 

Colboy's  Bay,  cuvrage  en  encaissem 

Cumberland,  quai 

Depot  Harbour,  quai  à  charbon. . .  . 

Fort  William,  améliorations  du  port 

French  River,  barrages 

Gananoque,  quai 


2,415  28 


1,045  44 
"97'25" 


385  00 


4,359  71 
3,816  60 


95  00 


3,084  43 


13,966  49 


1,181  39 
946  38 
233  08 
145  30 

1,761  66 


283  27 
99  64 


12,314  50 


17,386  65 
34,622  55 


15,000  00 
9,208  96 


3,627  25 


496  27 
67,"  959  87 


70  95 
942  01 


3,500  19 


20  65 

750  40 

16  50 

189  22 

1,634  00 

3,461  46 

660  27 

286  40 

4,484  70 

1,937  74 

677  22 

1,824  43 

2,298  05 

50  80 

1,500  09 

158  85 

297  95 

496  49 

5,358  40 

4,498  84 

1,390  80 

22,052  96 

3,655  39 

336  79 

4,118  44 

2,397  10 

680  01 

901  00 

23,502  58 


963,639  02 


194  63 


1,045  44 

2,415  28 

97  25 

385  00 

4,359  71 

3,816  60 

95  00 

3,084  43 

1,181  39 

946  38 

233  08 

145  30 

1,761  66 

13,966  49 

283  27 

99  64 

29,701  15 

34,622  55 

15,000  00 

9,208  96 

3,627  25 

496  27 

70  95 

942  01 

67,959  87 

3,500  19 

194  63 


124 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


14  GEORGE  V,  A.  1924 

Montants  déboursés  par  le  ministère  des  Travaux  Publics  du  Canada  durant 
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Désignation  des  travaux 


Dragage 


Construc- 
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Répara- 
tions 


Personnel 

et 
entretien 


Total 


Ontario — Suite 

Goderieh  Hr.,  talus 

Grand  Bend,  piles 

Grimsby 

Haileybury,  chantiers 

"  quais 

Hunstville,  quai 

Kagawong,  quai 

Kenora,  quai 

Kincardine,  travaux  du  port 

Kingston 

Kingston,  cale  sèche 

Kingston  Hr.,  empierrement  des  abor. 
Kingston,  entretien  du  chemin,  du  quai 

et  des  ponts 

Kingston,  collège  mil.,  ouvrage  de  pro- 
tection  

Kingsville,  piles 

La  Passe,  quai 

Lac  Nipissing  (Rock  cuts),  estacades 

de  direction 

Leamington,  piles 

Lion's  Head,  brise-lames 

Little  Current,  reconstruction  du  quai, 

L'Orignal,  quai 

MacLarens'  Landing,  quai 

Meaford,  pile 

Midland,  quai 

Millhaven,  quai 

Minaki,  quai 

Mitchell's  Bay,  mur  de  revêtement. . . 

Monetville 

Montréal,  rivière  (Latchford)  barrage. 

North  Bay,  reconstruction  du  quai 

Oakville,  piles 

Oshawa,  quai  (entrepôt ) 

Owen  Sound,  reconstruction  du  quai. . . 

Parry  Sound,  quai 

Pelée,  Ile,  piles 

Pembroke,  quai 

Penetanguishene,  quai 

Point  Edward 

Point  Traverse 

Port  Arthur,  cale  sèche  (octroi) 

"  ch.  de  fer  N.-C.élév.  "B" 

"  Bare  Pt.  brise-lames.... 

"              rivière  Mclntyre,  à  l'em- 
bouchure  

"              brise-lames  en  pilotis  tem- 
poraire  

Port  Burwell,  travaux  du  port 

Port  Bruce,  améliorations  du  port 

Port  Colborne,  brise-lames 

Port  Dover,  pile 

Port  Elgin,  brise-lames 

Portland  (Co.  Leeds),  quai 

Port  Rowan,  pile 

Port  Stanley,  travaux  du  port 

Providence  Bay,  quai 

Rainy  River,  quai 

Richard's  Landing,  quai 

River  Thames 

Rondeau,  améliorations  au  port 

Rosseau,  reconstruction  du  quai 

Sand  Point,  rivière  Ottawa,  quai 

Saugeen  River,  travaux  du  port 


50,213  03 


1,942  85 


32  79 


13,369  80 
3,479  20 


199  69 


2,870  25 


2,417  06 


2,089  31 


3,085  25 

12,013  61 

191  62 


5,703  63 
'  *i8585 


2,106  64 
2 '656  33 


19,878  02 


35,435  75 
14,661  38 


700  00 


1,672  64 
32  78 


582  00 
65,160  20 


1,128  85 


43,880  44 


32  78 


5,012  14 
5^940  66 


10,845  54 


9,916  36 
975  24 


8,694  56 

535  78 


169  27 

5,990  89 

714  08 

18  50 

48  00 

5,431  23 


1,157  63 


5,504  94 
548  94 

318  00 

2,004  59 

243  88 


187  76 


5,289  26 
2,999  22 


50  00 

138  85 


2,513  08 
1,175  75 


997  97 
196  46 
920  21 


7,218  20 
25,182  41 


33,149  49 
2,500  50 


405  35 

95  62 

11,119  36 

2,091  68 

419  08 

153  39 


188  60 
5,367  14 


14,567  09 


2,436  26 


37,741  50 


60,850  44 

535  78 

32  79 

169  27 

5,990  89 

714  08 

18  50 

48  00 

19,000  72 

3,479  20 

1,157  63 

2,870  25 

14,567  09 

2,417  06 

5,504  94 

548  94 

318  00 

2,004  59 

243  88 

5,174  56 

12,201  37 

191  62 

5,289  26 

8,702  85 

2,106  64 

50  00 

2,842  18 

138  85 

2,436  26 

19,878  02 

2,513  08 

1,175  75 

35,435  75 

14,661  38 

1,697  97 

196  46 

920  21 

1,672  64 

32  78 

37,741  50 

582  00 

69,128  85 

65,160  20 

7,218  20 

69,062  85 

5,012  14 

33,149  49 

2,500  50 

5,972  78 

405  35 

95  62 

27,919  05 

2,091  68 

419  08 

153  39 

10,845  54 

9,916  36 

975  24 

188  60 

5,367  14 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  des  Travaux  Publics  du  Canada  durant 
l'exercice  finissant  le  31  mars  1923. — Suite. 


Désignation  des  travaux 


Construc- 
tion et 
améliora- 
tions 


Répara- 
tions 


Personnel 

et 
entretien 


Total 


Ports  et  rivières 
Ontario — Fin 


Sault  Ste-Marie,  travaux  du  port 

Sheguindah,  reconstruction  du  quai.. . . 
Silver  Centre,  reconstruction  du  quai.. 

Silverwater,  quai 

Southampton,  brise-lames 

South  Lancaster,  quai 

Sparrow  Lake,  quai 

Sturgeon  Falls,  quai 

Sydenham,  ri\  ière 

Thornbury,  quai 

Tobermory,  estacades  de  direction. . . . 
Toronto,  améliorations  du  port: 

Contrat  Canadian  Stewart 

Contrat  Roger  Miller 

Chenal  de  l'est 

Chenal  de  l'ouest • 

Toronto,  île,  protection  du  brise-lames. 

Treadwell,  quai 

Vail's  Point,  quai 

Wendover,  quai 

Wheatley,  pile 

Whitby,  reconstruction  des  piles 

Wiarton,  brise-lames 

Windsor,  quai 

En  général 


36,520  64 


437  16 


Totaux,  Ontario. 


Manitoba 


Assiniboine,  rivière,  digues 

Big  George,  île 

Delta,  ouvrages  de  protection 

Goose  River,  Rat  Creek  (co.  Nelson).... 

Grand  Marais  i^co.  Springfield) 

Le  Pas,  quai 

Little  Pembina,  rivière,  barrage 

Rivière  Rouge,  chenal,  ouvrage  de  prot.. 
(Winnipeg),  sondages. . . . 

"  embouchure 

Winnipeg  Elec  Ry.543  23 
Moins  rembour..  150  00 


Winnipeg,  quai  Brown  et 

Rutherford 

St.  Andrews  Rapids,  écluse  et  barrage.. . 

Selkirk,  quai  et  cale 

Victoria,  grève 

En  général 


Totaux,  Manitoba. 


Saskatchewan  et  Alberto, 

Fort  MeMurray,  facilités  de  quai. 

Horse  Creek 

En  général 


Totaux,  Saskatchewan  et  Alberta 


6,037  49 
2,420  36 


24,022  56 


18,040  55 


6,307  49 


329,964  16 


20,580  29 


452  85 
2,248  79 
9,238  13 


11,124  04 


393  23 

2,535  07 
292  16 
514  05 

4,080  59 


51,459  20 


3,927  64 


3,927  64 


10,567  23 
722,130  15 


43,568  96 


21,452  34 
204  i5 


1,120,776  77 


1,578  36 


200  00 


210  50 


1,988  86 


1,418  52 

4,000  10 

317  28 

171  60 

186  91 


565  45 

180  87 


157  00 
336  37 


223  25 

1,001  86 

50  02 

1,849  28 


709  24 
57  23 


160,579  12 


4,122  45 


10  00 

814  08 

2,733  70 


3,474  65 


11,154  88 


1,770  00 
7,697  45 


92,016  45 


19,922  90 
2,421  88 


2,442  25 


24,787  03 


435  00 


24  65 


459  65 


36,957  80 
6,037  49 
2,420  36 
1,418  52 

4.000  10 
317  28 
171  60 
186  91 

24,022  56 
565  45 
180  87 

10.567  23 
722,130  15 

18,197  55 
336  37 

43.568  96 
223  25 

1.001  86 
50  02 

1,849  28 

21,452  34 

709  24 

2,031  38 
14,004  94 


1,703,336  50 


4,122  45 

20,580  29 

1,578  36 

452  85 

2,248  79 

9,448  13 

814  08 

2,733  70 

210  50 

11,124  04 


393  23 

2,535  07 
20,215  06 
6,410  58 
4,080  59 
2,442  25 


89,389  97 


435  00 

3,927  64 

24  65 


4,387  29 
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Désignation  des  travaux 


Dragage 


Construc- 
tion et 
améliora- 
tions 


Répara- 
tions 


Personnel 

et 
entretien 


Total 


Ports  et  rivières 
Colombie-Britannique 


Ainsworth,  quai 

Argenta,  quai 

Arrow,  lac 

Bamberton  (Nanaïmo) 

Bamfield,  quai,  etc 

Barnston,  île,  quai 

Beaton 

Beaver  Point,  quai 

Bella  Bella,  quai 

Bishop's  Landing,  ponton  flottant 

Bold  Point,  ponton  flottant 

Boswell,  quai 

Burdwood  Bay,  ponton  flottant 

Burgoyne  Bay,  quai 

Burnaby  (,ave  Queens),  ponton  flottant... 

Burton,  quai 

Campbell  River,  quai,  etc 

Carroll's  Landing,  quai 

Carr's  Landing,  quai 

Cascade  Harbour,  ponton  flottant 

Chemainus  Landing,  ponton  flottant 

Chilliwack  Lower,  débarcadère  (hangar) 
Christina  Creek,  ponton  de  l'enclos  pour 

le  poisson 

Church  House,  ponton  flottant 

Coquitlam,  rivière 

Davis  Bay,  quai 

Deep  Cove,  quai  (cale) 

Deer  Park,  quai 

Deer  Rock,  rivière  Columbia 

Denman,  île,  ponton  flottant 

Digby ,  île,  quai 

Donatelli's  Landing,  quai 

Eagle  Bay-Wanlock,  lacs  Shuswap,  quai. 

Eagle  Clifî,  ponton  flottant 

East  Arrow  Park,  quai 

Edgewood,  quai 

Eight  Mile  Creek 

Esquimalt,  port,  enlèvement  des  pilotis.. 

"  nouvelle  cale-sèche 

"  vieille  cale-sèche,  pattes 

d'oie 

"  vieille  cale-sèche 

"  chant,  marit.,  quai 

Ewing's  Landing,  quai  (hangar) 

Fanny  Bay,  quai 

Fernwood,  quai 

Forest  Glen,  rivière  Columbia 

Fraser,  Rivière,  améliorations: 

Annieville  Bar,  ouvrages  de  protection 

Inférieure  (en  haut) 

Nicomen,  Ile,  écluse  n°  3 

North  Arm 

Moulins  à  papier 

Sandheads 

Bateau  arrache-souches  «Samson  ». . . . 

Steveston,  jetée 

Woodward,  goulet 

Généralement 

Fulford  Harbour,  quai 

Galena,  quai 

Ganges  Harbour,  quai. 

Gibson's  Landing,  quai 

Gillies  Bay,  quai 


502  43 


,997  15 
104  87 


672  54 


1,149  58 
342  22 


128  00 


8,113  96 
5,379  73 


11,515  09 


3,138  01 


1,083  86 


453  30 

522  79 

561,766  24 

1,402  50 
38,097  52 


348  76 
13  18 


1,736  52 


2,275  51 

725  95 

18,763  15 

3,495  78 

4,576  61 


2,781  98 


51,933  50 
5,983  77 


36,667  27 


682  93 


26  00 

38  50 

28  00 

966  66 

89  73 

91  04 

230  63 

558  94 

40  00 

937  08 

164  15 

453  84 

200  00 


3,246  67 

179  55 

8  30 

102  32 


185  68 


31  95 
35  30 


51  00 
241  50 
499  83 


35  02 
31213 


51  80 


20  20 

542  25 


27  20 


417  85 
563  64 
260  56 


20,757  48 


23,473  37 


502  43 

682  93 

1,997  15 

104  87 

698  54 

38  50 

28  00 

966  66 

89  73 

91  04 

230  63 

558  94 

40  00 

937  08 

164  15 

453  84 

1,349  58 

342  22 

3,246  67 

179  55 

8  30 

102  32 

128  00 

185  68 

8,113  96 

5,379  73 

31  95 

35  30 

11,515  09 

51  00 

241  50 

499  83 

3,138  01 

35  02 

1,083  86 

312  13 

453  30 

522  79 

561,766  24 

1,402  50 

58,855  00 

51  80 

348  76 

13  18 

20  20 

1,736  52 

6,542  25 

2,275  51 

3,507  93 

18,763  15 

3,495  78 

4,576  61 

23,473  37 

36,667  27 

51,933  50 

5,983  77 

27  20 

2,796  86 

417  85 

563  64 

260  56 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  des  Travaux  Publics  du  Canada  durant 
l'exercice  finissant  le  31  mars  1923. — Suite. 


Désignation  des  travaux 


Dragage 


Construc- 
tion et 
améliora- 
tions 


Répara- 
tions 


Personnel 

et 
entretien 


Total 


Ports  et  rivières 
Colombie-Britannique — Suite 


Gleneden,  quai. 

Gower  Point,  quai  flottant 

Gowland  Hr.,  quai  flottant 

Grâce  Harbour,  quai 

Granité  Bay,  quai  flottant 

Grantham's  Landing,  quai  flottant 

Grey's  Creek,  quai 

Halcyon,  quai 

Haney ,  quai 

Hardy  Bay,  quai 

Harrop,  quai 

Hatzic,  quai  — 

Heriot  Bay,  quai 

Hope  Bay  ^île  Pender) ,  quai 

Hopkins  Landing,  quai 

Hornby  Island,  quai. 

Ioco  (Sunnyside),  quai 

Irvings  Landing,  quai 

Johnson's  Landing,  quai 

Kaslo,  quai 

Kincolith,  quai 

Kootenay,  lac,  pilotis  de  protection 

Kootenay  Landing 

Kuper  Island,  quai 

Ladner 

Langley,  quai — 

Long  Beach,  quai 

Lund,  quai 

McAdams,  quai 

McDonald's  Landing,  quai 

McKay's  quai 

Matsqui,  quai 

Mayne  Island,  quai. 

Miller' s  Landing,  quai  flottant 

Mirror  Lake,  quai 

Mission,  quai 

Mount  Lehmanf>  quai 

Musgrave's  quai 

Nakusp 

Naramata,  quai  (hangar) 

Needles,  quai 

New  Massett,  quai 

New  Westminster,  quai 

Okanagan,  surveillant 

Osland  Park,  quai  flottant  et  abords. . . 

Penticton,  quai 

Pitt,  lac 

Poplar,  île 

Port  Cléments,  quai 

Port  Kells,  quai 

Port  Moody,  abords  du  quai 

Port  Renfrew,  reconstruction  du  quai.. 

Powell  River,  quai 

Prince  Rupert,  quai  flottant 

"  bassin  flottant  (subside). 

Quatsino,  quai. 

Queens  Bay,  quai 

Queen  Charlotte,  cité 

Renata,  quai 

Riverside,  quai 

Robert's  Bay,  quai  flottant 

Robert's  Creek,  quai 

Roy,  quai  flottant 

Ruskin,  quai 

Saanichton,  quai 


1,486  73 
243  85 


301  80 


1,840  00 
460  00 


270  83 
296  17 


4,769  14 


6,684  25 


35  50 


160  25 


25  65 


294  19 


4,010.81 


1,775  24 
1,125  34 


35  00 


882  19 


112  25 
236  55 


18  00 


233  32 

67  00 

237  28 

1,210  57 

114  07 

7  00 

103  15 

287  33 

98  98 


5  00 

288  50 
1,681  87 


3,955  45 


183  25 
36  00 

21  58 
45  95 


100  20 
52  36 

141  27 
69  39 

155  90 
45  50 

140  53 
3,395  23 


497  78 


38  73 
1,572  80 


152  53 


189  00 

56  55 

1,145  40 


27  85 
126  55 


6,106  78 

1,308  64 

3,633  19 

469  66 

765  85 

49  27 

196  00 

426  95 

24  00 

595  55 


153,941  76 


112  25 

236  55 
1,486  73 

243  85 

18  00 

301  80 

233  32 

67  00 

237  28 
1,210  57 

114  07 

7  00 

103  15 

287  33 
98  98 

1,840  00 

460  00 

5  00 

288  50 
1,681  87 

270  83 

296  17 

4,769  14 

3,955  45 

6,684  25 

183  25 

36  00 

21  58 

45  95 

35  50 

100  20 

52  36 

141  27 

69  39 

155  90 

45  50 

140  53 

3,395  23 

160  25 

25  65 

497  78 

294  19 

38  73 

1,572  80 

4,010  81 

152  53 

1,775  24 

1,125  34 

189  00 

56  55 

1,145  40 

35  00 

27  85 

126  55 

153,941  76 

6,106  78 

1,308  64 

3,633  19 

469  66 

1,648  04 

49  27 

196  00 

426  95 

24  00 

595  55 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  des  Travaux  Publics  du  Canada  durant 
l'exercice  finissant  le  31  mars  1923.— Suite. 


Désignation  des  travaux 

Dragage 

Construc- 
tion et 
améliora- 
tions 

Répara- 
tions 

Personnel 

et 
entretien 

Total 

Ports  et  rivières 

Colombie-Britannique — Fin. 

Salmon  Arm,  quai 

$        c 

$        c 

$          c 

4,334  81 

22  93 

1,067  88 

493  83 

202  97 

95  15 

$        c. 

$        c. 

4,334  81 

22  93 
1,067  88 
9,162  87 

202  97 

95  15 

2,655  19 

1,429  45 

522  10 
4,166  35 

919  14 

23  55 
3,208  60 
1,416  44 
1,018  14 

957  12 
1,189  05 
526  51 
855  74 
451  06 

Snug  Cove,  quai 

Sorrento,  quai 

Squamish,  quai 

8,669  04 

Squirrel  Cove,  quai 

Stag  Bay,  quai  flottant 

Stewart,  quai 

2,655  19 

Sturdie's  Bay,  ile  Caliano,  quai 

1,429  45 

Summerland ,  quai 

522  10 

Sumas 

4,166  35 

Sunshine  Bay,  quai 

919  14 
23  55 

Syringa  Creek,  quai 

Tatchi,  rivière,  améliorations 

3,208  60 

Tofino,  quai 

1,416  44 

Sandspit  Point,  reconstruction  du  quai 

1,018  14 

Savary  Island,  quai 

957  12 

1,189  05 

526  51 

855  74 

Sayward  (Salmon  River),  quai 

Seaside  Park,  quai  flottant 

Seymour  Arm,  quai 

Shuswap  Lake,  ouvrage  en  pilotis 

248  71 

202  35 

877  28 
142  91 

Sidney  Landing,  cale  d'accostage 

877  28 

quai,  tuyau  à  l'eau 

142  91 

Skeena,  rivière 

13,782  99 

13,782  99 
1,105  37 

Skidegate,  quai 

1,105  37 
362  75 

Tucker  Bay  (île  Lasquetti),  quai 

362  75 

Two  Beacon  Bar,  rivière  Colombie. . . 

1,443  25 

1,443  25 

Ucluelet,  quai  (côté  ouest) 

2,769  77 

2,769  77 
1  710  80 

Union  Bay,  quai 

1,710  80 
1,286  43 

Van  Anda,  quai,  etc 

4,777  19 
9,991  51 

6,063  62 

9,991  51 
10  00 

Vancouver,  Parc  Stanley,  protection  du 
rivage 

Vesuvius,  quai 

10  00 

Victoria,  port  de 

70,963  66 

70,963  66 
88  98 

Welcome  Harbour,  quai  flottant 

88  98 

Westbank,  quai 

2,285  40 

2,285  40 
189  00 

West  Demars,  quai 

189  00 
475  32 

2,096  55 
616  73 
481  09 

1,024  33 

Whaletown,  quai 

475  32 

White    Rock,    quai,    entretien    de    la 
cloche  d'alarme 

93  53 

2,190  08 
616  73 

Whonnock,  quai 

William 's  Head,  Station  de  quar.  quais 

481  09 

Willow  Point,  quai 

1,024  33 

9,753  36 

9,753  36 

Totaux,  Colombie-Britannique. . .  . 

217,778  31 

703,111  70 

70,728  73 

208,019  50 

1,199,638  24 

Territoire  du  Yukon — 
Stewart,  rivière,  améliorations 

2,568  10 

2,568  10 

Total,  Territoire  du  Yukon 

2,568  10 

2,568  10 

Ports  et  rivières,  généralement — 

Dépenses  générales  du  personnel,  etc.. . 

9,395  53 
191,523  57 

9,395  53 

Salaires  des  ingénieurs  de  district,  des 
assistants,  etc 

491,523  57 

Forages  d'essai  pour  les  divers  travaux 
en  projet 

13,855  99 

13,855  99 

Totaux,  généralement 

13,855  99 

500,919  10 

514,775  09 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  dés  Travaux  Publics  du  Canada  durant 
l'exercice  finissant  le  31  mars  1923. — Suite. 


Désignation  des  travaux 


Dragage 


Construc- 
tion et 
améliora- 
tions 


Répara- 
tions 


Personnel 
et 

entretien 


Total 


Outillage  de  dragage 


Provinces  maritimes 

Ontario  et  Québec 

Manitoba,  Saskatchewan  et  Alberta. 
Colombie-Britannique 


Totaux,  outillage  de  dragage. 


Ponts  et  chaussées 

Proviyices  Maritimes — 
Edmundston,  N.-B.,  pont  International 

St-Leonard,  N.B.,  Pont  International. 

Québec  et  Ontario — 

Biyson,  pont 

Burlington,  chenal,  nouveau  pont 

Hawkesbury-Grenville,  pont  Interpro- 
vincial   ■  •_ 

Matapedia,  pont  interprovincial 

Ottawa,  cité,  ponts  et  chaussées  entre- 
tenus par  le  Gouvernement:— 
Place  Connaught  et  rue  Wellington . 

Pont  Laurier 

Nouveau  pont  des  Chaudières 

Eclairage  des  ponts  et  chaussées 

Portage  du  Fort,  pont 

York,  pont  (Grand  River) 


Manitoba,  Saskatcheican  et  Alberta — 

Edmonton,  pont 

Netley  Cut,  pont,  Man 

St-Andrews   (rivière   Rouge)    plage  et 

chaussées 

Shellmouth,  pont 


Totaux,  ponts  et  chaussées. 


LIGXES  TÉLÉPHONIQUES  ETTÉLEGR  APHIQUES 


Cap  Ray — Terre-Neuve. 


Provinces  Maritimes — 

Baie  de  Fundy,  lignes  de  la 

Cap  Breton,  lignes  du 

Chatham-Escuminac,  lignes  de. 


Québec,  terre  ferme — 

Lignes  du  comté  de  Dorchester.. 

Côté  nord,  à  l'est  de  Bersimis.. . 

"  à  l'ouest  de  Bersimis. 

Québec,  lignes  du  comté  de 

Lignes  de  Timiskaming 


Québec,  Iles — 

Système  de  l'Anticosti 

Vaisseau-câble  "Tyrian" 

Système  de  Grosse-Ile,  Ile-aux-Coudres 

et  de  l'Ile  d'Orléans 

Système  de  l'Ile  de  Madeleine 

Prov.  Maritimes  et  Golfe,  généralement 


40,706  31 
26,748  61 


5,475  63 
15,967  70 

3.078  17 
12,744  75 


67,454  92 


37,266  25 


4,308  29 


1,477  40 


12, 566  48 
37,762  69 

180  16 


6, 334  26 


1,645  03 


5,612  59 


384  12 
2,082  36 


287  30 


1,852  30 
121  25 


7,438  73 
1,020  44 

78  20 
215  00 


54,817  62 


16,314  83 


13,234  15 


250  00 


4,377  82 

38,229  33 

3,091  94 


246  93 

42,300  82 

25,213  99 

2,513  88 

3,624  70 


10,612  59 

82,898  74 

9,819  28 
7,516  25 
9,210  37 


5,475  63 
15,967  70 
43,784  48 
39,493  36 


104,721  17 


4,308  29 
1,477  40 


12,566  48 
44,096  95 

180  16 
1,645  03 


5, 612  59 
384  12 
2,082  36 
1,287  30 
1,852  30 
121  25 


7,438  73 
1,020  44 

78  20 
215  00 


84,366  60 


250  00 


4,377  82 

38,229  33 

3,091  94 


246  93 

42,300  82 

25,213  99 

2,513  88 

3,624  70 


10,612  59 
82,898  74 

9,819  28 
7,516  25 
9,210  37 


31—9 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  des  Travaux  Publics  du  Canada  durant 
l'exercice  finissant  le  31  mars  1923. — Suite. 


Désignation  des  travaux 


Dragage 


Construc- 
tion et 
améliora- 
tions 


Répara- 
tions 


Personnel 

et 
entretien 


Total 


Ligne  télégraphiques  et  téléphoniques 

Ontario — 
Système  de  l'île  Pelée 


$        c 


$        c 


$        c 


Saskatchewan  et  Alberto. — 

Système  de  la  Saskatchewan. 
Système  de  l'Alberta 


de 


Colombie  Britannique  et  Yukon — 

Système  Ashcroft-Dawson 

Syst.  de  la  Colomb.-Britan.  terre  ferme 
Colombie-Britannique,     système 

l'île  de  Vancouver 

Service  télégraphique  généralement 


Totaux,    lignes    télégraphiques   et 
téléphoniques 


Divers 

Arpentages — ' 

Provinces  Maritimes 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan  et  Alberta. 
Colombie-Britannique. . . . 
Généralement 


Barrages — Réservoirs  de  la  rivière  Ottawa 
sup  ê rieur e — 

Dommages  aux  terrains 

Barrage  des  Quinze 

Barrage  Timiskaming. 

Division  des  comptes,  salaires  et  dépenses 
de  voyages  des  agents,  commis,  etc 

Gratuités  aux  veuves  ou  représentants  de 
31  employés  décédés,  en  vertu  de  l'Acte 
amendé  du  Service  Civil. 

Monument  à  la  mémoire  de  feu  Lt.-Col 
H.  Baker,  M.P 

Monument  à  la  mémoire  de  feu  Thos 
D'Arcy  McGee 

Opération  et  entretien  des  bateaux 
d'inspection e.  v 

Mesurages  et  sondages  des  rivières. . . 

Perception  des  revenus  du  ministère  des 
Travaux  Publics 

Acte  de  la  retraite  du  Service  Public- 
Gratuités .,  — 

Boni  pour  subvenir  au  coût  de  la  vie. . 

Augmentation  des  salaires  résultant  de 
l'application  de  la  classification  du 
S.C.   (Vote  577) 

Compensation  à  L.  D.  Niblock,  en  paie- 
ment final  de  toutes  réclamations  pour 
blessures  reçues  en  travaillant  à  un 
édifice  public  à  Weyburn,  Sask.. . . 


Totaux,  divers. 


3,377  80 


1,170  00 
1,980  24 


2,302  72 
35,944  29 

6,273  06 


$   c. 
1,560  19 


71,174  89 
107,524  20 


255,183  90 
103,049  21 

128,982  75 
1,458  73 


47,897  87 


3,150  24 


908,840  51 


23,536  93 

35,726  11 

23,731  11 

3,895  42 

433  60 
14,410  57 

738  95 


1,326  89 


. 13, 139  64 
23,234  39 

21,026  02 


5,410  73 


82  75 
1,900  00 


3,309  64 


11,347  03 
44,801  35 

3,771  88 

25,552  05 
338,353  78 


1,068  71 


500  00 


560  19 


75,722  69 
109,504  44 


257,486  62 
138,993  50 

135,255  81 
1,458  73 


959,888  62 


102,472 


1,326  89 
13,139  64 
23,234  39 

21,026  02 


5,410  73 

82  75 

1,900  00 

11,347  03 
44,801  35 

3,771  88 

25,552  05 
338,353  78 

1,068  71 


500  00 


590, 678  27 


593,987  91 
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Montants  déboursés  par  le  ministère  dés  Travaux  Publics  du  Canada  durant 
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Désignation  des  travaux 


Dragage 


Construc- 
tion et 
améliora- 
tions 


Répara- 
tions 


Personnel 

et. 
entretien 


Total 


RÉCAPITULATION 

Totaux,  édifices  publics — 

Nouvelle-Ecosse 

Ile  du  Prince-Edouard 

Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ottawa 

Ontario  (non  compris  Ottawa). 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

Colombie-Britannique 

Yukon 

Edifices  publics,  généralement. 


Totaux,  Ports  et  Rivières — 

Nouvelle-Ecosse 

Ile  du  Prince-Edouard 

Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan  et  Alberta 

Colombie-Britannique 

Yukon 

Ports  et  rivières,  généralement . 


51,850  93 

4,747  60 

49,548  04 

158,228  86 

760,046  69 

156,389  14 

34,963  36 

28,161  85 

29,404  08 

53,403  36 


22, 156  38 
4,455  70 
12,779  03 
67,067  95 
179, 628  83 
80,962  28 
16, 174  51 
18,343  44 
25,359  75 
35,215  08 


327,492  83 

68,523  85 

102,922  66 

174,112  57 

329,964  16 

51,459  20 

3,927  64 

217,778  31 


11,690  72 


111,104  61 
13,965  85 
832,950  50 
227, 669  53 
[,120,776  77 


237  60 


200, 175  49 

12/554  79 

59,380  73 

249,856  28 

160,579  12 

11,154  88 


Totaux- 
Outillage  de  dragage 

Ponts  et  chaussées 

Lignes  de  télégraphe  et  de  téléphone. 
Divers 


703,111  70 

2,568  10 

13,855  99 


67,454  92 

54,817  62 

47,897  87 

3,309  64 


70,728  73 


103,114  55 

18,010  63 

99,556  52 

584,585  93 

2,172,085  94 

582,474  97 

162,285  54 

130,484  79 

218,681  39 

209,785  25 

40,019  43 

99,286  10 


532  28 

280  51 

111,309  70 

312,000  64 

92,016  45 

24, 787  03 

459  65 

208,019  50 


500,919  10 


37,266  25 

16,314  83 

3, 150  24 


13,234  15 
908,840  51 
590,678  27 


177, 
27, 
161, 
809, 
,111, 
819, 
213, 
176, 
273, 
293, 
40, 
111, 


121  86 

213  93 
883  59 
882  74 
761  46 
826  39 
423  41 
990  08 
445  22 
403  69- 
019  43: 

214  42 


639,305  21 

95,325  00 

1,106,563  59 

963,639  02 

1,703,336  50 

89,389  97 

4,387  29 

1,199,638  24 

2,568  10 

514,775  09 


104,721  17 

84,366  60 

959,888  62 

593,987  91 


Grand  totaux  des  dépenses. 


,276,181  22 


4,539,906  59 


1,283,541  89 


7,183,448  83 


14,283,078  53 


31— 9} 
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$40.00  par  mois 
(renouvelable) 

$1,816.70  par  an. 

$1,400.00  par  an. 
$7,600.00  par  an. 
$17.50  par  mois 

$200.00  par  année 

$630.00  par  année 

© 

G 
C 
c3 

ci 
p. 
o 
o 

$2,400.00  par  an. 
$420.00  par  année 

$450.00  par  année 
$150.00  par  mois 
$5.00  par  année 

$120.00  par  année 
(renouvelable) 

$600.00  par  année 
(renouvelable) 
$5.00  par  année 

$5.00  par  année 

'«3 
fit 

3 

© 
»© 
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Q 

6  mois  du   1er  mai 
1922. 

1  an  du  1er  mai  1922. 

1  an  du  1er  mai  1922. 
1  an  du  5  avril  1922.. 
1  an  du  23  juin  1922.. 

5  ans  du  28  fév.  1921. 

1  an  du  15  mars  1922 

10  ans   du   24   avril 

1922. 
5  ans  du  1er  juin  1922 

5  ans  du  18  mars  1922 

1  an  du  15  mai  1922. 

Du  1er  avril  1922  au 

1er  fév.  1923. 
5  ans  du  1er  mai  1922 

2  ans  du  1er  juin  1921 

2  ans  du  15  mars  1922 
5  ans  du  1er  mai  1922 
5  ans  du  1er  mai  1922 

C 
.03 

"© 

3 

Garage  pour  la  Milice  et 
Défense. 

Min.  du  rétablissement 
des  soldats  à  l'état 
civil. 

Com.  de  l'établissement 
des  soldats. 

Ministère  des  Mines 

Inspecteur     des     vivres 
(Min.  de  la  Santé). 

Milice  et  Défense 

&      i 

c     ; 

<< 

Inspecteur  d'explosifs...  . 
Inspecteur  des  impôts. . . 
Entreprise  privée 

Milice  et  Défense 

Inspecteur  des  grains  — 

Salle  d'immigration 

Salle  d'immigration 

•4) 

P, 
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P. 

ea 
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_o 
'-P 
.& 

'(H 
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EU 

© 

•Location  d'un  atelier  d'un  étage,  n°  525a,  2e  ave, 
Ouest,  et  du  hangar  en  arrière  du  n°  523a,  2e 
ave,  Ouest,  Calgary,  Alta. 

Location  des  chambres  nos  510  et  511  dans  l'édi- 
fice «Canada»,  Saskatoon,  Sask. 

Location  d'une  partie  du  rez-de-chaussée  dans 

l'édifice  «Sun  Life»,  Sherbrooke,  P.Q. 
Location  de  l'édifice  «Free  Press  »,  rue  Sparks, 

Ottawa,  Ont. 
Location  de  la  première  chambre  se  trouvant  à 

la  tête  de  l'escalier,  au  1er  étage  de  l'édifice 

de  la  banque,  Belleville,  Ont. 
Location  d'une  bâtisse  en  bois  à  deux  étages, 

autrefois  occupée  comme  salle  d'agriculture, 

Salmon  Arm,  C.-B. 
Location    de   402    pds    carrés   dans   le   garage 

«Chapin  »,  Calgary,  Alta. 
Location    d'une    partie    de    l'île    George,    lac 

Winnipeg,  Man. 
Location  de  «St.  Paul's  Hall  »,  Toronto,  Ont. . 

Location  du  sous-sol,  de  l'étage  principal  et  du 

2e  étage,  dans  la  moitié  sud  d'un  édifice  de  2 

étages,  Souris,  Man. 
Location  de  la  chambre  n°  508,  5e  étage  de 

l'édifice  «Pacific»,  Vancouver,  C.-B. 
Location    de    1,580   pds   carrés   dans   l'édifice 

«London  »,  Vancouver,  C.-B. 
Licence  pour  la  traversée  sur  la  rivière  Ottawa, 

entre   Buckingham,    P.Q.,   et   Cumberland, 

Ont. 
Location  de  l'étage  supérieur  de  l'édifice  en 

brique  de  deux  étages,  village  de  Pilot  Mound, 

C.-B. 
Location  du  1er  étage  d'une  bâtisse  en  bois  à 

deux  étages,  Truro,  N.-E. 
Location  des  lots  22,  23  et  24,  section  I,  Spirit 

River  Townsite,  Alta. 
Location  des  lots  19,  20  et  21,  section  2,  Grande 

Prairie,  Alta, 
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M oise  Leblanc. . 
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Impérial   Canadian   Trust 
Co. 

La  Cie  d'assurance    «Sun 

Life  of  Canada  ». 
Realty  of  Ottawa,  Ltd  — 

La  banque    «Standard  of 
Canada  ». 

Corporation  du  district  de 
Salmon  Arm. 

•> 

s  1 

;   % 
â 

Corporation  de  la  cité  de 

Toronto. 
Mme  Maud  Augusta  Sow- 

den. 

Yorkshire     <fe      Canadian 

Trust,  Ltd. 
London   &   British    North 

America  Co.,  Ltd. 

Geo.  Walton  Brisbin 

Dr  Wm.  R.  Dunbar 

The  Edmonton  Dungevan 
&  B.C.  Railway  Co 

The  Edmonton  Dunvegan 
<fc  B.C.  Railway  Co, 

Date 
du 
bail 
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$55.00  par  mois 
$125.00  par  année 

3  ans  du  15  avril  1923 
1  an  du  1er  avril  1923 

Personnel  de  l'inspection 
des   grains    (min.    du 
Commerce). 

Location  de  la  chambre  n°  114  au  1er  étage  de 
l'édifice  «Pacific  »,  Toronto,  Ont. 

Location  de  pièces  au  rez-de-chaussée  et  l'usage 
d'une  classe  dans  la  maison  d'école,   Port 
Borden,  I.P.-E. 
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GALERIE  NATIONALE  DU  CANADA 


Eric  Brown,  directeur 


L'œuvre  de  la  Galerie  Nationale  s'est  accru  rapidement  au  cours  des  douze 
mois  écoulés.  Les  annales  de  la  seconde  année  de  sa  réouverture  depuis  la  guerre 
et  depuis  que  le  Parlement  en  occupa  le  local,  marquent  une  augmentation 
appréciable  de  son  importance  comme  institution  nationale,  tant  à  cause  de 
l'accroissement  et  de  l'amélioration  de  ses  collections,  à  Ottawa,  qu'en  vertu  d'une 
plus  grande  appréciation  des  choses  de  l'art  qui  s'est  manifestée  par  tout  le  pays 
et  qui  est  attribuable  en  une  forte  mesure  aux  prêts  de  tableaux  faits  pour  fins 
d'exhibitions,  aux  conférences  et  aux  autres  labeurs  que  la  Galerie  Nationale  a 
entrepris  partout  où  le  besoin  s'en  est  manifesté. 

Pour  remplir  la  vacance  causée  par  la  mort  de  l'honorable  Arthur  Boyer  et 
afin  de  renforcer  en  même  temps  la  commission,  en  reconnaissance  du  développe- 
ment qu'a  pris  la  Galerie  Nationale  depuis  la  nomination  du  premier  Conseil  des 
Arts,  en  1908,  les  nouveaux  membres  suivants  furent  adjoints  à  la  commission, 
en  décembre  1922,  conformément  à  la  section  4  de  l'article  2  de  l'Acte  de  la 
Galerie  Nationale: — 

M.  J.  Auguste  Richard,  LL.D. 
M.  Warren  Y.  Soper. 
M.  Newton  MacTavish. 

La  Galerie  Nationale  est  ouverte  au  public  tous  les  jours  de  semaine,  sauf 
le  jour  de  Noël,  pendant  l'année  entière,  et  le  dimanche  après-midi,  d'octobre  à 
avril.  A  deux  reprises,  au  cours  de  l'hiver  dernier,  la  Galerie  fut  ouverte  le  soir 
et  un  orchestre  y  rendit  un  programme  musical;  ce  surcroît  d'attraction  eut  une 
popularité  telle  qu'on  se  propose  de  répéter  la  chose  plus  fréquemment  l'an 
prochain. 

On  a  enregistré  101,000  visiteurs  au  cours  de  l'année. 

Des  exhibitions  spéciales  furent  tenues,  comme  suit: 

Exhibition   d'acquisitions  récentes — Novembre-décembre   1922. 
Exhibition  rétrospective  des  œuvres  de  Franklin  Brownell,  R.C.A. — 

Novembre-décembre. 
Tableaux  canadiens  commémoratifs  de  la  guerre   (première  section)  — 

Janvier-mars  1923. 
Lithographies  de  Daumier  et  Gavarni — Septembre  1922,-février  1923. 
Estampes  modernes  en  couleur — Février- septembre  1022. 
Eaux-fortes  et  gravures  des  15me,  16me  et  17me  siècles — Février-mars 

1923. 

Huit  cent  quatre-vingt-treize  estampes,  parmi  lesquelles  se  trouvent  de 
brillantes  impressions  de  la  "La  Vierge  au  singe"  et  de  'La  Mélancolie"  par 
Albrecht  Durer  et  de  "Ephraïme  Bonus"  par  Rembrandt,  furent  ajoutées  à  la 
collection  de  la  section  des  estampes. 

Durant  l'année,  la  collection  fut  considérablement  enrichie  des  œuvres  de 
quelques  peintres  modernes  distingués.  Ces  œuvres  comprennent  dé  bons  exem- 
ples du  travail  de  William  Strang,  R.A.,  de  Augustus  John,  A.R.A.,  de  Charles 
Ricketts,  A.R.A.,  de  madame  A.  L.  Swynnerton,  A.R.A.  et  de  plusieurs  autres. 
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Lés  crédits  votés  pour  les  besoins  de  la  Galerie  Nationale,  cette  année, 
furent  de  $50,000,  qui  furent  employés  comme  suit: 

Acquisitions $35, 282  79 

Traitements,  gages,  entretien 14, 715  21 

Non  dépensé 2  00 

$50,000  00 

La  Galerie  a  continué  et  élargi  le  cadre  de  l'œuvre  des  prêts  pour  fins  d'ex- 
hibitions, œuvre  à  laquelle  est  attribuable  en  une  certaine  mesure,  l'intérêt  et 
l'appréciation  croissants  qui  se  manifestent  par  tout  le  pays  pour  les  choses  de 
l'art.    Les  endroits  suivants  furent  déservis  au  cours  de  l'année: 

Halifax,  N.-E. — Victoria  School  of  Art  and  Design,  (9  peintures). 
Montréal,  P.Q. — Association  des  Arts  de  Montréal,  (82  estampes). 
Fort- William,  Ont. — La  Bibliothèque  publique,   (12  peintures). 
London,  Ont. — Western  Fairs  Association,  (6  peintures). 
Port- Arthur,  Ont. — La  Bibliothèque  publique,   (9  peintures). 
Sarnia,  Ont. — La  Bibliothèque  publique,   (8  peintures). 
Sudbury,  Ont. — L'Association  féminine  des  Arts,  (10  peintures). 
Tillsonburg,  Ont. — La  Bibliothèque  publique,    (8  peintures). 
Walkerville,  Ont. — La  Bibliothèque  Willistead,   (10  peintures). 
Winnipeg,  Man. — La  Galerie  des  Arts  de  Winnipeg,    (20  peintures  et  72 

estampes  en  couleur). 
Regina,  Sask. — Collège  de  Regina,   (10  peintures). 
Calgary,  Alta. — Canadian  Club  des  femmes  de  Calgary,  (10  peintures). 
Edmonton,  Alta. — L'Université  de  PAlberta,  (12  peintures). 
New-Westminster,    C.-B. — New   Westminster   Exhibition   Association,    (23 

peintures  et  82  estampes) . 
Vancouver,  C.-B. — Vancouver  Exhibition  Association,   (23  peintures  et  82 

estampes). 
Vancouver,    C.-B. — British   Columbia    Art   League,    (15   peintures   et   82 

estampes) . 
Victoria,  C.-B. — Island  Arts  and  Craft  Society,  (15  peintures). 
Victoria,  C.-B. — Exposition  provinciale,  (23  peintures). 
Les  œuvres  suivantes  ont  été  ajoutées  à  la  collection  durant  l'année: 

ACHATS  DE  PEINTURES  À  L'HUILE 
Titres  Artistes 

Ponte  Vecchio,  Florence Emily  Coonan. 

Le  Bassin  Louise  à  Québec J.  Y.  Johnstone,  A.R.C.A. 

Matin  après  le  grésil  (Morning  after  Sleet) A.  Y.  Jackson,  R.C.A. 

Neige  fondante J.  W.  Beatty,  R.C.A.    • 

Le  Quai  de  Hartung  au  Port  de  Booth  bay Minnie  Kallmeyer. 

La  Grosse  Roche,  Bon  Echo Arthur  Lismer,  A.R.C.A. 

Les  Danaïdes Charles  Ricketts,  A.R.A. 

Le  Verbe F.  Cayley  Robinson,  A.R.A. 

Un  sentier  au  printemps Gyrth  Russell. 

Un  soldat  canadien Augustus  John,  A.R.A. 

Plaisir  d'été William  Strang,  A.R.A. 

Portrait  de  Lucien  Pissarro William  Strang,  A.R.A. 

La  Vierge  et  l'Enfant  (détrempe  sur  bois) Ecole  florentine,  14me  siècle. 

Trois  apôtres  (détrempe  sur  bois) Ecole  florentine,  14me  siècle. 

Au  spectacle Walter  W.  Russell. 

La  Tour  de  Swanage Bertram  Nicholls. 

Affy,  fille  de  l'auteur Ernest  Fosberry,  A.R.C.A. 

Un  matin  d'hiver  à  Melbourne,  Québec F.  S.  Coburrn,  A.R.C.A. 

Québec  vu  de  l'Ue-d' Orléans L.  R.  O'B  ien,  R.C.A. 

Eté  de  la  Saint-Martin Annie  L.  Swynnerton,  A.R.A. 

AQUARELLES  ET  PASTELS 

L'arcade  des  baigneuses W.  Russell  Flint. 

Trois  petites  tentes W.  Russell  Flint. 

Lung  Ching  et  la  vierge  mendiante Dorothy  Hawksley . 
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Evangeline  (bronze) Henri  Hébert,  R.C.A. 

Tablette  murale  assyrienne  en  aragonite Tirée  du  palais  d'Assur-nasir-pal,  Circa  880  av.  J.C . 

Fragment  d'un  bas-relief  assyrien "  "  "  "  " 

DONS 

Le  Chef  Blackfoot,  bouclier  en  fer,  Irkimauotani  (pas- 
tel)  Edmund  Morris,  A. R.C.A. 

The  Beach  (La  Plage)  Saint- Kitts  (peinture  à  l'huile)  .Franklin  Brownell,  R.C.A. 

La  Chaudière "  Cornélius  Kreighofï. 

Paysage  d'hiver "  "  " 

{Offerts  par  mademoiselle  Edith  Wilson,  Ottawa) 

Printemps Franklin  Brownell,  R.C.A. 

Pêcheries "  " 

La  ferme  de  l'habitant Cornélius  Kreighofï. 

{Offerts  -par  la  succession  de  feu  le  sénateur  W.  C.  Edwards,  Ottawa) 

ŒUVRES  DIPLÔMÉES 

L'étang  en  octobre Clarence  A.  Gagnon,  R.C.A. 

«1914  » Henri  Hébert,  R.C.A. 

Buste  de  l'auteur Alfred  Laliberté,  R.C.A. 
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CANADA 


RAPPORT  ANNUEL 


DU 


MINISTÈRE   DES  CHEMINS  DE 
FER  ET  CANAUX 

Pour  l'exercice  commencé  le  1er  avril  1922  et  clos 
le  31  mars  1923. 

Soumis  conformément  aux  dispositions  des  Statuts  revisés  du  Canada,  1906, 

chapitre  35,  article  33 

(Traduit  de  l'anglais) 
IMPRIMÉ  PAR  ORDRE  DU  PARLEMENT 


OTTAWA 
F.  A.  ACLAND 
IMPRIMEUR  DE  SA  TRÈS  EXCELLENTE  MAJESTÉ  LE  ROI 
1924 
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A  Son  Excellence  le  Très  Honorable  baron  Byng  de  Vimy,  G.C.B.,  G.C.M.G,. 
M.V.O.,  général,  Gouverneur  général  et  Commandant  en  chef  du  Dominion 
du  Canada. 

Plaise  à  Votre  Excellence, 

Le  soussigné  a  l'honneur  de  présenter  à  Votre  Excellence  le  rapport  annuel 
du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  du  Canada  pour  l'exercice  clos  le 
31  mars  1923. 

GEORGE  P.  GRAHAM, 

Ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


32— li 
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RAPPORT 

DU 

Sous-ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux 

POUR  L'EXERCICE  CLOS  LE  31  MARS  1923 

A  I'Hon.  Geo.-P.  Graham, 

Ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre,  ci-joint,  le  rapport  annuel 
du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux.  Quant  aux  chemins  de  fer,  le  rap- 
port couvre  l'année  1922;  quant  aux  canaux,  routes,  etc.,  l'exercice  clos  le  31 
mars  dernier. 

Le  nombre  de  milles  de  chemins  de  fer  exploité  sur  le  réseau  National  Cana- 
dien, toutes  les  lignes  comprises,  le  31  décembre  1922,  était  comme  suit: 

Chemins  de  fer  du  Gouvernement — 

Chemin  de  fer  Intercolonial  et  embranchements 2,283-44 

Chemin  de  fer  Transcontinental,  lignes  de  l'Est 1,415-74 

Chemin  de  fer  Transcontinental,  lignes  de  l'Ouest,  comprenant  l'embranche- 
ment du  lac  Supérieur .582-14 

Chemin  de  fer,  Québec  &  Lac  St-Jean 171  •  80 

Chemin  de  fer  de  la  Baie-d'Hudson 214-00 

4, 667- 12 

Chemin  de  fer  Canadien- Nord — 

Chemin  de  fer  Canadien- Nord,  lignes  de  l'est,  y  compris  le   chemin   de  fer 

Halifax  &  South  Western 2,892-28 

Chemin  de  fer  Canadien-Nord,  lignes  de  l'Ouest,  comprenant  le  chemin  de  fer 

Duluth,  Winnipeg  &  Pacific 6,976-38 

Chemin  de  fer  Niagara,  St-Catharines  &  Toronto  et  chemin  de  fer  Toronto 

Suburban,  (  lignes  électriques) 126-13 

9,994-79 

Chemin  de  fer  Grand-Tronc  Pacifique 2,710  50 

2,710  50 

Chemin  de  fer  du  Grand-Tronc — 

Chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  lignes  canadiennes 3, 611  87 

Chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  lignes  de  l'Ouest 991  69 

Chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  lignes  de  la  Nouvelle-Angleterre 172  21 

4,775  77 

Chemin  de  fer  Vermont  Central 532  50 

5,308  27 

22,680  68 

Moyenne  de  milles  en  opération 

Chemins  de  fer  Nationaux 17,351  43 

Chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  (y  compris  le  Central  Vermont) 5, 314  08 

22,665  51 

Le  revenu  brut  des  opérations  de  tous  les  réseaux  consolidés  a  été  de 
$234,111,090.01,  deux  millions  de  moins  que  l'année  dernière,  et  les  dépenses 
d'exploitation,  de  $229,917,540.98,  comparé  à  $247,947,842.48  en  1921.  Le 
revenu  net  de  l'exploitation  des  chemins  de  fer  a  été  de  $4,193,549.03,  et  le 
revenu  total,  les  frais  fixes  déduits,  a  été  de  $2,202,782.82,  comparé  à  un  déficit 
de  $12,638,778.88  en  1921. 

Les  frais  fixes  sur  toutes  les  lignes  ont  été  de  $62,454,627.95,  dont 
$24,649,513.45  étaient  dus  au  gouvernement  et  $37,895,114.50,  au  public.  Le 
grand  total  de  déficit  était  de  $60,251,845.13,  soit  une  amélioration  de  $12,410,- 
433.03  pendant  l'année. 
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CHEMINS  DE  FER  NATIONAUX—  (Toutes  lignes) 
Compte  des  recettes 
Années  finissant  le  31  décembre  1922  et  1921 


— 

1922 

1921 

Recettes    brutes    d'exploitation 
Chemins  de  fer  Nationaux 

$           •     c. 

120,135,956  71 

106,348,507  11 

7,626,626  19 

$                 c. 
127,002,466  64 

Chemin  de  fer  Grand-Tronc 

101,961,804  52 

Chemin  de  fer  Vermont  Central 

7,135,753  06 

234,111,090  01 

236,110,024  22 

Dépenses  d'exploitation 
Chemins  de  fer  Nationaux 

129,872,274  75 

93,525,165  61 

6,520,100  62 

143,222,802  55 

Chemin  de  fer  Grand-Tronc 

97,412,480  45 

Chemin  de  fer  Vermont-Central 

7,312,559  48 

229,917,540  98 

247,947,842  48 

Recettes  nettes  d'exploitation 

Chemin  de  fer  Canadien-Nord 

Chemin  de  fer  Grand-Tronc 

Déf.       9,736,318  04 

12,823,341  50 

1,106,525  57 

Déf.      16,220,335  91 
4,549,324  07 

Chemin  de  fer  Vermont-Central 

Déf.           176,806  42 

4,193,549  04 

Déf.      11,847,818  26 

Taxes  accrues 
Chemins  de  fer  Nationaux 

1,348,763  29 

2,523,538  57 

223,375  59 

1,585,029  25 

Chemin  de  fer  Grand-Tronc 

2,412,912  92 

Chemin  de  fer  Vermont-Central 

237,032  08 

4,095,677  45 

4,234,974  25 

Recettes  totales  d'exploitation 
Chemins  de  fer  Nationaux 

Déf.      11,085,081  33 

10,299,802  93 

883,149  98 

Déf.      17,805,365  16 

2,136,411  15 

Déf.           413,838  50 

Chemin  de  fer  Grand-Tronc 

Chemin  de  fer  Vermont-Central 

97,871  58 

Déf.      16,082,792  51 

Recettes  non  d'exploitation 
Chemins  de  fer  Nationaux 

5,644,217  22 

9,970,724  38 

137,554  88 

4,662,112  85 

11,293,066  61 

154,544  19 

Chemin  de  fer  Grand-Tronc 

Chemin  de  fer  Vermont-Central 

15,752,496  48 

16,109,723  65 

Déduction  des  recettes  brutes 
Chemins  de  fer  Nationaux 

4,421,180  49 
8,151,262  50 
1,075,142  25 

3,068,810  91 

8,924,206  72 

672,692  39 

Chemin  de  fer  Grand-Tronc 

Chemin  de  fer  Vermont-Central 

13,647,585  24 

12,665,710  02 

Recettes  totales,  frais  fixes  non  déduits 
Chemins  de  fer  Nationaux 

Déf.       9,862,044  60 

12,119,264  81 

Déf.             54,437  39 

Déf.      16,212,063  22 

4,505,271  04 

Déf.           931,986  70 

Chemin  de  fer  Grand-Tronc 

Chemin  de  fer  Vermont-Central 

2,202,782  82 

Déf.      12,638,778  88 

RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE 
DOC.  PARLEMENTAIRE   No  32 

CHEMINS  DE  FER  NATIONAUX— (Toutes lignes)— Fin 
Compte  des  recettes 
Années  finissant  le  81  décembre  1922  et  1921 


— 

1922 

1921 

Frais  fixes 
Intérêt  dû  au  Gouvernement — 

$                   c. 

19,903,750  84 
4,745,762  61 

$                c. 
16,462,569  13 

Chemin  de  fer  Grand-Tronc 

3,107,420  66 

24,649,513  45 

19,669,989  79 

Intérêt  dû  au  public — 

*Chemin  de  fer  Nationaux 

21,337,501  47 

15,785,236  23 

682,376  80 

24,315,346  47 

tChemin  de  fer  Grand-Tronc 

15,462,292  74 

JChemin  de  fer  Vermont-Central 

675,870  28 

37,805,114  50 

40,453,509  49 

Total  des  frais  fixes 

62,454,627  95 

60,023,499  28 

Grand  total  du  déficit 
Chemins  de  fer  Nationaux 

51,103,296  91 

8,411,734  03 

736,814  19 

56,989,978  82 

Chemin  de  fer  Grand-Tronc 

14,064,442  36 

Chemin  de  fer  Vermont-Central 

1,607,856  98 

60,251,845  13 

72,662,278  16 

Remarque — 

2,081,060  25 

1,365,997  99 

206,173  33 

2,642,191  60 

t Comprenant  intérêt  dû  au  G.-T 

1,413,371  06 

{Comprenant  intérêt  dû  au  G.-T 

205,615  00 

3,653,231  57 

4,361,177  66 

Le  réseau  des  chemins  de  fer  Nationaux  (  à  l'exclusion  du  Grand-Tronc  qui 
n'a  été  absorbé  dans  le  réseau  national  que  le  4  octobre  1922) ,  comprenait  origi- 
nairement les  chemins  de  fer  du  gouvernement,  le  chemin  de  fer  Canadien-Nord 
et  le  chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique  et  ses  embranchements.  Pendant 
Tannée  1922,  le  revenu  brut  de  l'exploitation  de  ces  lignes  a  été  de  $120,135,956.71, 
comparé  à  $127,002,466.64  en  1921  ;  les  dépenses  d'exploitation  ont  été  de  $129,- 
872,274.75  comparées  à  $143,222,802.55;  ce  qui  laisse  un  déficit  net  d'exploitation 
de  $9,736,318.04  comparé  à  $16,220,335.91  pour  l'année  précédente. 

Les  taxes  accrues  ont  porté  le  déficit  d'exploitation  pour  1922  à  $11,085,- 
081.33  comparé  à  $17,805,365.16  pour  1921.  Les  recettes  non  d'exploitation,— 
surestarie,  loyers  conjoints,  messageries,  postes,  élévateurs,  etc.,  s'élevant  à 
$5,644,217.22,  ont  été  contrebalancées  par  les  déductions  ordinaires  des  recettes 
brutes — loyer  de  matériel,  facilités  communes,  etc. — s'élevant  à  $4,421,180.49, 
laissant  un  déficit  total  avant  déduction  des  frais  fixes  de  $9,862,044.60,  comparé 
à  $16,212,063.22  en  1921. 

Les  frais  fixes  se  sont  élevés  en  1922  à  $41,241,252.31,  dont  $32,711,546.25 
?ont  imputables  au  Canadien-Nord  et  $8.529,706.09,  au  Grand-Tronc-Pacifique. 
Ces  frais  fixes  portent  le  déficit  total  des  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada 
à  $51,103,296.91,  comparé  à  $56,989,978.82  en  1921. 
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CHEMINS  DE  FER  NATIONAUX— (Le  Grand  Tronc  non  compris) 
Compte  des  recettes 
Années  finissant  le  81  décembre  1922  et  1921 




1922 

1921 

Recettes  brutes  d'exploitation 

$                   c. 

60,679,033  37 
40,939,945  76 
18,516,977  58 

$             c. 
69,088,474  16 

14,275,314  84 

16,638,677  64 

Chemins  de  fer  Nationaux 

120,135,956  71 

127,002,466  64 

Frais  d'exploitation 
Chemin  de  fer  Canadien-Nord  

63,625,763  09 
43,436,667  67 
22,809,843  99 

75,564,385  30 

46,990,047  74 

Chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique 

20,668,369  51 

Chemins  de  fer  Nationaux 

129,872,274  75 

143,222,802  55 

Déficit  net  d'exploitation 
Chemin  de  fer  Canadien-Nord 

2,946,729  72 
2,496,721  91 
4,292,866  41 

Chemins  de  fer  du  Gouvernement 

6,475,911  14 

Chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique 

5,714,732  90 

4,029,691  87 

Chemins  de  fer  Nationaux 

9,736,318  04 

16,220,335  91 

Taxes  accrues 
Chemin  de  fer  Canadien- Nord 

1,077,433  16 

23,426  91 

247,903  22 

Chemins  de  fer  du  Gouvernement 

1,191,890  84 

Chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique 

35,743  87 

357,394  54 

Chemins  de  fer  Nationaux 

1,348,763  29 

1,585,029  25 

Déficit  total  d'exploitation 
Chemin  de  fer  Canadien-Nord 

4,024,162  88 
2,520,148  82 
4,540,769  63 

Chemins  de  fer  du  Gouvernement 

7,667,801  98 
5,750,476  77 
4,387,086  41 

Chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique 

Chemins  de  fer  Nationaux 

11,085,081  33 

17,805,365  16 

Recettes  inexploitées 
Chemin  de  fer  Canadien- Nord 

3,777.512  86 

1,074,548  74 

792, 155  62 

3,119,349  72 
679,577  30 
863,185  83 

Chemins  de  fer  du  Gouvernement 

Chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique 

5,644,217  22 

4,662,112  85 

Déduction  des  recettes  brutes 
Chemin  de  fer  Canadien- Nord 

1,352,376  43 
1,465,057  85 
1,603,746  21 

1,011,242  14 

1,255,901  00 

801,667  77 

Chemins  de  fer  du  Gouvernement 

Chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique 

Chemins  de  fer  Nationaux 

4,421,180  49 

3,068,810  91 

Déficit  total,  frais  fixes  non  déduits 
Chemin  de  fer  Canadien-Nord 

1,599,026  45 
2,910,657  93 
5,352,360  22 

5,559,694  40 
6,326,800  47 
4,325,568  35 

Chemins  de  fer  du  Gouvernement. . . 

Chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique. . . 

Chemins  de  fer  Nationaux 

9,862,044  60 

16,212,063  22 

RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE 
DOC.   PARLEMENTAIRE   No  32 

CHEMINS  DE  FER  NATIONAUX— (Le  Grand  Tronc  non  compris)— Fin 
Compte  des  recettes 
Années  finissant  le  SI  décembre  1922  et  1921 


— 

1922 

1921 

Frais  fixes 

Chemin  de  fer  Canadien-Nord — 

Intérêt  d  û  au  public 

$                 c. 

16,915,174  26 
15,796,371  96 

$             c. 
17,595,707  51 

Intérêt  dû  au  Gouvernement 

13,224,208  27 

Chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique — 

Intérêt  d  û  au  public 

32,711,546  22 

30,819,915  78 

2,341,266  96 
2,200,131  74 
1,907,247  13 
2,081,060  25 

3,977,447  36 

Intérêt  dû  au  Gouvernement 

1,535,474  22 

Intérêt  des  certificats  du  receveur  général 

1,702,886  64 

Intérêt  dû  au  Grand-Tronc 

2,742,191  60 

8,529,706  09 

9,957,999  82 

Chemins  de  fer  Nationaux 

41,241,252  31 

40,777,915  60 

DÉFICIT  TOTAL 

Chemin  de  fer  Canadien- Nord 

34,310,572  67 

2,910,657  93 

13,882,066  31 

36,379,610  18 

Chemins  de  fer  du  Gouvernement 

6,326,800  47 

Chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique 

14,203,558  17 

Chemins  de  fer  Nationaux 

51,103,296  91 

56,989,978  82 

ANALYSE  DU  DEFICIT  NET  D'EXPLOITATION 

Le  déficit  net  d'exploitation  du  réseau  National  du  Canada  (le  Grand-Tronc 
non  compris)  a  été  de  $9,736,318.04  comparé  à  $16,220,335.91  en  1921.  Le  déficit 
net  d'exploitation  des  chemins  de  fer  du  gouvernement  a  été  de  $2,496,721.91  com- 
paré à  $5,714,732.90  en  1921.  Sur  ce  montant,  l'Intercolonial  et  ses  embranche- 
ments absorbent  $2,302,703.36,  comparé  à  $4,457,035.75  en  1921;  le  district  de 
l'Ile-du-Prince-Edouard,  $634,588.66  comparé  à  $617,158.93  pour  l'année  précé- 
dente; le  Transcontinental — les  lignes  à  l'est  d'Armstrong — $875,233.02  comparé 
à  $1,964,730.89  en  1921;  le  Transcontinental— à  l'ouest  d'Armstrong  et  à  l'est  de 
Winnipeg,  y  compris  l'embranchement  du  lac  Supérieur  du  Grand-Tronc-Pacifi- 
que— un  surplus  d'exploitation  de  $1,488,833.00  comparé  à  un  surplus  d'exploita- 
tion de  $1,523,547.90  en  1921;  le  chemin  de  fer  Québec  et  Lac  Saint-Jean,  un 
déficit  de  $148,078.67  comparé  à  $127,434.15  l'année  précédente;  le  chemin  de  fer 
de  la  Baie-d'Hudson,  $24,951.43  comparé  à  $71,921.08  en  1921. 

Le  déficit  d'exploitation  du  Canadien-Nord  a  été  diminué  de  $6,475,911.14 
en  1921  à  $2,946,729.72  en  1922,  mais  le  déficit  d'exploitation  du  Grand-Tronc- 
Pacifique  a  augmenté  de  $4,029,691.87  à  $4,292,866.41  pendant  la  même  période. 

COEFFICIENT  D'EXPLOITATION 

Le  coefficient  d'exploitation  pour  l'année  a  été  de  $108.10  comparée  à  $112.77 
en  1921  et  $129.32  eh  1920.  Les  coefficients  d'exploitation  des  réseaux  du  sys- 
tème national  ont  été  comme  suit: 

1922  1921 

Canadien- Nord $104  85  $109  37 

Gouvernement  Canadien 106  10  113  85 

Grand-Tronc-Pacifique 123  18  124  21 

Le  coefficient  de  $108.10  pour  1922  est  divisé  comme  suit:  main-d'œuvre, 
$60.74  compare  à  $65.02,  combustible,  $14.01,  comparé  à  $16.84;  autres  dépenses 
$33.35,  comparée  à  $30.91. 
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RESULTATS  DU  TRAFIC 

Les  lignes  Nationales  ont  transporté  11,331,226  voyageurs  durant  1922,  ou 
-606,923  de  moins  qu'en  1921.  La  moyenne  de  trajet  par  voyageur  a  été  de  60.84 
milles  comparée  à  50.87  milles  pour  l'année  précédente,  et  le  revenu  des  voyageurs 
a  été  de  $17,919,602.17,  soit  une  diminution  de  $2,289,218.02  si  on  compare  avec 
1921. 

Le  réseau  a  transporté  22,426,402  tonnes  de  fret  payant,  soit  une  augmenta- 
tion de  1,164,803  tonnes.  La  moyenne  de  trajet  a  aussi  augmenté  de  423.19  milles 
à  449.87  milles,  mais  le  revenu  du  fret,  qui  était  de  $89,726,925.51  a  diminué  de 
$3,901,611.86  à  cause  de  la  réduction  des  taux. 

Le  gain  moyen  par  mille  de  trafic  a  été  de  $3.52,  soit  .08  cents  de  moins  qu'en 
1921,  et  les  dépenses  d'exploitation  de  $3.82,  soit  .25  cents  de  moins  que  l'année 
précédente.  La  moyenne  de  revenu  d'exploitation  par  mille  de  chemin  a  été  de 
$6,885.33,  soit  $438.16  de  moins  qu'en  1921,  et  la  moyenne  des  frais  d'exploitation 
par  mille  a  été  de  $7,466.23,  une  diminution  de  $817.30.  La  moyenne  des  charges 
par  convoi  de  fret  a  augmenté  de  482.66  tonnes  à  548.34  tonnes. 


ANALYSE  DES   FRAIS  D'EXPLOITATION 

Pour  chaque  dollar  dépensé  par  les  chemins  de  fer  Nationaux  pour  le 
compte  d'exploitation  durant  1922  l'application  a  été  comme  suit:  24.13  cents 
pour  l'entretien  de  la  voie  et  des  constructions;  23.53  cents  pour  l'entretien  du 
matériel;  2.23  cents  pour  les  dépenses  du  trafic — publicité,  etc. — 46.57  cents  pour 
le  transport — mécaniciens,  personnel  des  trains  et  des  cours,  employés  de  gares, 
etc. — 1.42  cents  pour  dépenses  diverses — wagons-restaurants,  hôtels,  restau- 
rants, etc. — 2.79  cents  pour  dépenses  générales — bureaux  généraux,  personnel 
des  commis  et  conseils  légaux,  etc. — et  0.67  cents  pour  le  transport  du  matériel 
de  construction — c'est-à-dire  du  matériel  qui  servait  à  la  propriété. 

La  distribution  des  frais  d'exploitation  est  aussi  donnée  sous  une  autre  forme  : 
main-d'œuvre,  56.19,  combustible — locomotives — 12.96;  autres  dépenses,  30.85, 
total,  100. 

main-d'œuvre 

Sur  le  revenu  brut  de  $120,135,956.71,  l'administration  a  payé  $82,390,245.42 
en  salaires,  y  compris  les  améliorations,  environ  six  millions  et  demi  de  dollars 
de  moins  que  le  total  des  salaires  de  1921.  La  main-d'œuvre  d'exploitation  a 
coûté  $72,969,378.48,  ou  près  de  dix  millions  de  moins  que  l'année  précédente. 
La  proportion  du  coût  de  la  main-d'œuvre  comparée  au  revenu  brut  a  été  de 
60.74,  comparée  à  60.02  en  1921.  Le  nombre  moyen  des  employés  en  1922  a  été 
de  58,398  comparé  à  60,315  en  1921,  soit  une  diminution  de  tout  près  de  2,000. 

CHEMIN  DE  FER  GRAND-TRONC  (Le   Vermont   Central    compris) 
Compte  des  recettes 
Résultats  d'exploitation — Années  1922-1921 


Revenu  d'exploitation 

Lignes  canadiennes 

Lignes  de  l'Ouest 

Lignes  de  la  Nouvelle- Angleterre 

Lignes  du  Vermont-Central 

Frais  d'exploitation 

Lignes  canadiennes 

Lignes  de  l'Ouest 

Lignes  de  la  Nouvelle- Angleterre 

Lignes  du  Vermont  Central 


1922 


$      c. 

77,700,019  23 

25,525,304  98 

3,123,182  90 

7,626,626  19 


113,975,133  30 

70,317,813  45 

20,027,078  78 

3,180,273  38 

6,520,100  62 


100,045,266  23 


1921 


$      c. 

76,858,032  27 

22, 19b, 256  82 

2,910,515  43 

7,135,753  06 


109,097,557  58 

71,179,292  80 

22,641,181  93 

3,592,005  72 

7,312,559  48 


104,725,039  93 
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Recettes  nettes  d'exploitation 


Lignes  canadiennes 

Lignes  de  l'Ouest 

Lignes  de  la  Nouvelle- Angleterre. 
Lignes  du  Vermont  Central 


Taxes,  recettes  non  recouvrables,  loyer  de  matériel  et 
loyers  de  facilités  communes — montants  nets 


Lignes  canadiennes 

Lignes  de  l'Ouest 

Lignes  de  la  Nouvelle- Angleterre. 
Lignes  du  Vermont  Central 


Recettes  nettes  d'exploitation  ou  pertes 


Lignes  canadiennes 

Lignes  de  l'Ouest 

Lignes  de  la  Nouvelle- Angleterre . 
Lignes  du  Vermont  Central 


Différence — Augmentation 

Autres  recettes  nettes 


Lignes  canadiennes 

Lignes  de  l'Ouest 

Lignes  de  la  Nouvelle- Angleterre . 
Lignes  du  Vermont  Central 


Différence — Augmentation 

Recettes  nettes,  frais  fixes  non  déduits 


Lignes  canadiennes 

Lignes  de  l'Ouest 

Lignes  de  la  Nouvelle-Angleterre. 
Lignes  du  Vermont  Central 


FRAIS   FIXES — INTÉRÊT,    DETTE   CONSOLIDÉE 

Payable  aux  lignes  du  gouvernement  canadien 

Payable  à  d'autres 


Lignes  canadiennes 

Lignes  de  l'Ouest 

Lignes  de  la  Nouvelle-Angleterre. 
Lignes  du  Vermont  Central 


Recettes  nettes  ou  pertes 


Lignes  canadiennes 

Lignes  de  l'Ouest 

Lignes  de  la  Nouvelle- Angleterre . 
Lignes  du  Vermont  Central 


Différence — Augmentation . 


Cr. 
Dr. 
Dr. 
Dr. 


Déf. 


Dr. 


Déf. 


Cr. 
Dr. 
Dr. 
Dr. 


Cr. 


Déf. 
Déf. 


1922 


7,382,205  78 

5,498,226  20 

57,090  48 

1,106,525  57 


13,929,867  07 


1,883,645  51 

4,472,129  58 

895,340  50 

705,749  57 


4,189,574  14 


9,265,851  29 

1,026,096  62 

952,430  98 

400,776  00 


9,740,292  93 


3,516,652  19 
290,734  94 
446,169  37 
455,213  39 


2,324,534  49 


12,782,503  48 

735,361  68 

1,398,600  35 

54,437  39 


12,064,827  42 

$      c 
4,745,762  61 


13,772,127  35 
2,013,108 


682,376  80 


Déf. 
Déf. 
Déf. 
Déf. 


16,467,613  03 


5,735,386  48 

1,277,747  20 

1,398,660  35 

736,814  19 


Déf.   9,148,548  22 


1921 


5,678,739  47 
Déf.  447,925  11 
Déf.  681,490  29 
Déf.     176,806  42 


Cr. 
Dr. 
Dr. 
Dr. 


4,372,517  65 


1,149,574  46 

3,640,721  22 

673,594  82 

469,122  45 


Dr.    3,633,864  03 


Déf. 
Déf. 
Déf. 


6,828,313  93 

4,088,646  33 

1,355,085  11 

645,928  87 


738,635  62 


Cr. 
Cr. 
Dr. 
Dr. 


9,001,639  31 


2,278,129  80 

1,368,567  48 

526,008  73 

286,057  83 


Cr. 


2,834,630  72 


Déf. 
Déf. 
Déf. 


510,096  23 


9,106,443  73 

2,720,078  85 

1,881,093  84 

931,986  70 


3,573,284  34 

$     c. 
3,107,420  66 


13,385,194  04 
2,077,098  70 


675,870  28 


Déf. 
Déf. 
Déf. 
Déf. 


16,138,163  02 


7,386,170  97 
4,797,177  55 
1,881,093  84 
1,607,856  98 


15,672,299  34 


6,523,751  12 
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DÉFICIT  NET  DU  GRAND-TRONC 


Comme  on  peut  le  voir  par  le  tableau  précédent,  les  revenus  d'exploitation, 
de  toutes  les  lignes,  ont  été,  Tannée  dernière,  de  $113,975,133.30  comparés  à 
$109,097,557.58  en  1921;  les  frais  d'exploitation  de  $100,045,266.23  comparés  à 
$104,725,239.95  l'année  précédente. 

Après  avoir  déduit  les  taxes,  le  loyer  de  matériel,  les  loyers  de  facilités  com- 
munes, etc.,  dépenses  qui  affectent  les  lignes  de  l'Ouest  un  peu  lourdement,  le 
revenu  autre  que  d'exploitation  a  rapporté,  les  frais  fixes  non  déduits,  $12,064,- 
827.42. 

Les  frais  fixes  se  sont  élevés  à  $21,213,375.44.  De  cette  somme,  $4,745,762.61 
sont  dus  au  gouvernement  et  $16,467,613.03  sont  payables  à  d'autres.  En  tenant 
compte  de  ces  frais  fixes,  le  déficit  net  du  Grand-Tronc,  pour  toutes  les  lignes,  a 
été  de  $9,148,548.22  comparé  à  $15,672,299.34  en  1921,  soit  une  diminution  de 
$6,523,751.12.    Le  déficit  net  est  distribué  comme  suit: 


1922 


1921 


Lignes  canadiennes 

Lignes  de  l'Ouest 

Lignes  de  la  Nouvelle- Angleterre 
Lignes  du  Vermont  Central 

Total 


5,735,386  48 

1,277,747  20 

1,398,600  35 

736,814  19 


9,148,548  22 


7,386,170  97 
4,797,177  55 
1,881,093  84 
1,607,299  34 


15,672,299  34 


Le  déficit  net  de  $9,148,548.22  est  distribué  comme  suit: 

S  c. 

Grand-Tronc,  lignes  canadiennes 5, 620, 814  37 

Termini  de  chemins  de  fer,  Ottawa 113, 769  09 

Canada  Atlantic  Transit  Company 82,454  25 

St.  Clair  Tunnel  Company 231,852  26 

Toronto  Terminais  Railway 203, 091  48 

Terminal  Warehouse  Reg (Cr.) .  250, 000  00 

Canadian  Express  Company (Cr.).  266,594  97 

Grand-Tronc,  lignes  de  l'Ouest 1,277,747  20 

Grand-Tronc,  lignes  de  la  Nouvelle- Angleterre 1,398, 600  35 

Lignes  du  Vermont  Central 736, 814  19 

Total 9, 148, 548  22 


TRAFIC  DU  GRAND-TRONC 

Les  recettes  d'exploitation  du  réseau  du  Grand-Tronc,  le  Vermont  Central 
non  compris,  ont  été  de  $106,348,507.11,  soit  une  augmentation  de  $4,386,702.59; 
de  ce  montant,  $17,566,692.55  sont  imputables  au  compte  des  voyageurs,  soit 
une  augmentation  de  $1,668,459.55.  Les  recettes  du  fret  ont  été  de  $79,716,- 
164.68,  soit  une  augmentation  de  $5,712,983.97;  autres  recettes — postes,  messa- 
geries, etc. — $9,065,649.88,  soit  une  légère  diminution. 

Les  frais  d'exploitation  ont  été  de  $93,525,165.61,  une  diminution  de  $3,887,- 
314.84.  Cette  diminution  est  imputable  à  l'entretien  de  la  voie  et  des  construc- 
tions, au  transport,  à  divers,  et  aux  bureaux  généraux.  L'entretien  du  matériel 
a  coûté  plus  qu'en  1921,  ainsi  que  la  division  du  trafic. 

Le  coefficient  d'exploitation  a  été  de  87.94  p.  100  comparé  à  95.53  p.  100 
en  1921. 

Le  fret  transporté  a  été  de  29,942,944  tonnes,  une  augmentation  de  2,688,- 
163,  bien  que  le  revenu  moyen  du  revenu  par  tonne  par  mille  soit  diminué  de 
4  p.  100.    Le  nombre  de  voyageurs  transportés  a  été  de  12,401,927,  une  diminu- 
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tion  de  -1,124,181.  Il  y  a  eu  aussi  une  diminution  de  5  p.  100  dans  la  moyenne 
des  recettes  par  voyageur  par  mille. 

COMPAGNIES  EXPLOITÉES   SEPAREMENT 

Un  certain  nombre  de  compagnies  subsidiaires  exploitées  séparément  sont 
contrôlées  par  le  Grand-Tronc  dont  le  surplus  net  n'est  pas  compris  dans  le 
compte  des  recettes  du  Grand-Tronc.  Ces  compagnies  comprennent  la  Chicago 
New  York  and  Boston  Refrigerator  Company,  Limited,  la  Terminal  Warehousing 
Company,  Limited,  la  Oshawa  Railway,  Rail  and  Rivercoal  Company,  le  Thou- 
sand  Island  Railway,  le  Montréal  and  Southern  Counties  Railway  et  la  The 
Central  Vermont  Transportation  Company.  Les  recettes  nettes  de  ces  compagnies 
exploitées  séparément  ont  été  de  $712,123.24  comparées  à  $381,439.05  en  1921. 
Ces  compagnies  exploitées  séparément  ont  payé  au  Grand-Tronc  en  dividende, 
en  1922,  $576,300.00  comparé  à  $125,000.00  en  1921,  et  le  surplus  non  distribué 
au  31  décembre  dernier  était  de  $151,671.16  comparé  à  $40,429.07  à  la  fin  de 
1921. 

EMPLOYÉS  ET  COMPENSATION 

Le  nombre  moyen  des  employés  du  réseau  du  Grand-Tronc  a  été  de  38,359 
en  1922,  comparé  à  39,234  en  1921  et  les  chiffres  correspondants  pour  le  Vermont 
Central  ont  été  de  2,763  et  2,859.  Les  salaires  moyens  pour  le  Grand-Tronc 
ont  été  de  $1,507.96  et  pour  le  Vermont  Central  de  $2,566.91,  une  diminution 
de  5.49  p.  100  et  de  1.93  p.  100  respectivement.  La  somme  des  salaires  du 
Grand-Tronc  a  été  de  $54,016,242.75,  ou  57.76  p.  100  de  la  dépense  totale 
d'exploitation.  La  liste  de  paye  du  Vermont  Central  a  été  de  $4,109,420.19,  ou 
63.03  p.  100  des  dépenses  totales  d'exploitation.  La  proportion  des  salaires 
sur  les  frais  d'exploitation  a  diminué  de  2.83  p.  100  dans  le  cas  du  Grand-Tronc, 
mais  il  a  augmenté  de  6.81  p.  100  dans  le  cas  du  Vermont  Central.  De  chaque 
dollar  dépensé  par  le  Grand-Tronc,  57£c.  sont  passés  en  salaires,  15J.  en 
combustible  pour  locomotives  et  26Jc.  en  d'autres  frais  d'exploitation. 

RAPPORT  DU  COMPTABLE  DU  MINISTERE 

Les  dépenses  totales  du  ministère  pendant  l'année  ont  été  de  $21,213,373.80, 
divisées  comme  suit:  Chemins  de  fer,  $5,113,072.30;  canaux,  $7,548,024.80; 
divers,  $8,552,276.70. 

Le  grand  total  des  dépenses  du  ministère  au  31  mars  1923  a  été  de  $1,304,- 
743.28,  dont  $1,064,250,248.19  sont  imputables  au  compte  des  chemins  de  fer 
(y  compris  le  pont  de  Québec)  ;  $202,165,744.41  aux  canaux',  et  $38,204,750.68 
aux  dépenses  générales. 

Les  dépenses  principales  de  l'exercice  comprennent  $5,695,669.05  de  déficit 
des  chemins  de  fer  du  Gouvernement;  $2,315,805.79  pour  divers  matériel  de 
chemin  de  fer;  $5,854,395.81,  Commission  des  Routes;  $4,776,393.84  pour  le 
canal  Welland;  et  $2,551,603.87,  dépense  imputable  à  l'exploitation  des  canaux. 

Le  grand  revenu  total  reçu  au  31  mars  1923  s'est  élevé  à  $452,477,264.64, 
dont  $432,654,337.45  sont  imputables  au  compte  des  chemins  de  fer  et  $19,822,- 
927.19  au  compte  des  canaux.  Le  revenu  des  canaux  a  été  de  $742,410.46  pour 
l'année,  comparé  à  $804,518.58  pour  l'année  précédente.  Aucun  droit  de  péage 
n'a  été  chargé  sur  les  canaux  depuis  1903  et  le  revenu  mentionné  provient  des 
loyers  de  pouvoirs  hydrauliques  et  autres,  de  quaiages  et  de  loyers  d'élévateurs. 
Les  revenus  de  l'élévateur  de  Port-Colborne  ont  été  de  $356,740.43,  soit  une 
augmentation  de  $62,181.92. 
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AVANCES  DU  GOUVERNEMENT  AUX  CHEMINS  DE  FER 

Les  avances  totales  du  Gouvernement  au  chemin  de  fer  Canadien-Nord,  au 
31  décembre  1921,  se  sont  élevées  à  $298.799,591.72  sur  lesquelles  l'intérêt  au 
montant  de  $51,333,156.66  s'est  accru.  Ces  avances  ont  été  employées  par  le 
chemin  de  fer  aux  fins  suivantes:  Constructions  et  améliorations,  $89,569,804.59; 
matériel,  $38,081,827.85;  paiements  d'emprunts,  comprenant  les  obligations  de 
matériel,  $49,364,435.04;  déficit  d'exploitation,  $21,093,292.27;  frais  fixes,  $100,- 
690,231.27. 

Les  avances  totales  au  chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique,  à  la  même 
date,  étaient  de  $90,538,034.75,  sur  lesquelles  l'intérêt  accru  s'élevait  à  $20,924,- 
521.32.  Les  avances  ont  été  appliquées  aux  fins  suivantes:  Constructions  et 
améliorations,  $31,512,074.66;  matériel,  $6,417,729.83;  déficit  d'exploitation, 
$25,985,265.00;  frais  fixes,  $26,623,165.26;  les  avances  totales  au  Grand-Tronc, 
pour  la  même  période,  se  sont  élevées  à  $84,560,322.60,  et  l'intérêt  accru  à 
$7,967,405.29;  les  avances  étaient  requises  pour  les  fins  suivantes:  Constructions 
et  améliorations,  $3,755,003.42;  matériel,  $7,246,495  ."98;  paiement  d'emprunts, 
comprenant  les  obligations  pour  matériel,  $33,858,440.15;  déficit  d'exploitation, 
$21,786,516.09;  frais  fixes,  $17,913,886.96. 

RÉORGANISATION 

Les  commissaires  des  chemins  de  fer  Nationaux  réorganisés  ont  été  nommés 
le  4  octobre  1922,  comme  suit: 

Le    major    général    Sir   Henry 

Worth  Thornton,  B.B.E. . .  Londres,  Ang. 

John  H.  Sinclair,  C.R New-Glasgow,  N.-E. 

Richard  P.  Gough Toronto. 

James  Stewart AVinnipeg. 

Ernest  R.  Décary Montréal. 

Frederick  G.  Dawson Prince-Rupert,  C.-B. 

Tom  Moore Ottawa. 

Graham  A.  Bell,  C.M.G Ottawa. 

Gerald  G.  Ruel Toronto  (maintenant  de  Montréal). 

Le  12  février  1923,  le  colonel  O.  E.  Talbot,  de  la  cité  de  Québec,  a  aussi  été 
nommé  directeur. 

Le  19  janvier  1923,  tout  le  stock  préférentiel  et  commun  de  la  compagnie 
de  chemin  de  fer  Grand-Tronc  a  été,  par  un  arrêté  du  conseil,  placé  entre  les 
mains  du  ministre  des  Finances  en  fidéicommis  pour  Sa  Majesté. 

En  date  du  20  janvier  1923,  un  arrêté  du  conseil  a  été  passé  remettant  entre 
les  mains  des  nouveaux  commissaires  des  chemins  de  fer  Nationaux  l'adminis- 
tration et  l'exploitation  des  chemins  de  fer  du  Gouvernement  spécifiquement 
désignés  comme  suit: 

Le  chemin  de  fer  Intercolonial, 
Le  chemin  de  fer  Transcontinental, 

L'embranchement  du  lac  Supérieur,  loué  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc- 
Pacifique, 
Le  chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard, 
Le  chemin  de  fer  de  la  Baie-d'Hduson, 

et  tous  les  autres  chemins  de  fer  et  embranchements  assignés  à  Sa  Majesté,  et 
comprenant  tous  les  chemins  de  fer  qui  avaient  été  reconnus  comme  chemins  de 
fer  du  Gouvernement.     Cet  arrêté  du  conseil  annulait  l'arrêté  du  conseil  du  2 


RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE  15 

DOC.  PARLEMENTAIRE   No  32 

novembre  1918  qui  nommait  la  Commission  du  Canadien-Nord  pour  exploiter 
ces  chemins  de  fer. 

L'unification  des  chemins  de  fer  du  Grand-Tronc  et  Nationaux  du  Canada 
fut  faite  par  un  arrêté  du  conseil  en  date  du  30  janvier  1923.  Le  même  arrêté 
du  conseil  met  en  force  la  loi  incorporant  la  compagnie  des  chemins  de  fer 
Nationaux  et  laquelle  se  rapporte  à  ces  derniers  (chap.  13,  1919).  Ils  furent 
suivis  par  un  arrêté  du  conseil  du  5  février  1923  établissant  le  siège  social  des 
chemins  de  fer  Nationaux  à  Montréal,  Que. 

Après  étude,  la  nouvelle  direction  divisa  les  nouveaux  réseaux  combinés  et 
réorganisés  en  trois  régions  pour  les  fins  d'exploitation: 

Division  de  l'Atlantique. — Toutes  les  lignes  des  Provinces  maritimes  jusqu'à 
la  Rivière-du-Loup,  cet  endroit  compris,  sur  l'Intercolonial,  et  jusqu'à,  mais  ne 
comprenant  pas  Monk,  sur  le  Transcontinental.  Bureau-chef,  Moncton. 

Division  du  Centre. — Toutes  les  lignes  de  la  Rivière-du-Loup  et  de  Monk, 
Que.,  à  Current-Junction,  sur  le  Canadien-Nord,  deux  milles  à  l'est  de  Port- 
Arthur,  et  à  Superior-Junction,  sur  le  Transcontinental-National  et  comprenant 
la  ligne  de  Portland  et  les  lignes  à  l'ouest  de  la  rivière  Détroit.  Bureau-chef, 
Toronto. 

Division  de  l'Ouest. — Toutes  les  lignes  de  Current-Junction  et  de  Superior- 
Junction,  Ont.,  à  la  côte  du  Pacifique,  y  compris  l'Ile  de  Vancouver.  Bureau- 
chef,  Winnipeg. 

Le  Vermont  Central,  pour  le  moment,  est  exploité  séparément  et  son  siège 
social  est  à  Saint- Albans,  Vt. 

Quant  à  la  réorganisation,  sir  Henry  Thornton,  président  de  l'exécutif  et 
président  des  chemins  de  fers  Nationaux,  a  déclaré,  dans  une  communication 
que  le  ministre  des  Chemins  de  fer  a  faite  à  la  Chambre,  le  27  mars  1923,  que 
lorsque  le  nouveau  bureau  entra  en  fonction,  vers  le  1er  décembre  1922,  il  y 
avait  trois  problèmes  primordiaux  qui  demandaient  une  attention  immédiate: 

1.  Une  décision  sur  le  genre  d'organisation  qui  serait  chargée  de  l'adminis- 
tration de  la  propriété. 

2.  La  délimitation  des  régions  pour  les  fins  de  l'exploitation  et  la  situation 
des  immeubles  pour  le  bureau  chef  et  les  bureaux  régionaux. 

3.  Le  choix  de  fonctionnaires  pour  les  diverses  positions  que  comporterait 
l'organisation. 

L'organisation  adoptée  fut  ce  que  l'on  peut  appeler  une  organisation  régio- 
nale améliorée,  distincte  d'une  organisation  sectionnelle. 

Les  officiers  de  l'exécutif  comprennent  un  président,  assisté  de  cinq  vice- 
présidents,  comme  suit: 

1.  Le  vice-président  en  charge  de  l'exploitation,  de  l'entretien  et  de  la  cons- 

truction. 

2.  Le  vice-président  en  charge  des  affaires  financières. 

3.  Le  vice-président  en  charge  des  assurances,  de  l'immigration,  du  déve- 

loppement, des  terres,  messageries  et  télégraphes. 

4.  Le  vice-président  en  charge  des  affaires  judiciaires. 

5.  Le  vice-président  en  charge  du  trafic. 

Les  officiers  ci-dessus  représentent  le  minimum  avec  lequel,  dans  l'opinion 
de  sir  Henry  Thornton,  il  est  possible  d'exploiter  une  propriété  telle  que  les 
chemins  de  fer  Nationaux;  même  plus  tard,  si  le  trafic  augmente,  il  faudra, 
ajoute-t-il,  probablement  nommer  un  autre  vice-président.  La  liste  donnée  ci- 
dessus,  représente,  cependant,  une  économie  considérable. 

Sir  Henry  Thornton  ajoutait  qu'en  divisant  le  chemin  de  fer  en  trois 
régions  pour  les  fins  d'exploitation,  on  avait  eu  en  vue  de  donner  à  chaque  région 
son  autonomie  et  le  contrôle  local  dans  l'exploitation  en  autant  que  les  principes 
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de  bonne  administration  le  permettaient.  Tous  les  efforts  seront  faits  pour 
confiner  les  fonctions  des  vice-présidents  et  des  membres  de  l'exécutif  aux 
grandes  lignes,  laissant  aux  gérants  généraux,  aux  surintendants  généraux  et 
aux  surintendants  la  responsabilité  de  voir  aux  détails.  Il  réalisait  que  dans 
l'administration  d'une  propriété  aussi  considérable  que  les  chemins  de  fer  Natio- 
naux, aucune  autre  théorie  ne  pouvait  conduire  au  succès. 

CHEMINS   DE    FER    NATIONAUX 

Etat  du  matériel  au  31  décembre  1922. 


Locomotives — 

Voyageurs 

Marchandises 

Garage 

Electriques 

Total  des  locomotives. . . . 

Matériel,  service  des  voyageurs — 

Wagons  de  première  classe 

Wagons  de  seconde  classe 

Wagons  mixtes 

Wagons  à  immigrants 

Wagons-restaurants 

Wagons-salons 

Wagons-lits 

Wagons-poste 

Fourgon  de  bagages  et  messageries 

Wagons-bureaux  et  de  paie 

Autres,  service  des  marchandises. . 

Total 

Matériel,  service  des  marchandises — 

Wagons  fermés 

Wagons  plate-forme 

Wagons  à  bestiaux 

Wagons  à  charbon 

Wagons-réservoirs 

Wagons  frigorifiques 

Autres,  service  des  marchandises. . 

Total 

Matériel,  service  de  la  voie — 

Wagons  à  gravier 

Wagons-grues 

Fourgons  de  queue 

Autres 

Total 


5,730 


Canadien-Nord, 

ch.  de  fer  du 

Grand-Tronc 

Gouvernement  et 

(y  compris  le 

Grand-Tronc 

Vermont 

Pacifique 

Central) 

1,709 

328 

901 

229 

260 

13 

6 

1,951 

1,495 

468 

582 

221 

191 

102 

338 

72 

24 

76 

32 

218 

57 

42 

561 

377 

63 

34 

92 

49 

2,357 

1,242 

54,659 

31,637 

8,988 

3,819 

3,803 

1,503 

8,464 

7,023 

68 

100 

1,786 

1,389 

1,627 

79,395 

45,471 

478 

599 

179 

47 

1,019 

717 

4,054 

1,857 

3,220 


Totaux  pour  tous  les  réseaux 

Locomotives 3, 446 

Matériel,  service  des  voyageurs 3, 599 

Matériel,  service  des  marchandises 124, 866 

Matériel,  service  de  la  voie 8,950 


LES  CANAUX 


Bien  que  le  trafic  du  charbon  pendant  la  saison  de  navigation  de  1922  ait 
été  considérablement  moindre  que  d'habitude  sur  les  canaux  du  Saint-Laurent, 
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la  saison  a  cependant  été  très  bonne,  et  il  y  a  eu  très  peu  d'accidents  entraînant 
l'interruption  du  trafic. 

Le  volume  de  trafic  sur  le  canal  Welland  a  été  un  peu  plus  élevé  que 
l'année  précédente.  Le  nombre  total  de  tonnes  de  marchandises  transportées  a 
été  de  3,319,419,  soit  une  augmentation  d'environ  10  p.  100,  volume  qui  n'a  été 
excédé  que  par  les  années  1913  et  1914;  les  exportations  de  grains  se  sont  élevées 
à  58,315  boisseaux,  la  plus  grosse  quantité  enregistrée. 

L'élévateur  à  grain  du  Gouvernement,  à  Port-Colborne,  a  reçu  53,349,811 
boisseaux  de  grains  durant  l'exercice,  une  augmentation  sur  l'année  précédente 
d'environ  10  p.  100  et  sur  l'année  1914  d'environ  35  p.  100.  Les  recettes  nettes 
pour  l'année  ont  été  de  $210,395.29. 

Les  travaux  de  construction  sur  le  canal  Welland  ont  progressé  pendant 
l'année.  Pour  les  fins  de  construction,  le  canal  est  divisé  en  neuf  sections,  ou 
contrats,  à  compter  de  l'extrémité  du  lac  Ontario.  Pendant  l'année  dernière, 
des  travaux  ont  été  faits  sur  les  sections  1,  2,  3,  4  et  5,  et  le  travail  accompli 
peut  être  résumé  comme  suit: 


Sections 

1 

2 

3 

4 

5 

Excavation  dans  le  roc 

% 
94 
86 
67 

82 

% 
57 
76 
75 
49 

% 
70 
64 
71 
19 

% 

% 
78 

30 

95 

Chaussées  étanches 

Béton  de  toutes  sortes 

2 

A  cause  des  grèves  et  de  divers  troubles  ouvriers,  le  travail  de  construction 
sur  ce  canal  a  été  considérablement  retardé  pendant  quelques  années  après  la 
reprise  des  affaires  à  la  fin  de  la  guerre.  Les  conditions,  sous  ce  rapport,  cepen- 
dant, se  sont  améliorées  sensiblement  durant  les  deux  dernières  années. 

Il  y  a  eu  une  diminution  de  trafic  dans  le  canal  du  Sault-Sainte-Marie,  due 
apparemment  au  fait  qu'à  cause  de  la  plus  grande  profondeur  d'eau,  les  vais- 
seaux canadiens  ont  préféré  se  servir  des  canaux  américains  à  cet  endroit. 

Depuis  un  bon  nombre  d'années,  la  question  d'agrandir  le  réseau  de  canaux 
du  Saint-Laurent  entre  le  lac  Ontario  et  Montréal  a  été  étudiée  par  les  ingé- 
nieurs de  ce  ministère,  et  un  grand  nombre  de  renseignements  s'y  rapportant 
ont  été  obtenus.  Pendant  les  dernières  années,  le  travail  de  parfaire  des  plans 
définis  pour  cette  entreprise  a  été  jugé  nécessaire,  afin  de  permettre  au  ministère 
de  négocier  d'une  façon  intelligente  avec  des  corporations  privées  pour  le 
développement  des  pouvoirs  hydrauliques  isolés  qui  pourraient  par  la  suite  venir 
en  conflit  avec  les  développements  futurs  de  la  navigation  et  les  pouvoirs  hydrau- 
liques en  général  de  la  rivière.  Dans  cet  ordre  d'idées,  des  plans  ont  été  faits 
pour  le  développement  de  la  partie  haute  de  la  rivière. 


RAPPORT   DU    COMMISSAIRE   EN    CHEF   DES   ROUTES 

Le  nombre  de  routes  projetées  après  entente  avec  les  provinces  et  le  Domi- 
nion, conformément  à  la  Loi  des  routes  du  Canada  de  1919,  est  de  289.  La  loi 
accorde  des  octrois  fédéraux  pour  la  construction  de  routes  dans  les  diverses 
provinces  jusqu'à  un  montant  de  vingt  millions  de  dollars.  De'  ce  montant, 
$9,788,404.98  ont  été  dépensés  sur  2,490.30  milles  de  routes  complétées  et 
2,135.10  milles  de  routes  en  construction.  La  longueur  totale  des  routes  proje- 
tées après  entente  est  de  5,994.59  milles.  Le  coût  de  ces  travaux  est  de  $37,974,- 
910.24  et  l'octroi  fédéral  (40  p.  100)  du  coût  raisonnable  et  nécessaire,  $15,189,- 
964.15.     Pendant  les  cinq  dernières  années,  les  provinces  ont  pu  s'assurer  les 
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vingt  millions  de  dollars  d'octrois  fédéraux  expirant  en  avril  1924.  La  Chambre, 
à  sa  dernière  session,  a  étendu  le  délai  de  cet  octroi  fédéral  de  deux  ans.  La 
seule  province  qui  ne  s'est  pas  mise  en  mesure  de  recevoir  cet  octroi  conformé- 
ment à  la  loi  est  PAlberta. 

L'année  1922  a  été  exceptionnellement  favorable  pour  le  travail  de  cons- 
truction des  routes  et  pour  les  améliorations,  et  des  progrès  ont  été  faits  dans 
toutes  les  provinces  qui  avaient  à  exécuter  un  programme  de  construction  de 
routes.  Dans  certaines  provinces,  non  seulement  le  programme  de  construction 
a  été  complété,  mais  un  montant  considérable  de  travaux  additionnels  ont  été 
entrepris  et  terminés.  Cet  état  de  choses  est  attribuable  à  la  température  excep- 
tionnellement favorable,  à  la  main-d'œuvre  plus  facile  et  aux  gages  moin9 
élevés,  et  aux  prix  moins  élevés  des  matériaux.  Les  contrats  accordés  pendant 
l'hiver  ont  permis  aux  entrepreneurs  de  se  familiariser  avec  le  travail  qu'ib 
avaient  à  faire  pendant  la  saison  et  de  mieux  faire  leurs  préparatifs.  Le  coût, 
qui  avait  été  très  élevé  en  1920  et  1921,  a  diminué  un  peu,  il  est  maintenant  à 
peu  près  comme  en  1919,  mais  il  est  encore  d'environ  50  p.  100  plus  élevé 
qu'avant  la  guerre.  Le  coût  actuel  a  été  accepté  comme  devant  être  plus  ou 
moins  le  nouveau  coût  régulier.  Pendant  l'année,  112  projets  ont  été  acceptés; 
couvrant  1,206.94  milles  à  un  coût  total  de  $9,265,055.27,  la  part  de  la  contribua 
tion  fédérale  s'élevant  à  $3,706.022.11.  Le  coût  moyen  par  mille,  dans  l'ensemble, 
a  été  de  $7,676.43,  mais  le  coût  moyen  par  mille  dans  les  diverses  provinces  a 
grandement  varié  suivant  le  genre  de  construction.  Les  travaux  de  l'Ontario 
ont  été  les  plus  coûteux,  s'élevant  à  $34,252.32  par  mille;  la  Colombie-Britan- 
nique, $23,918.00;  Québec,  $10,840.58;  la  Nouvelle-Ecosse,  $5,730.15;  Manitoba, 
$3,895.00;  l'Ile  du  Prince-Edouard,  $2,719,49;   et  la  Saskatchewan,  $2,199.16. 

Ceux  qui  se  servent  habituellement  des  grandes  routes  se  font  rarement  une 
idée  de  ce  qu'elles  peuvent  coûter.  Dans  un  territoire  nouveau  et  boisé,  l'aba- 
tage  du  bois  peut  coûter  de  $200.00  à  $4,000.00  par  mille.  Le  nivelage  aussi 
varie  suivant  la  nature  de  la  localité  et  peut  s'élever  de  $500.00  à  $30,000.00  pai 
mille.  Les  points  peuvent  coûter  de  $500.00  à  $500,000.00.  (L'octroi  fédéral  ne 
s'applique  pas  aux  ponts.)  Les  ponceaux  coûtent  de  $500.00  à  $10,000.00  pai 
mille;  le  clôturage  de  l'emplacement  de  $500.00  à  $1,500.00;  la  plantation 
d'arbres,  $250.00  par  mille;  l'érection  d'écriteaux  aux  croisements,  aux  endroits 
dangereux  et  pour  diriger  le  trafic,  les  rails  protecteurs,  paraneiges,  etc.,  ont 
coûté  $200.00  par  mille. 

Le  résumé  ci-dessus  ne  comprend  pas  la  construction  du  pavé,  dont  il  y  a 
six  genres  généraux: 

(1)  Béton. — Coût  moyen  par  mille  pour  ce  pavage  d'une  largeur  de  vingt 
pieds,  $35,300.00. 

(2)  Béton  bitumeux,  de  $33,400.00  à  $52,900.00  par  mille,  suivant  le  genre 
et  l'épaisseur  de  la  base. 

(3)  Macadam   bitumeux,   de   $22,000.00   à   $28,200.00  par   mille,    suivant 
l'épaisseur  de  la  base. 

(4)  Macadam  imperméable,  de  $14,800.00  à  $17,400.00  par  mille.    Traite- 
ment à  l'huile  de  $800.00  à  $1,300.00  par  mille  en  sus. 

'   (5)  Gravier,  $4,707.00  par  mille. 
(6)  Chemins  de  terre  améliorés,  de  $1,000.00  à  $4,000.00  par  mille. 

Nous  nous  sommes  procurés  pendant  l'année  douze  modèles  de  ponceaux 
et  de  construction  de  ponts  pour  servir  d'exhibit  éducateur,  montrant  les  détailâ 
essentiels  pour  les  routes  modernes.  Les  genre  démontrés  comprenaient  les  sui- 
vants: Sable  et  glaise,  gravier,  macadam  imperméable,  macadam  à  surface  bitu- 
meuse,  macadam  bitumeux,  béton,  brique,  ponceaux  en  tuyaux  de  béton, 
tuyaux     de     fer,    ponceaux     à     angle     en     béton,    ponceaux     à     arche     en 
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béton,  ponts  en  béton  à  solives  en  T.  La  grandeur  de  ces  modèles  est  de 
30  x  18  pouces,  échelle  d'un  demi-pouce  au  pied,  excepté  pour  le  pont  en  solives 
en  T  qui  est  de  36  x  30.  Des  brochures  démontrant  la  valeur  nationale  des 
bonnes  routes  au  point  de  vue  économique,  social  et  national  ont  été  publiées 
pendant  l'année.  Une  première  édition  de  1,500  exemplaires  du  Bulletin  n°  1, 
intitulé  "Grandes  Routes  Canadiennes"  a  été  vite  épuisée  et  me  édition  supplé- 
mentaire de  1,000  exemplaires  anglais  et  500  français  en  a  été  tirés.  Afin  de  pro- 
mouvoir l'intérêt  dans  la  construction  des  grandes  routes  du  ns  les  différentes 
provinces,  et  afin  de  donner  une  idée  du  travail  sur  les  grandes  routes,  3,000 
exemplaires  de  notre  dernier  rapport  annuel  ont  été  publiés  sous  forme  de 
bulletin. 

La  circulaire  numéro  3,  intitulé  "Enregistrement  des  Véhicules  automobiles, 
permis,  revenus,  honoraires",  etc.,  et  statistiques  des  entrées  au  Canada  de 
touristes  pendant  l'année  1921,  a  aussi  été  très  appréciée,  et  a  contribué  à  par- 
faire la  législation  des  véhicules  moteurs  dans  deux  ou  trois  provinces. 

Votre  obéissant  serviteur. 

G.  A.  BELL, 

Sons-ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 
2  octobre  1923. 
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CHEMINS  DE  FER  NATIONAUX  DU  CANADA 

(Le  Grand-Tronc  non  compris) 

RAPPORT  ANNUEL  POUR  L'ANNÉE  FINISSANT  LE  31   DÉCEMBRE 

1922 

INTRODUCTION 

Le  bureau  actuel  a  été  nommé  en  octobre  et  a  été  conséquemment  en  fonc- 
tions moins  de  trois  mois  pendant  Tannée  écoulée.  Il  a  été  jugé  à  propos  de 
n'inclure  dans  ce  rapport  que  les  exploitations  de  lignes  qui  étaient  générale- 
ment reconnnues  comme  constituant  les  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada 
pendant  l'année.  Les  trois  groupes  ainsi  désignés  étaient  les  chemins  de  fer  du 
Gouvernement,  le  chemin  de  fer  Canadien-Nord  et  le  chemin  de  fer  Grand- 
Tronc-Pacifique.  Des  rapports  séparés  seront  préparés  pour  le  réseau  du  Grand- 
Tronc. 

Les  résultats  d'exploitation  sont  ceux  de  ce  que  l'on  peut  appeler  la  qua- 
trième année  des  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada,  ce  titre  collectif  ayant 
été  autorisé  en  décembre  1918. 

DÉTAILS   DE   L'EXPLOITATION 

L'exploitation  pendant  l'année  montre  une  amélioration  de  $6,484,017.87,  le 
déficit  d'exploitation  étant  réduit  de  ce  montant  comparé  à  1921,  et  montrant 
une  amélioration  d'au  delà  de  vingt-sept  millions  de  dollars  comparée  avec 
1920.  L'amélioration  dans  la  situation  nette  (ou  la  réduction  du  déficit)  à 
laquelle  il  est  fait  allusion  comparée  avec  1921,  a  été  obtenue  en  dépit  d'une 
réduction  dans  les  recettes  brutes,  causée  par  une  diminution  des  taux  de  trans- 
port des  voyageurs  et  des  marchandises  et  aussi  par  une  grande  augmentation 
dans  le  transport  qui  a  exigé  une  plus  grande  dépense  d'exploitation  sans  pro- 
duire d'augmentation  dans  les  recettes  brutes. 

Les  recettes  et  les  dépenses  comparées  avec  les  deux  années  précédentes  sont 
comme  suit: 
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— 

1922 

1921 

1920 

Recettes  brutes — 

$           c. 

60,679,033  37 
40,939,945  76 
18,516,977  58 

$           c. 

69,088,474  16 
41,275,314  84 
16,638,677  64 

$           c. 
66,695,398  80 

Gouvernement  canadien 

Grand-Tronc-Pacifique 

44,803,045  84 
14,408,549  66 

Total 

120,135,956  71 

127,002,466  64 

125,906,994  30 

Frais  d'exploitation — 

Gandien-Nord 

Gouvernement  canadien 

63,625,763  09 
43,436,667  67 
22,809,843  99 

75,564,385  30 
46,990,047  74 
20,668,369  51 

82,953,978  60 
55,445,651  29 

Grand-Tronc-Pacifique 

24,543,063  60 

Total 

129,872,274  75 

143,222,802  55 

162,942,693  49 

Déficit  d'exploitation — 

Ganadien-Nord 

2,946,729  72 
2,496,721  91 
4,292,866  41 

6,475,911  14 
5,714,732  90 
4,029,691  87 

16,258,579  80 

Gouvernement  canadien 

10,642,605  45 

Grand-Tronc-Pacifique 

10,134,513  94 

Total 

9,736,318  04 

16,220,335  91 

37,035,699  19 

Remarque. — En  prenant  en  considération  les  détails  de  cet  état  comparativement  pour  les  trois  der 
nièrcs  années,  on  ne  doit  pas  oublier  que  les  conditions  de  trafic  sur  les  chemins  de  fer  canadiens,  prises 
dans  leur  ensemble  en  1920  ont  été  exceptionnellement  bonnes,  tandis  qu'en  1921  elles  ont  été  excessivement 
mauvaises.  L'amélioration  en  1922  sur  1921  ne  doit  pas  être  considérée  corne  une  avance,  mais  uniquement 
comme  indiquant  qu'une  amélioration  est  en  voie  de  se  produire.  Si  les  chiffres  de  1922  n'ont  pas 
égalé  ceux  de  1920  ce  n'est  dû  qu'aux  conditions  extraordinaires  qui  ont  prévalu  en  1920  faisant  de  cette 
année  une  année  exceptionnelle. 

RECETTES 

Les  recettes  brutes  de  l'année  1922  ont  diminué  de  $6,866,509.93.  Les 
recettes  provenant  du  transport  des  marchandises,  des  voyageurs  et  des  messa- 
geries ont  été  moindres  qu'en  1921. 

Comme  la  perte  de  revenus  imputable  à  l'entente  sur  les  taux  de  Crows- 
nest  Pass  est  estimée  à  six  millions  et  demi  de  dollars,  cette  diminution  est 
certainement  un  des  événements  les  plus  importants  de  l'année  en  ce  qui  con- 
cerne les  chemins  de  fer.  En  dépit  de  la  réduction  à  laquelle  il  est  fait  allusion, 
le  revenu  du  transport  des  marchandises  a  augmenté,  le  pourcentage  étant  de 
76  p.  100  en  1922  comparé  à  74  p.  100  en  1921. 

Les  diminutions  dans  le  trafic  des  voyageurs  sont  déconcertantes,  particu- 
lièrement parce  que  la  qualité  du  service  a  été  améliorée  et  que  les  taux  de 
passage  au  Canada  sont  relativement  bas,  légèrement  plus  bas  que  les  taux  en 
vigueur  aux  Etats-Unis.  On  s'attendait  à  une  bonne  année,  mais  le  trafic  ne 
s'est  pas  offert.  Le  trafic  des  voyageurs  a  diminué  de  11^  p.  100  en  revenu,  et 
de  3.55  p.  100  en  milles  parcourus. 


FRAIS  D  EXPLOITATION 


Les  résultats  de  l'année  démontrent  que  les  frais  d'exploitation  ont  été  bien 
contrôlés,  vu  qu'il  y  a  eu  diminution  dans  les  dépenses  d'entretien  et  de  trans- 
port. La  condition  des  propriétés  a  été  améliorée  durant  l'année,  et  cependant 
les  dépenses  d'entretien  de  la  voie  ont  été  réduites  de  $2,656,340.92*  et  les 
dépenses  d'entretien  du  matériel  de  $1,225,612.86,  tel  que  signalé  déjà,  une  plus 
grosse  quantité  de  marchandises  ont  été  transportée?  et  cependant  le  coût  du 
transport  a  diminué  de  $11,299,471.65,  sans  compter  l'épargne  réalisée  pour 
l'entretien. 
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Il  y  a  eu  quelques  légères  diminutions  de  salaires  pour  une  certaines  classe 
d'employés  et  la  diminution  dans  le  coût  du  matériel  a  eu  pour  effet  de  produire 
ces  résultats,  mais  dans  l'ensemble  cette  avance  doit  être  mise  au  crédit  d'une 
exploitation  plus  efficace.  La  moyenne  des  charges  des  trains  de  marchandises 
sur  le  réseau  a  augmenté  de  65.68  tonnes  ou  de  13.61  p.  100,  tandis  que  par 
mille  l'augmentation  du  trafic  des  marchandises  n'a  été  que  de  9.43  p.  100. 
Cette  augmentation  moyenne  de  chargement  par  train  a  été  atteinte  en  obtenant 
tous  les  mois  une  augmentation  substantielle  sur  la  période  correspondante  de 
l'année  précédente,  22.4  tonnes  étant  le  record  le  plus  bas,  et  la  plus  grosse 
augmentation  dans  un  mois  a  été  d'au  delà  de  100  tonnes.  D'autres  mesures 
d'améliorations  dans  l'efficacité  peuvent  être  signalées,  telle  l'augmentation  du 
nombre  de  milles  obtenus  par  wagon  par  jour  et  une  légère  augmentation  de 
chargement  par  wagon  par  mille.  Le  coût  de  l'exploitation  des  cours  a  été  aussi 
considérablement  réduit  si  on  le  compare  au  nombre  de  wagons  qui  y  sont 
passés. 

MILLES  EXPLOITÉS 

Le  nombre  de  milles  en  exploitation  au  31  décembre  1922  était  ainsi  cons- 
titué : 

Milles 

Réseau  du  (  !anadien-Nord 9,752-86 

( 'hemins  de  fer  du  Gouvernement 4, 649-44 

Grand-Tronc-Pacifique 2, 695-61 

Nombre  total  de  milles  de  chemin  de  fer  en  exploitation 17,097-91 

Lignes  électriques  du  Ganadien-Nord 126-31 

Nombre  total  de  milles  en  exploitation 17,224-04 


Le  nombre  de  milles  suivants  sur  la  voie  principale  ont  été  mis  en  exploita- 
tion durant  l'année: 

Milles 

Dans  le  Manitoba — 

D'Amaranth  à  Alonza 17-84 

Dans  la  Saskatehewan — 

De  Lintlaw  à  Kelvington 13-84 

De  Tutleford  à  St-Walburg 22-10 

De  Melford  à  Ridgedale 22-69 

De  Demain  à  Beechy 6-11 

De  Gravelbourg  à  l'ouest  de  Hodgoville 28-99 

Dans  l'Alberta — 

De  Red-Deer  .J<-t.  à  Red-Deer 6-10 

Dans  la  Golombie  Britannique — 

De  Victoria  à  Koksiluh 52-50 

Total 170-17 


FINANCE 

Pendant  l'année  on  a  vendu  à  99.03  p.  100  une  émission  de  billets  au  mon- 
tant de  $11,000,000.00  du  chemin  de  fer  Canadien-Nord  à  5  p.  100,  garantis 
par  le  Gouvernement  du  Dominion.  Le  produit,  avec  l'intérêt  accru  et  les 
changes  de  New-York  donnèrent  $10,953,290.52  qui  furent  utilisées  comme 
suit:  $5,651,000.00  pour  payer  des  billets  de  garantie  du  Canadien-Nord  à 
6  p.  100,  deux  ans  et  demi,  dont  l'échéance  tombait  le  1er  février  1922;  $4,601,- 
789.76  pour  acheter  l'échange  sterling  pour  retirer  $5,109,027.67  de  débentures 
du  Canadien-Nord  série  "C"  à  5  p.  100,  garanties  par  le  Gouvernement  du 
Dominion  dont  l'échéance  tombait  le  5  avril  1922.  La  balance  de  $700,500.76  a 
été  utilisée  pour  réduire  le  prêt  fait  par  le  Gouvernement  du  Dominion  en  vertu 
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de  la  Loi  des  Mesures  de  Guerre  et  par  l'arrêté  du  conseil  du  5  juillet  1918. 
L'épargne  du  change  couvrant  les  valeurs  de  Londres  s'est  élevée  à  $507,236.95. 

Le  1er  juin  1922,  $1,250,000.00  de  débentures  de  trois  ans,  garanties, 
du  Canadien-Nord,  devenant  dues  à  cette  date,  ont  été  retirées  avec  une  avance 
du  Gouvernement  du  Dominion  prévue  par  les  crédits. 

$6,000,000.00  de  débentures  de  trois  ans  à  h  p.  100  ont  été  payées  le  premier 
décembre  1922  à  même  une  avance  faite  par  le  Gouvernement  du  Dominion. 

Le  1er  décembre  1922,  $7,099,493.34  de  débentures  du  Canadien-Nord  por- 
tant hypothèque  sur  les  terres  et  détenues  par  le  public,  ont  été  rachetées  à 
Londres,  Angleterre.  Il  a  été  jugé  à  propos  de  racheter  ces  débentures  à  cette  date 
plutôt  que  d'attendre  au  1er  juin  1923  à  cause  des  taux  du  change  qui  étaient 
à  la  hausse.  Cette  démarche  a  été  justifiée,  parce  que  le  taux  du  change  le  1er 
décembre  était  de  $4.52  tandis  qu'il  est  aujourd'hui  (9  mars  1923)  de  $4.79. 
Les  fonds  nécessaires  pour  retirer  ces  valeurs  ont  été  avancés  par  le  Gouverne- 
ment du  Dominion. 

AMÉLIORATIONS 

Pendant  l'année  des  améliorations  considérables  ont  été  entreprises,  elles 
ont  été  matériellement  avantageuses  à  toutes  les  voies  comprises  dans  le  réseau. 
444.25  milles  de  nouveaux  rails  de  85  livres  ont  été  posés  sur  des  lignes  impor- 
tantes où  cette  amélioration  était  désirable.  Des  platines  ont  été  posées  dans 
plusieurs  divisions;  au  delà  de  1,000  milles  ont  été  nivelés,  cinquante  nouvelles 
stations  de  prise  d'eau  ont  été  complétées,  342.4  milles  de  clôtures  ont  été  cons- 
truites, un  certain  nombre  de  rallonges  ont  été  faites  à  des  gares,  32  nouveaux 
ponts  ont  été  construits;  406  nouveaux  ponceaux  et  163  ponts  et  viaducs  ont 
été  remplis.  Le  programme  des  travaux  comprenait  la  construction  de  traverses 
de  fermes  et  de  routes,  de  chemins,  de  dépotoirs,  de  quais  de  chargement,  de 
drainage  et  de  creusage  de  puits  pour  l'approvisionnement  d'eau  des  gares,  et 
l'installation  de  balances,  tables  tournantes,  de  machinerie  dans  les  ateliers 
et  les  remises,  ainsi  que  le  chauffage  et  l'éclairage  des  gares,  des  hangars  à  mar- 
chandises, etc. 

Un  des  groupes  les  plus  importants  des  améliorations  comprend  l'augmen- 
tation des  voies  d'évitement  et  des  voies  de  gares  et  de  cours  au  nombre  de  315, 
formant  un  total  de  408,  928  pieds  de  voies. 

CONSTRUCTIONS 

Le  travail  sous  ce  rapport  a  été  largement  confiné  au  nivelage  des  lignes 
d'embranchements  dans  les  provinces  des  Prairies.  Aucun  remblai  ou  posage 
de  nouvelles  lignes  ont  été  entrepris.  Des  clôtures  et  des  lignes  de  télégraphe 
ont  été  établies  et  les  constructions  requises  pour  ces  nouvelles  lignes  ont  été 
érigées.  Le  trajet  en  milles  que  ces  travaux  ont  nécessité  est  indiqué  à  la  page 
20. 

COORDINATION 

Le  travail  d'amélioration  entrepris  durant  l'année  comprend  un  certain 
nombre  de  voies  de  raccordement  et  de  ré-arrangement  des  facilités  pour  per- 
mettre aux  lignes  consolidées  d'être  coordonnées.  Ce  travail  sera  continué 
pour  la  complète  coordination  des  diverses  lignes  et  des  plans  sont  en  prépara- 
tion à  cet  effet. 

Sous  ce  titre  on  peut  faire  allusion  à  l'amélioration  connue  sous  le  nom  de 
Long  Lake  Cut  Off,  un  raccordement  entre  le  Transcontinental  National  et  la 
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voie  principale  du  Canadien-Nord  à  l'est  de  Long  Lake,  Ontario  (au  nord  du 
lac  Supérieur).  La  construction  de  cette  ligne  avait  été  décidée  depuis  quelque 
temps.  Les  directeurs  actuels  qui  ont  apprécié  son  importance  pour  le  réseau 
national  n'ont  pas  cru  devoir  en  retarder  l'exécution,  et  un  contrat  pour  le 
nivellement,  les  ponts  et  les  ponceaux  a  été  accordé  le  30  décembre  1922.  Les 
travaux  progressent  favorablement.  Cette  voie  aura  29.5  milles  de  longueur, 
réduisant  le  trajet  entre  Toronto  et  les  autres  points  à  l'est  et  Winnipeg  de  102 
milles  comparés  à  la  voie  la  plus  courte  sur  le  réseau  national,  sans  faire  usage 
des  autres  chemins  de  fer.  En  outre,  la  réduction  du  trajet  de  cet  embranche- 
ment comporte  plusieurs  avantages  économiques. 

MATÉRIEL  ROULANT 

L'état  détaillé  du  matériel  roulant  donné  à  la  page  9  des  appendices  con- 
signe les  livraisons  suivantes  durant  l'année  1922:  deux  locomotives,  26  voitures 
de  voyageurs,  561  wagons  à  marchandises,  874  wagons  divers. 

SALAIRES  PENDANT  L'ANNEE   1922 

Les  salaires  des  différents  groupes  d'employés  ont  été  ajustés,  abaissant 
quelque  peu  la  moyenne.  Il  n'y  a  pas  eu  de  grèves  parmi  les  employés  de 
chemins  de  fer  au  Canada. 

TERRES 

Les  ventes  de  terres  pendant  les  années  finissant  le  31  décembre  1920,  1921 
et  1922  ont  été  comme  le  démontre  le  tableau  suivant.  Ce  tableau  démontre 
aussi  les  ventes  qui  ont  été  faites  antérieurement  et  qui  ont  été,  par  consente- 
ment mutuel,  annulées  pendant  les  périodes  correspondantes. 

Année  Ventes                         Moyenne 

1920 84,002-172  acres  $1,738,801  46    $20  70 

1921 17,031-15       "            321,042  08      18  85 

1922 9.025-53       "             150,53114      16  67 

Année  Annulations                       Moyenne 

1920 31,188-76  acres  $    412,557  19    $13  22 

1921 17,03208     "            273,720  56      16  07 

1922 114,056-663"         1,599,278  69      14  02 

On  peut  voir  que  les  ventes  de  1922  ont  été  beaucoup  moindres  que  les 
ventes  de  1921  et  que  les  annulations,  durant  la  même  période,  ont  été  beaucoup 
plus  considérables  que  pour  l'année  précédente.  C'est  dû  aux  conditions  très 
défavorables  qui  ont  prévalu  durant  l'année  et  à  ce  qu'un  grand  nombre  d'ache- 
teurs n'ont  pas  réclamé  le  retour  de  leurs  terres  de  la  compagnie. 

Pendant  l'année,  il  a  été  aussi  nécessaire  d'ajuster  quelques  ventes  considé- 
rables qui  avaient  été  faites  précédemment. 

Au  31  décembre  1922,  il  restait  825,008  acres  non  vendues,  l'augmentation 
étant  due  aux  annulations  auxquelles  il  a  été  fait  allusion  plus  haut.  Il  a  été 
jugé  opportun  à  cause  des  plus  bas  prix  que  la  compagnie  recevait  pour  ses 
terres,  de  réduire  la  valeur  de  ces  terres  non  vendues  sur  le  bilan  ;  ce  qui  a  été  fait. 

CONCLUSION 

À  cause  de  la  consolidation  du  réseau  du  Grand-Tronc  avec  ces  lignes,  il  n'y 
aura  pas  de  rapports  supplémentaires;  on  groupera  simplement  l'exploitation  des 
voies  qui  sont  couvertes  par  ce  rapport.     Le  rapport  des  directeurs  du  bureau 
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précédent  pour  Tannée  1921,  comportait  un  examen  de  trois  ans  d'exploitation 
et  de  développement  de  ces  lignes  comme  propriété  du  Gouvernement.  L'année 
1922  complète  la  période  de  quatre  ans  d'administration  des  anciens  chemins  de 
fer  du  Gouvernement  et  du  réseau  du  Canadien-Nord.  L'exploitation  du  Grand- 
Tronc-Pacifique  bien  que  sous  complète  coordination  depuis  octobre  1920,  ou 
2$  ans,  a  été  incluse  pour  toute  la  période,  pour  fins  de  comparaisons. 

Pendant  cette  période,  le  Gouvernement  a  fourni  des  grandes  sommes  d'ar- 
gent pour  l'amélioration  de  ces  propriétés,  pour  la  coordination  de  ces  facilités, 
pour  du  matériel  roulant  supplémentaire  et  pour  la  construction  d'embranche- 
ments. 

Au  nom  du  bureau,  je  désire  déclarer  qu'après  inspection  des  principales 
artères  du  réseau,  nous  avons  réalisé  que  le  travail  entrepris  avait  été  bien  fait 
et  que  les  dépenses  avaient  été  bien  distribuées.  Bien  que  les  demandes  de 
dépenses  à  même  le  capital  sur  un  réseau  d'une  telle  étendue,  dans  un  pays  qui 
se  développe,  comme  l'a  fait  remarquer  l'ancien  bureau,  ne  sont  jamais  termi- 
nées, cependant  on  peut  dire  maintenant  que  les  trois  groupes  de  voies,  jusqu'à 
récemment  connues  sous  le  nom  de  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada,  sont 
entrés  dans  la  consolidation  dans  une  excellente  condition  et  dans  un  état  d'ex- 
ploitation très  efficace  en  ce  qui  regarde  les  résultats  et  le  mouvement  du  trafic 
et  les  autres  facteurs  contrôlables  par  l'administration.  A  part  quelques  cas  très 
bien  connus,  les  voies  doubles  sont  très  bien  situées  et  dans  une  position  excel- 
lente pour  prendre  charge  avec  succès  des  demandes  de  transport  du  pays.  Le 
problème  en  ce  qui  regarde  les  voies  couvertes  par  le  rapport  est  de  savoir  si 
une  quantité  suffisante  de  trafic  peut  être  développée  pour  couvrir  les  dépenses 
d'administration  et  d'entretien.  En  ce  qui  regarde  les  frais  de  transport,  une 
démonstration  économique  est  faite.  Dans  les  circonstances  la  marge  pour  les 
améliorations  avec  la  quantité  actuelle  et  restreinte  de  trafic  dépend  grande- 
ment des  circonstances  en  dehors  du  contrôle  de  l'administration. 

Dans  quelques  sections  plus  vieilles,  il  y  a  encore  des  améliorations  qui 
devraient  être  faites,  mais  en  général  les  voies  sont  dans  un  état  moderne  et  ont 
été  construites  suivant  le  Standard  ;  elles  sont  en  avance  sur  les  besoins  actuels  du 
trafic,  sauf  aux  époques  les  plus  actives  de  l'année. 

Le  succès  du  réseau  national,  en  ce  qui  concerne  ces  trois  groupes,  ne  peut 
pas  être  entièrement  obtenu  par  des  méthodes  qui  s'appliquent  en  général  aux 
chemins  de  fer  qui  ne  produisent  pas  de  revenus,  c'est-à-dire  que,  sans  tenir 
compte  des  méthodes  d'exploitation,  on  contribue  au  progrès  du  pays,  qui 
pourra  mieux  supporter  ces  chemins  de  fer. 

A  cause  de  la  situation  en  ce  qui  regarde  les  voies  qui  formaient  antérieure- 
ment partie  des  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada  et  du  fait  qu'il  faudra 
nécessairement  du  temps  pour  développer  des  plans  pour  améliorer  la  situation 
telle  qu'affectée  par  l'absorption  du  réseau  du  Grand-Tronc,  et  ayant  en  vue 
d'autres  conditions  que  la  réorganisation  d'un  réseau  aussi  vaste  comporte,  les 
directeurs  croient  devoir  prévenir  les  propriétaires  du  réseau  que  l'année  pré- 
sente ne  donnera  probablement  pas  une  grande  augmentation  sur  l'exploitation, 
à  moins  que  la  situation  puisse  être  améliorée  par  une  augmentation  du  trafic; 
bien  qu'il  puisse  y  avoir  une  augmentation  dans  les  recettes  du  trafic  pendant 
les  mois  qui  précèdent  les  récoltes,  il  est  difficile  de  s'attendre  à  une  plus  grande 
activité  que  celle  que  l'on  a  signalée  pendant  les  trois  derniers  mois  de  1922. 
Comme  les  taux  pour  l'an  dernier  seront  sur  une  échelle  plus  basse,  nous  ne  nous 
attendons  pas  à  obtenir  des  résultats  améliorés.  L'année  présente  doit  donc 
être  considérée  comme  une  année  de  transition  pendant  laquelle  l'organisme  va 
se  mettre  en  forme  et  se  préparer  pour  un  plus  grand  effort  que  le  trafic  exigera, 
pendant  les  années  à  venir.  L'organisation  est  nouvelle,  les  officiers  ont  été 
changés  et  ont  maintenant  de  nouveaux  territoires  et  ont  à  faire  face  à  de  nou- 
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velles  conditions,  cependant  on  espère  que  ces  changements  trouveront  leur 
valeur  parce  que  des  officiers  de  chemins  de  fer  expérimentés  envisageront  les 
nouvelles  situations  sous  de  nouveaux  angles. 

Toute  la  réorganisation  a  été  faite  dans  le  meilleur  esprit  et  je  suis  sûr 
que  la  splendide  loyauté  que  j'ai  rencontrée  parmi  les  employés  des  diverses 
lignes  fusionnées  se  transmet  rapidement  à  la  nouvelle  administration  et  que 
le  personnel  enthousiaste  et  constant  sera  à  la  hauteur  de  la  grande  armée 
d'hommes  à  l'emploi  du  réseau. 

Pour  les  directeur?, 

H.  W.  THORNTON, 

Président. 
Montréal,  avril  1923. 
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CHEMINS  DE  FER  NATIONAUX 


APPENDICES 

1.  Chemin  de  fer  Canadien-Nord — ■ 

(a)  Bilan. 

(b)  Etat  des  recettes. 

(c)  Etat  de  profits  et  pertes. 

(d)  Dette  consolidée. 

(e)  Avances  du  gouvernement  du  Dominion. 

2.  Chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique — 

(a)  Bilan. 

(6)   Etat  des  recettes. 

(c)  Etat  des  profits  et  pertes. 

(d)  Dette  consolidée. 

(e)  Avances  du  gouvernement  du  Dominion. 

3.  Chemins  de  fer  du  Gouvernement — 

(a)  Bilan. 

(b)  Etat  des  recettes. 

Chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada 

4.  Recette  d'exploitation,  frais  d'exploitation  et  recettes  nettes. 

5.  Etat  des  recettes  réunies. 

6.  Recette  d'exploitation  et  proportion  payé  en  main-d'œuvre. 

7.  Statistiques  des  voyageurs,  des  marchandises  et  diverses. 

8.  Description  des  marchandises  transportées. 

9.  Sommaire  du  matériel. 
10.  Etat  du  millage. 
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CHEMINS  DE  FER  NATIONAUX 


RESEAU  DU  CHEMIN  DE  FER  CANADIEN-NORD 


BILAN  CONSOLIDÉ  AU  31   DÉCEMBRE   1922 


ACTIF 
Placements — 
Placements  sur  propriétés — 

Placements  sur  voie  et  matériel,  y  compris  l'es- 
compte sur  la  dette  consolidée $  608, 415, 843  23 

Valeurs  acquises 48, 177, 801  09 

$  656,593,644  32 

Espèces  et  valeurs  au  prix  d'achat  aux  comptes  fidu- 
ciaires concernant  des  travaux  de  construction,  fonds 

d'amortissements  et  autres  comptes  spéciaux — 

Gouvernement  du  Canada 1,412,951  94 

Province  du  Manitoba 59,025  46 

Province  de  la  Saskatchewan 1, 202, 825  24 

Province  de  l'Alberta 1 ,  270, 148  71 

Province  d'Ontario 105, 943  07 

Province  de  la  Colombie-Britannique 166, 981  45 

National  Trust  Company 1 ,  859, 957  96 

British  Empire  Trust  Company 43, 988  29 

Central  Union  Trust  Company 20, 649  78 

Trusts  and  Guarantee  Company 480  08 

Fonds  d'amortissement 2,601, 164  06 

C.  N.  Express  Trust 30, 121  84 

8,774,237  88 

Terres  non  vendues 17, 628,748  88 

Autres  placements  au  prix  d'achat 3, 170,933  66 

686,167,564  74 
Actif  courant — 

Espèces  en  banque 6,573,045  20 

Balances  nettes  dues  par  agents,  gares,  etc 954,980  32 

Comptes  divers  à  percevoir 10, 534, 999  10 

Paiements  retardés  pour  ventes  de  terres  et  intérêts 6, 104,863  41 

Matériel  et  marchandises  d'après  les  livres 19, 174, 194  97 

43,342,083  00 
Frais  retardés — 

Primes  d'assurance  non  expirées 62, 407  45 

Dettes  non  ajustées — Balance  nette 2, 249, 703  67 

2,312,111  12 
Avances  par  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien-Nord  à  d'autres 

compagnies  affiliées  par  contrat 13, 060, 223  89 

Compte  des  profits  et  pertes— Balance 120, 346, 777  37 

$  865,228,760  12 


Remarques — Le  gouvernement  d'Ontario  conteste  les  titres  des  terres  octroyées  au  chemin  de  fer 
Canadien- Nord-Ontario  se  rapportant  aux  lignes  dans  Ontario  et  qui  sont  évaluées  à  $6,000, 000. 00  par  la 
compagnie. 
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PASSIF 

Capital — 

Capital— Commun $  100, 000, 600  00 

Capital— Compagnies  affiliées $    77, 192,400  00 

A  déduire— Retenu  par  le  trésor 74, 295, 200  00  2, 897, 200  00 

102,897,800  00 
Dette  consolidée  à  longs  termes — 

Dette  consolidée— Canadien-Nord $  167,359,495  52 

Dette  consolidée— Compagnies  affiliées 126,339,778  01 

$  293,699,273  53 
Débentures  convertibles  à  5%  imputables  au  revenu.  24, 140, 174  02 
Obligations  sur  matériel 32, 519, 000  00 

350,358,447  55 

Billets  à  courte  échéance 21,349,000  00 

Dominion  du  Canada 350, 032, 748  38 

Passif  courant — 

Passif  flottant  et  comptes  certifiés 15, 736, 776  03 

Listes  de  paie 2,326,831  67 

Intérêt  et  obligations  dus  sur  matériel 5,209,977  20 

Intérêt  accru  sur  débentures,  prêts  et  garanties  sur 

matériel 2, 381, 400  17 

Taxes  dues 727, 133  87 

26,382,118  94 

Réserves — 

Caisse  d'assurance 648, 421  36 

Partie  de  profit  sur  change  réservé 500, 000  00 

■ 1,148,42136 

Avances  à  des  compagnies  affiliées  au  Canadien-Nord 

d'après  compte 13,060,223  89 

$  865,228,760  12 


CERTIFICAT  DES  AUDITEURS 

Nous  avons  examiné  les  livres  et  les  registres  du  chemin  de  fer  Canadien-Nord  pour  les  douze  moi- 
finissant  le  31  décembre  1922,  et  nous  certifions  que  notre  avis,  bilan  ci-dessus  est  convenablement  préparé 
et  démontre  la  position  vraie  et  correcte  des  affaires  du  réseau  au  31  décembre  1922.,  et  qu'elle  est  cons 
forme  aux  livres  et  aux  explications  et  renseignements  que  l'on  nous  a  donnés. 

George-A.  Touche  &  Cie., 
Comptables  licenciés, 
Auditeurs. 

Toronto,  Ont.,  4  avril  1923. 
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CHEMIN  DE  FER  CANADIEN-NORD 

COMPTE  DES  RECETTES  POUR  L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1922 

Recettes  d'exploitation $    60,679,033  37 

Frais  d'exploitation 63, 625, 763  09 

Déficit  net  d'exploitation $      2, 946, 729  72 

(Coefficient  d'exploitation  104-86) 
Taxes  accrues 1,077,433  16 

Déficit  net  d'exploitation $      4. 024, 162  88 

Recettes  non  d'exploitation 3, 700,934  41 

Pertes  totales $         323, 228  47 

Déductions  des  recettes  brutes 1, 275, 797  98 

$      1,599,026  45 
Frais  fixes — 
Intérêt  sur  la  dette  consolidée — 

Canadien-Nord $    11,942,325  39 

Compagnies  affiliées 4, 968, 614  00 

Intérêt  sur  la  dette  non  consolidée — 

Gouvernement  du  Canada 15, 796, 371  96 

Autres  intérêts  (balance  nette) 4, 234  87          32, 711, 546  22 

Déficit  porté  aux  profits  et  pertes $    34, 310, 572  67 


CHEMIN  DE  FER  CANADIEN-NORD 

PROFITS  ET  PERTES    AU    31     DÉCEMBRE  1922 

Déficit  sur  le  compte  des  recettes  de  l'année $    34,310,572  67 

Ajustement  de  la  valeur  des  terres  dans  l'Ouest 2, 125, 104  12 

Escompte,  etc.,  sur  la  dette  consolidée 924,853  15 

$    37,360,529  94 
Moins: 

Débits  et  crédits  des  recettes  retardées — 

Balance  au  crédit $  1, 662  93 

Report  de  la  réserve  pour  profits  sur  change 2, 179, 849  93  2, 181, 512  88 

$    35  179  017  69 
Déficit  reporté  au  31  décembre  1921 '      85'  167',  760  29 

Déficit  au  31  décembre  1922  reporté  au  bilan $  120,346,777  37 


CHEMIN  DE  FER  CANADIEN-NORD 

DETTE  CONSOLIDÉE 

Capital  et  intérêts  garantis  par  le  gouvernement  du  Canada 

Sterling  '    Numéraire 
Stock-débentures,  1ère  hypothèque,  3%,  garanties  par 

le  Dominion £           1,923,287  $      9,359,996  72 

Stock-débentures,  1ère    hypothèque,    3|%,    garanties 

parle  Dominion 1,622,586  7,896,588  26 

Stock-débentures,  4%,  garanties 17,060,333  33 

Obligations-débentures  d'amortissement,  20  ans,  7% 24, 793, 000  00 

Obligations-dé bentures  d'amortissement,  25  ans,  6|% 25, 000, 000  00 

Garanties  par  le  gouvernement  du  Manitoba 

Obligations-débentures  consolidées,  4  p.  100 £  1, 215, 900    $    10, 784, 046  65 

Obligations  de  priorité — 

Obligations  de  l'embranchement  Sifton,  4  p.  100 233, 700  1, 137, 340  00 

Obligations    de    l'embranchement    Gilbert    Plains, 

4  p.  100 500  2,433  33 

Obligations  du  Manitoba  et  S.E.,  4  p.  100 105, 300  512, 460  00 

Obligations  de  la  division  d'Ontario,  4  p.  100 : 5, 675, 506  67 

Obligations  de  la  division  d'Ontario,  4|  p.  100 69, 106  66 

Obligations  du  terminus  de  Winnipeg,  4  p.  100 616, 438  3, 000, 000  00 

Stock-débentures,  1ère  hypothèque,  4  p.  100 587, 671  2, 859, 998  87 
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Garanties  par  le  gouvernement  de  la  Saskatchewan 
Stock-débentures,  1ère  hypothèque,  4  p.  100 £       1, 650, 000    $      8, 029, 999  99 

Garanties  par  le  gouvernement  de  l'Alberta 

Stock-débentures,  première  hypothèque,  4  p.  100 £       1 ,  147, 945  $      5, 586, 665  64 

Stock-débentures  consolidées  perpétuelles,  4  p.  100 9, 234, 867  44, 943, 019  40 

Obligations  de  l'embranchement  Prince-Albert,  4|  p. 

100 300, 000  00 

Obligations  du  Minnesota  et  du  Manitoba 349, 000  00 

$.167,359,495  52 

CHEMIN  DE  FER  CANADIEN-NORD 

DETTE  CONSOLIDÉE  DES  COMPAGNIES  AFFILIÉES 

The  Canadian  Northern  Alberta  Railway  Company  Sterling  Numéraire 

Garanties  par  le  gouvernement  du  Canada 

Stock-débentures,  1ère  hypothèque,  3|  p.  100 £       647,260.0.0    $      3, 149,998  66 

Canadian  Northern  Western  Railway  Company 
Garanties  par  le  gouvernement  de  l'Alberta 
Obligations-débentures,  1ère  hypothèque    (1943), 

4|p.  100 575,342.0.0  2,799,997  73 

Stock-débentures,  1ère  hypothèque  (1942),  4£  p. 
100 1,320,000.0.0  6,424,000  00 

Canadian  Northern  Pacific  Railway  Company — 
Garanties    par  le  gouvernement  de  la  Colombie- 
Britannique   Stock-débenture,   1ère    hypothèque, 

4  p.  100 3,372,329.0.0  16,412,001  13 

Stock-débentures  de  termini,  4§  p.  100 1,770,000.0.0  8,614,000  00 

Canadian  Northern  Ontario  Railway  Company 
Garanties  par  le  gouvernement  du  Canada 

Stock-débentures,  1ère  hypothèque,  3|  p.  100 7,033,561.0.0         34,229,996  87 

Garanties  par  le  gouvernement  de  l'Ontario 

Stock-débentures,  1ère  hypothèque,  3|  p.  100 1,615,068.0.0  7,859,997  59 

Stock-débentures  consolidées  perpétuelles,  4  p.  100 8, 724, 113  20 

Central  Ontario  Railway 

Obligations,  première  hypothèque,  5  p.  100 905, 433  38 

The  Bay  of  Quinte  Railway  Company 

Obligations,  1ère  hypothèque,  5  p.  100 730, 000  00 

Canadian  Northern  Québec  Railway  Company 

Stock-débentures  consolidées  perpétuelles,  4  p.  100.      1,078,843.0.0  5,250,369  26 

Great  Northern  Railway  of  Canada 

Obligations-or,  1ère  hypothèque,  4  p.  100 3, 510, 250  00 

Québec  &  Lake  St.  John  Railway  Company 

Stock-débentures     consolidées     perpétuelles,     1ère 

hyp.,  4  p.  100 4, 252, 503  06 

Duluth,  Winnipeg  and  Pacific  Railway  Company 

Stock-débentures,  1ère  hypothèque,  4  p.  100 7, 004, 997  27 

Halifax  and  South  Western  Railway  Company 

Obligations,  1ère  hypothèque  3J  p.  100 4, 447, 000  00 

Niagara,  St.  Catharines  and  Toronto  Railway  Company 

Obligations,  1ère  hypothèque,  5  p.  100 1, 098, 000  00 

The  Qu'  Appelle,  Long  Lake  and  Saskatchewan  Railroad 

and  Steamboat  Company  • 

Stock-débentures,  garanties,  première  hypothèque, 

4  p.  100 1,031,412.6.0  5,019,539  86 

Mount  Royal  Tunnel  and   Terminal  Company,  Limited 

Obligations  de  loyer,  1ère  hyp.,  5  p.  100 2, 004, 580  00 

Toronto  Suburban  Railway  Company 

Stock-débentures,  1ère  hypothèque,  4|  p.  100 54*0,000.0.0  2,628,000  00 

Canadian  Northern  Coal  and  Ore  Dock  Company,  Limited 

Obligations,  1ère  hypothèque,  5  p.  100 1, 375, 000  00 

$  126,339,778  01 
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CHEMIN  DE  FER  CANADIEN-NORD 

AVANCES  DU  DOMINION  DU  CANADA 

Sommaire 

Prêts  et  avances $  298, 799, 591  72 

Intérêt 51, 233, 156  66 


$  350,032,748  38 


Avances  faites  en  vertu  de  la  loi  de  1911 . 
Avances  faites  en  vertu  de  la  loi  de  1914. 
Avances  faites  en  vertu  de  la  loi  de  1915. 


Prêts 

.  Hypothèque  en  date  du  4  oct.  1911 $ 

.  Hypothèque  en  date  du  14  juillet  1914 

$12,500,000  C.N.R.  4  p.  100  Gua.  hypothèque, 

15  juillet  1914 

.  Hypothèque  en  date  du  23  juin  1916 

Hypothèque  en  date  du  16  nov.  1917 


Hypothèque  en  date  du  16  nov.  917 25, 


C.N.  Alberta  Ry.,  3è  p.  100  gar. 
C.  N.  OntarioRy..  3f  p.  100  gar. 
C.N.  Ry.  4  p.  100  Saskatchewan. 
embranchements  du  C.N.  Pacific 
p.  100 1 


396,099  68 
294,000  02 

000,000  00 
000, 000  00 
000, 000  00 
000, 000  00 


Avances  faites  en  vertu  de  la  loi  de  1916 
Avances  faites  en  vertu  de  la  loi  de  1917 
Avances  faites  en  vertu  de  la  loi  de  1918 
Avances  faites  en  vertu  de  la  Loi  mesures  de 

guerre  1918 £733,561 

£316,439 

£406,000 

£417.000 

Ry.,  4^ 

Prêts  pour  matériel  en  vertu  du  chap.  n°  38, 

1918 Billets  de  la   Canadian   Northern   Raihvay      13 

Company. 

Avances  en  vertu  de  la  loi  des  crédits,  1919..  Hypothèque  en  date  du  16  nov.  1917 35, 

Avances  en  vertu  du  crédit  n°  96,  1919 Billets  de  la  Canadian   Northern   Railway      23 

Company. 

Avances  en  vertu  du  crédit  n°  127,  1920 Hypothèque  en  date  du  16  nov.  1917 48 

Avances  en  vertu  du  crédit  n°  115,  1920 Billets  de  la  Canadian   Northern   Railway      15. 

Avances  en  vertu  du  crédit  n°  113,  1921 Billets  de  la  Canadian    Northern   Railway        1, 

Avances  en  vertu  de  la  loi  de  1921,  crédit  n° 

126 Billets  de  la  Canadian    Northern   Railway      24, 750, 000  00 

Company. 
Avances  en  vertu  de  la  loi  des  crédits  de 

1921-1922,  crédit  n°  126 Billets  de  la   Canadian    Northern   Railway       12,501,960  37 

Company. 
Avances  en  vertu  de  la  loi  des  crédits  de 

1921-1922,  crédit  n°  126 Billets  de  la  Canadian    Northern   Railway        8, 186, 181  15 

Company. 
Avances  en  vertu  de  la  loi  des  crédits  de 

1922-1923,  crédit  n°  136 Billets  de  la  Canadian    Northern   Railway      29,845,010  59 

Company. 
Avances  en  vertu  de  la  loi  des  crédits  de 

1922-1923,  crédit  n°  115 Billets  de  la  Canadian   Northern   Railway  784,751  10 

Comapny.  

$  298,799,591  72 


887,821  16 

951,328  28 

000, 000  00 
362,212  73 

611,077  00 
503,426  34 
725,723  30 


Intérêt 

Prêt  ou  avance  Intérêt 

Avances  en  vertu  de  la  loi  de    1911 $  2,396,099  68    $  121,544  61 

1924 5,294,000  02  494,300  05 

1915 10,000,000  00  2,085,616  44 

1916 15,000,000  00  5,867,753  41 

"  "  1916  Loi  des  Mesures  de  guerre,  repayé 

15-1-21 42,940  66 

1917 25,000,000  00  7,571,22  58 

s               1918 25,000,000  00  6,472,644  02 

1918  Loi  des  Mesures  de  guerre 1,887,821  16  1,240,875  26 

1919 35,000,000  00  6,974,27170 

1920 48,611,077  00  6,837,786  26 

1921,  crédit  n°  126 24,750,000  00  1,932,355  03 

1921,  G.T.P.,  vote  n°  126 12,501,960  37  596,898  26 

1921,  G.T.R.  vote  n°  126 8,186,18115  562,427  21 

1922,  vote  n°  126 29,845,010  59  430,439  95 

Avances  pour  matériel  en  vertu  du  chap.38,  1918 13,951,328  28  3,203,706  66 

1919,  vote  n°  96 23,362,212  73  4,630,152  57 

1920,  vote  n°  115 15,503,426  34  2,045,739  04 

1921,  vote  n°  113 1,725,723  30  105,317  76 

1922,  vote  n°  115 784,75110  17,265  19 


$    51,233,156  66 
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CHEMINS  DE  FER  NATIONAUX  DU  CANADA 

RÉSEAU  DU  GRAND-TRONC-PACIFIQUE 

(chez  le  receveur) 

bilan  consolidé  au  31  décembre  1922 

Comprenant  les  comptes  des  embranchements  du  Grand-Tronc-Pacifique;  du 
Grand  Trunk  Pacific  Saskatchewan  Railway;  de  la  Grand  Trunk  Pacific 
Development  Company;  de  la  Grand  Pacific  Terminal  Company  et  de  la 
Grand  Trunk  Pacific  Telegraph  Company. 

Actif 

Actif  fixe — 

Placement  sur  voie  et  matériel  (y  compris  le  coût  de 
la  garantie  des  débentures)  vapeurs,  cales-sèches, 

quais,  hôtels,  etc $  258,281,586  22 

Termini  et  autres  propriétés 658,400  56 

Autres  placements 383,300  00 

$  259,323,286  78 

Actif  courant — 

Espèces  en  banque  et  en  caisse 1,826,683  93 

Balance  à  percevoir  des  agents  et  chefs  de  convois...  47,320  39 

Comptes  divers  à  encaisser 2,946,135  00 

Matériel  et  marchandises,  d'après  les  livres 711,415  99 

*     5,531,555  31 

Frais   différés — 

Primes  d'assurances  non  expirées 48, 685  83 

Débits  et  crédits  non  ajustés 1,503,673  10  1,552,358  93 

Compte  des  profits  et  pertes 76, 636, 809  59 

Total $  343,044,010  61 

Passif 

Capital— 

Autorisé— 450,000  actions  de  $100.00    chacune    dont 

249 ,420  ont  été  vendues  et  sur  lesquelles  il  a  été  payé $    24,905,400  00 

Dette  consolidée  à  long  terme — 

Ch.  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique $  139,083,027  54 

Embranchements  du  Grand-Tronc-Pacifique 13,457,826  00 

152,540,853  54 

Certificats  du  receveur 44, 079, 195  97 

Dominion  du  Canada 55,595,640  10 

Grand-Tronc 59,753,240  15 

Dettes  courantes — 

Comptes  approuvés  et  autres  dettes  courantes 2, 402, 471  05 

Intérêt  échu  sur  obligations  (payé  depuis) 703, 621  08 

Intérêt  sur  dette  consolifdée  passé  dû  et  accru 2,693,948  71 

5,800,040  84 

Réserve — 

Compte  d'assurances '  26, 927  83 

Taxes  accumulées 342,712  19 

369,640  01 

Total $  343, 044, 010  61 


CERTIFICAT  DES  AUDITEURS 

Nous  avons  examiné  le  bilan  consolidé  ci-dessus  des  compagnies  de  chemin  de  fer  Grand  Trunk  Pacific 
Grand  Trunk  Pacific  Branch  Lines,  Grand  Trunk  Pacific  Saskatchewan,  Grand  Trunk  Pacific  Develop- 
ment, Limited,  Grand  Trunk  Terminal  Elevator,  Limited,  et  Grand  Trunk  Pacific  Telegraph  au  31 
décembre  1922,  et  l'ayant  comparé  avec  les  livres  et  les  comptes  des  compagnies,  certifions  que,  de  notre 
avis  ce  bilan  est  convenablement  préparé  et  démontre  un  état  vrai  et  exact  des  affaires  des  compagnies  com- 
binées, suivant  les  meilleurs  renseignements,  les  explications  données  et  tel  que  le  démontrent  les  livres 
des  compagnies. 

(Signé)    Marwick  Mitchell  &  Cie, 

Comptables  licenciés. 
Toronto,  Ont.,  19  avril  1923. 

Z2-Z 
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'   CHEMIN  DE  FER  GRAND-TRONC-PACIFIQUE 

ÉTAT  DES  RECETTES  POUR  L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1923 

Recettes  d'exploitation $    18,516,977  58 

Frais  d'exploitation 22,809,843  99 


Déficit  net  d'exploitation $      4, 292,866  41 

(Coefficient  d'exploitation,  123-183). 
Taxes  accrues 247, 903  22 


Déficit  total  d'exploitation 4, 540, 769  63 

Recettes  non  d'exploitation 792, 155  62 


Pertes  totales $      3,748,614  01 

Déductions  du  revenu  total 1 , 603, 746  21 


Frais  fixes — 

Intérêt  sur  dette  consolidée — 

Chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacique $      1 ,  802 ,  953  92 

Embranchement  du  Grand-Tronc-Pacifique 538,313  04 

Intérêt  sur  la  dette  non  consolidée — 

Dominion  du  Canada 4, 107,378  88 

Chemin  de  fer  Grand-Tronc 2,081,060  25 


5,352,360  22 


8,529,706  09 
Déficit  reporté  au  compte  des  profits  et  pertes $    13,882,066  31 


CHEMIN  DE  FER  GRAND-TRONC-PACIFIQUE 

ÉTAT  DES  PROFITS  ET  PERTES  AU  31  DÉCEMBRE  1922 

Déficit  sur  les  recettes  d'exploitation  pour  l'année $    13,882,066  31 

Recettes  en  souffrance  au  Dt.  et  Ct.  balance  tu  débit 704,806  00 

Déficit  reporté  au  31  décembre  1921 66,096,606  46 


$    80,683,478  77 
A  déduire — 
Crédits  divers 4,046,669  18 


Déficit  au  31  décembre  1922  reporté  au  bilan $    76, 636, 809  59 


CHEMIN  DE  FER  GRAND-TRONC-PACIFIQUE 

DETTE  CONSOLIDÉE 

Capital  et  intérêt  garantis  par  le  Dominion 

Obligations  1ère  hypothèque  (prairies)  3  p.  100 $    11,908,000  00 

(a)  Obligations  1ère  hypothèque  (montagne)  3  p.  100 56, 132,000  00 

Obligations  sterling,  1962,  4  p.  100 8,440,848  00 

Garanties  par  le  chemin  de  feb  du  Grand-Tronc  du  Canada 

Obligations  1ère  hyp.  div.  des  prairies,  4  p.  100 $    10,206,000  00 

Obligations  1ère  hyp.  div.  des  montagnes,  4  p.  100. . . .        9,963,000  00 
Obligations  1ère  hyp.  embranchement  du  lac  Supérieur 

4  p.  100 7,533,000  00 

(6)  Stock-débentures    perpétuelles    (garanties    condition- 

nellement),  4  p.  100 34,879,252  86 

(c)   Billets  sterlings  garantis,  5  p.  100 20, 926  68 

$  139,083,027  54 

(a)  Intérêt  payable  par  le  Dominion  du  Canada. 

(b)  Intérêt  non  payé  depuis  le  1er  mars  1919. 

(c)  Echus  le  2  mars  1921.    Montant  encore  entre  les  mains  du  public. 

EMBRANCHEMENTS  DU  GRAND-TRONC-PACIFIQUE 

Garanties  par  la  province  de  Saskatchewan 

Obligations  sterling,  1ère  hypothè- 
que, 4  p.  100 $    11,153,706  00 

(d)  Détenues  par  le  Grand-Tronc 1 ,  435, 644  00 

$      9,874,062  00 

Obligation  sterling  de  termini,  4|  p. 

100 $      1,881,792  00 

(d)  Détenues  par  le  Grand-Tronc 1 ,  881 ,  792  00 
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Garanties  par  la  province  de  l'Alberta 

Obligations  1ère  hypothèque,  4  p. 

100 $      1,153,754  00 

Obligations,  1ère  hypothèque,  4  p. 

100 2,430,000  00 

Grand  Trunk  Pacific  Terminal  Elevator  Company 

Obligations  sterling,  1ère  hypothè- 
que, 5  p.  100 $      1,862,352  00 

(d)  Détenues  par  le  Grand-Tronc 1 , 862, 352  00 

13,457,826  00 

(d)  Ces  valeurs  sont  la  proriété  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc $  152, 540, 853  54 


CHEMIN  DE  FER  GRAND-TRONC-PACIFIQUE 

PRÊTS  DU  DOMINION  DU  CANADA 

Sommaire 

Prêts  et  avances $    51, 105,558  97 

Intérêt  sur  prêts  et  avances 4,490,081  13 


$    55,595,640  10 


Prêts 

Montant 
Prêt  Garanties  en  souffrance 

Loi  de  prêts  du  Grand-Tronc-Pacifique,  1909 $    10, 000, 000  00 

G.T.P. 

Loi  de  prêts  au  Grand-Tronc-Pacifique,  1913 15, 000, 000  00    $    15, 000, 000  00 

Déb.  4%  dues 
le  1er  janv.  23 

Loi  des  crédits,  1916 7,081,783  45 

Loi  des  crédits,  1917 5, 038, 053  72 

Loi  des  crédits,  1918 7,471,399  93 

Arrêtés  du  Conseil 

5  et  26  sept.,  24  oct.  et  20  nov.  1914 7,499,952  00 

Obligations  ster- 
ling du  G.-T.- 
P.,  garanties 
par  le  Gouv. 
du  Dom.,  4  p. 

100- 6,000,000  00 

Intérêt  payé  par  le  Dominion  du  Canada  sur  obligations  gar.  par  les 

provinces  de  Saskatchewan,  Alberta  et  le  Dominion  du  Canada. .  10,514,321  87 


$    51,105,558  97 


Intérêt 

Prêt  ou  Avance  Intérêt 
Loi    de    prêts    au    Grand-Tronc-Pacifique,    sec.    des 

prairies,  1909 $  10,000,000  00    $      2,964,657  53 

Loi  de  prêts  au  Grand-Tronc-Pacifique,  1913 15,000,000  00  4,800,000  00 

Loi  des  crédits,  1916 7,081,783  45  2,550,224  85 

Loi  des  crédits,  1917 5,038,053  72  1,511,476  90 

Loi  des.crédits,  1918 7,471,399  93  1,871,441  85 

Arrêtés  du  conseil 

Sept.  5,26,  Oct.  24  et  20  nov.  1914 6, 000, 000  00  2, 580, 000  00 


$    16,277,801  13 


A  déduire — 

Intérêt  sur  $56,132,000,  obligations  à  3  p.  100,  pre- 
mière hypothèque  du  Grand-Tronc-Pacifique,  di- 
division  des  Montagnes,  payable  par  le  Dominion 
du  Canada  en  vertu  du  chap.  71,  3,  Edouard  VII 11,787,720  00 


4,490,081  13 


32— 3i 
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CHEMIN  DE  FER  GRAND-TRONC-PACIFIQUE 

CERTIFICATS  DU  RECEVEUR 

Certificats : S    39,432,475  78 

Comp.  du  Grand-Tronc-Pacifiue $    39, 227, 994  88 

Grand  Trunk  Pacific  Development  Company 175,219  71 

Grand  Pacific  Telegraph  Company 29, 261  19 


Intérêt  accru  sur  les  certificats 4,  646, 720  19 


S    44,079,195  97 


CHEMINS  DE  FER  NATIONAUX  DU  CANADA 
CHEMIN  DE  FER  DU  GOUVERNEMENT 

BILAN    AU    31    DÉCEMBRE    1922 

ACTIF 
Placements — 

Sur  voie  et  matériel $  414,786,302  31 

Propriétés  diverse: — 

Compte  de  prêts  sur  rails 97,  798  15 

Autres  placement e — 

(Obligations  de  la  Victoire,  valeur  au  pair  §29,900)  21,812  01 


Actif  courant- 
Espèces ?  3.  272, 363  30 

Comptes  à  percevoir,  trafic,  surestarie  et  divers — 

Xet 11,156.214  92 

Balance  nette  à  percevoir  des  agents  et  chefs  de  trains  513,659  98 

Matériel  et  marchandises  d'après  les  livrer   6,752,841  38 

Intérêt  à  percevoir 48,509  47 

Loyers  dus 56,986  06 


S  414,905,912  47 


Actif  différé- 
Avance-,  exploitation $  10,  603  56 

Autres  comptes  différés  comprenant  divers  montants 
non  recouvrables  ou  douteux,  sujet  à  être  partielle- 
ment portés  au  compte  des  profits  et  pertes  en 
1923 375,844  93 


S    21,800,575  11 


386,448  49 


Débits  non  ajustés — 

Autres  débits  non  ajustés 304,917  59 

Profits  et  pertes,  balance 12,022,469  52 

Receveur  général — caisse  de  prévoyance — conformément  au  contrat ....  5C3, 106  06 


S  449,923,429  24 


PASSIF 
Dette  à  long  terme — 
Dominion  du  Canada — 

Avances  pour  voie  et  matériel $  413, 688, 186  91 

Autres  avances 28,374,384  54 

Balance  sur  prix  d'achat  des  embranchements 132,828  77 


Comptes  courants 

Comptes  approuvés  et  salaires  dus $  3, 169,622  78 

Comptes  divers  à  payer 1.827,825  20 

Lovers  non  échus 79,389  59 


Crédits  non  ajoutés — 

Réserves  d'exploitation S      1.248,063  84 

Autres  crédits  non  ajustés 900,021  55 


$  442,195,400  22 


$      5,076.837  57 


$      2,148,085  39 


Caisse  de  secours  des  employés — conformément  au  contrat 503, 1C6  06 


S  449,923,429  24 


CERTIFICAT  DES  VÉRIFICATEURS 


Nous  avons  examiné  les  livres  et  registres  des  chemins  de  fer  du  Gouvernement  à  Moncton  pour  les 
douze  mois  finissant  le  31  décembre  1922,  et  nous  certifions  que,  de  notre  avis,  le  bilan  ci-dessus  est  con- 
venablement préparé  et  démontre  la  position  vraie  et  exacte  des  affaires  des  chemins  de  fer  du  Gouverne- 
ment au  31  décembre  1922,  et  est  conforme  aux  livres  et  renseignements  et  explications  qui  nous  ont  été 
donnés. 

t  George-A.  Touche  &  Cie, 

Daté  à  Toronto.  27  avril  1923.  Comptables  licenciés,  Auditeurs. 


CHEMINS  DE  FER  NATIONAUX  DU  CANADA  37 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  32 

CHEMIN  DE  FER  DU  GOUVERNEMENT 

ETAT  DE  RECETTES  POUR  L'ANNÉE  FINISSANT  LE  31  DÉCEMBRE  1922 

Recettes  d'exploitation $40,939,945  76 

Frais  d'exploitation 43, 436, 667  67 


Déficit  net  d'exploitation  (coefficient  d'exploitation  106-10%) $      2, 496, 721  91 

Taxes  accrues $  23,426  91 

Recettes  non  encaissables 6, 317  11  29, 744  02 


Déficit  total  d'exploitation $      2,526,465  93 

Recettes  non  d'exploitation S      1,074,548  74  1,074,548  74 


Pertes  brutes $      1,451,917  19 

Déductions  des  recettes  brutes $      1,458,740  74  1,458,740  74 


Déficit  porté  aux  profits  et  pertes $      2, 910, 657  93 


CHEMINS  DE  FER  NATIONAUX  DU  CANADA 

SOMMAIRE    COMPARATIF    DES    RÉSULTATS    DE  L'EXPLOITATION— DOUZE    MOIS 
FINISSANT   LE  31    DÉCEMBRE   1922,   1921   ET   1920 

Recettes  brutes 

1922  1921  1920 

Canadien-Nord $    60,679,033  37  $    69,088,474  16  $    66,695,398  80 

Gouvernement  Canadien 40,939,945  76  41,275,314  84  44,803,045  84 

Grand-Tronc-Pacifique 18,516,977  58  16,638,677  64  14,408,549  66 

Total $  120,135,956  71  $  127,002,466  64  $  125,906,994  30 

RÉPARTITION 

Marchandises $    90,092,296  22  $    93,995,807  96  $    91,118,130  38 

Voyageurs 18,726,207  02  21,200,196  85  23,671,588  51 

Wagons-lits 1,566,298  99  1,740,506  05  1,414,009  24 

Wagons  postaux 2,093,918  83  2,028,13181  1,091,300  05 

Messageries 3,433,612  28  3,664,424  20  3,420,974  40 

Divers 4,223,623  37  4,373,399  77  5,190,99172 

Frais  d'exploitation 

Canadien-Nord $    63,625,763  09  $    75,564,385  30  $    82,953,978  60 

Gouvernement  Canadien 43,436,667  67  46,990,047  74  55,445,651  29 

Grarîd-Tronc-Pacifique 22,809,843  99  20,668,369  51  24,543,063  60 

Total $  129,872,274  75  $  143,222,802  55  $  162,942,693  49 

Répartition 
Maintien  de  la  voie  et  des  construc- 
tions  $    31,276,388  08  $    33,932,729  00  $    43,171,049  62 

Maintien  du  matériel 30,460,919  55  31,686,532  41  34,860,165  63 

Trafic 2,882,449  17  2,557,949  95  2,460,06128 

Transport,  rails 60,470,754  33  71,770,225  98  76,856,894  48 

Transport,  eau 122, 341  46  120, 970  66  350, 135  79 

Divers 1,856,999  29  2,063,096  85  2,564,663  07 

Généralités 3,662,344  53  3,078,84115  3,382,766  56 

Transport,  construction,  Ct 859,921  66  1,987,543  45  703,042  94 

Déficit  d'exploitation 

Canadien-Nord $      2,946,729  72  $      6,475,91114  $    16,258,579  80 

Gouvernement  Canadien 2,496,721  91  5,714,732  90  10,642,605  45 

Grand-Tronc-Pacifique 4,292,866  41  4,029,69187  10,134,513  94 

Total $      9,736,318  04  $    16,220,335  91  $    37,035,699  19 

Coefficients  d'exploitation 

Canadien-Nord 104-85  109-37  124-38 

Gouvernement  Canadien 106-10  113-84  123-75 

Grand-Tronc-Pacifique 123-18  124-21  170-34 

Total * ...                   108-10  112-77  129-41 
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COMPTE    DES    RECETTES    POUR    LES    ANNÉES    FINISSANT    LE    31    DÉCEMBRE 

1922-1921-1920 

Recettes  brutes  d'exploitation 

1922  1921 

Réseau  Canadien-Nord $    60,679,033  37  $    69,088,474  16 

Gouvernement  Canadien 40,939,945  76  41,275,314  84 

Grand-Tronc-Pacifique 18,516,977  58  16,638,677  64 

Nationaux  du  Canada $  120,135,956  71  $  127,002,466  64 

Frais  d'exploitation 

Réseau  Canadien-Nord $    63,625,763  09  $    75,564,385  30 

Gouvernement  Canadien 43,436,667  67  46,990,047  74 

Grand-Tronc-Pacifique 22,809,843  99  20, 668, 369  51 

Nationaux  du  Canada $  129,872,274  75  $  143,222,802  55 

DÉFICIT  net  d'exploitation 

Réseau  Canadien-Nord $      2,946,729  72  $      6,475,91114 

Gouvernement  Canadien 2,496,721  91  5,714,732  90 

Grand-Tronc-Pacifique 4,292,866  41  4,029,691  87 

Nationaux  du  Canada $      9,736,318  04  $    16,220,335  91 

Totaux  accrus 

Réseau-Canadien-Nord $      1,077,433  16  $      1,191,890  84 

Gouvernement  Canadien 23, 426  91  35, 743  87 

Grand-Tronc-Pacifique 247,903  22  357,394  54 

Nationaux  du  Canada $      1,348,763  29  $      1,585,029  25 

Déficit  total  d'exploitation 

Réseau  Canadien-Nord $      4,024,162  88  $      7,667,80198 

Gouvernement  Canadien 2, 520, 148  82  5, 750, 476  77 

Grand-Tronc-Pacifique 4,540,769  63  4,387,086  41 

Nationaux  du  Canada $    11,085,08133  $    17,805,365  16 

Recettes  non  d'exploitation 

Réseau  Canadien-Nord $      3,700,934  41  $      3,119,349  72 

Gouvernement  Canadien 1,074,548  74  679,577  30 

Grand-Tronc-Pacifique 792, 155  62  863, 185  83 

Nationaux  du  Canada $      5,567,638  77  $      4,662,112  85 

DÉDUCTION  DES   RECETTFS   BRUTES 

Réseau  Canadien- Nord $      1,275,797  98  $      1,011,242  14 

Gouvernement  Canadien 1,465,057  85  1,255,901  00 

Grand-Tronc-Pacifique 1,603,746  21  801,667  77 

Nationaux  du  Canada $      4,344,602  04  $      3,068,810  91 

DÉFICIT  TOTAL,   FRAIS  FIXES   NON  COMPRIS 

Réseau  Canadien-Nord .'...$      1,599,026  45  $      5,559,694  40 

Gouvernement  Canadien 2,910,657  93  6,326,800  47 

Grand-Tronc-Pacifique 5,352,360  22  4,325,568  35 

Nationaux  du  Canada $      9,862,044  60  S    16,212,063  22 
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CHEMINS  DE  FER  NATIONAUX  DU  CANADA 

COMPTE  DES  RECETTES—  Suite 

Frais  fixes 

Canadien-Nord — 

Intérêt  dû  au  public $  16,815,174  26  $    17,595,707  51 

Intérêt  dû  au  Gouvernement 15,796,371  96  13,224,208  27 

$  32,711,546  22  $    30,819,915  78 

Grand-Tronc-Pacifique — 

Intérêt  dû  au  public $  2,341,266  96  $      3,977,447  36 

Intérêt  dû  au  Gouvernement 2,200, 131  75  1,535,474  22 

Intérêt  dû  aux  certificats  du  receveur 1,907,247  13  1,702,886  64 

Intérêt  dû  au  Grand-Tronc 2,081,060  25  2,742, 191  60 

$  8,529,706  09  $      9,957,999  82 

Nationaux  du  Canada $  41,241,252  31  $    40,777,915  60 

Total 

Canadien-Nord $  34,310,572  67  $    36,379,610  18 

Gouvernement  Canadien 2,910,657  93  6,326,800  47 

Grand-Tronc-Pacifique 13,882,066  31  14,283,568  17 

Nationaux  du  Canada $  51,203,296  91  $    56,989,978  82 


CHEMINS  DE  FER  NATIONAUX  DU  CANADA 

ÉTAT  MONTRANT  LES  RECETTES  D'EXPLOITATION  PAYÉES  EN  SALAIRES  ET  LE 
NOMBRE  MOYEN  D'EMPLOYÉS— ANNÉES  1922-1921 

Recettes  brutes  d'exploitation 

Augmentation  Aug.  ou 

1922                       1921                      ou  diminution  dim. 

Canadien-Nord $    60,679,033  37    $    69,088,474  16    D.  8,409,440  79  D.     12  17 

Gouvernement      Cana- 
dien        40,939,945  76          41,275,314  84     D.       335,369  08  D.       0-81 

Grand-Tronc-Pacifique      18,516,977  58          16,638,677  64    I.     1,878,299  94  I.       11-29 


Réseau $120,135,956  71    $127,002,466  64     D.   6,866,509  93     D.       5-41 


Main-d'œuvre  d'exploitation 

Canadien-Nord $  36,209,864  10  $    42,233,504  97  D.  6,023,640  87  D.  14-26 

Gouvernement      Cana- 
dien   23,715,240  30  28,842,633  11  D.  5,127,392  81  D.  17-78 

Grand-Tronc-Pacifique  13,044,274  08  11,498,120  09  I.  1,546,153  99  I.  13-45 


Réseau $    72,969,378  48    $    82,574,258  17     D.   9,604,879  69     D.     11-63 


D. 

11-96 

D. 

17-12 

I. 

1-34 

I. 

1-94 

D. 

4-28 

D. 

6-58 

Coefficient  de  la  main-d'œuvre,  recettes  brutes 

Canadien-Nord 59-67  61-13  D.       1-46     D.       2-39 

Gouvernement      Cana- 
dien   57,92  69-88 

Grand-Tronc-Pacifique  70-44  69  10 

Réseau 60-74  6502 

Comparaison  des  listes  de  paie  (comprenant  les  améliorations) 

Nationaux  du  Canada.. $    82,390,245  42    $    88,948,03114     D.   6,557,785  72     D.       7-37 

Nombre  moyen  d'employés 

1922  1921         Aug.  ou  dim.  % 

Canadien-Nord  et  Grand-Tronc-Pacifique 37,888  39,480    D.     1,592  4-03 

Gouvernement  Canadien 20,510  20,835     D.         325  1-56 

Nationaux  du  Canada 58,398  60,315     D.     1,917  3-18 
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CHEMINS  DE  FER  NATIONAUX  DU  CANADA 

STATISTIQUES  DU  TRAFIC  DES  TRAINS— POUR   LES  DOUZE  MOIS  FINISSANT  LE  31 

DÉCEMBRE  1922,  1921  ET  1920 


— 

1922 

1921 

1920 

Trajet  en  milles 

12,237,746 

18,472,628 

2,945,234 

12,701,319 

18,649,988 

3,317,850 

13,322,587 

20,988,345 

Trains  mixtes 

3,496,965 

Nombre  total  de  milles  (trains  spéciaux  exceptés) .... 

33,655,608 

34,669,157 

37,807,897 

WAGONS — MILLES  PARCOURUS 

Voyageurs — 

60,110,284 
32,406,622 

58,736,090 
34,306,139 

55,744,463 
38,149,446 

92,516,906 

93,042,229 

93,893,909 

Marchandises — 

424,635,893 

219,857,824 

19,682,500 

389,521,482 

211,428,758 

20,584,200 

420,074,960 

168,809,115 

Fourgons  cantines  de  queue 

21,224,990 

Total,  trains-milles  de  marchandises 

664,176,217 

621,534,440 

610,109,065 

Voyageurs  par  wagon-mille 

Wagon-mille,  marchandises 

7-26 
31-75 

7-05 

28-81 

5-58 
24-92 

Voyageurs   transportés    (recettes) 

Voyageurs  transportés  (recettes)  1  mille 

Voyageurs  transportés  (recettes)  1  mille  par  mille  de 
voie 

11,331,226 
689,391,942 

40,022 

60-84 

$                   1-58 

c.                2-599 

54-12 

11-47 

c.                29-81 

$                   2-00 

$            1,477-72 

11,938,149 
714,748,217 

41,773 

59-87 

$                   1-69 

c.                2-827 

54- 16 

12-17 

c.                34-41 

$                   2-13 

S            1,643-66 

13,572,245 
841,636,864 

50,957 
62-01 

Moyenne  de  trajet  des  voyageurs-milles  

Moyenne  reçue  par  mille,  voyageurs 

$                     1-66 

c.                   2-68 

Nombre  moyen  de  voyageurs  par  wagon-mille 

Recette  des  voyageurs  par  mille 

50-04 
15-10 

Recettes  totales  des  voyageurs  par  mille 

c.                 40-52 

Total  des  recettes  des  voyageurs  par  train-mille 

Total  des  recettes  des  voyageurs  par  mille  de  voie 

$                    1-71 
$             1,738-52 

TRAFIC   DES    MARCHANDISES 

22,426,403 

10,091,109,668 

11,470,240,341 

1,379,130,673 

585,831 

80,064 

665,895 

c.               0-889 
482-41 

65-93 

548-34 

23-76 

3-25 

27  01 

449-97 
c.                21-35 
$                  4-33 
$           5,262-84 

21,258,600 

8,997,713,512 

10,295,715,553 

1,298,002,041 

525,865 

75,861 

601,726 

c.               1-041 
417-12 

60-17 

477-29 

23-00 

3-33 

26-43 

423-25 

c.                24-27 

$                  4-38 

$           5,525-49 

25,089,376 

9,221,370,748 

10,454,247,657 

1,232,876,909 

558,314 

Total  marchandises,  toutes  classes  transportées  1  mille 

Total  de  marchandises  non-payantes  transportées  1  mille 

Tonnes  de  marchandises  payantes  transportées  1  mille, 

par  mille  de  voie 

Tonnes  de  marchandises  non-payantes  transportées,  1 
mille  par  mille  de  voie 

74,645 

Total  des  marchandises,  toutes  classes,  transportées 
1  mille  par  mille  de  voie 

632,959 

c.                 0-983 

Moyenne  des  marchandises  payantes  en  tonnes  par 

376-61 

Moyenne  des  marchandises  non-payantes  en  tonnes  par 
mille 

50-35 

Moyenne  des  marchandises  toutes  classes,  par  train- 
mille  

426-96 

Moyenne  des  marchandises  chargées  par  wagon-mille. 
Moyenne   des  marchandises  non-payantes  par   train- 
mille 

21-95 
2-93 

Moyenne  des  marchandises,  toutes  classes,  chargées 
par  wagon-mille 

24-88 

Moyenne  de  trajet,  marchandises  payantes 

367-54 

Recettes  moyennes  par  wagons  chargés  par  mille 

Recette  des  marchandises  par  train-mille 

c.                 21-58 
$                    3-70 

Recette  des  marchandises  par  mille  de  voie 

$             5,489-12 
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CHEMINS  DE  FER  NATIONAUX  DU  CANADA 

DESCRIPTION  DES  MARCHANDISES  TRANSPORTÉES  PENDANT  L'ANNÉE  FINISSANT 

LE  31  DÉCEMBRE  1922 


Quantité 


Tonnes 


Pour- 
centage 


Farine  et  produits  de  minoteries. 
Blé 


Avoine 

Orge  et  autres  grains 

Foin  et  paille 

Fruits,  frais 

Légumes  et  produits  agricoles 

Chevaux 

Bestiaux 

Moutons  et  porcs 

Autres  animaux  de  boucherie 

Charbon  et  coke 

Matériaux  de  constructions,  pierre,  etc. 

Minerais  de  fer 

Autres  produits  miniers 

Billets,  bois,  etc 

Bois  de  chauffage 

Bois  de  pulpe 

Autres  produits  forestiers 

Immigrants,  bagage  et  ameublements. 

Produits  pétrolifères 

Papier,  pulpe  de  bois,  etc 

Autres  articles  manufacturés 

Marchandises  et  divers 


16,744,180  Sacks 
129,800,567  Bush. 
78,637,353     " 
28,654,583     " 


35,671  Head 
482,135     " 
630,260     " 


2,160,126  M.F. 
283,914  Cords 


837,209 

3,894,017 

1,336,835 

687,710 

224,696 

105,720 

201,922 

30,320 

289,281 

63,026 

127,616 

3,837,515 

729,057 

146,456 

238,860 

3,240,190 

397,480 

1,508,560 

99,737 

71,874 

467,945 

793,327 

1,247,951 

1,849,099 


3-73 

17-36 

5-96 

3-07 

100 

•47 

•90 

•13 

1-29 

•28 

•57 

17-11 

3-25 

•65 

1-06 

14-44 

1-77 

6-72 

•45 

•37 

2  09 

3-54 

5-55 

8-24 


Total  en  tonnes. 


22,426,403 


100-00 
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CHEMINS  DE  FER  NATIONAUX  DU  CANADA 

ÉTAT  MONTRANT  LE  MATÉRIEL  DISPONIBLE  AU  31  DÉCEMBRE  1922;  LES  MISES  AU 
RANCART.  LIVRAISONS  ET  SITUATION  AU  31  DÉCEMBRE  1922 


— 

31  déc. 
1921 

Mis  au 

rancart 
durant 
l'année 

Livrés 
durant 
l'année 

31  déc. 
1922 

Locomotives — 

1,733 

24 

1,709 

Marchandises 

227 
13 

2 

229 

Electriques 

13 

Total  des  locomotives 

1,973 

24 

2 

1,951 

Matériel  pour  voyageurs — 

Première  classe 

477 

230 

195 

342 

73 

67 

222 

55 

565 

66 

83 

9 
9 
7 
5 
1 

5 

468 

Seconde  classe 

é' 

1 

221 

M  ixtes 

191 

De  colons 

338 

72 

Salons 

10 

1 

2 

76 

Dortoirs 

218 

57 

4 
3 

561 

Bureaux  et  paie 

63 

92 

Total 

2,375 

44 

26 

2,357 

Matériel  à  marchandises — 

Wagons-fermés 

55,833 
9,586 
3,825 
8,259 
71 
1,800 
1,595 

1,279 

649 

25 

128 

3 

15 

36 

105 

51 

3 

333 

54,659 

Plates-formes 

8,988 

A  bestiaux 

3,803 

A  charbon 

8,464 

68 

Frigorifiques 

1 
68 

1,786 

1,627 

Total 

80,969 

2,135 

561 

79,395 

Matériel  de  construction — 

Wagon-gravier 

479 

187 

1,049 

3,419 

3 

15 
34 

226 

2 

7 

4 

861 

478 

Wagon  monte-charge 

179 

Fourgons  de  queue 

1,019 

Autres 

4,054 

Total 

5,134 

278 

874 

5,730 

Total  des  wagons 

88,478 

2,457 

1,461 

87,482 
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CHEMINS  DE  FER  NATIONAUX  DU  CANADA 

LONGUEUR  DES  VOIES  FERREES  AU  31  DÉCEMBRE  1922 


DIVISION  MARITIME 

Milles 

Halifax  Océan  Terminais  à  Mont-Joli 479-68 

Sydney  à  Truro 224-28 

Moncton  à  St.  John 89-31 

Pacific  Jet.  à  Monk 342-63 

Point  Tupper  à  St.  Peters 30-60 

New  Glasgow  à  Pictou  Landing 8-24 

Stellarton  à  Oxford  Jet 79-40 

Ferrona  Jet .  à  Sunny  Brae 12-48 

Pictou  à  Brown  Point 1-92 

Pugwash  Jet.  à  Pugwash 4-56 

Windsor  Jet.  à  Stewart 81-87 

Sackville  à  Cape  Tormentine 36-05 

Painsec  Jet.  à  Point  du  Chêne 11-98 

Buctouche  Jet.  à  Buetouche 29-93 

Salisbury  à  Alberg 44, 77 

Peticodiac  à  Elgin  et  Haveloek 26- 16 

St.  Martins  à  Hampton 28-75 

Fredericton  à  Derby  Jet 110-47 

Stanley  Jet.  à  Stanley 5-40 

Nelson  Jet.  à  Loggieville 13-77 

Gloucester  Jet.  à  Tracadie 72-98 

Pokemouche  Jet.  à  Shippegan 6  85 

Tide  Headà  St.  Léonard ." 105- 06 

Connection  à  St.  Léonard  avec  B.  Se.  A.  RI  y.  (voie  louée) 0-62 

Dalhousie  Jet.  à  Dalhousie 6-66 


1,854-46 


Chemin  de  fer  de  Vile  du  Prince-Edouard- 

Charlottetown  à  Tignish 

Emerald  Jet.  à  Bordeji 

Royalty  Jet.  à  Souris 

Harmony  Jet.  à  Elmira 

Mt.  Stewart  Jet.  à  Georgetown 

Montague  Jet.  à  Montague 

Charlottetown  à  Murray  Harbour. 

Lake  Verde  à  Vernon 

Alberton  à  Alberton  Wye 


115-26 
12-58 
54-98 

9-89 
24  10 

6-36 
47-70 

4-43 

0-30 


275-60 


Chemin  de  fer  Halifax  &  Southern — 

South  Western  Jet.  à  Yarmouth 

Mahone  Jet.  à  Lunenburg 

Bridgewater  Jet.  à  Port  Wade 

Caledonia  Jet.  à  Caledonia 

Liverpool  à  Milton 

Middleton  Jet.  à  Middleton  (droit  de  passage  sur  le  D.A.R.) 
Yarmouth  (droit  de  passage  sur  les  voies  de  la  ville) 


245-78 

6-84 

92-33 

21-92 

4-63 

)      0-70 

0-32 

372-52 


Chemin  de  fer  Vale  (voie  louée) — 

Thorburn  à  New  Glasgow 

Québec  et  Lac  St-Jean — 

Westfiled  Beach  à  Centreville 

St.  John  à  Westfiled  Beach  (Droits  de  passage  sur  P.C.). 

Longueur  totale,  division  maritime 


5-79 


157-84 
13-96 


5-79 


171-80 


2,680-17 
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DISTRICT  DE  QUÉBEC 

Mont-Joli  à  Ste-Rosalie-Junction  (via  Lévis) 

Ste-Rosalie-Junction   à   Montréal    (voie   commune   avec   le 

Grand-Tronc) 

Monk  à  Diamond-Junction 

Viaduct  à  Armstrong 

Québec  à  Saint-Marc ' 

Saint-Prosper  à  Montréal 

Montréal  (terminus  du  tunnel)  à  Hurdman  (Ottawa) 

Saint-Charles-Junction  à  West  Jet 

Joffre  à  Cadorna 

Cadorna  à  Québec  (gare  du  Palais)  (droit  de  passage  sur  la 

voie  du  Pacifique-Canadien) 

Rivière-à-Pierre-Junction  à  Garneau-Junction 

Joliette  à  Cushing-Junction 

Rivière-Ouelle-Junction  à  Rivière-Ouelle  (non  exploitée) 

Lyster  à  Deschaillons  (13-0  milles  non  exploités) 

Saint-Léonard-Junction  à  Nicolet 

Aldred-Junction  à  Shawinigan-Falls 

Paradis  à  Rawdon 

Rinf ret-Junction  à  Huberdeau 

Lazard  à  Cartierville 

Raccordement  avec  le  Grand-Tronc  à  Hawkesbury 

Raccordement  avec  le  Grand-Tronc  à  Rockland 

Chemin  de  fer  Québec  et  Saguenay — 

Cap  Tourmente  à  Nairn's  Falls 

Saint-Joachim  au  Cap  Tourmente 

Chemin  de  fer  Québec  et  Lac  Saint-Jean — 

Parent  (Place  Parent  à  Chicoutimi 

Lynton-Junction  à  La-Tuque  (non  exploitée) 

Chemin  de  fer  James  Bay  and  Eastern — 
Chambord-Junction  à  Saint-Félicien 

Nombre  de  milles,  district  de  Québec 

DISTRICT  DE  L'ONTARIO 

Hurdman  à  Current  River 

Current-River  à  Port^Arthur  (droit  de  passage  sur  la  voie  du 
Pacifique-Canadien) 

Riverside  à  Ottawa  (gare  centrale)  (droit  de  passage  sur  la 
voie  du  Grand-Tronc) 

Rideau-Junction  à  Sydeniiam 

Deseronto  à  Todmorten 

Toronto  (gare  Union)  à  Rosedale  (droit  de  passage  sur  la  voie 
du  Grand-Tronc) 

Todmorden  à  Capreol 

Duncan  à  Donlands 

Donlands  à  Tiovercourt  Rd.  (voie  commune  avec  le  Pacifi- 
que-Canadien)   

Harrowsmith  à  Kingston  (droit  de  passage  sur  la  voie  du  Pa- 
cifique-Canadien)   

Broekville  à  Westport  (4-25  milles  non  exploités) 

Udney  à  Orillia  (y  compris  2-80  milles  sur  la  voie  du  Pacifi- 
que-Canadien)   

Sudbury-Junction  à  Sudbury 

Algo  au  croisement  avec  le  C.N.,  raccordement  avec  le  che- 
min de  fer  Algoma  Eastern 

Sellwood-Junction  à  Sellwood 

Raccordement  avec  le  chemin  de  fer  T.  &  N.  O.  à  North 
Bay 

Raccordement  avec  le  Grand-Tronc  à  Colbright 

Raccordement  avec  le  Grand-Tronc  à  Pembrooke 

Raccordement  avec  le  Grand-Tronc  à  Washago 

Chemin  de  fer  Central  Ontario — 

Trenton  à  Picton 

Trenton  à  Wallace  (15-90  milles  non  exploités) 

Ormsby-Junction  à  Coe  Hill 

Chemin  de  fer  Irondale,  Bancroft  et  Ottawa — 

York- River  à  Howland 

Chemin  de  fer  Bay  of  Quinte — 

Yarker  à  Bannockburn 

Deseronto  à  Sydenham 

Nombre  de  milles,  district  d'Ontario • 
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323-55 

37-62 
101-92 
951-16 

47-77 

115-17 

111-47 

16-73 

11-25 

2-96 

39-84 

61-58 

6-48 

29-56 

14-70 

3-80 

15-75 

45-23 

0-84 

019 

0-18 


62-10 
5-30 


227-30 
39-60 


901-24 

210 

1-70 

80-76 

132-90 

3-80 

272-19 

210 

6-70 

18-60 
44-74 

10-21 
5-24 

2-40 
3-97 

0-25 
013 
1-47 
0-27 


30-56 

117-60 

7-20 


50-96 

53-25 
3100 


1,937-75 

67-40 

266-90 
29-90 

2,301-75 


1,490-77 

155-36 
50-96 

84-25 
1,781-34 
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LIGNES  ÉLECTRIQUES  DANS  LA  PROVINCE  D'ONTARIO 

Toronto,  Niagara  and  St.  Catharines  Railway —  Milles                Milles 

Port  Dalhousie  à  Niagara  Falls 16-74 

Thorold  à  Pt.  Colborne 18-54 

Niagara  Falls  à  Fallsview 4-63 

St.  Catharines  à  Niagara-on-the-Lake 12-18 

St-Catharines,  voies  locales 9  58 

61-67 

Toronto  Suburban  Railway — 

Toronto  à  Woodbridge 12-30 

Toronto  à  Lambton 2-15 

Lambton  à  Guelph 46-40 

Voie  de  Davenport 3-01 

64-46 

Longueur  totale  des  lignes  électriques  en  Ontario 126- 13 

DIVISION  DU  MANITOBA 

Armstrong  à  Winnipeg  (Côté  sud  de  Water  St.) 390-25 

Fort-William  à  Superior  Jet.  (y  compris  0-53  de  milles  sur  la 

voie  du  P.C.) '..  191-89 

Loop  à  Fort-William 1-80 

Port- Arthur  à  Rainy-River  (Frontière  internationale) 285-71 

Frontière  internationale  à  Winnipeg  (St-Boniface) 106-66 

Twin  City  Jet.  à  North  Lake 58-40 

South  Jet.  à  Emerson  Junetion 72-69 

G.N.  Junetion  (près  d'Emerson)  à  la  frontière  Internationale  0-08 

Jonction  St-Boniface  à  Clarke  St.  Jet.,  Winnipeg 2  08 

Winnipeg  (Woodward  Ave.  Jet.),  à  Watrous 405-75 

Section  commune  via  Portage-la-Prairie  (G.N.R.) 1-00 

Beaver  à  Dauphin 101  •  40 

West  Tower  à  M.  &  B.  Jet 77-03 

Paddington  Jet .  à  Victoria  Beaeh 72-84 

St.  James  Jet.  à  Gypsumville 15804 

Steep  Rock  Jet,  à  Steep  Rock 12-36 

Grosse-Isle  à  Hodgwon 80-98 

Oakland  à  Alonsa 62-02 

Ochre  River  à  Ste-Rose 11  •  14 

Carman  Jet.  à  Somerset  Jet 78-67 

Jet.  Carman  S.D.  à  Notre-Dame-de-Lourdes 2-63 

Greenway  à  Deloraine 80- 18 

Muir  à  Neepawa  à  McCreary  Jet 70-44 

•    Brandon  Jet.  à  Carberry  Jet 22-83 

Rossburn  Jet,  à  Ross  Jet 190-65 

Hallboro  à  Beulah 74-40 

Wroxton  à  Willowbrook 41-37 

Melville  à  Canora 54-90 

Raccordements    à    Winnipeg,     Portage-la-Prairie,     Pétrel, 

Know,  Yorkton  et  Canora 1-37 

Raccordements  à  SWames  Jet.   (Droits  de  passage  sur  le 

G.N.R.) 0-19 

Raccordements  à   Portage-la-Prairie     (Droits   de    passage 

sur  le  P.C.) 0-03 

Raccordements  à  Knox  (Droits  de  passage  sur  le  P.C.) 0-02 

Raccordements  à  Yorkton  (Droits  de  passage  sur  le  P.C.) . .  0-24 

— 2,710-04 

Chemin  de  fer  Minnesota  et  Manitoba  (voie  louée)— 

Rainy  River  à  la  Frontière  internationale 43-76 

Chemin  de  fer  Duluth,  Winnipeg  et  Pacific — 

Duluth  Jet.  à  la  frontière  internationale 1  -  51 

Frontière  internationale  à  M.  77-69  (D.R.L.  et  W.  Rly) 87-75 

M.  77-69  à  D.W.  et  P.  Jet.  (y  compris  jonction  Virginia) 81-25 

Raccordements  Duluth  (Droits  de  passage  CM.  St.  P.  etO. 

Rly 0-88 

Raccordements  à  Duluth  (Droits  de  passage  D.T.  et  T.  Rly. 

et  N.P.  Rly) 1-51 

Raccordements  à  Duluth  (Droits  de  passage  Nor.  Pac.  Rly.)  4- 12 
Raccordements  à  Duluth  (Droits  de  passage  L.S.T.  et  T. 

Rly.) 0-87 

177-89 

Chemin  de  fer  Northern  Pacific  et  Manitoba  (voie  louée) — 

Portage  Jet.  à  Portage-La-Prairie 52-44 

Morris  à  Belmont 102-23 

Winnipeg  Transfer  Railway 1-20 

155-87 
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Milles  Milles 

Chemin  de  fer  Red  River  Valley  (voie  louée) — 

Winnipeg  (South  side  Water  Street)  à  Portage  Jet 2-92 

Portage  Jet.  à  Emerson 62-81              65  73 

Chemin  de  fer  Portage  et  North  Western  (voie  louée) — 

Portage-la-Prairie  à  Beaver 19-71 

Delta  Jet.  à  Delta 15-05 

34-76 

Longueur  totale,  division  du  Manitoba 3, 188-05 

DIVISION  SASKATCHEWAN 

Dauphin  à  North  Battleford 396-52 

Watrous  à  Biggar 107-23 

Brandon  à  Regina 219-88 

Melville  à  Regina 94-47 

C.N.  Jet.  Regina  à  Union  Depot,  Regina  (Droits  de  passage 

sur  le  P.C.) 0-85 

Union  Depot,  Regina  à  Dewdnay  St.,  Regina  (Droits  de 

passage  sur  la  voie  du  P.C 0-45 

Raccordements  à  Regina  Tower  (C.N.R.  à  G.T.P.), 0-13 

Regina  à  North  Gâte ' 157-24 

Regina  à  Riverhurst 112-58 

Hartney  à  Virden 38-09 

Mary field  à  Bengough 183  •  04 

Luxton  à  Estevan 25-10 

Talmage  à  Weyburn 13-80 

Bengough  Jet.,  à  Jonction  Riverhurst  S.D 86-99 

Gravelbourg  Jet.,  à  Hodgeville 109-61 

Duro  Jet.,  à  Engen  Jet.,  avec  P.C 3-23 

Engen  Jet.  à  West  Jet.  (Droits  de  passage  sur  le  P.C.) 11-95 

West  Jet.  avec  C.P.R.  à  Jet.  G.T.P.  Main  line 0-95 

Saskatoon  à  Kindersley 125-76 

Delisle  à  Beechy 94-33 

Tichfield  à  Eatonia 114-45 

North  Jet.  à  Denholm  via  Prince- Albert 476-42 

Sifton  Jet.  à  Winnipegosis 20-74 

Thunderhill  Jet.  à  Kelwington 113-50 

Canora  à  Sturgis  Jet 21-46 

Hudson  Bay  Jet.  à  Pikiwitonie  (Mile  214  H.B.  Rly.) 30206 

Humboldt  à  Melfort 54-14 

Melfort  à  Ridgedale 22-69 

Young  à  Prince- Albert 111-50 

Shellbrook  à  Big  River 5708 

Dalmeny  à  Carlton 35-93 

Raccordements  Hartney-Lampman,  Regina,  Moose  Jaw, 
Yorath,  Jet.  Yorath-Craik  S.D'  S.  Rosetown,  S.  D. 
Saskatoon  Conquest  S.D.  Melfort,  S.D.  and  Prince- 
Albert 5-13 

Raccordements  à  Regina     (Droit  de  passage  sur  le  P.C. 

0-78  Street  Rly.  0-05 0-83 

Raccordements  à  Moose  Jaw  (Droits  de  passage  sur  le  P.C.)  0-22 

3,119-25 

Chemin  de  fer  Qu1 Appelle  L.L.  Saskatchewan — 

Regina  à  Nutana 156-42 

Nutana  à  E.  Prince-Albert 92-84 

Raccordements  à  Nutana  (C.N.R.  à  G.T.P.) 0-49 

249-75 

Chemin  de  fer  Northern  Pacific  et  Manitoba  (voie  louée) — 

Hartney  Jet.  à  M.  et  B.  Jet 37-50 

M.  B.  Jet.  à  Brandon 2-36 

Belmont  à  Hartney 54-10 

Raccordements  à  Minto  (Nor.  Pac.  Rly.  à  Great  Nor.  Rly.)  0-20 

94-16 

Longueur  totale,  division  de  la  Saskatchewan 3,463-16 

DIVISION  DE  L'ALBERTA 

N.  Battleford  à  Edmonton  (West  Yard  Limit) 259-22 

Union  Jet.  à  Evansburg,  C.N.R 68-41 

Biggar  à  N.  Edmonton 263-60 

Kindersley  à  Calgary 273  •  31 

N.  Battleford  à  St.  Walburg 77-80 

Battleford  Jet.  à  Old  Battleford 7-91 

Oban  à  Battleford 48-40 
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DIVISION  DE  L'ALBERT  A— Fin 

Milles  Milles 

Battleford  à  Carruthers 49-03 

Biggar  à  4th  Meridian 104-39 

Eatonia  à  Alsack 34-09 

Camrose  S.E.  Jet.  à  Alliance 59-70 

Medicine  Hat  Jet.  à  Steveville 58-90 

Vegreville  Jet.  à  Munsen 160-57 

Tofield  à  Calgary 201-19 

Wardenà  Otway 113-12 

Otway  à  Ullen  (Droits  de  passage  sur  le  P.C.R 4-27 

Ullen  à  Brazeau 55-38 

Camrose  Jet.  à  Terminal  Jet.  (Edmonton-Sud) 45-75 

St-Paul  Jet,  à  St-Paul 120-91 

St-Albert  à  Athabasca 85-36 

Cardiff  Jet.  à  Cardiff 2-29 

Peace  River  Jet.  à  Whitecourt 72-40 

Edmonton  Jet.  à  Stony  Plains  (non  exploitée) 19-94 

Red  Deer  Jet.  à  Red  Deer 6- 10 

East  Jet.  Switch  à  Edmonton  Station,  G.T.P 3-45 

121st  St.  Edmonton,  à  Union  Jet.,  G.T.P 4-88 

East  Jet.  Switch  à  W.  Jet.  Switch,  Edmonton,  G.T.P 4-02 

Raccordements  à  Edmonton  (droits  de  passage  sur  le  Ed- 
monton Radiaf  Rly.) 0-04 

Raccordements  à  Calgary,  Canmore  et  Edmonton 1-10 

2,205-53 

Chemin  de  fer  Edmonton,  Yukon  et  Pacific — 

E.  Y.  et  P.  Jet.  (Edmonton)  à  Strathcona 9-29 

Longueur  totale,  division  de  l'Alberta 2, 214-82 

DIVISION  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE 

Union  Jet.  à  Red  Pass  Jet 273-75 

Red  Pass  Jet.  à  Prince-Rupert 679-06 

Red  Pass  Jet.  à  East  End  Gt.  Nor.  Rly 471-13 

Pont  du  governement  de  la  C.-B.  (Droits  de  passage). ..;...  1-64 
Fraser  River  Jet.  à  Vancouver  Yd.  et  Switch  (Droits  de 

passage  C.N.R.) 11-57 

West  End  Gt.  Nor.  Rly.  à  Vancouver 1-09 

Snaring  Jet.  à  Pocahontas  (Non  exploitée) 14-89 

Bickerdike  à  Lobett 55-28 

Coal  Spur  à  Mountain  Park 30-55 

Luscar  Branch 5-53 

Kamloops  Jet."  à  Kamloops 2-78 

Victoria  à  Kiksilah  River  (25-90  milles  non  exploitée) 52-50 

Junction  à  Patricia  Bay 15-52 

Sidney  Jet.  à  Sidney 1-70 

Longueur  totale,  division  de  la  Colombie-Britannique 1, 616-99 

Longueur  totale,  voie  principale,  31  décembre  1922 17, 372-41 

Nombre  de  milles  non  exploités,  voie  principale  31  décembre  1922  148-37 

Total  de  milles  en  exploitation  le  31  décembre  1922 17,224-04 

SOMMAIRE,  NOMBRE  DE  MILLES  DES  DIVERS  DISTRICTS 


District  maritime 

District  de  Québec 

District  d'Ontario 

Voies  électriques  en  Ontario 

District  du  Manitoba 

District  de  la  Saskatchewan 

District  de  l'Alberta : 

District  de  la  Colombie-Britannique 

Totaux 


Nombre     Nombre  de 
total  de        milles  en 
milles       exploitation 


2,680-17 

2,680-17 

2,301  75 

2,244-47 

1,781-34 

1,750-98 

126- 13 

126- 13 

3,18805 

3,18805 

3,463  16 

3,463-16 

2,214-82 

2,194-88 

1,616-99 

1,576-20 

17,224-04 
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AVANCES    DU    GOUVERNEMENT    DU    DOMINION    AVEC    INTÉRÊT    ACCRU    POUR 
L'ANNÉE  FINISSANT  LE  31  DÉCEMBRE  1922 


Prêt 


Montant  dû 


Intérêts  dus, 

d'après  comptes 

rendus  au 

31  déc.  1922 


Avances  en  vertu  de  la  loi  de  1911 

Avances  en  vertu  de  la  loi  de  1914 

Avances  en  vertu  de  la  loi  de  1915 

Avances  en  vertu  de  la  loi  de  1916 

Avances,  loi  des  mesures  de  guerre — $407,566.80  payée  15-1-21 

Avances,  loi  des  mesures  de  guerre 

Avances  en  vertu  de  la  loi  de  1917 

Avances  en  vertu  de  la  loi  de  1918 

Avances  en  vertu  de  la  loi  de  1919 

Avances  en  vertu  de  la  loi  de  1920 

Avances  en  vertu  de  la  loi  de  1921 

Avances  en  vertu  de  la  loi  de  1922 

Prêts  sur  matériel,  en  vertu  du  chap.  38,  1918,  crédit  96  ,  1919,  crédit  115 
1920,  crédit  113,  1921  et  crédit  115,  1922 


2,396,099  68 

5,294,000  02 

10,000,000  00 

15,000,000  00 


1,887,821  16 
25,000,000  00 
25,000,000  00 
35,000,000  00 
48,611,077  00 
45,438,141  52 
29,845,010  59 

55,327,441  75 


121, 

494, 

2,085, 

5,867, 

42, 

1,240, 

7,571, 

6,472, 

6,974, 

6,837, 

3,091, 

430, 


544  61 
300  05 
616  44 
753  41 
940  66 
875  26 
122  58 
644  02 
271  70 
786  26 
680  50 
439  95 


298,799,591  72 


10,002,181  22 
51,233,156  66 


Sommaire — 

Montant  dû  au  31  décembre  1922 

Intérêts  dus  d'après  les  comptes  rendus  au  31  décembre  1922. 


298,799,591  72 
51,233,156  66 


$350,032,748  38 


RESEAU  CANADIEN-NORD 

BILLETS  SUR  MATÉRIEL  DUS  AU  31  DÉCEMBRE  1922 


Séries 

Date  du 

paiement 

final 

Principal 
dû 

Paiement  annuel 

Principal 
payé  en  1922 

Intérêt 
payé  en  1922 

Impérial  Rolling  Stock  Co.,  Ltd. — 

Série  "C~l"... 

$       c. 

$         c. 

110,000  00 
165,000  00 
210,000  00 
420,000  00 
110,000  00 
80,000  00 
210,000  00 
132,000  00 

450,000  00 
750,000  00 
750,000  00 
750,000  00 

$        c. 
2,475  00 

"D-l" 

3,712  50 

"E-l" 

7,087  50 

"F-l" 

1er  mars      193 
1er       "      1923 
lerdéc.      1923 
1er  oct.      1924 
1er  août     1926 

1er  juill.     1928 
lerjanv.    1929 
1er  mai      1929 
1er  déc.      1929 

1er  mai      1935 

220,000  00 

55,000  00 

70,000  00 

425,000  00 

524,000  00 

24,075  00 

"G-l" 

6,187  50 

"H-l" 

6,500  00 

"K-l" 

29,125  00 

"L-l" 

31,150  00 

Canadian  Northern  Rolling  Stock  Co.,  Ltd. — 
Série  "A" 

1,294,000  00 

2,600,000  00 
4,500,000  00 
4,875,000  00 
5,250,000  00 

169,500  00 

"B" 

"C" 

303,750  00 
326,250  00 

"D" 

348,750  00 

Canadian  National  Rolling  Stock  Company — 
Série  "E" 

17,225,000  00 
14,000,000  00 

980,000  00 

$32,519,000  00 

$4,137,000  00 

$2,238,562  50 

En  outre  du  principal  payé  en  1922,  il  y  a  eu  des  paiements  au  fonds  d'amortissement  de  la  série  «E  », 
débentures  pour  matériel,  pour  un  montant  de  $1,000,000.00. 
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RÉSEAU  CANADIEN-NORD 

Etat  des  valeurs  en  circulation  au  31  décembre  1922,  montrant  les  valeurs 
garanties  par  le  Gouvernement  du  Dominion,  les  valeurs  garanties  par  les 
gouvernements  provinciaux,  les  valeurs  non  garanties,  les  échéances  de 
toutes  les  émissions,  et  les  intérêts  payés  pendant  l'année. 


Date  de 
l'échéance 


Emissions 

totales  en 

circulation  au 

31  déc.  1922 


Détenues 

par  le 

public  au 

31  déc. 1922 


Données  comme 

garanties 

subsidiaires  au 

31  déc.  1922 


Intérêt 

payé  durant 

l'année 

1922 


Garanties  par  le  gouvernement  du 

Dominion — 

Canadien- Nord — 

Stock-débentures,  1ère  hypothèque, 

3  p.  100 

Stock-débentures,  1ère  hypothèque, 

3èp.  100 

Stock-débentures,  1ère  hypothèque, 

4  p.  100 

Oblig.  et  débentures  d'amortisse- 
ment de  20  ans,  7  p.  100 

Obligations  débentures-or.  d'amor- 
tissement de  25  ans  à  64  p.  100. . . 

Canadian  Northern  Alberto  Railway— 
Stock-débentures,  1ère  hypothèque, 

3|p.  100 

Stock-débentures,  1ère  hypothèque, 

34  p.  100 


Canadian  Northern  Ontario  Railway — 

Stock-débent.,     1ère    hypothèque, 

34  p.  100 


Garanties  par  la  province  d'Ontario 

Canadian  Northern  Ontario  Railway— 

Stock-débentures,  1ère  hypothèque, 

(1938),  3*  P-  100 

Stock-débentures,  1ère  hypothèque, 
(1936),  3*  p.  100 


10  juillet  1953 
20  juillet  1958 
1er  sept.  1934 
1er  déc.  1940 
1er   juil.  1946 

1er  avril  1962 
4  mai     1960 

19  mai      1961 


30  juin   1938. 
10  juin  1936. 


Garanties  par  le  gouvernement  du 

Manitoba — 
Canadian  Northern  Railway — 
Oblig.-débentures  consolidées,  4  p. 

100 

Oblig.-débentures,  division  Ontan 

4  p.  100 ; 

Obligations,  division  Ontario,  4?  p. 

100 

Obligations,  termini  Winnipeg,  4  p. 

100 

Stock-débentures,  1ère  hypothèque, 

4  p.  100 

Oblig.,  Can.  Nor.  Man.,  44  p.  100 
Oblig.  de  l'embranchement  Sifton, 

4  p.  100 : 

Oblig.  de  l'embranchement  Gilbert 

Plains,  4  p.  100 

Oblig.  du  Manitoba  et  S.E.  Ry., 

4  p.  100 


30  juin 

o, 

30  juin 

30  juin 

1er  juill. 

30  juin 
30  juin 

1er  fév. 

1er  no v. 

1er  fév. 


1930. 

1930. 

1930. 

1939. 

1930. 
1930. 

1929. 

1930. 

1929. 


Garanties  par  le  gouvernement  de 

LA    SaSKATCHEW'AN— 

Canadian  Northern  Railway — 
Oblig.    et    stock-débentures,    1ère 
hypothèque,  4  p.  100 


Canadian  Northern  Saskatchewan  Rail- 
way— 
Stock-débentures,  lèreh3T>othèque, 
4*  p.  100 


23janv.    1939. 


19  déc.     1943. 


9,359,996  72 

7,896,588  26 

35,773,333  33 

24,793,000  00 

25,000,000  00 

3,569,996  86 
3,149,998  86 

35,770,000  00 


9,359,996  72 

7,896,588  26 

17,060,333  33 

24,793,000  00 

25,000,000  00 


18,713,000  00 


3,569,996  86 


3,149.998 


34,229,996  87 


,540,003  13 


145,312,913  83 


121,489,913  84 


23,822,999  99 


6,724,151  66 
1,135,845  93 


6,724,151  66 
1,135,845  93 


7,859,997  59 


7,859,997  59 


10,784,046  65 

5,675,506  67 

69, 106  66 

3,000,000  00 

2,859,998  87 
160,680  00 

1,137,340  00 

2,433  33 

512,460  00 


10,784,046  65 

5,675,506  67 

69,106  66 

3,000,000  00 

2,859,998  87 


160,680  00 


1,137,340  00 

2,433  33 

512,460  00 


24,201,572  18 


24,040,892  18 


160,680  00 


10,005,866  66 


486,666  66 


8,029,999  99 


1,975,866  67 


10,492,533  32 
32-4 


8,029,999  99 


2,462,533  33 


280,799  86 

276,380  46 

682,413  34 

1,735,510  00 

1,625,000  00 


110,249  94 


1,198,049  84 


5,908,403  44 


235,345  30 
39,754  60 


275,099 


431,361  86 
226,991  06 
3,186  45 
120,000  00 
114,399  92 

45,493  60 

97  32 

20,498  38 


963,028  59 


321,200  00 


321,200  00 


50 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

14  GEORGE  V,  A.  1924 


RÉSEAU  CANADIEN-NORD 

Etat  des  valeurs  en  circulation  au  31  décembre  1922,  montrant  les  valeurs 
garanties  par  le  Gouvernement  du  Canada,  les  valeurs  garanties  par  les 
gouvernements  provinciaux,  les  valeurs  non  garanties,  les  échéances  de 
toutes  les  émissions,  et  les  intérêts-  payés  pendant  l'année.  — (Suite.) 


— 

Date  de 
l'échéance 

Emissions 

totales  en 

circulation  au 

31  déc.  1922 

Détenues 

par  le 

public  au 

31  déc.  1922 

Données  comme 

garanties 

subsidiaires  au 

31  déc.  1922 

Intérêt 

payé  durant 

l'année 

1922 

Garantiesparle  gouvernement  d'Al- 

BERTA 

Canadian  Northern  Railway — 
Stock-débentures,  1ère  hypothèque, 
4  p  100         

25féR.      1939. 

16fév.      1942. 
22  oct.      1943 

2  avril    1950. 
2  avril    1950. 
2  avril    1950. 

$             c 

6,005,821  91 

6,424,000  00 
2,799,997  73 

$            c. 

5,586,665  64 

6,424,000  00 
2,799,997  73 

$             c 

419,156  27 

$             c. 
223,466  62 

Canadian  Northern  Western  Railway— 
Oblig.    et    stock-débentures,    1ère 

289,080  00 
125,999  90 

Oblig.    et   stock   débentures,    1ère 

15,229,819  64 

14,810,663  37 

419,156  27 

638,546  52 

Garanties  par  le  gouvernement  de 
la  Colombie-Br.tannique— 

Canadian  Northern  Pacific  Railway— 
Stock-débentures,  1ère  hypothèque, 
4  p   100                   

16,412,001  13 
8,614,000  00 
2,029,400  00 

16,412,001  13 
8,614,000  00 

656,480  04 

Stock-débentures,  termini,  4  p.  100. 
Stock  des  embranchements,  4  p.  100 

387,630  00 

2,029,400  00 

1,04 

27,055,401  13 

25,026,001  13 

2,029,400  00 

1,044,110  04 

84,839,323  86 

79,767,554  26 

5,071,769  60 

3,240,985  05 

Perpétuelles... 
12  avril    1939. 
30  juin      1930. 

30  juin      1930. 
Perpétuelles... 
1er  janv.  1934. 

2  janv.    1927. 

Perpétuelles... 
1er  oct.  1934 

Perpétuelles.. 

31  déc.     1924. 
31  déc.     1924. 

1er  juin  1939. 

30  sept.    1942. 

lernov.  1929. 
1er  nov.  1929. 

lerjuil.    1936. 

Valeurs  non  garanties — 

Canadian  Northern  Railway — 
Stock-déb.  per  cons.,  4  p.  100 
Oblig.  de  la  Mission  du  Pas,  1ère 
hyp    4  p   100          

50,721,402  53 
880, 000  00 
241,400  00 
518,000  00 

12,299,395  25 
805,433  38 
730,000  00 

5,435,127  29 
3,510,250  00 

4,380,301  73 
31,390  00 
102,930  00 

8,056,586  61 

5,663,666  66 

1,203,000  00 
536,500  00 

5,019,539  86 

44,943,019  40 

5,778,383  13 
880,000  00 
241,400  00 
218,000  00 

3,575,282  05 

1,797,720  76 

Oblig.  de  Gunflint,  1ère  hyp.,  4î  p. 

100                     

Oblig.  de  l'embranchement  Prince- 
Albert  i\  p  100 

300,000  00 

8,724,113  20 

805,433  38 

730,000  00 

5,250,369  26 
3,510,250  00 

4,252,503  06 

13,500  00 

Canadian  Northern  Ontario  Railway— 

Central  Ontario  Railway — 

Oblig.,  1ère  hypothèque,  5  p.  100.. . 
Bay  of  Quinte  Railway — 

Oblig.,  1ère  hypothèque,  5  p.  100.. . 
Canadian  Northern  Railway— 

Stock-débentures,  perpétuelles,  4  p. 

100             

348,964  50 
40,271  66 

36,500  00 
210,014  76 

184,758  13 

Créât  Northern  Railway  of  Canada- 
Obligations,  4  p. 100 

Québec  and  Lake  St.   John  Railway— 

Stock-débentures,  1ère  hypothèque, 

4  p  100              

140,410  00 

127,798  67 
31,390  00 
102,930  00 

1,051,589  34 

1,216,666  66 

105,000  00 
536,500  00 

170,001  14 

Obligations,  1ère  hypothèque,  5  p. 
100 

Obligations    con-cum.    de    revenu, 
6  p  100                                  

Duluth,  Winnipeg  and  Pacific  Railway— 
Obligations,  1ère  hypothèque,  4  p. 

100 

Halifax  and  South  Western  Railway — 
Obligations,  1ère  hypothèque,  3î  p 
100 

7,004,997  27 
4,447,000  00 

1,098,000  00 

280, 199  84 
155,645  00 

Niagara,   St.    Catharines   and    Toronto 
Railway — 
Obligations,  1ère  hypothèque,  5  p. 
100      

54,900  00 

Obligations,  1ère  hypothèque,  5  p. 
100 

Qu'Appelle,  Long  Lake  and  Saskatche- 

wan  Railway  and  Steamboat  Co. — 

Obligations,  1ère  hypothèque,  4  p 

100 

5,019,539  86 

200,781  14 
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RÉSEAU  CANADIEN-NORD 

Etat  des  valeurs  en  circulation  au  31  décembre  1922,  montrant  les  valeurs 
garanties  par  le  Gouvernement  du  Canada,  les  valeurs  garanties  par  les 
gouvernements  provinciaux,  les  valeurs  non  garanties,  les  échéances  de 
toutes  les  émissions,  et  les  intérêts  payés  pendant  l'année. —  (Fin.) 


Valeurs  non  garanties— 

Mount  Royal  Tunnel  and  Terminal  Co., 
Liti  — 
Obligations,  1ère  hypothèque,  5  p. 

100 

James  Bay  and  Eastern  Railway — 
Obligations,  1ère  hypothèque,  5  p. 

100      

Minnesota  and  Manitoba  Railway — 
Obligations,  1ère  hypothèque,  4  p. 

100 

Toronto  Snburban  Railway— 
Stock-débentures,  1ère  hypothèque, 

44  p.  100 

Can.  Xor.  Coal  and  Ore  Dock  Co.,  Ltd- 
Obligations  d'amortissement,  1ère 
hypothèque,  5  p.  100 — 


Valeurs  et  tsrre — 

Canadian  .\orthern  Railway— 
Obligations     d'octrois     en     terres 

(1909),  4  p.  100. 

Débentures  hypothécaires  sur  ter- 
res, 5  p.  100 


Total  des  valeurs  non  garanties 
Grand  total 


En  outre  des  précédentes  les  suivantes 

sont  autorisées  et  émises: — 

{a)  Canadian  Northern  Railway — 

Actions  de  revenu  convertibles,  5  p 

100 


Date  de 
l'échéance 


15  avril  1970 
1er  sept.  1945. 
1er  sept.  1931. 
15  juillet  1961 . 
1er  janv.  1936. 


1er  juin    1923 


2  nov.     1930. 


Emissions 

totales  en 

circulation  au 

31  déc.  1922 


7,353,046  66 

300,000  00 

349,000  00 

2,628,000  00 

1,750,000  00 


7,099,493  34 


,614,463  41 


349,766,701  10 


24,140,174  02 


Détenues 

par  le 

public  au 

31  déc.  1922 


2,004,580  00 


349,000  00 
2,628,000  00 
1,750,000  00 


92,816,805  43 


294,074,273  53 


24, 140, 174  02 


Données  comme 

garanties 

subsidiaires  au 

31  déc.  1922 


S  c 


5,348,466  66 
300,000  00 


7,099,493  34 


20,797,657 


55,692,427  57 


Intérêt 

payé  durant 

l'année 

1922 


111,933  34 

13,960  00 
118,260  00 
87,500  00 

5,375  69 
357,201  16 


4,143,237  99 


13,292,626  48 


♦Note.— $375,000  de  ces  valeurs  ont  été  rachetées  et  sont  entre  les  mains  des  fiduciaires.   La  compagnie,  néanmoins, 
est  tenue  en  vertu  de  l'acte  de  fiducie  de  voir  à  l'intérêt  tous.les  six  mois  sur  l'émission  totale,  savoir:  $1,750,000,000. 


32— 4J 
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DOC.  PARLEMENTAIRE   No  32 

RÉSEAU  DU  GRAND-TRONC 

Billets  recouvrables  pour  matériel,  31  décembre  1922. 


Principal 
en  vigueur 

Paiement  annuel 

Séries 

Principal 
payé  en  1922 

Intérêt 
payé  en  1922 

Chemin  de  fer  du  Grand-Tronc  du  Canada — 

"A" 

$           c. 

$          c. 
197,000  00 
336,000  00 
224,000  00 
250,000  00 

"59;  900  00 

$          c. 
4,432  50 

"B" 

11,340  00 

"C" 

224,000  00 

1,250,000  00 

11,230,000  00 

778,700  00 

17,640  00 

"D" 

71,875  00 

"F" 

740,090  00 

U.S.R.A.  n°  84 

48,519  00 

13,482,700  00 

1,066,900  00 

893,896  50 

En  outre  du  principal  payé  en  1922,  il  y  a  eu  des  paiements  au  Fonds  d'amortissement  pour  la  série  «F  » 
pour  matériel  au  montant  de  $800,000. 


Grand  Trunk  Western  Railway  Company — 
U.S.R.A.  n°  83 


2,684,500  00 


206,500  00 


167,265  00 


RÉSEAU  DU  GRAND-TRONC 

Prêts  du  Gouvernement  fédéral  avec  intérêt  accumulé  pendant  l'année  finissant 

le  31  décembre  1922. 


Intérêt 
Montant  en  accumulé 

Prêt  vigueur  1922 

Prêt  du  gouvernement  fédéral,  1920-21 $25, 000, 000  00    $  1 ,  500, 000  00 

1921-22 56,442,019  88        3,154,73128 

1922-23 3,118,322  72  91,03133 

$84,560,342  60    $  4,745,762  61 

Résumé — 

Montant  en  vigueur  au  31  décembre  1922 $84, 560, 342  60 

Intérêt  accumulé  au  31  décembre  1922 4, 745, 762  61 

$89,306,105  21 
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Intérêts  sur  prêts  et  avances  du  Gouvernement  fédéral  à  la  compagnie  du 
Grand-Tronc-Pacifique  et  au  receveur  de  cette  compagnie,  chargés  pour 
Tannée  finissant  le  31  décembre  1922. 


Prêt 


A.C.  5  sept.,  26,  24  oct,,  20  nov.  1914. . 

Loi  de  prêt  du  G.T.R.,  1909,  chap.  19, 

à  Loi  G.T.R.,  1921—28  fév.,  22. . . 

Loi  de  prêt  au  G.T.P.,  1913 

Loi  de  crédits,  1916 

"       1917 

"       1918 


1909— $10,000,000  transféré . 


Certificats  des  receveurs,  d'après  l'état  des  intérêts  du  gouverne- 
ment fédéral,  1er  janv.  1923 


Taux  de 

l'intérêt 


Montant  en 
vigueur 


6,000,000  00 


15,000,000  00 
7,081,783  45 
5,038,053  72 
7,471,399  93 


40,591,237  10 
39,432,475  78 


80,023,712  88 


Intérêt 

chargé  et 

accumulé 

pour  l'année 

finissant  le 

31  déc.  1922 


$.  c. 

360,000  00 

64,657  53 
600,000  00 
424,907  00 

302.283  22 

448.284  00 


2,200,131  75 
2,135,481  63 


4,335,613  38 
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CHEMINS  DE  FER  DU  GOUVERNEMENT  CANADIEN 

RAPPORT    DE    M.    W.    A.    KINGSLAND,    GERANT    GENERAL    POUR    L'ANNEE    TERMINEE 

LE  31   DÉCEMBRE  1922 

CHEMIN   DE  FER   INTERCOLONIAL 

COMPTE   DU  CAPITAL 

Coût  de  la  voie  et  de  l'équipement  au  31  décembre  1921 $  145, 152, 064  38 

Dépenses  de  l'année  terminée  le  31  décembre  1922 1,068,817  11 

Formant  un  coût  total , au  31  décembre  1922 $  146,220,881  49 

Les  recettes  brutes  et  les  frais  d'exploitation  pour  Tannée  finissant  le  31 
décembre  1922,  offrent  la  comparaison  suivante: 

Recettes  brutes $    25, 358, 308  60 

Frais  d'exploitation 27,332,813  63 

Différence  entre  les  frais  d'exploitation  et  les  recettes  brutes 

(déficit) $      1, 974, 505  03 

RECETTES 

Les  recettes  par  train-mille  offrent  la  comparaison  suivante  avec  celles  de 
Tannée  dernière: 

Année  terminée  le  31  décembre  1921 $  3  62 

Année  terminée  le  31  décembre  1922 3  50 

FRAIS  D'EXPLOITATION 

Etat  comparatif  des  moyennes  avec  celles  de  l'exercice  précédent: 

Par  mille,  locomotives,  année  terminée  le  31  décembre  1921 $  3  25 

Par  mille,  locomotives,  année  terminée  le  31  décembre  1922 3  02 

Par  mille,  année  terminée  le  31  décembre  1921 4  17 

Par  mille,  trains,  année  terminée  le  31  décembre  1922 3  76 

Le  millage  du  chemin  de  fer  pour  Tannée  1921,  a  été  de  1,670.38  milles,  y 
compris  le  chemin  de  fer  Vale  (5.79  milles),  les  chemins  de  fer  du  Nouveau- 
Brunswick,  et  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  (36.05)  milles,  et  le  chemin  de  fer 
Intercolonial  (105.74  milles). 

Note. — Les  recettes  et  les  frais  d'exploitation  comprennent  l'exploitation 
des  wagons  électriques  et  à  vapeur  pour  les  voyageurs  sur  une  partie  de  la  division 
de  Campbellton. 

MATÉRIEL 

Valeur  du  matériel  des  chemins  de  fer  du  gouvernement  canadien,  y 
compris  le  chemin  de  fer  Québec  et  Lac  Saint-Jean,  reportée  de 
l'année  précédente $      7,  639, 140  53 

Valeur  du  matériel  acheté  et  porté  aux  comptes  de  ce  ministère  par 

d'autres  ministères 22,488,889  40 

Total  de $    30, 128, 029  93 

Valeur  du  matériel  employé  et  vendu 23,530,478  25 

Balance  du  matériel  en  magasin  le  31  décembre  1922 $      6,597,551  68 
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CHEMIN  DE  FER  DE  L'ÎLE  DU  PRINCE-EDOUARD 

La  longueur  du  chemin  de  fer  en  exploitation  le  31  décembre  1922,  était 
de  275.71  milles.  L'écartement  des  rails  est  de  3  pieds  6  pouces.  Sur  une 
longueur  de  60.98  milles  on  a  posé  un  troisième  rail  d'écartement  normal. 

Le  coût  du  chemin  et  du  matériel  au  31  décembre  1922 $    12,836, 122  56 

Les  déboursés  durant  l'année  terminée  le  31  décembre  1922 138,430  54 

Ce  qui  donne  un  coût  total  au  31  décembre  1922  de $     12,974,555  10 

Recettes  brutes $  835, 774  24 

Frais  d'exploitation 1,480,713  43 

Déficit $  644,939  19 


CHEMIN   DE   FER   DU   NOUVEAU-BRUNSWICK    ET   DE   L  ILE   DU    PRINCE-EDOUARD 

La  longueur  de  ce  chemin  de  fer,  en  exploitation  le  31  décembre  1922,  était 
de  36.05  milles. 

Le  coût  de  la  voie  ferrée  et  du  matériel  au  31  décembre  1921  s'élevait  à.   $  788,950  96 

Les  déboursés  de  l'année  terminée  le  31  décembre  1922  ont  été  de 61, 677  48 

(Y  qui  donne  un  coût  total  au  31  décembre  1922  de S  850,628  44 

On  a  payé  une  somme  de  $3,540  à  titre  d'intérêt. 

Ce  chemin  de  fer  est  compris  dans  l'exploitation  du  chemin  de  fer  Inter- 
colonial. 

CHEMIN    DE    FER    INTERCOLONIAL    DU    NOUVEAU-BRUNSWICK 

La  longueur  de  ce  chemin  de  fer,  en  exploitation  le  31  décembre  1922,  était 
de  105.14  milles. 

Le  coût  pour  la  voie  ferrée  et  le  matériel  au  31  décembre  1921  était  de .  .  . $      2, 936, 064  29 
Les  déboursés  de  l'année  terminée  le  31  décembre  1922  ont  été  de 26,843  75 

Ce  qui  donne  un  coût  total  le  31  décembre  1922  de $      2,962,908  04 

L'exploitation  de  cette  ligne  est  comprise  dans  celle  du  chemin  de  fer  Inter- 
colonial. 

CHEMIN    DE    FER    TRANSCONTINENTAL    NATIONAL 

Cette  ligne  de  chemin  de  fer  va  de  Moncton  à  Winnipeg  et  elle  a  une  lon- 
gueur de  1,997.88  milles,  ce  qui  comprend  l'embranchement  du  Grand-Tronc- 
Pacifique,  de  Fort- William  à  Superior-Junction. 

Le  coût  du  chemin  de  fer  Transcontinental  National  au  31  décembre 

1921  s'élevait  à  $  168,409,018  58 

Déboursés  pour  l'année  terminée  le  31  décembre  1922 681, 102  97 

Ce  qui  donne  un  coût  total  au  31  décembre  1922  de $  169, 090, 121  55 

Les  recettes  brutes  et  les  frais  d'exploitation,  au  31  décembre  1922,  se.  com- 
parent comme  suit: 

Recettes  brutes ' %    14, 139, 136  86 

Frais  d'exploitation  (y  compris  $600,000  pour  la  location  de  l'embranche- 
ment du  lac  Supérieur) 14, 120,975  04 

Surplus $  18, 161  82 
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CHEMIN   DE   FER    MONCTON   ET   BOUCTOUCHE 

Ce  chemin  de  fer  s'étend  de  Moncton  à  Bouctouche;  sa  longueur  est  de  29.93 
milles. 

Le  coût  de  la  voie  et  du  matériel  au  31  décembre  1921  a  été  de $      256, 011  10 

Déboursés,  année  terminée  le  31  décembre  1922 36, 881  49 

Ce  qui  donne  un  coût  total  au  31  décembre  1921  de $      292,892  59 

L'exploitation  de  cette  ligne  est  comprise  dans  celle  du  chemin  de  fer  Inter- 
colonial. 

CHEMIN   DE    FER    SALISBCRY    ET    ALBERT 

Ce  chemin  de  fer  s'étend  de  Salisbury  à  Albert;  sa  longueur  est  de  44.77 
milles. 

Le  coût  de  la  voie  et  du  matériel  au  31  décembre  1921 $      494,925  71 

Déboursés,  année  terminée  le  31  décembre  1922 13, 183  28 

Ce  qui  donne  un  coût  total  au  31  décembre  1922  de $      508, 108  99 

L'exploitation  de  cette  ligne  est  comprise  dans  celle  du  chemin  de  fer  Inter- 
colonial. 

CHEMIN  DE  FER  ELGIN  ET  HAVELOCK 

Ce  chemin  de  fer  qui  s'étend  de  Petitcodiac  à  Havelock  et  de  Petitcodiac  à 
Elgin  a  une  longueur  de  26.11  milles. 

Le  coût  de  la  voie  et  du  matériel  au  31  décembre  1921 $      137, 088  42 

Les  déboursés  de  l'année  terminée  le  31  décembre  1922 3, 113  88 

Soit  un  coût  total,  au  31  décembre  1922  de $      140,202  30 

L'exploitation  de  cette  ligne  est  comprise  dans  celle  du  chemin  de  fer  Inter- 
colonial. 

CHEMIN   DE  FER   SAINT-MARTINS 

Ce  chemin  de  fer  qui  s'étend  de  Saint-Martins  à  Hampton  a  une  longueur 
de  28.75  milles. 

Le  coût  de  la  voie  et  du  matériel,  au  31  décembre  1921 $      289,285  36 

Les  déboursés  de  l'année  terminée  le  31  décembre  1922 10,409  23 

Soit  un  coût  total,  au  31  décembre  1922  de $      299,694  59 

L'exploitation  de  cette  ligne  est  comprise  dans  celle  du  chemin  de  fer  Inter- 
colonial. 

CHEMIN  DE  FER  DE  YORK  ET  CARLETON 

Ce  chemin  de  fer  qui  va  de  Cross-Creek  à  Stanley  a  une  longueur  de  5.40 
milles. 

Lo  coût  de  la  voie  et  du  matériel,  au  31  décembre  1921 %        29, 040  41 

Los  déboursés  de  l'année  terminée  le  31  décembre  1922 31,817  49 

Soit  un  coût  total,  au  31  décembre  1922 S        60,857  90 

L'exploitation  de  cette  ligne  est  comprise  dans  celle  du  chemin  de  fer  Inter- 
colonial. 
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CHEMIN   DE   FER   QUEBEC   ET   SAGUENAY 

Ce  chemin  de  fer  qui  s'étend  de  Saint-Joachim  à  Murray-Bay  a  une  longueur 
de  62.31  milles. 

Le  coût  de  la  voie  et  du  matériel,  au  31  décembre  1921  était  de $  7,741,954  17 

Les  déboursés  durant  l'année  terminée  le  31  décembre  1922  ont  été  de 14,348  39 

Ce  qui  forme  un  coût  total  au  31  décembre  1922  de :$  7,756,302  56 

L'exploitation  de  cette  ligne  est  comprise  dans  celle  du  chemin  de  fer  Inter- 
colonial. 

CHEMIN    DE   FER    DE   CARAQUET   ET   RIVE   DU    GOLFE 

Ce  chemin  de  fer  qui  s'étend  de  Gloucester-Junction  à  Tracadie,  et  de 
Pokemouche-Junction  à  Shippegan,  a  une  longueur  de  79.83  milles. 

Coût  de  la  voie  et  du  matériel,  le  31  décembre  1921 $      512, 952  84 

Déboursés  durant  l'année  terminée  le  31  décembre  1922 192, 671  98 

Coût  total,  le  31  décembre  1922 $      705,624  82 

L'exploitation  de  cette  ligne  est  comprise  dans  celle  du  chemin  de  fer  Inter- 
colonial. 

CHEMIN   DE  FER  DE  LOTBINIERE  ET   MÉGANTIC 

Ce  chemin  de  fer  qui  s'étend  de  Lyster  à  Deschaillons,  a  une  longueur  de 
29.56  milles. 

Coût  de  la  voie  et  du  matériel,  le  31  décembre  1921 $      343,588  77 

Déboursés  durant  l'année  terminée  le  31  décembre  1922 10, 247  39 

Coût  total,  le  31  décembre  1922 $      353,836  16 

L'exploitation  de  cette  ligne  est  comprise  dans  celle  du  chemin  de  fer  Inter- 
colonial. 

CHEMIN  DE  FER  DU   CAP-BRETON 

Ce  chemin  de  fer  qui  va  de  Point-Tupper  à  St-Peters,  a  une  longueur  de 
30.64  milles. 

Coût  de  la  voie  et  du  matériel,  le  31  décembre  1921 $      103, 026  76 

Déboursés  pendant  l'année  terminée  le  31  décembre  1922 3, 280  20 

Coût  total,  le  31  décembre  1922 $      206,306  96 

L'exploitation  de  cette  ligne  est  comprise  dans  celle  du  chemin  de  fer  Inter- 
colonial. 

CHEMIN  DE  FER  DE   LA  BAIE  d'HUDSON 

Ce  chemin  de  fer  a  une  longueur  de  238.17  milles  à  partir  de  LePas,  dont 
on  exploite  214.0  milles. 

Coût  de  la  voie  et  du  matériel  au  31  décembre  1921 $14, 345, 583  37 

Déboursés  pendant  l'année  terminée  le  31  décembre  1922 8, 578  39 

Coût  total,  le  31  décembre  1922 $14,354, 161  76 

Recettes  brutes $       32, 625  66 

Frais  d'exploitation 57, 577  09 

Déficit $        24, 951  43 
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PONT  DE  QUÉBEC 

Le  coût  du  pont  au  31  décembre  1922 $22,640,228.46 

CHEMIN  DE  FER  SAINT-JEAN  ET  QUEBEC 

Ce  chemin  de  fer  s'étend  de  Centreville  à  Westfield-Beach  et  a  un  parcours 
de  157.84  milles,  exclusivement  du  droit  de  passage  de  Westfield-Beach  à  Saint- 
Jean,  une  distance  de  13.96  milles. 

Les  recettes  brutes  et  les  frais  d'exploitation,  pour  l'année  terminée  le  31 
décembre  1922,  se  comparent  comme  suit: 

Recettes  brutes $      279, 070  92 

Frais  d'exploitation 444, 588  48 

Déficit $      165, 517  56 

Outre  cela,  la  somme  (40  pour  100  des  recettes  brutes)  imputée  sur  le 

compte  de  loyer,  a  été  de 118,906  54 

Déficit  total $      284, 424  10 


CHEMINS  DE  FER  DU  GOUVERNEMENT  CANADIEN 

Relevé  des  divers  articles  de  matériel  roulant  portés  au  compte  du  matériel 
roulant  pendant  l'année  terminée  le  31  décembre  1922. 

Locomotives $      115,198  52 

Wagons  à  marchandises — 

Tiges  de  traction  et  appareils  de  sûreté  sur  wagons 

à  marchandises 48, 246  81 

Changements 15,955  44 

64,202  28 

Voyageurs — 

Wagons-poste   munis   de   charpentes   inférieures   en 

acier 9, 407  13 

Wagons  restaurant  converti  en  wagon-buffet 4, 921  02 

Converti  en  wagon-buffet 500  00 

Wagon  à  fauteuil  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  (con- 
verti)    822  48 

Fourgon  à  bagage  (converti) 8, 323  18 

Wagon-lit  converti  en  Magon  combiné 1,818  28 

$        25,792  09 

Appareils 7,412  76 

Changements 840  64 

8,253  40 

Divers $  1 ,  050  98 

$      214,497  24 
ACCIDENTS  FATALS 

Le  nombre  d'accidents  fatals  sur  les  chemins  de  fer  du  gouvernement  cana- 
dien se  chiffre  à  52,  sur  lequel  23  étaient  des  employés,  un  passager  et  28  autres, 
la  compagnie  étant  exonérée  dans  49  cas. 

W.  A.  KINGSLAND, 

Gérant  général. 
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CHEMINS  DE  FER  DU  GOUVERNEMENT  CANADIEN 

RAPPORT  DU  SERVICE  DES  TELEGRAPHES 

Tableau  indiquant  le  nombre  de  milles  de.  voie  ferrée  exploitée  par  les  chemins 
de  fer  du  Gouvernement  canadien,  au  moyen  du  télégraphe,  du  téléphone, 
et  des  deux,  au  cours  de  Tannée  terminée  le  31  décembre  1922. 


Chemins  de  fer 

Télégraphe 

Téléphone 

Télégraphe 
et 

téléphone 

Millage 

des 
poteaux 

Millage 
des 
fils 

Transcontinental  National 

[ntercolonial 

1,295-42 
553-42 
229-08 

688-40 

790-00 

47-70 

6-50 

1,989,32 

212-35 

57-55 

105-73 

44-77 
157-86 

7,113-40 
5,715-12 

Ile  du  Prince-Edouard 

103-96 

Chemin  de  fer  international  du  Nouveau- 

105-73 

211-46 

Salisbury  et  Albert 

44-77 

44-77 

St-Jean  et  Québec 

157-86 

315-72 

Moncton-Buctouche 

Elgin  et  Havelock 

, 

York  et  Carie  ton 

31-00 
30-00 

31  00 
3000 

31-00 

30-00 

67-40 
73-16 

249-00 

12-00 

73-16 

109-75 
332-00 

109-75 

332-00 
66-16 

664-00 

66-16 

66-16 

CHEMINS  DE  FER  DU  GOUVERNEMENT  CANADIEN 

RELEVÉ   DES   RECETTES,    DEBOURSES    ET    DEFICITS    POUR    L*  AN  NÉE    TERMINEE    LE 

31   DÉCEMBRE   1922 

Frais  d'exploitation — 

Entretien  de  la  voie  et  des  constructions $  9,540,307  53 

Entretien  du  matériel 10,035,521  69 

Dépenses  du  trafic 866,025  96 

Transport— par  voie  ferrée 21,384,560  71 

Opérations  diverses 674,482  84 

Dépenses  générales 971 ,  768  94 

§43,436,667  67 

Recettes  d'exploitation — 

Marchandises $29, 779, 416  97 

Voyageurs 7,001,911   14 

Poste  et  messageries 2, 164. 128  45 

Diverses 1 ,  042 .  290  1 7 

Casuelles 900, 358  56 

Facilités  communes 51 ,840  47 

$40,939,945  76 

Déficit  net  d'exploitation $%2,496,721  91 

Impôts  accumulés  des  chemins  de  fer *      23,426  91 

Recettes  de  ch.  de  fer  non  recouvrables 6,317  11 

Déficit  d'exploitation $  2,526,465  93 

Recettes  autres  que  les  recettes  d'exploitation — 

Louage  de  wagons  à  marchandises,  solde  créditeur..  .  .$  231,250  36 

Loyers  de  locomotives 282, 356  88 

Loyers  de  matériel  d'exploitation 91  64 

Rente  des  facilités  communes 194,806  15 

Recette  de  louage  de  chemin 22, 500  00 

Recettes  de  divers  loyers 74, 132  87 

Recettes  des  valeurs  et  comptes  non  consolidés 109,748  08 

Recettes  diverses 159, 662  76 

$  1,074,548  74 

Déficit  brut S  1,451,917  19 
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Déductions  sur  la  recette  brute — 

Loyers  de  locomotives $  133, 71 1  OS 

Loyer  de  voitures 204,600  24 

Loyer  de  wagons 376  80 

Location  de  facilités  communes 383,866  74 

Location  de  chemins 720, 106  54 

Divers  loyers 762  50 

Intérêt  sur  dette  non  consolidée 12,900  00 

Divers  frais  sur  recettes 2,416  84 

$  1,458,740  74 

Déficit  net $  2, 910, 657  93 


CHEMINS  DE  FER  DU  GOUVERNEMENT  CANADIEN 

COMPTE  DE  CAPITAL,  ANNEE  TERMINEE  LE  31   DECEMBRE  1922 

Chemin  de  fer  Intercolonial — 

Coût  du  ch.  de  fer  Intercolonial  au  31  déc.  1921.  $  145,152,064  38 
Construction  et  améliorations 1,068,817  11 

$  146,220,881  49 

Chemin  de  fer  de  Vile  du  Prince-Edouard — 

Coût  du  chemin  de  fer  au  31  décembre  1921 . $     12, 836, 122  56 

(  'onstruction  et  améliorations 138,430  54 

12,974,553  10 

(  'hemin  de  fer  du  Xoitccau-Brunswick  et  de  Vile  du  Prince- 
Edouard — 

Coût  du  chemin  de  fer  au  31  décembre  1921 $  788,950  96 

Construction  et  améliorations 61 ,  677  48 

850,628  44 

Chemin  de  fer  International — 

Coût  du  chemin  de  fer  au  31  décembre  1921 $      2,936,064  29 

Construction  et  améliorations 26,843  75 

2,962,908  04 

Chemin  de  fer  Transcontinental  national — 

Coût  du  chemin  de  fer  au  31  décembre  1921 $  168,409,018  58 

Construction  et  améliorations 681 ,  102  47 


Chemin  de  fer  Moncton-Bouctouche — 

Coût  du  chemin  de  fer  au  31  décembre  1921 %      256,011  10 

Construction  et  améliorations 36,881  49 


Chemin  de  fer  Salisbury- Albert — 

Coût  du  chemin  de  fer  au  31  décembre  1921 $  494,925  71 

Construction  et  améliorations 13, 183  28 


Chemin  de  fer  St-Martin's — 

Coût  du  chemin  de  fer  au  31  décembre  1921 $  289,285  36 

Construction  et  améliorations 10, 409  23 


Chemin  de  fer  Elgin-Havelock — 

Coût  du  chemin  de  fer  au  31  décembre  1921 $  137,088  42 

Construction  et  améliorations 3, 113  88 


Chemin  de  fer  York-Carleton — 

Coût  du  chemin  de  fer  au  31  décembre  1921 $  29,040  41 

Construction  et  améliorations 31 ,  840  00 

$  61,880  41 

Moins  l'intérêt 1,022  51 

Chemin  de  fer  Québec- Saguenay — 

Coût  du  chemin  de  fer  au  31  décembre  1921 $      7,741,954  17 

Construction  et  améliorations 14,348  39 


169,090  121  55 


292,892  59 


508,108  m 


299,694  59 


140,202  30 


60,857  90 
"56,302  56 
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Chemin  de  fer  Caraquet  et  rive  du  golfe — 

Coût  du  chemin  de  fer  au  31  décembre  1921 $  512,952  84 

Construction  et  améliorations 142, 671  98 

Compte  du  prix  d'achat 50,000  00 


Chemin  de  fer  Lotbinière-M  êgantic — 

Coût  du  chemin  de  fer  au  31  décembre  1921 $  343,588  77 

Construction  et  améliorations 10, 247  39 


Chemin  de  fer  du  Cap  Breton — 

Coût  du  chemin  de  fer  au  31  déc.  1921. . $  103,026  76 

Construction  et  améliorations 3, 280  20 


Chemin  de  fer  de  la  Baie  d' Hudson — 

Coût  du  chemin  de  fer  au  31  décembre  1921 $     14,345,583  37 

Construction  et  améliorations 8,578  39 


$    39,939,879  48 


Moins — 

Locomotives  vendues $  2,000  00 

Le   coût   de   désaffectation 

de    5    voitures-hôpitaux.  44,982  15 

Matériel  détruit  ou  mis  au 

rancart 332,415  77 

Locomotives     vendues     au 

Grand-Tffooe 3.759,471  91 


4,138,869  83 


Compte  temporaire  de  capital — (  !h.  dé  fer  Vale. .  .$  49,234  31 

Compte  temporaire  de  subventions  aux  embranch.  36,485  95 

Compte  temporaire  du  capital — Divers 59,479  00 

Embranchements  achetés — Solde  du  compte  d'a- 
chat— 
Chemin    de    fer    Moncton- 

Bouctouche S  70, 000  00 

Chemin  de  fer  Nouveau- 
Brunswick  et  Ile  du 
Prince-Edouard 63, 413  77 


133,418  77 


278,618  03 


DÉDUCTIONS— 

Compte  de  capital — Che- 
min de  fer  Moncton  et 
Bouc-touche 604 ,  921  68 

Compte    de   capital — Rails 

d'outre-mer 5,713  40 


610,635  08 


705,624  82 


353,836  16 


106,306  96 


14,354,161  76 

Pont  de  Québec— 

Coût  du  pont  au  31  décembre  1921 22,640,228  46 

Chemins  de  fer  du  Gouvernement  canadien — 

Matériel  roulant  au  31  décembre  1921 $    39,725,382  24 

Dépenses 214,397  24 


35,801,009  65 


332,017  05  Cr. 


$  414,786,302  31 
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SOMMAIRE  DES  RECETTES  ET  DEBOURSES,  EXERCICE  TERMINÉ  LE  31   DECEMBRE  1922 


— 

Recettes 

Déboursés 

Déficit 

Surplus 

Chemin  de  fer  International  embr.  inclus 

$          c. 

25,358,308  60 
835, 774  24 

5,688,919  14 

8,450,217  72 

32,625  66 

160, 164  38 

S         c. 

27,332,813  63 
1,480,713  43 

6,603,184  66 

7,517,790  38 

57,577  09 
444,588  48 

$          c. 

1,974,505  03 
644,939  19 

914,265  52 

$          c. 

Chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard. . . . 

Chemin  de  fer  Transcontinental — Lignes  de 
l'Est              

Chemin  de  fer  Transcontinental — Lignes  de 

932,427  34 

Chemin  de  fer  de  la  baie  d'Hudson 

24,951  43 
284,424  10 

Chemin  de  fer  St-Jean  et  Québec 

40,526,009  74 

43,436,667  67 

3,843,085  27 

932,427  34 

CHEMINS  DE  FER  DU  GOUVERNEMENT  CANADIEN 

COMPTE  DU  REVENU,  ANNEE  TERMINEE  LE  31  DÉCEMBRE  1922 


Frais  d'exploitation 


$  c. 

9,540,307  53 
10,035,521  69 
866,025  96 


Entretien  de  la  voie  et  des  édifices 

Entretien  du  matériel 

Dépenses  du  trafic 

Transport,  voie  ferrée 21, 348, 560  71 

Opérations  diverses 674, 482  84 

Dépenses  générales 971, 768  94 


43,436,667  67 


Recettes 


Transport  des  marchandises. 
Transport  des  voyageurs. . . . 
Poste,  messageries,  etc 


30 


Moins: — 

Loyers $ 

Loyer  de  matériel, 
Dt 


720, 106  54 
175,010  76 


Solde. 


$  c. 
065,826  59 
343,624  40 
,661,654  43 


41,071,105  52 


545,095  78 

40,526,009  74 
2,910,657  93 

43,436,667  67 
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BILAN    GÉNÉRAL,    ANNEE   TERMINÉE    LE    31    DECEMBRE    1922 


ACTIF 

Placements 

Capital  engagé  dans  voie  et  maté- 
riel  S 

Divers,  biens  immeubles 

Autres  placements 


414,786,302  31 
97,798  15 
21,812  01 


PASSIF 
Dettes  à  long  terme. 

Dettes  non-négociables  des  compa- 
gnies filiales $  442,062,571  45 

Comptes  des  achats  des  lignes 
d'embranchements .-. 132, 828  77 


$  414,905,912  47 


$  442,195,400  22 


Actif  courant 

Encaisse $  3,027,363  30 

Soldes  recouvrables  pour  le  ser- 
vice de  trafic 1,108,852  25 

Solde  net  recouvrable  des  agents 

y  et  conducteurs 513, 659  98 

Divers  comptes  recouvrables 10, 366, 260  52 

Matériaux  et  fournitures 6, 582, 367  42 

Intérêt  et  dividendes  recevables..  48, 509  47 

Loyers  recevables 56, 986  06 


Passif  courant 

Comptes  vérifiés  et  salaires  paya- 
bles  $  2,924,622  78 

Divers  comptes  payables 1 ,  634, 072  19 

Loyers  courus  et  non  échus 79, 389  59 

Autres  dettes  courantes 35,713  45 


Passif  différé 


$    21,703,999  00        Dû  pour  Fonds  de  Prévoyance. 


$      4,673,798  01 


475,761  49 


Actif  différé 

Avances  sur  fonds  de  roulement.!  10, 603  56 

Autre  actif  différé 475, 761  49 


486,365  06 


Créances  non  rajustées 
Autres  créances  non  rajustées $  532, 338  63 


Crédit  non  rajustés 

Réserves  d'exploitation $      1,248,063  84 

Autres  crédits  non  rejustés 1,058,061  11 


$      2,306,124  95 


Profits  et  pertes 

Balance  au  31  décembre  1921 $      6, 326, 800  47 

Pour  les  12  mois  terminés  le  31 
décembre  1922 5,695,669  05 


$    12,022,469  52 


Actif  total $  449,651,084  67 


Passif  total $  449,651,084  67 


CHEMINS  DE  FER  DU  GOUVERNEMENT  CANADIEN 

MATÉRIEL — EXERCICE  CLOS  LE  31  DÉCEMBRE   1922 

Crédit 


COMPTE  GENERAL  VV 

DÉBIT 


Solde  au  31  déc.  1921.  $  7, 628, 014  85 

Achats  durant  l'exer- 
cice clos  le  31  déc. 
1922 $17,910,729  61 

Débité  des  autres  mi- 
nistères      3, 946, 483  04 

Main-d'œuvre 385, 638  30 

Bordereaux  de  paie  du 

personnel 236,716  73 

22,479,567  68 


Emissions  au  cours  de 
l'exercice  clos  le  31 
déc.  1922 $19,354,812  02 

Ventes  de  matériel,  de 
combustible,  etc....     3,690,996  72 

Vente  de  vieux  maté- 
riaux         479,406  37 


Solde- 
Matériaux    ordinaires, 
y  compris  le  com- 
bustible      4,996,139  46 

Matériaux    pour    la 
voie  et  les  ponts. .     1, 586, 227  96 


23,525,215  11 


$30,107,582  53 


6,582,367  42 
$30,107,582  53 
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TABLEAU  DES  ESPÈCES  REÇUES — EXERCICE  CLOS  LE  31  DÉCEMBRE  1922 

Débit  Crédit 

Montants  reçus  durant  l'exercice  cré-  Montants   déposés   à   la   banque   de 

dites  comme  suit:  Montréal,  Moncton,  pendant  l'an- 

Chefs  de  gare $25, 721 ,  908  20  née  terminée  le  31  déc $50, 931 ,  464  00 

Grand  livre  du  trafic 9,198,577  96        Disponible 98,718  77 

Grand  livre  du  service  des  wagons  585,911  46 
Grand  livre  des  particuliers  et  des 

compagnies 6,986, 638  04 

CTrand  livre  des  loyers 106,  631  34 

Grand  livre  mobile  des  loyers —  38, 6S3  02 

Grand  livre  général 8, 391, 832  75 

$51,030,182  77  $51,030,182  77 


CHEMINS  DE  FER  DU  GOUVERNEMENT  CANADIEN 

COMPTE   DU   RENOUVELLEMENT   DES   RAILS — EXERCICE    CLOS   LE   31    DECEMBRE    1922 

Le  1er  janvier  1922,  il  y  avait  au  crédit  du  compte  des  renouvellement  de 

rails  un  solde  de $        52, 411  38 

Au  cours  de  l'exercice  rien  n'a  été  prélevé  à  même  ce  compte. 

Ce  qui  laisse  un  solde  créditeur  au  compte  du  renouvellement  des  rails  le 

31  décembre  1922  de $        52, 411  38 

COMPTE    DE    RENOUVELLEMENT    DES    POLICES    CONTRE    L'iNCENDIE — EXERCICE    CLOS 

LE  31  DÉCEMBRE  1922 

Le  1er  janvier  1922,  il  y  avait  au  crédit  du  compte  du  renouvellement  des 

polices  contre  l'incendie  un  solde  de $        67, 962  41 

Auquel  on  a  ajouté  durant  l'année,  pour  un  surplus  de  l'année  précédente, 

la  somme  de 37, 697  47 

Ce  qui  laisse  un  solde  créditeur  au  compte  du  renouvellement  des  polices 

contre  l'incendie  le  31  décembre  1922,  de $        30,264  94 

COMPTE  DE  RENOUVELLEMENT  DU  MATÉRIEL — EXERCICE  CLOS  LE  31  DÉCEMBRE  1922 

Il  y  avait  un  solde  créditeur  le  1er  janvier  1922,  au  compte  du  renouvelle- 
ment du  matériel  de $  1, 147, 307  54 

Espèces  reçues  de  la  vente  du  vieux  matériel  roulant  et  de  machines 83,720  18 

$  1,231,027  72 
Il  a  été  débité  à  ce  compte  et  crédit  au  compte  du  capital  engagé,  pour  ma- 
tériel mis  au  rancart  en  1922 65, 640  20 

Ce  qui  laisse  un  solde  créditeur  au  compte  du  renouvellement  du  matériel, 

le  31  décembre  1922,  de $  1, 165,387  52 


CHEMIN  DE  FER  TRANSCONTINENTAL  NATIONAL 

COMPTE  DE  LOCATION  POUR  L'EXERCICE  CLOS  LE  31  DÉCEMBRE  1922 

Débit  Crédit 

1922  1922 

31  déc.   Montant  payé  au  chemin  de  31  déc.   Comptes  des  recettes $      600,000  00 

fer  du  Grand-Tronc-Paci- 
fique pour  la  location  de 
l'embranchement  du  lac 
Supérieur,  du  1er  janvier 
au  31  déc.  à  $50,000  par 
mois $      600, 000  00 


$      600,000  00  $      600,000  00 

32-^5J 
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CHEMIN  DE  FER  DE  VALE 

COMPTE   DE   LOCATION    POUR   i/ ANNÉE    TERMINEE    LE    31    DECEMBRE    1922 


1922  Débit 

31  déc.  Somme  payée  à  la  compa- 
gnie Acadia  Coal,  pour  la 
location  du  chemin  de  fer 
de  Vale,  durant  l'année 
terminée  le  31  déc.  1922.  .$ 


1922 
31  déc. 


1922  Crédit 

31  déc.   Compte  des  recettes. 


1,200  00 


$  1,200  00  : 

CHEMIN  DE  FER  SAINT-JEAN-QUÉBEC 

COMPTE  DE  LOCATION,   EXERCICE    CLOS   LE   31    DECEMBRE    1922 


DÉBIT 

Somme  payée  à  la  "St. 
John  and  Québec  Ry." 
Co.,  loyer  de  l'exercice 
clos  le  31  décembre  1922, 
basé  sur  40  p.  100  de  la 
recette  brute S 


1922  Crédit 

Le  31  déc.   Comptes  des  recettes. 


18,906  57 


118,906  57 


1,200  00 


1,200  00 


$      118,906  5< 


118,906  57 


CHEMINS  DE  FER  DU  GOUVERNEMENT  CANADIEN 

MOYENNE   POUR   L'ANNEE   TERMINEE    LE   31    DECEMBRE    1922 


Longueur  exploitée 

Milles  par  locomotives . . 
Milles  par  trains,  total. . 
Milles  par  wagons,  total. 

Recettes— 


Transport  par  voie  ferrée . 

"  "        d'eau. 

Recettes  casuelles 


Total. 


Frais  d'exploitation — 

Par  voie  ferrée 

Par  eau 


Chemin  de  fer 
Intercolonial 


2,011-35 

9,022,177 

7,253,259 

130,956,570 


$  c. 

24,697,144  27 


661,164  33 


25,358,308  60 


27,332,813  63 


Chemin  de  fer 
de  l'Ile  du 
Prince- 
Edouard 


275-99 

445,174 

339,245 

2,654,441 


S  c. 

835,774  24 


835,774  24 


,480,713  43 


Chemin  de  fer 
Trans- 
continental 
National 


2,008-45 

4, 090,?38 

3,492,412 

113,887,003 


$        c. 
14.139,136 


14,139,136  86 


14,120,975  04 


Chemin 

de  fer  de 

la  Raie 

d'Hudson 


214-00 
12,298 
10,382 
97,630 


$  c. 

31,102  42 


1,523  24 


32,625  66 


57,577  09 


Chemin 

de  fer 
St-Jean- 
Québec 


172-07 

151,142 

140,203 

1,037,808 


$  c 

160,164  38 


160,164  38 


444,588  48 


Chemin 

de  fer 

gouvernement 

canadien 


4,681-86 

13,720-129 

11,235-501 

248,633-442 


39,863,322  17 


622,687  57 


40,526,009  74 


43,436,667  87 


Total. 


27,332,813  63 


1,480,713  43 


14,120,975  04 


57,57? 


444,588  48 


43,436,667  87 


Des  recettes  aux  recettes  brutes — 
Recettes  du  trans.  par  voie  fer- 
rée  

Recettes  du  trans.  par  eau 

Rec  ttes  accessoires 


pour  cent 

97-39 


pour  cent 
100-00 


pour  cent 

100-00 


pour  cent 

95-33 


pour  cent 
100-00 


pour  cent 

98-36 


2-61 


4-67 


■G4 


Recettes  par  mille  de  voie  ferrée 

"  locomot.  -mille. 

"  train-mille... 

wagon-mille.. 

Rap.  des  dép.  aux  recettes  brutes— 

Par  voie  ferrée 

Par  eau 


$  c. 

12,607  61 

2  81 

3  50 
19  36 


$  c. 

3,028  28 

1  88 

2  46 
31  49 


$ 

7,039  83 
3 

4  05 
12  42 


$         c 
152  46 

2  63 

3  14 
33  42 


$         c 

930  81 

1  07 

1  14 

15  43 


$  c. 

8,655  96 

2  95 

3  61 
16  50 


pour  cent 
107-79 


pour  cent 
177-16 


pour  cent 

99-87 


pour  cent 
176-48 


pour  cent 

277-58 


pour  cent 
107-18 


Dépenses  par  trains-mille 

Dépenses  par  mille  exploité 

Réparations  des  locomotives 

wagons  à  marchan 
"  voit,  pour  voyag 

Frais  de  rép.  par  locomotives 

wagons  à  march 
voit,  pour  voyag 


c 

3  77 


c 
4  04 


c 
5  55 


3  17 


c. 

3  87 


13,589  29 


5,365  10 


7,030  78 


269  05 


2,583  77 


9,277  65 


2,122,605  28 
1,895,797  53 
1,134,925  14 

6,360  11 
158  46 

2,288  15 


71,000  59 
28,268  69 
48,645  05 

2,730  79 
83  64 

1,081  00 


1,209,945  31 

1,679,326  01 

462,256  34 

6,993  95 

146  10 

3,349  68 


693  46 
17  43 


693  46 


29,659  26 
8,756  49 

12,471  44 

4,237  04 

43  78 

2,078  57 


3,433,912  90 
3,612,166  15 
1,658,297  97 

5,694  71 
150  53 

2,420  87 
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Sommaire  du  mouvement  des  voyageurs  et  des  marchandises  sur  les  chemins  de 
fer  de  l'Etat  et  le  chemin  de  fer  Saint-Jean  et  Québec,  pour  Tannée  finissant 
le  31  décembre  1922. 


Chemin  de  fer 
Intercolonial 
et  embran- 
chements 

Chemin  de  fer 

de  l'Ile  du 

F  rince  - 

Edouard 

Chemin 
de  fer 
Trans- 
continental 

Chemin 

de  fer  de 

la  Baie 

d'Hudson 

Chemin 

de  fer 

St-Jean  et 

Québec 

Grand 
total 

$           c. 

16,958,197  35 

4,880,923  37 

1,834,036  14 

695,779  08 

661,164  33 

$            c. 

541,748  29 
214,309  58 

71,438  25 
3,991  16 

14,637  49 

S           c. 

12,047,763  16 

1,825,564  91 

246,123  44 

342,009  14 

221,274  13 

51,840  47 

$            c. 

24,158  98 
5,616  98 
1,326  46 

$           c. 

207,549  19 

75,486  30 

11,204  16 

510  79 

1,759  37 

$           c. 
29,779,416  97 

7,001,911  14 

2,164,128  45 

1,042,290  17 

1,523  24 

900,358  56 

51,840  47 

Total 

25,030,110  27 

846,124  77 

14,734,575  25 

32,625  66 

296,509  81 

40,939,945  76 

Compte  du  revenu,  location  de 

143,968  60 
185,429  73 

1,200  00 

15,345  49 
4,994  96 

64,557  28 
69,995  67 

600,000  00 

18,169  63 
730  74 

118,906  54 

175,010  76 

Compte  du  revenu 

Recettes  prov.  de  la  location  des 

131,159  76 

720,106  54 

Total 

25,358,308  60 

835,774  24 

14,139,136  86 

32,625  66 

160,164  38 

40,526,009  74 

Voyageurs 
Mouvement  local — 
Nombre  de  voyageurs 

4,133,803 
147,440,665 

261,071 
56,913,320 

295,030 
7,402,468 

24,474 
1,124,769 

1,402,889 
37,846,160 

146,382 
39,698,813 

2,002 
106,365 

72,698 
2,463,649 

370 
22,918 

5,843,521 
195,259,307 

Mouvement  direct — 

406,024 

Milles  parcourus 

97,759,818 

4,394,874 
204,353,985 

319,504 
8,527,237 

1,549,471 
77,544,973 

2,002 
106,365 

73,068 
2,486,565 

6,249,545 

293,019,125 

Marchandises 
Mouvement  local — 
Tonnes 

2,274,124 

65,866 

452,703 

2,177 

40,209 

2,814,027 

Mouvement  direct — 

3,162,085 

145,673 

4,578,209 

72,386 

6,853,393 

Total,  tonnes 

5,436,209 
1,628,131,087 

211,539 
10,185,190 

5,030,912 
1,713,150,898 

2,177 
1,293,033 

112,596 
8,040,747 

9,667,420 

Total,  parcours 

3,360,800,955 

Remarque:  A  déduire  le  trafic  interligne  de  voyageurs  et  de  marchandises.     Les  italiques  indiquent  les  déductions. 


70  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

14  GEORGE  V,  A.  1924 

CHEMINS  DE  FER  DU  GOUVERNEMENT  CANADIEN 

RELEVÉ  GÉNÉRAL  DES  TRAVAUX  EFFECTUÉS  DANS  LES  ATELIERS  DES  CHEMINS 
DE  FER  DE  L'ÉTAT,  DU  1er  JANVIER  1922  AU  31  DÉCEMBRE  1922 

Locomotives 

Locomotives  reconstruites 29 

"            réparées 594 

converties  pour  surchauffage 36 

munies  de  phares  électriques,  dernier  type 19 

"            munies  de  levier  de  changement  de  marche 7 

munies  de  tubes  arqués  en  brique 95 

munies  d'appareils  pour  pousser  le  charbon 11 

munies  de  pompes  Cross  à  action  combinée  de  8§ 5 

munies  de  soute  à  charbon 95 

munies  de  portes  de  foyer,  à  prise  d'air 28 

munies  de  coins  de  boîtes  à  graisse 16 

munies  de  grilles  à  jette-feu  en  mécanique 3 

munies  de  charnières  d'extrémité  ant.  Okadee 6 

munies  de  mains  courantes 15 

et  tenders  peinturés 181 

chaudières  de.  éprouvées 46 

foyers  de,  réparés 13 

Tenders,  citernes  de,  reconstruits  en  grand  partie 8 

Tenders,  cadres  de,  reconstruits  en  grande  partie 8 

RÉPARATIONS   DU    MATERIEL   DE   CONSTRUCTION 

Appareils  de  creusage 6 

Pelles  à  vapeur 14 

Déchargement  Ledgerwood 17 

Wagons-épandeurs 3 

Moutons 8 

Chargeurs  de  rails 3 

Charrues  à  ballast 9 

Parc — grues  à  charbon  et  de  déblai 29 

Epandeurs  Jordan 12 

Chasse-neige 1 

Wagons 

Construits Aucun 

Achetés Aucun 

Wagons  transformés 

Wagons-bureaux  en  wagons  à  voyageurs  et  à  bagage 

Fourgon  à  bagage  en  wagon-poste 

Wagon-restaurant  en  wagon-café 1 

"       lit  en  wagon  observatoire 1 

"       plate-forme  en  wagons  à  charbon 83 

"       auxiliaire  en  wagon  à  charbon 

"       fermé  en  wagons  à  pâte  de  bois 48 

"       fermé  en  wagons  cuisine 69 

"       fermé  en  wagon  de  construction 

"       fermé  en  wagon  à  escarbilles 

"       fermé  en  wagon  à  outils 

cuisine  en  wagon  à  pâte  de  bois 1 

"       cuisine  en  wagon  fermé 3 

"       plate-forme  en  wagon  auxiliaire 2 

"       plate-forme  en  wagon  à  essence 

"       de  construction  en  wagon  plate-forme 

"       à  pâte  de  bois  en  wagon  cuisine 6 

à  pâte  de  bois  en  wagon  fermé 3 

"       réservoir  en  wagon  incendie 1 

"       à  bestiaux  en  wagon  à  volailles 2 

Wagons  réparés 

Voitures  pour  voyageurs — lourdes 288 

Voitures  pour  voyageurs — légères 321 

Wagons  à  marchandises  et  wagons-outils 13, 186 

Wagons  munis  de  tiges   d'attelage  en  acier 830 

toits  Winslow 49 

"                toits  d'acier  Hutchins 335 

Voitures  pour  voyageurs  munis  de  cadres  d'acier  inf. — voyageurs 7 

Voitures  munies  de  tiges  d'attelage  Economy 491 

"                 "                             "       Universal 26 
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Installations  de  nouvelles  machines  dans  les  usines 

1  Cisaille-poiçonneuse  à  ressort. 
1  Machine  à  dépouiller  à  ressort. 
1  Machine  à  meuler  à  l'émeri. 
1  Fourneau  à  bain  de  plomb  et  à  bain  d'huile. 
1  Machine  à  fileter  automatique. 
1  Crémaillère  éprouveuse  pour  appareil  E.T. 
Grue  locomobile  électrique  de  280  tonnes. 
On  a  fabriqué  les  machines  suivantes: — 
4  Presses  hydrauliques  de  50  tonnes. 
1  Machine  à  éprouver  les  ferins  (Pony). 
1  Machine  à  cheviller  les  traverses. 
1  Machine  à  éprouver  les  freins  à  air  comprimé. 
1  Grue  complète. 


Moncton. 


St-Malo. . 


Transcona. 


1  Fraiseuse  Brown  et  Sharp  n°  2. 

1  Machine  Brown  et  Sharp  n°  2,  à  rectifier  les  surfaces. 

1  Presse  South wark  de  600  tonnes,  à  caler  les  roues. 

1  Machine  à  centrer. 

1  Poinçonneuse  pneumatique  Hanna. 

1  Scie  à  ruban  de  36  pouces. 

1  Cisaille-poinçonneuse. 

1  Scie  alternative. 

1  Machine  à  peinturer  les  boulons. 

1  Tour-revolver. 

1  Machine  à  rectifier  automatique. 
4  Raboteuses  à  disques  tournants. 
20  Chariots  enfourneurs  pour  fonderie. 
1  Machine  à  forer. 

1  Vérin  à  redresser  les  châssis  de  wagons  en  acier. 
1  Foret  à  trépan. 
1  Machine  enrouleuse. 
1  Générateur  d'acétylène. 

1  Installation  d'appareils  réfrigérants  pour  l'air. 
3  Fours  électriques  Berwick  à  chauffer  les  rivets. 
1  Appareil  à  vérin  pour  soulever  les  tenders. 
1  Fendoir  pour  le  bois. 
1  Fleuret  réglementaire  pour  cylindres. 

1  Générateur  pour  soudage  à  l'arc  électrique. 

2  Vérins  à  engrenage,  Simplex,  de  35  tonnes. 
1  Four  électrique  de  traitement  et  de  recuit. 
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Total  du  matériel,  31  déc.  1921 .... 

Convertis  sur  le  compte  du  capital 
— 83    wagons    plates-formes    en 
wagons  à  charbon,  1  wagon  auxi- 
liaire en   wagon   à    charbon,    2 
wagons  à  bétail  en  wagon  à  vo- 
lailles, 1  wagon  d'officier  en  wa- 
gon à  voyageurs  et  à  bagages,  1 
wagon-restaurant  en  wagon-buf- 
fet,  1   wagon  bagage  en  wagon- 
poste,    1    wagon-lits   en   voiture 

Convertis  dans  les  usines— 48  wa- 
gons fermés  en  wagons  à  pulpe, 
69  en  wagons-pension,  1  en  wagon 
de  travail,  1  en  wagon  à  cendre, 
1  en  wagon  à  outils;  1   wagon- 
pension  en  wagon  à  pulpe,  3  en 
wagons  fermés,  2  plates-formes 
en  wagons  auxiliaires,  1  en  wagon- 
transport,    1   wagon   de  travail 
en  wagon-plateforme,  6  wagons  à 
pulpe  en  wagons -pensions,  3  en 
wagons  fermés,   1   réservoir  en 
wagon  pour  combattre  les  incen- 
dies,   locomotives    vendues    au 
chemin  de  fer  Grand-Tronc. . . 
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Rapport  de  V ingénieur  en  chef,  pour  l'exercice  terminée  le  31  décembre  1 

BALLASTAGE  ET  VOIE 

NOMBRE  DE  MILLES  PARCOURUS  PAR  LES  CHEMINS  DE  FER  NATIONAUX  DU 

CANADA  LE  31  DÉCEMBRE  1922 


Voie 
principale 

Seconde 

voie 
principale 

Voies 
d'évitement 

Autres 

voies 
d'évitement 
et  voies  in- 
dustrielles 

Total 

Lignes  de  l'est 

3,802-45 
390-25 
203-07 

68-72 
4-80 

305  04 
34-65 
22-72 

774-82 
91-25 
53-78 

4,921-03 

Lignes  de  l'ouest 

520-95 

Lignes  affermées 

279-57 

Sections  mixtes.    . 

Droits  de  passage 

57-35 

38-35 

95-70 

Total 

4,453-12 

111-87 

362-41 

889-85 

5-817-25 

DÉPLACEMENTS    DE   VOIES   ET   VOIES    NOUVELLES    MISES   EN    EXPLOITATION 

A  Moncton,  on  a  poursuivi  le  réarrangement  de  la  cour  et  fait  plusieurs  addi- 
tions; la  voie  plus  courte  construite  Tan  dernier  entre  les  subdivisions  Saint- Jean 
et  Harcourt  fut  mise  en  exploitation  en  décembre  comme  voie  principale  rempla- 
çant la  partie  de  l'ancienne  voie  principale  de  la  subdivision  Harcourt  entre 
Moncton  et  la  jonction  Franklin.  Avec  ces  changements,  on  a  réduit  le  parcours 
de  la  voie  principale  de  3.92  milles  et  celui  de  la  seconde  voie  principale  de  3.03 
milles  dans  la  subdivision  Harcourt,  tandis  que,  d'un  autre  côté,  on  a  ajouté  3.45 
milles  à  la  voie  principale  ce  qui  laisse  une  réduction  nette  de  3 .  50  milles  de  voie 
principale  dans  cette  subdivision.  Dans  la  subdivision  de  St-Jean,  on  a  ajouté 
1.31  mille  à  la  seconde  voie  principale  et  retranché  0.03  de  mille  à  la  voie  princi- 
pale, ce  qui  laisse  une  addition  nette  de  1.28  mille  de  voie  principale  dans  cette 
subdivision. 
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Division 

Voie 
principale 

Seconde 

voie 
principale 

Voies 
d'évite- 

ment 

Autres  voies 
de  garage  et 
d'embran- 
chement 

Division  de  Halifax 

64-00 

15-93 

6-96 

54-42 

Embranchement  du  port  Deepwater 

32-89 

"                 de  Willow  Park 

10-23 

Subdivision  de  Dartmouth 

81-87 
1-82 
1-70 

2-34 

13-16 

"               Mulgrave 

"               Springhill 

1-70 

Totaux  pour  la  division 

149-39 

17-63 

9-30 

115-70 

Division  de  New  Glasgow 

120-61 

101-85 

79-40 

8-24 

4-55 

12-48 

1-92 

30-64 

5-79 

1-90 

12-29 
9-44 
4-11 

21-43 

"               Sydney 

31-95 

"              Oxford 

10-88 

7-91 

0-18 

2-56 

0-76 

"              Pictou 

0-17 

3-69 

"               St.  Peters  . .                                    

213 

Chemin  de  fer  Vale  (voie  affermée) 

2-65 

Total  pour  la  division 

365-49 

1-90 

26-19 

83-96 

Division  de  l'île 
Subdivision  de  Charlottetown 

115-26 

0-30 

12-58 

54-98 

24-10 

47-70 

4-43 

6-36 

9-89 

2-58 

14-51 

2-08 

"               Borden 

5-79 

0-27 

5-56 

2-00 

0-14 

2-78 

0-36 

0-48 

0-93 

275-60 

2-99 

34-49 

Division  de  Moncton 

123-03 

22-65 

-22-06 

53-64 

Cour  des  usines  de  Moncton  Springhill 

19-44 

13-55 

36-05 
89-31 
11-98 
29-93 
44-77 
26-16 
28-75 

1-59 
9-80 
1-04 
0-15 
0-66 
0-22 
0-11 

5-37 

"              St-Jean 

4-30 

46-43 

"               Pte-du-Chêne 

2-96 

1-66 

"               Albert 

3-82 

0-93 

"              St.  Martins 

1-28 

Total  pour  la  division 

389-98 

26-95 

35-62 

149-08 

Division  de  Campbellton 

71-29 

7-29 

13-77 

106-99 

72-98 

6-85 

6-66 

105-38 

105-14 

0-62 

6-93 
0-66 
0-56 
14-13 
0-91 

8-61 

Harcourt  (T.N.R.). 

0-18 

6-63 

22-62 

6-69 

. 

1-12 

"               Dalhousie 

2-16 

10-10 
2-65 

23  03 

4-18 

Van  Burren  Bridge  and  Railway  Co.  (voie  affermée). . 

Total  pour  la  division 

496-97 

35-94 

75-22 
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Division 

Voie 
principale 

Seconde 

voie 
principale 

Voies 
d'évitement 

Autres 
voies 
d'évitement 
et  voies  in- 
dustrielles 

Division  d'Edmundston 
Subdivision  de  Chipman 

106-67 
112-91 
123-05 
110-47 
5-40 
157-84 

13-96 

10-78 

12-35 

11-98 

3-93 

8-89 

Grand  Falls 

16-90 
8-00 

"               Glendvne 

"               Nashwaak 

10-11 

"               Stanley 

0-79 

"               Centreville 

5-87 

6-64 

Centreville  (Westfield  Beach)  à  St.  John,  droits  de 
passage  sur  le  P.-C.) 

Total  pour  la  division 

630-30 

44-91 

51-33 

Division  de  Lévis 
Subdivision  de  Glendyne 

0-91 

101-01 

11-25 

2-96 

"              Armagh 

10-65 
1-58 

13-76 

Subdivision  du  pont 

1-77 

15-53 

Sec.  com.  du  pont  avec  le  P.-C.,  Cadorna  à  Québec. . 

Embranchement  du  Part 

6-70 

Subdivision  de  Rimouski 

83-44 
114-80 
123-03 

39-90 
16-73 
14-70 
29-56 
6-48 

9-95 
15-63 
18-44 

20-47 

Montmagny 

22-19 

"               Drummondville 

17-63 

38-35 
2-84 

30-22 

Sec.  com.  avec  le  G.-T.  Ste-Rosalie  Jet.  à  Montréal 
et  Pte-Lévis  à  Chaudière 

Subdivision  de  Diamond 

1-60 

19-09 

Nicolet 

3-30 

Deschaillons 

3-1 

"              Riv.-Ouelle 

0-4 

Total  pour  la  division 

544-77 

60-59 

57-85 

4-81 

Division  du  St-Matjrice 
Subdivision  de  La-Tuque 

124-04 
118-78 
102-54 
107-09 
112 

12-78 
9-50 
7-95 
9-71 

16-23 

"              Manouan 

8-14 

"              Oskalanea 

8-60 

9-86 

"              Makamik 

Total  pour  la  division 

453-57 

39-94 

42-83 

Division  de  Cochrane 
Subdivision  de  Makamik... 

111-47 
129.08 
125-11 
131-23 
0-70 

11-56 
13-85 
12-75 
12  02 

15-69 

"               Kapuskasing 

27-77 

8-68 

"              Kowkash 

6-84 

"              Budcke  .. 

Total  pour  la  division 

497-59 

50-18 

58-98 

Division  du  Saguenay 
Subdivision  de  Murray-Bay. .. 

62  10 
5-30 

2-12 
015 

107 

Louée  du  Q.R.L.  et  P.  Co 

Total  pour  la  division 

67-40 

2-27 

1-07 

Division  de  Fort-William 
Subdivision  de  Bucke 

138-37 
123-21 
128-67 
191-36 
0-53 

9-95 
11-54 
13-16 
22-57 

1-66 

Quibell 

21-52 

"               Minaki 

4-80 

68-07 

Graham  (voie  louée) 

51-13 

"       (commune  section) 

Total  pour  la  division I 

582-14 

4-80 

57-22 

142-38 

SOMMAIRE  DU  NOMBRE  DE  MILLES 


Lignes  de  l'est 
District  maritime 
Lignes  de  l'Est 
District  de  Québec 
Lignes  de  l'Ouest 
District  du  Centre 

Total 


2,307-65 

1,563-33 

582-14 


4,453-12 


46-48 

60-59 

4-80 


111-87 


154-95 

150-24 

57-22 


362-41 
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AMÉLIORATIONS  AUX  TETES  DE  LIGNES 

Terminus  du  chemin  de  fer  Océan-Halifax.— Un  compartiment  chauffé  fut 
construit  dans  l'entrepôt  24  à  l'usage  du  C.G.M.,  pour  la  manutention  des  mar- 
chandises périssables.  Le  bureau  des  messageries  du  National  Canadien  a  été 
remanié  et  peint.  Des  commodités  additionnelles  ont  été  ajoutées  à  la  division 
des  magasins,  dans  la  remise  destinée  à  la  réparation  des  wagons  et  une  plate- 
forme haute  fut  construite  pour  le  transport  de  l'huile  aux  wagons.  Des  tuyaux 
à  vapeur  furent  placés  dans  la  gouttière  de  la  remise  des  trains,  pour  en  empêcher 
l'obstruction  par  la  neige  ou  la  glace. 

^  Deepwater.— Des  travaux  d'agrandissement  ont  été  exécutés  à  la  nouvelle 
jetée  n°  2.  ^  Une  couche  de  composition  à  base  de  produits  à  l'épreuve  du  feu  fut 
appliquée  à  la  superstruction  en  béton.  Une  partie  du  toit  fut  renouvelée  en 
Arco-top.  La  gouttière  et  le  tuyau  de  décharge  furent  réparés.  Des  réparations 
ont  été  faites  aux  badernes,  longuerines,  planchers,  pilotis,  etc.,  lesquels  avaient 
été  endommagés  par  les  vapeurs  Empress  of  Scotland  et  Cameronia. 

Truro. — Six  compartiments  des  remises  destinés  aux  locomotives  furent 
agrandis  de  dix  pieds  pour  accommoder  celles  de  Santa  Fé.  Un  puits  additionnel 
fut  construit. 

Stellarton. — Des  modifications  à  la  fondation  et  à  la  voie  furent  complétées 
sur  la  nouvelle  gradation  de  la  voie  150-t.  Tout  est  prêt  pour  l'installation. 
Un  nouveau  puits  fut  construit  dans  la  remise  des  locomotives. 

Midgrave. — La  partie  du  quai  près  du  hangar  à  marchandises,  fut  recons- 
truite après  avoir  été  enfoncée  par  la  glace,  le  printemps  dernier.  Le  travail 
de  renouvellement  des  piédestaux  et  du  berceau  protecteur  sous  l'étrave  de 
translation  ayant  été  commencé  l'an  dernier,  fut  complété.  Cette  dernière  partie 
fut  nettoyée,  rapiècetée,  peinte  et  le  système  de  rivetage  du  plancher  fut  re- 
nouvelé. 

Point  Tupper. — Le  travail  de  renouvellement  des  piédestaux  et  du  mur  de 
soutènement  sous  l'étrave  de  translation  ayant  été  commencé  l'an  dernier,  fut 
continué  et  90  pour  cent  complété.  Une  partie  des  pilotis  défectueux  fut  rem- 
placée par  du  matériel  créosote,  de  plus  grande  dimension,  l'étrave  de  transla- 
tion fut  nettoyée  et  peinte,  et  le  système  de  rivetage  du  plancher  fut  renouvelé. 
La  partie  du  quai  enfoncée  par  la  glace  fut  renouvelée. 

Sydney. — Le  bâtiment  des  bouilleurs  fut  reconstruit  et  deux  bouilleurs  de 
second  usage  furent  installés.  Un  puits  fut  construit  dans  la  remise  des  loco- 
motives. 

St.  Peters. — Reconstruction  de  la  remise  des  locomotives  exécutée.  Un 
nouveau  cendrier  fut  construit. 

Pictou. — 100  pieds  de  quai  permanent  a  été  construit  à  l'endroit  où  est 
situé  celui  des  hangars  à  marchandises. 

Charlottetown. — 12,000  pieds  carrés  de  la  plate-forme  en  béton  furent  rem- 
placés par  du  bois.  Un  entrepôt  à  l'épreuve  de  la  gelée  a  été  construit  dans 
celui  situé  sur  le  quai  du  chemin  de  fer. 

Borden. — Environ  5,300  tonnes  de  grosse  pierre  et  pièces  de  soutènement 
furent  placées  à  l'extérieur  de  la  jetée  actuelle,  ce  qui  constitue  une  plus  grande 
protection  contre  les  submersions.  150  verges  cubes  de  béton  fut  posé  en-dessous 
et  le  long  du  front  de  la  jetée  en  béton,  formant  l'évitage  des  navires  à  vapeur, 
où  ce  béton  était  rasé  par  les  mouvements  de  l'hélice  de  ces  derniers.  Les 
badernes  raidies  à  l'extrémité  extérieure  de  leur  pouvoir  furent  réparées  et  des 
charpentes  additionnelles  furent  placées  de  manière  à  renforcer  ce  travail. 

Summerside. — 450  pieds  linéaires  furent  reconstruits  à, l'approche  du  quai, 
en  faisant  usage  des  vieilles  attaches  de  construction. 
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Cap -Tourmente. — Le  bassin  de  virage  et  l'avant-passe  furent  dragués  à  une 
profondeur  plus  considérable,  afin  qu'une  quantité  d'eau  suffisante  puisse  y 
pénétrer  et  permettre  le  passage  d'un  bac  à  wagons,  à  marée  basse.  Des  répa- 
rations furent  faites  aux  docks  endommagés  par  l'hélice  des  navires  à  vapeur. 

Sackville. — Une  fondation  fut  installée  dans  la  remise  des  locomotives  pour 
permettre  le  soulèvement  de  celles-ci  lorsqu'elles  doivent  être  réparées.  Le 
système  de  chauffage  dans  la  gare  et  la  chambre  à  bagage  ont  été  examinés  et 
réparés. 

M  on  don. — L'aménagement  du  chantier  fut  continué  et  consistait  à  replacer 
la  voie  principale  et  à  construire  1.7  mille  de  nouvelle  voie  double.  Aménager  les 
chantiers  de  wagons  et  les  rails  à  l'extrémité  ouest,  démolir  l'ancienne  remise  à 
locomotives  et  le  hangar  pour  l'approvisionnement  du  charbon,  et  installer  des 
lignes  de  transmission  de  l'usine  de  force  motrice  jusqu'à  la  rotonde.  Les  plates- 
formes  en  béton  à  la  station  furent  réparées  et  de  nouvelles  furent  construites  en 
bois.  Les  bureaux  généraux  ont  été  nettoyés,  réparés  et  peints,  de  nouveaux 
cabinets  de  toilette  furent  installés  sur  le  troisième  plancher,  les  gouttières  et 
les  tuyaux  de  décharge  furent  renouvelés;  le  système  d'éclairage  fut  aménagé 
et  amélioré  dans  le  bureau  du  surintendant. 

Atelier  mécanique. — Un  plancher  en  béton  fut  posé  dans  l'atelier  du  moulage 
du  cuivre.  Une  partie  du  toit  de  l'atelier  de  réparation  des  wagons  à  marchan- 
dises fut  isolée.  Des  modifications  et  améliorations  furent  faites  dans  le  hangar 
à  marchandises.  D'autres  réparations  et  renouvellements  divers  furent  effectués 
dans  les  bâtisses. 

Ht.  John. — Le  nouvel  aménagement  du  Chantier  Island  fut  complété.  Un 
nouveau  bureau  de  chantier  a  été  construit,  une  nouvelle  gradation  de  rails  de 
150  tonnes  fut  érigée,  les  bouilleurs  furent  enlevés  de  la  vieille  usine  de  force 
motrice  et  installés  dans  la  remise  des  locomotives  et  des  réparations  d'agrandis- 
sement furent  faites  au  quai  Long  et  à  l'approche  du  tréteau. 

Bathurst. — Une  toiture  fut  construite  sur  la  remise  aux  locomotives  pour 
abriter  le  tramway  électrique.  La  remise  aux  outils  fut  agrandie  pour  la  division 
électrique. 

Shippegan. — L'ancienne  plate-forme  en  bois  du  côté  du  rivage  du  quai  public 
a  été  remplacée  par  de  l'escarbille. 

Tracadie. — La  voie  en  forme  d'i  grec  (Y),  qui  avait  été  commencée  tard  à 
l'automne  de  1921,  a  été  complétée  cette  année. 

Campbellton. — Deux  réservoirs  à  l'huile  furent  érigés  pour  fournir  le  chauf- 
fage du  wagon  à  vapeur  de  l'unité.    Le  cendrier  a  été  renouvelé. 

Edmundston. — La  nouvelle  maison  de  repos  a  été  complétée.  Un  nouveau 
puits  fut  construit  dans  la  remise  des  locomotives. 

Rivière-du-Loup. — Le  toit  au-dessus  de  10  stalles  de  la  remise  des  locomo- 
tives a  été  renouvelé,  un  nouveau  puits  en  forme  de  cône  fut  installé  et  un  cric 
de  la  marque  Taylor  and  Arnold  a  été  fourni.  Une  nouvelle  bâtisse  destinée  à 
servir  de  bureaux  dont  la  dimension  est  de  22'  x  16'  a  été  construite  dans  le  but 
de  procurer  de  plus  vastes  quartiers  au  contremaître  et  son  personnel  de  la  roton- 
de. Les  bouilleurs  de  l'atelier  ont  été  réparés.  Le  tuyau  à  l'usage  des  trains  a  été 
allongé  de  200  pieds  et  une  station  hydraulique  additionnelle  a  été  installée,  pour 
faciliter  l'approvisionnement  d'eau  sur  les  trains  de  voyageurs  à  cet  endroit.  Un 
hangar  en  fer  galvanisé  a  été  construit  pour  servir  de  hangar  à  marchandises. 

J  offre. — Des  réparations  et  renouvellements  ordinaires  ont  été  faits  à  la 
remise  des  locomotives. 

Monk. — Des  réparations  et  renouvellements  ordinaires  de  commodités  ont 
été  faits  à  cet  endroit. 
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Ateliers  de  St-Malo. — Des  réparations  et  renouvellements  furent  faits  aux 
différents  ateliers. 

Embranchement  St-Léonard. — Un  entrepôt  à  charbon  d'une  capacité  de  100 
tonnes,  lequel  porte  la  marque  de  la  maison  Robert  &  Schaefer,  a  été  démantelé 
et  érigé  à  cet  endroit,  une  nouvelle  cave  en  béton  à  l'épreuve  de  l'eau  a  été  cons- 
truite et  une  pompe  installée  pour  le  drainage  de  celle-ci  en  raison  de  l'entrepôt 
à  charbon  de  Robert  &  Schaefer,  sus-mentionné,  de  Rideau,  Ont.,  lequel  fut 
démantelé  et  érigé  à  cet  endroit,  une  nouvelle  cave  en  béton  à  l'épreuve  de  l'eau 
fut  construite  et  une  pompe  installée  pour  le  drainage  de  cette  cave  en  raison  de 
l'extrême  profondeur  (22  pieds) .  Une  nouvelle  remise  destinée  au  moteur  a  aussi 
été  construite  et  un  moteur  à  gazoline  a  été  installé  pour  l'opération  dans  l'entre- 
pôt. Un  nouveau  réservoir  à  eau,  consistant  en  un  bouilleur  vertical  d'une  force 
de  40  chevaux-vapeur  a  été  installé  et  une  pompe  à  vapeur  de  10  x  12  de  dimen- 
sion, provenant  de  la  firme  Canadian  Fairbanks  Morse,  fut  placée  dans  un  bâti- 
ment dont  la  charpente  est  en  bois  et  érigé  près  de  la  rivière  Nicolet  d'où  l'eau  est 
puisée.  Le  tuyau  d'aspiration  en  fer  forgé  mesure  6  pouces  de  diamètre  et  environ 
100  pieds  de  longueur  avec  une  force  d'exhaustion  de  16  pieds.  Le  tuyau  de 
renvoi  est  aussi  en  fer  forgé  et  mesure  6  pouces  de  diamètre  et  1,525  pieds  de 
longueur,  dont  1,104  pieds  à  la  surface  de  l'eau.  Le  réservoir  a  été  soulevé  de  15 
pieds  afin  d'augmenter  l'écoulement  de  l'eau  dans  les  tuyaux  verticaux.  De  nou- 
veaux tuyaux  verticaux  ont  été  installés  dans  la  subdivision  de  Nicolet  pour 
fournir  l'eau  aux  trains  circulant  sur  cette  subdivision,  les  tuyaux  verticaux  pri- 
mitifs, localisés  à  la  subdivision  de  Drummondville,  ayant  été  transportés  à  l'est 
de  l'aiguille  d'embranchement.  La  plate-forme  de  la  station  fut  prolongée  de  100 
pieds,  le  long  de  la  subdivision  de  Nicolet,  afin  de  procurer  plus  d'espace  aux 
trains  circulant  à  cet  endroit.  Des  lignes  en  brique  et  des  cendriers  nouveaux 
modèles,  mesurant  50  pieds  de  longueur  ont  été  installés  sur  la  voie  d'évitement, 
et  un  tuyau  en  terre  cuite  mesurant  8  pouces  de  diamètre  et  1,000  pieds  de  lon- 
gueur a  été  placé  avec  des  embranchements  convenables,  pour  recevoir  le  drainage 
du  hangar  au  charbon,  des  puits  de  tuyaux  verticaux,  des  cendriers  et  le  déborde- 
ment de  l'eau  du  réservoir. 

Embranchement  de  Ste-Rosalie. — L'extérieur  du  bureau  de  la  cour  a  été 
peint  et  les  doubles  fenêtres  ont  été  posées.  Toutes  les  réparations  et  renouvelle- 
ments nécessaires  ont  été  faits  à  la  remise  aux  locomotives.  L'élévateur  à  charbon 
a  été  soulevé  pour  faciliter  l'approvisionnement  du  charbon  des  locomotives  du 
chemin  de  fer  Grand-Tronc.  Afin  de  fournir  l'eau  à  l'atelier  des  locomotives  et 
autres  bâtisses  à  cet  endroit,  une  longueur  de  tuyau  à  eau  mesurant  10,050  pieds 
fut  posé  et  joint  au  tuyau  principal  de  la  rue  Gérouard,  dans  la  ville  de  St-Hya- 
cinthe,  juste  au  nord  du  passage  souterrain,  sous  le  chemin  de  fer  Grand-Tronc. 
La  ligne  de  tuyau  ci-dessus  mentionnée  consiste  en  2,050  pieds  de  tuyau  de  fonte 
de  10",  1,800'  de  8",  et  5,700  pieds  de  6",  ainsi  que  500  pieds  de  10"  de  tuyau 
d'acier,  fut  posé  sur  le  terrain  où  le  Grand-Tronc  a  droit  de  passage,  à  environ 
30  pieds  au  nord  de  la  voie  principale  de  W.B.  entre  l'embranchement  de  la  rivière 
Yamaska  et  celui  de  Ste-Rosalie.  Les  500  pieds  de  tuyau  d'acier  de  10  pouces  de 
diamètre  qui  furent  employés  pour  traverser  la  rivière  Yamaska,  ont  été  placés 
dans  des  tasseaux  d'acier  sur  l'embranchement  du  Grand-Tronc  et  isolés  de  façon 
à  supporter  une  température  de  40°  en-dessous  de  zéro  sans  se  congeler;  un  joint 
de  prolongement  mesurant  10"  de  diamètre  a  aussi  été  installé  à  cet  endroit,  des 
soupapes  convenables  ont  été  placées  à  différents  endroits  sur  la  ligne  du  tuyau 
et  quatre  appareils  hydrauliques  furent  installés  à  l'embranchement  de  Ste-Rosa- 
lie, ainsi  que  des  soupapes  flottantes  dans  le  réservoir  à  eau.  Afin  de  mesurer 
exactement  la  quantité  d'eau  fournie  par  la  ville  de  St-Hyacinthe,  deux  compteurs 
à  eau  de  la  marque  Trident  Crest  furent  installés;  celui  mesurant  10",  près  de 
l'embranchement  du  tuyau  approvisionnant  la  ville  de  St-Hyacinthe,  et  l'autre 
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mesurant  6",  près  de  l'embranchement  de  Ste-Rosalie.  Un  tuyau  de  drainage 
d'une  longueur  de  7,000  pieds  fut  aussi  posé  dans  la  même  tranchée  que  le  tuyau 
à  l'eau  (mais  plus  bas,  afin  d'obtenir  la  pente  nécessaire) .  Il  consiste  en  6,000' 
de  10"  et  1,000'  de  12"  de  tuyau  en  terre  cuite,  avec  une  pente  minimum  de  0.2 
p.  100  et  son  écoulement  s'effectue  dans  une  rivière  localisée  à  environ  7,000 
pieds  à  l'est  de  Ste-Rosalie.  Dix  regards  d'égout  furent  installés  à  des  distances 
convenables  dans  le  chantier  pour  le  drainage  des  citernes  à  plaque  tournante,  ou 
à  tuyaux  de  résistance,  ou  des  cendriers,  ainsi  que  des  ateliers  et  autres  diverses 
bâtisses. 

Fitzpatrick. — Les  murs  et  le  plafond  ainsi  que  la  plate-forme  de  la  station 
ont  été  réparés.  Les  murs  en  brique  de  la  rotonde  ont  été  réparés.  L'enveloppe 
du  tuyau  à  vapeur  ainsi  que  ce  dernier  joint  à  la  pompe,  ont  été  renouvelés,  de 
même  que  la  conduite  à  air  rejoignant  le  couloir  à  charbon  et  le  tuyau  principal 
mesurant  quatre  pouces,  lequel  fournit  l'eau  à  la  rotonde,  ont  été  renouvelés. 
L'extérieur  de  la  hutte  a  été  repeint  et  l'intérieur  soigneusement  désinfecté.  Une 
ligne  de  lumières  électriques  a  été  installée  à  travers  la  cour  et  des  lumières  élec- 
triques ont  été  posées  sur  la  plate-forme  de  la  gare. 

Parent. — Les  dix  maisons  d'habitation  des  employés,  dont  25  p.  100 
environ  avait  été  complété  en  1921,  le  sont  maintenant  de  70  p.  100.  Le 
service  d'eau  pour  ces  maisons  est  complété  d'environ  50  p.  100  et  le  système 
de  drainage  de  80  p.  100.  La  ligne  d'éclairage  électrique  est  complétée  d'en- 
viron 50  p.  100.  Un  prolongement  mesurant  6  pieds  a  été  installé  à  l'extrémité 
de  la  chambre  des  pompes  pour  l'usage  du  vaporisateur  à  chlore.  Un  prolonge- 
ment mesurant  30'  par  30'  et  communiquant  à  l'entrepôt,  ainsi  qu'une  plate- 
forme à  l'arrière  et  à  l'est  de  ce  dernier,  de  même  qu'une  ligne  de  quais  de  354 
pieds  de  longueur  pour  le  déchargement  des  marchandises  des  entrepôts,  ont 
été  construits,  ainsi  qu'un  hangar  mesurant  20'  par  20'  et  destiné  à  l'emmagasi- 
nage de  la  gazoline.  Les  rivets  des  plates-formes  tournantes  ont  été  examinés 
et  rivetés  de  nouveau  aux  endroits  nécessaires  et  une  couche  de  peinture  fut 
appliquée  à  la  superstructure.  Les  cylindres  coniques  et  du  centre  furent  re- 
nouvelés. Le  premier  plancher  de  la  station  a  été  renouvelé  en  bois  dur,  et  le 
tuyau  principal  mesurant  4"  a  été  remplacé  dans  la  rotonde. 

Doucet. — La  station,  la  glacière  et  le  hangar  à  marchandises  ont  été  peints, 
et  une  tour  a  été  construite  sur  la  gare  pour  l'installation  d'instruments  météoro- 
logiques. Le  toit  de  la  rotonde  a  été  réparé  et  la  conduite  à  air  communiquant 
au  couloir  à  charbon  a  été  renouvelée.  La  plate-forme  tournante  a  été  examinée 
et  les  rivets  ont  été  rivetés  de  nouveau  où  c'était  nécessaire.  La  plate-forme  en 
bois  de  l'île,  servant  aux  voyageurs,  a  été  remplacée  par  un  pavage  d'escarbille. 
La  profondeur  du  fossé  situé  à  l'arrière  de  la  gare  a  été  augmentée  de  façon  à 
permettre  de  remplacer  l'égouttoir  automatique  par  un  drain  en  tuile  mesurant 
6".    Un  boyau  à  incendie  a  été  placé  dans  la  hutte. 

O'Brien. — Le  premier  plancher  de  la  station  a  été  renouvelé  en  bois  dur,  le 
toit  de  la  rotonde  a  été  réparé,  ainsi  que  le  tuyau  principal  mesurant  4  pouces, 
dans  celle-ci,  a  été  renouvelé.  Un  boyau  à  incendie  y  a  été  replacé  et  la  con- 
duite à  air  fut  renouvelée.  La  chambre  des  pompes,  qui  avait  été  détruite  par  le 
feu,  a  été  reconstruite  et  le  système  de  pompe  à  gazoline  a  été  réparé.  Le  grand 
fossé  d'écoulement  d'une  longueur  de  5,100  pieds,  servant  de  drainage  au  chan- 
tier, a  été  creusé  et  élargi  à  la  partie  près  de  la  rivière  du  côté  sud  et  un  fossé  a 
été  creusé  à  l'extrémité  est  et  quatre  ponceaux  furent  placés  sous  la  voie  afin  que 
le  drainage  de  la  cour  s'effectue  librement. 

Cochrane. — L'entrepôt  a  été  agrandi  de  20  pieds  et  une  plate-forme  y  a 
été  ajoutée,  les  travées  en  acier  sur  le  toit  de  l'atelier  des  machine,  l'usine  de  force 
motrice  et  la  chambre  des  chaudières  ont  été  repeintes.  Le  plancher  en  bois  de 
la  maison  de  repos  a  été  réparé.    Des  réparations  générales  ont  été  "faites  au 
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hangar  à  charbon.  Six  piédestaux  en  béton,  qui  étaient  soulevés  par  la  gelée, 
ont  été  redressés  et  mis  de  niveau.  Une  voiture  à  roues  a  été  installée  pour  le 
transport  du  charbon.  Un  boyau  à  incendie  a  été  placé  au  second  étage  de  la 
maison  de  repos  des  préposés  de  trains.  Un  boyau  à  incendie  supplémentaire  a 
été  ajouté  aux  appareils  hydrauliques  du  terminus. 

Hearst. — Le  plâtre  du  plafond  de  la  station  a  été  réparé.  Un  plancher  en 
mastic  concret  a  été  posé  dans  la  chambre  de  toilette  de  la  station.  Les  travées 
d'acier  dans  la  chambre  des  ventilateurs  et  l'usine  de  force  motrice  ont  été 
peintes.  Le  plancher  de  la  glacière  a  été  renouvelé.  Lés  pièces  de  bois  sous  la 
voie  à  escabille  près  de  l'élévateur  ont  été  renouvelées. 

Grant.—~Le  plâtre  du  plafond  de  la  station  a  été  réparé  et  un  plancher  en 
mastic  concret  a  été  posé  dans  la  chambre  de  toilette  de  la  station.  Le  toit  de 
la  rotonde  a  été  réparé.  Des  appuis  et  poteaux  défectueux  parmi  les  travées  du 
hangar  à  charbon  ont  été  renouvelés.  Le  tuyau  partant  de  la  chambre  des 
pompes  au  réservoir  a  été  réparé.  Un  boyau  à  incendie  supplémentaire  a  été 
placé  au  second  étage  de  la  maison  de  repos  des  préposés  de  trains. 

Armstrong. — Le  plâtre  du  plafond  de  la  station  a  été  réparé.  Un  plancher 
de  mastic  concret  a  été  posé  dans  la  chambre  dé  toilette  de  la  station.  Une 
partie  de  la  plate-forme  de  la  gare  a  été  renouvelée.  Un  boyau  à  incendie  a  été 
placé  au  second  étage  de  la  maison  de  repos  des  préposés  de  trains.  Un  boyau 
à  incendie  supplémentaire  a  été  ajouté  aux  appareils  hydrauliques  du  terminus. 
Le  réservoir  à  eau  en  acier  a  été  peint.  Deux  tuyaux  verticaux  ont  été  peints. 
Le  toit  de  la  rotonde  a  été  réparé.  Les  travées  du  toit  ont  été  peintes.  Le 
plâtre  a  été  réparé  dans  les  maisons  des  cantonniers. 

Sioux  Lookout. — Tel  que  mentionné  en  détail,  sous  le  titre  "Construction 
de  voie  additionnelle"  et  de  "bâtisses",  l'espace  de  cette  cour  a  été  agrandi  pour 
contenir  137  wagons  de  plus,  en  y  ajoutant  deux  voies  d'évitement  additionnelles, 
d'un  bout  à  l'autre,  et  en  conformité  avec  les  tracés  modernes,  de  nouvelles  com- 
modités ont  été  érigées  dans  la  partie  ouest  dé  la  remise  des  locomotives  pour 
remplacer  celles  qui  y  sont  actuellement  surannées,  lesquelles  sont  dispendieuses 
à  entretenir  et  ne  peuvent  fonctionner  avec  économie.  Conjointement  avec  ces 
modifications,  les  directions  et  échelles  des  voies  ont  été  replacées  en  conformité 
avec  le  nouveau  tracé.  Un  agrandissement  de  la  remisé  des  locomotives  a  été 
commencé  dans  le  but  de  procurer  une  longueur  plus  considérable  pour  le  fonc- 
tionnement convenable  des  mikados  et  autres  classes  de  locomotives  plus  puis- 
santes. Une  maison  de  pension  et  de  récréation  est  en  construction  pour  l'usage 
des  employés.  L'hôpital  public  commencé  en  1921,  résultant  de  souscriptions 
publiques,  lequel  fut  érigé  sur  une  propriété  du  chemin  de  fer,  est  maintenant 
complété  et  ouvert  aux  patients. 

Reddill. — Tel  que  mentionné  sous  le  titre  "Construction  de  voie  addition- 
nelle", l'espace  de  ce  chantier  a  été  agrandi  de  façon  à  contenir  104  wagons  de 
plus  par*  la  construction  d'un  prolongement  à  la  partie  est.  Cinq  voies  peuvent 
maintenant  accommoder  un  train  ordinaire,  ce  qui  enlevé  la  nécessité  de  séparer 
les  trains  entrant  dans  ce  chantier,  et  l'obstruction  des  directions  et  des  rails 
mobiles,  lorsqu'il  s'agit  de  former  les  trains  pour  leur  départ. 

Transcona. — La  cour  a  été  agrandi  de  façon  à  contenir  285  wagons  de 
plus,  par  la  pose  de  12,220  pieds  de  voie  additionnelle.  Un  cabinet  de  toilette  avec 
service  d'eau  ainsi  qu'un  égout  ont  été  installés  près  de  la  voie  des  wagons  en 
réparation,  et  comme  protection  en  cas  de  feu,  un  appareil  hydraulique  addition- 
nel a  été  ajouté. 

Approvisionnement  d'eau  et  d'êgouts. — Des  réparations  générales  ont  été 
faites  à  travers  le  district,  aux  tuyaux  et  réservoirs  pour  les  entretenir  en  bon 
ordre  et  assurer  un  service  convenable,  le  travail  le  plus  important  a  été  exécuté 
comme  suit: — 
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Terminus  du  chemin  de  fer  Océan- Halifax. — Tous  les  appareils  hydrauliques 
en  cas  de  feu,  de  même  que  le  système  de  plomberie  et  de  chauffage  dans  les 
bâtisses  appartenant  aux  chemins  de  fer,  ont  été  soigneusement  examinés  et 
réparés,  ou  renouvelés  où  ce  travail  était  nécessaire. 

Terminus,  eau  profonde. — Le  système  de  chauffage  à  vapeur  dans  le  hangar 
à  marchandises,  l'élévateur  et  le  quai  n°  2  ont  été  réparés  pour  le  service  d'hiver. 
Un  bouilleur  à  vapeur  a  été  installé  au  quai  n°  2,  pour  être  utilisé  comme  chauf- 
fage indépendant  pour  l'hôpital. 

Elsdale. — Le  vieux  réservoir  en  bois  a  été  remplacé  par  un  nouveau  réservoir 
en  acier  d'une  capacité  de  40,000  gallons,  construit  sur  une  base  en  béton. 

Stellarton. — De  nouveaux  tuyaux  d'approvisionnement  d'eau  ont  été  posés 
à  partir  du  tuyau  principal  de  la  ville  jusqu'au  réservoir  et  un  compteur  fut 
installé  sur  celui-ci. 

Chemin  de  Piedmont  et  Bayfield. — La  construction  de  nouveaux  coffres 
cylindriques  et  digues  de  terre  a  considérablement  augmenté  la  pression  de  l'eau 
à  ces  endroits. 

Rivière  Denys. — La  fondation  du  nouveau  réservoir  d'acier  devant  contenir 
40,000  gallons  d'eau,  a  été  complétée  pour  permettre  l'érection  du  réservoir. 

Folleigh. — Environ  98  p.  100  de  l'érection  d'un  nouveau  réservoir  en 
acier  d'une  capacité  de  40,000  gallons,  lequel  est  construit  sur  une  fondation  en 
béton,  est  complétée.  Le  hangar  à  charbon  de  Londonderry  a  été  converti  en 
une  chambre  des  pompes  pour  le  nouveau  réservoir. 

Maccan. — L'ancienne  pompe  a  été  remplacée  par  une  nouvelle  pompe  élec- 
trique qui  fut  installée  dans  la  gare. 

Moncton. — Un  nouveau  système  de  tuyaux  à  eau,  à  vapeur,  à  gaz  et  à  air 
ont  été  installés  dans  le  nouveau  chantier  des  wagons. 

Sussex. — Un  réservoir  à  eau  pouvant  contenir  20,000  gallons  a  été  transporté 
de  Moncton  et  placé  à  Sussex. 

Brockville. — Un  puisard  a  été  creusé  pour  effectuer  le  drainage  de  la  station. 

Charlo. — Le  drain  de  la  station  a  été  joint  à  Pégoût  de  la  Baie. 

St-Quentin. — Un  puits  a  été  creusé  pour  fournir  l'approvisionnement  d'eau 
domestique  chez  l'agent. 

Burnsville. — Une  station  à  eau  consistant  en  un  réservoir  d'une  capacité  de 
20,000  gallons,  lequel  est  muni  d'une  batterie  de  deux  béliers  hydrauliques  domi- 
nants n°  40,  lesquels  pompent  l'eau  du  réservoir,  a  été  complétée  au  commence- 
ment de  décembre. 

Des  vaporisateurs  à  pétrole  ont  été  placés  sur  les  moteurs  à  gazoline  des  sta- 
tions de  pompes  aux  endroits  suivants:  Embranchement  de  McGivney,  Juniper, 
Glendyne,  Holliday,  Estcourt,  Lapointe  et  Pelletier. 

St-Eugène. — Un  appareil  temporaire  d'approvisionnement  d'eau  a  été  ins- 
tallé sur  la  ballastière  pour  l'usage  des  engins  sur  les  lieux. 

St-Casimir. — L'installation  de  pompe  à  gazoliine  qui  existait  lors  de  la  cons- 
truction a  été  remplacée  par  un  moteur  électrique  sur  le  chemin.  Une  aiguille 
d'éloignement  a  été  installée  pour  usage  en  hiver  et  une  aiguille  mobile  pour  celui 
d'été. 

Embranchement  d'Hervey. — Un  tuyau  vertical  mesurant  10"  de  diamètre 
a  été  posé,  ainsi  que  le  drain  nécessaire,  lequel  fut  joint  à  un  réservoir  à  eau  de  la 
marque  N.T.R.  d'une  capacité  de  50,000  gallons,  par  un  tuyau  de  6"  de  diamètre 
à  la  partie  principale  d'approvisionnement. 

La-Ferme. — La  reconstruction  du  réservoir  en  bois  d'une  capacité  de  50,000 
gallons,  lequel  fut  détruit  par  le  feu  le  6  décembre  1921,  est  complétée  d'environ 
90  p.  100. 
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La-Sarre. — Un  approvisionnement  d'eau  est  fourni  à  la  gare  et  la  maison  de 
section  par  le  tuyau  principal  Fauquier  de  la  ville.  La  station  et  la  maison  de 
section  s'approvisionnent  d'eau  provenant  du  réservoir  du  chemin  de  fer. 

Hearst. — Une  digue  d'urgence  et  un  nouveau  puits  ont  été  creusés  près  du 
tuyau  d'alimentation  à  cause  de  la  basse  pression  d'eau  dans  la  rivière  Métawish- 
quia. 

Savoff. — Une  nouvelle  digue  a  été  construite  dans  le  ruisseau  pour  approvi- 
sionner ce  réservoir. 

Webster  et  Ycliff.—Les  lignes  de  tuyaux  ont  été  réparées. 

Minaki  et  Elma. — Les  réservoirs  ont  été  réparés  et  nettoyés. 

Griff  et  Larson. — Les  lignes  de  tuyaux  ont  été  réparées. 

Alcona. — Le  réservoir  à  eau  a  été  réparé. 

CONSTRUCTION 

Edifices  réparés 148 

Edifices  peints 80 

Plates-formes  réparées - 166 

Edifices  agrandis 13 

Plates-formes  agrandies 13 

Nouvelles  toitures  en  forme  de  parapluie 3 

Nouvelles  gares  et  abris  construits 23 

Gares  et  abris  peints  et  réparés 110 

Nouvelles  remises  à  outils 5 

Nouvelles  plates-formes 3 

Nouvelles  résidences  de  section 1 

Nouveaux  bâtiments  divers 22 

Résidences  d'employés 10 

Résidences  d'employés  réparées 12 

Puisards  réparés 1 

DOMMAGES   CAUSES   PAR  LES   INONDATIONS  ET  HAUTES   MAREES 

Le  17  novembre,  les  hautes  marées  ont  causé  des  dommages  considérables  à 
quatre  endroits  de  la  subdivision  de  Sydney,  ce  qui  a  nécessité  le  posage  de  1,700 
verges  cubes  de  roches  et  de  ballast,  pour  la  réparation. 

Le  24  août,  à  la  borne  milliaire  40-47  de  la  subdivision  de  Sackville  et  à  celle 
de  97.5  de  Springhill,  les  hautes  marées  ont  causé  une  submersion.  La  voie  à 
ces  deux  endroits  a  depuis  été  soulevée  à  une  hauteur  plus  considérable  que  la 
marée  haute. 

Le  26  août,  des  dommages  furent  causés  par  l'abondance  de  la  pluie  à  l'en- 
droit de  12  ponceaux  de  la  subdivision  de  St-Martin,  aussi  des  dommages  considé- 
rables furent  causés  à  la  fondation  du  pont  sur  chevalets  à  la  borne  milliaire  13-2. 
Des  éboulements  peu  considérables  de  terre  se  sont  produits  aux  bornes  milliaires 
13-8  et  26-4. 

Une  pluie  continuelle  de  deux  semaines,  antérieurement  au  22  juin,  a  causé 
un  nombre  de  submersions  sur  la  subdivision  de  Léonard,  entre  les  bornes  mil- 
liaires 2  et  29.  Toute  circulation  fut  arrêtée  à  partir  du  22  jusqu'au  soir  du  26. 
Le  coût  des  réparations  fut  d'environ  $8,500. 

Le  23  juin,  l'abondance  de  pluie  a  causé  le  débordement  des  fossés  au  sommet 
est  de  la  cour,  et  il  en  résulta  que  600  pieds  de  support  de  ballast  furent  lavés. 

A  la  borne  milliaire  43-78  de  la  subdivision  Manouan,  il  se  produisit  le  8  avril, 
un  déplacement  peu  considérable  de  remblai  sur  une  longueur  de  50  pieds  par  8 
de  profondeur.  Un  pont  temporaire  sur  tréteaux  fut  placé  et  plus  tard  le  remplis- 
sage permanent  fut  complété.    Aucun  dommage  ne  fut  causé  au  ponceau. 

Le  niveau  excessif  de  l'eau  a  causé  une  submersion  à  l'arrière  du  mur  sud- 
ouest  de  la  rivière  Mattagami,  Pont  de  la  borne  milliaire  31-4  de  la  subdivision 
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Kapuskasing.  Le  dommage  a  été  réparé  promptement  et  les  trains  n'ont  pas  été 
retardés. 

L'eau  des  rivières  et  du  lac  dans  le  voisinage  de  Brinka,  subdivision  de 
Quibell,  a  monté  à  une  hauteur  anormale  le  11  mai,  à  la  suite  de  pluies  abondantes 
et  100  pieds  de  rails  furent  enlevées  aux  bornes  milliaires  118-5  et  105,  ainsi  que 
119-8. 

Le  11  mai,  l'excès  de  pluie  a  causé  plusieurs  petits  éboulis  de  terre  glaise 
entre  les  bornes  milliaires  3  et  5,  sur  la  subdivision  Minaki.  Cette  terre  fut 
enlevée  à  l'aide  d'une  machine  à  creuser  mécanique. 

DOMMAGES  CAUSES  PAR  LE  FEU 

Le  13  juillet,  l'atelier  des  outils  a  été  détruit  par  le  feu  à  Tatamagouche. 

Le  20  juillet,  un  wagon  chargé  de  bois  de  charpente  a  été  détruit  et  un  autre 
grandement  endommagé,  et  le  20  octobre,  200  traverses  ont  été  détruites.  Ces 
deux  feux  ont  eu  leur  origine  dans  des  piles  de  bois  à  proximité  de  la  voie. 

Le  feu  qui  a  commencé  dans  les  cendres,  près  d'Alma,  à  la  borne  milliaire 
73-5,  a  détruit  50  pieds  de  billots  à  caissons. 

Le  14  septembre,  la  gare  et  le  hangar  à  marchandises  d'Elgin  ont  été  détruits 
par  le  feu  qui  a  eu  son  origine  dans  une  pile  de  bois.  Les  dommages  s'élèvent  à 
environ  $2,150. 

Le  2  mai,  un  petit  feu  a  causé  du  dommage  pour  la  somme  de  $30  dans  la 
gare  de  Hampton. 

Le  25  juin  et  le  29  juillet,  le  feu  a  causé  des  dommages  pour  une  valeur  de 
$250  à  l'ancienne  remise  aux  locomotives  à  Moncton. 

Le  31  janvier,  le  bureau  de  la  cour  Island,  à  St-Jean,  a  été  complètement 
détruit  par  le  feu.    Les  dommages  s'élevèrent  à  environ  $500. 

Le  24  septembre,  le  vieux  ponceau  situé  à  la  borne  milliaire  11-4  de  la  sub- 
division de  Caraquet,  a  été  détruit  par  le  feu. 

Le  22  mai,  le  feu  s'est  déclaré  au  Moulin  Fraser  de  Baker  Brook  et  a  détruit 
une  partie  de  la  remise  à  outils.    Le  coût  des  réparations  fut  d'environ  $300. 

Le  27  août,  une  étincelle  s'échappa  d'un  wagon-cuisine  et  enflamma  le  wagon 
à  outils  marqué  B.  et  B.  C.G.R.  18726,  à  l'embranchement  McGivney,  et  causa 
une  perte  d'environ  $700. 

Le  24  novembre,  des  dommages  furent  causés  par  le  feu  à  la  remise  des 
pompes  de  Holliday,  pour  une  somme  de  $200. 

A  Old  Lake,  la  remise  à  outils  de  la  section,  a  été  détruite. 

A  la  Rivière-Ouelle,  200  traverses  et  8  wagons  à  marchandises  ont  été  dé- 
truits. 

A  Ville-Marie,  7  poteaux  télégraphiques  ont  été  détruits. 

11  poteaux  télégraphiques,  590  poteaux  à  clôture  et  240  longrines  ont  été 
détruits  à  partir  de  la  borne  milliaire  3-0  jusqu'à  celle  marquée  5-0  de  la  sub- 
division Diamond. 

A  Cartier,  un  abri  à  éclisses  a  été  détruit. 

Aux  usines  de  St-Malo,  du  dommage  fut  causé  dans  la  chambre  des  imprimés 
bleus  de  la  bâtisse  des  bureaux. 

A  Amos,  le  29  septembre,  les  latrines  de  la  gare  du  N.T.R.  ont  été  détruites 
par  un  feu  d'origine  inconnue. 

A  O'Brien,  le  15  février,  la  remise  des  pompes  a  été  complètement  détruite  et 
la  pompe  à  gazoline  a  été  endommagée.  Le  feu  a  été  causé  par  une  poêle  sur- 
chauffé. 

La  gare  d'Hyland  a  été  détruite  le  4  juin. 

Le  30  mars,  la  remise  à  outils  de  Pagwa  fut  détruite. 

Le  22  janvier,  la  hutte  des  aiguilleurs  a  été  détruite  à  Mission. 
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Le  30  avril,  deux  portes  de  la  remise  aux  locomotives  ont  été  endommagées 
à  Redditt. 

PONTS  ET  TRAVERSES 

Des  réparations  d'entretien  général  ont  été  faites  à  travers  les  districts,  afin 
de  tenir  tous  les  ponts  et  les  traverses  en  bon  état.  Une  partie  du  travail  exécuté 
est  démontré  par  la  liste  suivante: 

Posage  de  mortier  et  réparation  de  la  maçonnerie  des  ponts 34 

Maçonnerie  aux  traverses 2 

ivellement  des  ornements  de  ponts 59 

Ponts  en  acier  nettoyés  et  réparés 218 

Longrines  d'acier  de  second  usage  posées  et  peintes 2 

Ouvertures  remplacées  par  des  dalles  en  béton 10 

Construction  de  nouvelles  culées  en  béton 6 

Nouveaux  ponceaux  en  bois 1 

Ouvertures  remplacées  par  des  ponceaux  en  béton  armé 8 

Ouvertures  remplacées  par  des  ponceaux  en  tuyau  de  béton  armé 138 

Nouveaux  ponceaux  en  tuyau  de  béton 51 

Nouveaux  ponceaux  en  béton 4 

(  îonstruction  de  ponceaux  ù  arcs-boutants  en  béton ■ 5 

Réparation  des  ponceaux  en  pierre 3 

Réparation  aux  ponts  en  bois 53 

Consl  ruction  de  nouveaux  ponceaux  en  bois 35 

Nouvelles  piles  et  culées  de  ponts  construites 3 

Réparations  de  moindre  importance  à  d'autres  ponceaux 317 

Ponts  et  ponceaux  remplis 5 

TUYAU  EN  BÉTON 

Les  tuyaux  en  béton  de  dimensions  suivantes  ont  été  manufacturés  dans  les 
districts  : 

Pieds 

18  pouces  circulaires 1 ,  786 

24       "             "          1,493 

30       "             "          935 

36       "             "          862 

24       "     cintrés 2,970 

30       "          "      1,340 

36       "          "      1 ,  686 


ARPENTAGES  ET  REDRESSEMENTS 

Des  redressements  de  voies  ont  été  faits  sur  une  distance  de  7.07  milles, 
ainsi  qu'aux  courbes  en  spirale  et  déviations  de  routes  sur  une  distance  de  156.85 
milles. 

Des  arpentages  ont  été  faits  en  vue  des  plans  de  cours,  de  gares,  de  ponts,  de 
ponceaux,  de  voies  d'évitement,  de  ballastières  et  autres  améliorations  le  long  des 
lignes  de  chemin  de  fer,  les  plans  de  cours  et  autres  documents  relatifs  à  ces  tra- 
vaux ont  été  revisés,  et  les  divers  renseignements  nécessaires  relatifs  aux  contrats 
et  baux  pour  le  travail  des  rapports  et  des  crédits,  ont  été  recueillis. 

BASCULES 

Celles-ci  ont  été  maintenues  en  bon  état  dans  tous  les  districts  en  général, 
et  les  réparations  nécessaires  ont  été  faites.  Environ  80  p.  100  du  travail 
d'installation  d'une  nouvelle  bascule  d'une  capacité  de  150  tonnes,  fut  complété 
à  Stellarton,  les  aménagements  et  la  fondation  du  pont  étant  terminés  sont  prêts 
pour  l'érection  de  l'acier.-  Une  nouvelle  bascule  a  été  installée  à  St-Jean,  et  sa 
capacité  est  de  150  tonnes.  Celle  de  l'embranchement  de  Hervey  a  été  enlevée 
et  expédiée  en  dehors  de  la  division.  De  nouvelles  bascules  ont  été  placées  à 
Hearst  et  la  fondation  actuelle  en  béton  a  été  réparée  et  soulevée. 
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PLAQUES  TOURNANTES 

Celles-ci  ont  été  nettoyées,  maintenues  et  conservées  en  bon  état  dans  tous 
les  districts  en  général,  les  réparations  nécessaires  ayant  été  faites.  Une  plaque 
tournante  mesurant  75  pieds  de  longueur  a  été  enlevée  de  Bridge  et  expédiée  à 
Yarmouth,  N.-E.,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  Halifax  et  Southwestern. 

APPAREILS  DE  SIGNAUX  ET  D'ENCLENCHEMENT 

Ces  commodités  ont  été  maintenues  et  conservées  en  bon  état  dans  tous  les 
districts  en  général,  et  les  réparations  nécessaires  furent  faites  aux  lignes  et  aux 
endroits  où  ces  installations  existent.  Parmi  les  travaux  les  plus  importants,  nous 
trouvons  les  suivants: 

Modification  des  lignes  de  transmission  et  d'éclairage  nécessitée  par  l'agran- 
dissement de  la  remise  aux  locomotives  à  Truro. 

Installation  complète  de  l'équipement  d'un  moteur,  avec  circuit,  transforma- 
teur, etc.,  pour  l'usage  du  nouveau  compresseur  à  air,  à  Stellarton,  ainsi  qu'une 
installation  de  compteurs  pour  le  service  d'éclairage  et  d'énergie  des  circuits  pour 
le  transport  du  charbon. 

Les  piles  électriques  à  l'usage  des  wagons  ont  été  enlevées  de  la  cour  de 
Sydney  et  installées  à  Charlottetown. 

Des  fils  et  lumières  électriques  ont  été  posés  dans  les  gares  et  les  hangars  à 
marchandises  à  Cardigan  et  Georgetown. 

Une  installation  complète  d'énergie  et  d'éclairage  électriques  a  été  faite  pour 
l'usage  du  nouveau  terminus  des  locomotives  à  Moncton;  les  lignes  de  transmis- 
sion et  les  circuits  furent  enlevés  et  replacés  sur  une  plus  grande  étendue  de  ter- 
rain dans  la  cour,  afin  de  faciliter  le  travail  du  posage  de  nouvelles  voies. 

Des  modifications  et  augmentations  dans  le  système  d'éclairage  et  d'énergie 
électriques  ont  été  faites  aux  usines  mécaniques. 

Des  lumières  électriques  ont  été  installées  aux  bascules  de  Campbellton, 
Edmundston  et  South  Devon. 

Des  fils  et  circuits  défectueux  ont  été  remplacés  sur  l'Ile-du-Prince-Edouard, 
et  de  nouveaux  circuits  ont  été  posés  au  nouveau  fourneau  électrique. 

Des  lumières  électriques  ont  été  posées  le  long  de  la  plate-forme  de  Pointe- 
à-Pic  et  La-Malbaie. 

POTEAUX   ET    ECRITEAUX 

Les  écriteaux  des  sections,  les  poteaux  indiquant  les  milles,  ceux  indiquant 
les  traverses  des  grands  chemins,  ceux  des  cours  et  des  gares  et  les  cibles  d'ai- 
guilles, etc.,  ont  été  peints  et  réparés  où  c'était  nécessaire,  dans  les  districts. 

BACS  POUR  LE  TRANSPORT  DES  WAGONS 

Vapeurs  Scotia  I  et  IL — Ceux-ci  ont  été  placés  dans  la  cale-sèche  et  mis  en 
bon  état  de  subir  l'inspection.  Les  coques  ont  été  grattées  et  peintes,  les  plaques 
rivetées  de  nouveau,  les  hélices  et  arbres  moteurs  ont  été  enlevés,  examinés  et 
replacés,  les  ventilateurs  ont  été  renouvelés,  de  nouvelles  pièces  ont  été  posées, 
les  cabestans  furent  réparés,  les  parties  supérieures  nettoyées  et  peintes,  les  répa- 
rations nécessaires  furent  faites  après  examen  des  machines,  pompes,  tuyautage 
et  fils  de  fer,  le  bouilleur  a  été  complètement  nettoyé  à  l'intérieur  et  à  l'extérieur 
et  le  foyer  fut  réparé  et  replacé. 

Vapeur  Prince  Edward  Island. — Ce  vaisseau  fut  placé  dans  la  cale-sèche  à 
Halifax,  complètement  examiné  de  nouveau  et  peint,  les  plaques  ont  été  réparées 
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et  ajustées  de  nouveau  aux  endroits  où  c'était  nécessaire.  Les  machines,  bouil- 
leurs et  le  montage  complet  ont  été  mis  en  bon  état  après  l'usage  durant  l'hiver. 
La  salle  à  manger  a  été  aménagée  de  nouveau  et  un  comptoir  de  lunch  fut  subs- 
titué. Des  modifications  considérables  étaient  nécessaires  afin  de  produire  ce 
changement  et  un  circuit  additionnel  d'énergie  électrique  fut  ajouté  de  la  chambre 
des  machines  au  nouveau  fourneau  du  garde-manger. 

MODIFICATIONS  SUR  LA  VOIE  PRINCIPALE 

Travail  préliminaire  consistant  en  replacements  et  agrandissements  de  ponts 
et  ponceaux,  élargissements  de  remblai,  posage  de  ballast  et  creusage,  commencé 
au  sujet  de  l'établissement  de  la  voie  ferrée  entre  Summerside  et  Tignish, 
sur  la  division  de  l'Ile. 

A  Moncton,  les  nouveaux  aménagements  de  la  cour  furent  continués  et  la 
voie  qui  avait  été  construite  l'an  dernier  entre  St-Jean  et  la  subdivision  de  Har- 
court,  fut  mise  en  opération  dans  le  cours  du  mois  de  décembre,  comme  voie 
principale  de  la  subdivision  de  Harcourt,  entre  Moncton  et  l'embranchement 
Franklin. 

A  la  suite  de  ces  changements,  la  voie  principale  de  la  subdivision  de 
Harcourt  fut  diminuée  d'une  distance  de  3.92  milles  et  de  3.03  milles  sur  la 
seconde  ligne  principale,  tandis  que  3.45  milles  furent  ajoutés  à  la  ligne  principale, 
ce  qui  forme  une  diminution  nette  de  3.50  milles  sur  la  ligne  principale  de  cette 
subdivision.  Une  voie  ferrée  d'une  longueur  de  1.31  mille  a  été  ajoutée  sur  la 
seconde  ligne  principale  de  la  subdivision  de  St-Jean  et  une  diminution  de  0.03 
mille  fut  faite  sur  la  ligne  principale,  formant  un  ajouté  net  de  1.28  mille  sur  la 
ligne  principale  de  cette  subdivision. 


ASSOCIATION  DE  SECOURS  ET  ASSURANCE  DES  EMPLOYÉS  DES 
CHEMINS  DE  FER  DU  GOUVERNEMENT  CANADIEN 

Etat  des  recettes  et  des  déboursés  du  1er  janvier  au  31  décembre  1922 

RECETTES 

Balance  au  crédit  le  31  décembre  1921. $  115,573  85 

Montant  des  primes  encaissées  à  l'aide  des  bordereaux  de 

salaires  des  employés  des  chemins  de  fer  de  l'Etat $  194-,  136  98 

Primes  encaissées  (pièces  justificatives  des  chemins  de  fer) 2,748  38 

Primes  en  espèces  encaissées  par  les  chemins  de  fer 166  34 

Contributions  versées  par  les  chemins  de  fer  de  l'Etat 15,000  00 

En  caisse,  employés  non  en  service,  remboursements,  etc. 

Primes  documents  du  S.  et  A 

Primes  des  membres  en  retraite 

Honoraires  annuels 

Honoraires  d'examen 

Bons  de  la  victoire  et  intérêt 

Intérêt  sur  bons  de  la  victoire 

Intérêt  sur  balances  mensuelles 


212,051  70 

1,114  42 

2,460  96 

4,054  97 

1,217  50 

104  00 

25,176  70 

4, 599  00 

348  72 

39,076  27 

Total  des  recettes S  366,701  82 

DÉBOURSÉS 

Bons  de  la  victoire  et  intérêt  achetés $    25,176  70 

Indemnités  de  maladie  et  d'accidents 93,804  60 

Service  de  médecins  et  chirurgiens 48,521  35 

$  167,502  65 

Caisse  des  accidents,  employés  temporaires 23,066  31 

Indemnités  de  décès  et  invalidité  complète 48, 000  00 

Honoraires  d'examen 38  00 


$  238,606  96 
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FRAIS  D'EXPLOITATIONS 

Caisse  de  maladies  et  d'accidents,  employés  temporaires, 
caisse  d'accidents — Caisse  Indemnités  de  décès  des  em- 
ployés retraités  et  caisse  d'invalidité  complète $    19, 754  24 

. 258,361  20 

Différence $  108, 340  62 

Moins  les  obligations  en  souffrance 14, 000  00 

Chiffre  net  approximatif  de  l'excédent  au  31  décembre  1922 $    94, 340  62 

CAISSE  DE  MALADIES  ET  DES  ACCIDENTS— (Employés  réguliers  et  temporaires) 
Cette  caisse  accuse  un  excédent  au  31  décembre  1922 $    67,880  90 

CAISSE  D'INDEMNITÉ  DE  DÉCÈS  ET  D'INVALIDITÉ  COMPLÈTE 

Cet  état  indique  que  les  déboursés  par  suite  d'indemnité  des  décès  et  d'in- 
validité complète  ont  été  de $    48, 000  00 

Cet  état  indique  qu'au  cours  de  l'année  on  a  réparti  et  payé  cent  six  de- 
mandes d'indemnités  de  décès  et  d'invalidité  complète. 

Quatre-vingt  neuf  demandes  d'indemnité  de  décès  dus  à  des  causes  natu- 
relles formant  un  total  de 43, 750  00 

Quinze  demandes  d'indemnités  de  décès  dus  à  des  accidents,  formant  un 

total  de : 3,750  00 

$    47,500  00 
Deux  demandes  d'indemnités  pour  invalidité  complète,  formant  un  total  de.  500  00 

$    48,000  00 

C.  B.  Trites,  W.  F.  Sears, 

Secrétaire.  Auditeur. 

La  liste  des  mortalités  et  des  invalidités  complètes  d'après  la  caisse  des 
accidents  aux  employés  temporaires,  démontre  que  115  demandes  d'indemnité  de 
décès,  ont  été  faites  durant  l'année. 


CHEMINS  DE  FER  DE  L'ETAT 

Etat  indiquant  le  montant  porté  au  crédit  de  l'Association  de  Secours  et  d'Assu- 
rance des  employés  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  par  ces  derniers,  durant 
l'année  terminée  le  31  décembre  1922. 

Montant  des  primes  perçues  à  l'aide  des  bordereaux  de  paie  des  chemins  de 

fer  de  l'Etat $  194, 136  98 

Primes  perçues  à  l'aide  des  documents  des  chemins  de  fer 2, 748  38 

Contributions  annuelles  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 15,000  00 

Primes  versées  par  les  chemins  de  fer  de  l'Etat 166  34 

Total $  212, 051  70 

S.  L.  Shannon, 
Contrôleur  et  trésorier  des  chemins  de  fer  de  l'Etat. 
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CAISSE  DE  PRÉVOYANCE  DES  EMPLOYÉS  DE  CHEMINS  DE  FER  DE 
L'ÎLE  DU  PRINCE-ÉDOUARD  ET  DE  LTNTERCOLONIAL 

Etat  des  recettes  et  déboursés  durant  l'année  finissant  le  31  décembre  1922 

Balance  au  crédit  de  la  caisse  le  31  décembre  1921 $  603,462  18 

Les  contributions  versées  par  les  employés  durant  l'année,  étant 

de  un  et  demi  pour  cent  de  Leurs  salaires  mensuels,  ont  été  de$  280, 360  00 
Les  contributions  versées  par  les  chemins  de  fer  de  l'Etat  ont  été 

de 100,000  00 

Montant  reçu  pour  augmenter  les  allocations  de  retraite  de  tous 

les  employés  en  retraite  touchant  moins  que  $30  par  mois, 

afin  de  permettre  que  le  minimum  d'allocation  actuelle- 
ment payé  aux  termes  de  la  Loi,  savoir  $20,  puisse  être 

porté  à  $30.  par  mois,  conformément  au  crédit  n°  475,-  en 

vertu  duquel  on  a  fait  entrer  dans  les  subsides,  un  montant 

en  vue  d'augmenter  les  allocations  payables  aux  termes  des 

clauses  de  la  Caisse  de  Prévoyance  des  employés  des  che- 

mins  de  fer  Intercolonial  et  de  l'Ile  du  Prince-Edouard, 

du  1er  janvier  au  31  décembre  1922,  inclusivement 48,699  09 

429,059  09 

Montant  reçu  pour  remboursements,  etc 611  03 

Intérêt  accumulé  (à  trois  pour  cent) 15,213  30 

$1,048,345  60 

Le  montant  versé  par  les  employés  démontre  qu'il  dépasse  d'une  somme  de 
$180,360  celui  versé  par-  les  chemins  de  fer.  En  consultant  l'article  4  de  la  Loi 
des  Caisses  de  Prévoyance,  on  remarquera  que  la  somme  maximum  que  les 
chemins  de  fer  sont  autorisés  à  contribuer  à  la  caisse  au  cours  d'une  année,  ne 
doit  pas  excéder  la  somme  de  $100,000. 

Les  déboursés  ont  été  de: 

Pour  les  allocations  de  retraite S  433,647  75 

Pour  allocations  aux  employés  en  retraite,  touchant  moins  de 
$30  par  mois  dans  le  but  d'augmenter  le  minimum  de 
l'allocation  conformément  au  crédit  n°  473,  en  vertu  duquel 
on  a  fait  entrer  dans  le  budget  un  montant  destiné  à  aug- 
mente'- l'allocation  de  retraite  payable  aux  termes  des 
>':e  Prévoyance  des  employés  des  che- 
mins de  fer  Intercolonial  et  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  du 
1er  janvier  au  31  décembre  1922,  inclusivement 48,699  09 

Pour  contributions  remboursées  lors  du  décès  des  employés. . .       10,695  11 

Pour  contributions  remboursées,  déduction  en  ayant  été  faite 

par  erreur 2 ,  068  04 

Pour  contributions  remboursées  aux  employés  congédiés,  etc...        5,630  90 

Examens  médicaux  pour  les  aspirants  au  service,  etc 1 ,  104  00 

Examens  médicaux  pour  les  employés  se  retirant  du  service.. ..  33  70 

Pour  les  frais  d'élection 1 ,  406  15 

Pour  les  appointements  et  frais  de  voyage,  bureau  du  secrétaire 

et  la  part  du  salaire  au  médecin  en  chef 16,596  86 

Pour  papeterie,  impressions,  frais  de  port,  etc 1,410  65 

$  521,292  25 

-ele31  décembre  1922 $  527,053  35 

le  tableau  précité  des  recettes  et  déboursés  il  < ■• 
irquer  que  les  contributions  reçues  des  chemins  de  fer 

et  des  employés  durant  l'année,  s'élèvent  à  la  somme  de 429,059  09 

Et  les  déboursés  furent 521,292  25 

Ce  qui  démontre  que  les  déboursés,  durant  l'année,  ont  excédé 

les  recettes  de 92,233  16 

L'excédent  brut,  y  compris  l'i         H  au  crédit  de  la  caisse,  le 

31  décembre  1922,  était  l   527,053  35 


W.  A.  Kingsland,  C.  B.  Trites, 

Président .  Secrétaire. 
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LA  COMPAGNIE  DU  CHEMIN  DE  FER  GRAND-TRONC 

DU  CANADA 

Aux  actionnaires  de  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  du  Canada: 

Le  bureau  des  administrateurs  soumet  le  rapport  suivant  des  opérations  de 
la  compagnie  pour  l'année  terminée  le  31  décembre  1922: 

COMPTE  DU  REVENU 

(Etat  condensé) 

Année  1922  Année  1921 

Recettes  d'exploitation $    77,700,019  23    $    76,858,032  27 

Frais  d'exploitation 70,317,813  45          71,179,292  80 

Chiffres  nets  du  revenu  d'exploitation $      7,382,205  78    $      5,678,739  47 

Taxes  de  chemin  de  fer 1,200,287  20  1,325,577  28 

S      6,181,918  58    $      4,353,162  19 
Matériel  et  loyers  d'accommodation  conjointe,  etc. 

(net) 3,083,932  71  2,475,151  74 

Chiffres  nets  des  recettes  d'exploitation $      9,265,85129    $      6,828,313  93 

Recettes  non  d'exploitation 5,347,824  66  5,691,456  86 

Chiffres  bruts  des  recettes $    14,613,675  95    $    12,519,770  79 

Déductions  du  chiffre  brut  des  recettes 23,025,409  98  26,584,213  15 

Chiffres    nets    des    recettes    transportés    au 

compte  de  profits  et  pertes $      8,411,734  03    $    14,064,442  36 


Les  recettes  d'exploitation  pour  l'année  ont  été  de  $77,700,019,  soit  une 
augmentation  sur  les  recettes  de  l'année  1921  de  $841,987,  ou  1.10  p.  100. 

Les  recettes  provenant  du  transport  des  marchandises  étaient  de  $56,561,067, 
soit  une  augmentation  de  $2,321,164,  ou  4.28  p.  100. 

Le  nombre  de  tonnes  de  marchandises  dont  le  transport  a  été  payé  était 
23,675,475,  soit  une  augmentation  de  1,987,726,  ou  9.16  p.  100. 

Le  nombre  de  tonnes  dont  le  transport  a  été  payé,  transportées  sur  une 
distance  de  un  mille,  4,561,145,848,  soit  une  augmentation  de  508,581,437,  ou 
12.55  p.  100. 

La  moyenne  de  transport  par  tonne  de  marchandises  dont  le  transport  a  été 
payé  fut  de  192.65  milles,  une  augmentation  de  3.10  p.  100. 

Les  recettes  pour  transport  de  marchandises  par  train-mille  furent  $5.59, 
soit  une  diminution  de  3  centins,  ou  .53  p.  100. 

La  moyenne  du  revenu  par  tonne  a  été  de  $2.38902,  une  diminution  de  .11193, 
ou  4.47  p.  100. 

La  moyenne  du  revenu  par  tonne-mille  était  de  $0.01240,  une  diminution  de 
.00098,  ou  7.32  p.  100. 

Les  recettes  provenant  du  transport  des  voyageurs  furent  $14,342,003,  une 
diminution  de  $1,168,161,  ou  7.53  p.  100  en  comparaison  des  recettes  de  l'année 
1921. 

Le  nombre  des  vovageurs  transportés  a  été  10,998,246,  une  diminution  de 
611,516,  ou  5.27  p.  100. 

La  moyenne  des  recettes  pour  chaque  voyageur  transporté  a  été  de  $1.30403, 
une  diminution  de  $0.03193,  ou  2.39  p.  100. 

La  moyenne  des  recettes  pour  chaque  voyageur  transporté  sur  une  distance 
de  un  mille  a  été  de  $0.02864,  une  diminution  de  $0.00181,  ou  5.94  p.  100. 

La  moyenne  de  la  distance  pour  chaque  voyageur  transporté  a  été  de  45.53 
milles,  une  augmentation  de  1.66,  ou  3.78  p.  100. 
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Les  recettes  provenant  du  transport  des  dépêches  était  de  $1,212,433,  une 
augmentation  de  $78,696,  ou  6.94  p.  100. 

Les  recettes  provenant  du  transport  des  messageries  ont  été  de  $2,883,700, 
une  diminution  de  $401,410  ou  12.22  p.  100. 

Les  recettes  provenant  du  transport  du  lait  furent  de  $228,541,  une  diminu- 
tion de  $14.214,  ou  5.85  p.  100. 

Les  recettes  d'aiguillage  ont  été  de  $679,860,  une  augmentation  de  $118,002, 
ou  21.00  p.  100. 

Les  recettes  provenant  des  wagons-réfectoires  et  buffets  ont  été  de  $325,003, 
une  diminution  de  $3.042,  ou  .93  p.  100. 

Les  recettes  des  frais  de  stationnement  ont  été  de  $264,162,  une  diminution 
de  $51,640,  ou  16.35  p.  100. 

FRAIS   D'EXPLOITATION 

Les  frais  d'exploitation  pour  l'année  1922  ont  été  de  $70,317,713,  une  dimi- 
nution de  $861,479  sur  les  frais  de  l'année  1921  ou  1.21  pour  100,  en  comparaison 
d'une  augmentation  de  1.10  p.  100  dans  les  recettes  d'exploitation. 

Les  frais  d'entretien  de  la  voie  et  des  constructions  ont  diminué  de  $2,122,092, 
ou  16.50  p.  100 

Les  frais  d'entretien  du  matériel  ont  augmenté  de  $2,982,817,  ou  16.75  p. 
100. 

Les  frais  relatifs  au  trafic  ont  augmenté  de  $232,023,  ou  14.65  p.  100. 

Les  frais  de  transport  ont  diminué  de  $1,554,149,  ou  4.37  p.  100. 

La  moyenne  des  wagons  pleins  par  train-mille  de  marchandises  a  été  de 
22.49,  une  augmentation  de  2.85  ou  14.51  p.  100. 

La  moyenne  des  wagons  vides  par  train-milles  de  marchandises  a  été  de 
32.87,  une  augmentation  de  1.92  ou  6.20  p.  100. 

La  moyenne  du  chargement  par  wagon-mille  de  marchandises  a  été  de  20.88 
tonnes,  une  diminution  de  1.38  tonne,  ou  6.20  p.  100. 

La  moyenne  de  chargement  par  train-mille  de  marchandises  a  été  de  450.83 
tonnes,  une  augmentation  de  31.28  tonnes,  ou  7.46  p.  100. 

Les  frais  d'opérations  diverses  ont  diminué  de  $48,186  ou  10.42  p.  100. 

Les  dépenses  générales  ont  diminué  de  $343,433  ou  11.83  p.  100. 
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COMPAGNIE  DU  CHEMIN  DE  FER  GRAND-TRONC  DU  CANADA 

BORDEREAUX  DE  PAIE 

Total  des       Pourcentage 
Nombre  bordereaux      d 'augmenta- 
d'employés  de  paie         tion  sur  1918 

1918     ..' 25,342    $£0,152,476  36     

1919 20,617  42,617,415-93              41-34 

1920 31,686  53,375,736  60              77-02 

1921 • 29,128  45,865,17110              52-11 

1922 28,869  42,915,246  42              42-33 

TAXES 

Les  taxes  pour  l'année  1922  ont  été  de  $1,200,287,  une  diminution  sur  l'année 
1921  de  $125,290  ou  9.45  p.  100. 

Les  taxes  par  mille  de  voie  exploitée  ont  été  de  $332.32,  en  comparaison  de 
$367  en  l'année  1921. 

CAPITAL 

Le  capital  non  versé  au  31  décembre  1922,  était  de  $241,237,588.83  tel  qu'in- 
diqué ci-dessous,  les  chiffres  n'ayant  pas  été  modifiés  durant  l'année: 

Actions  garanties  4  p.  100 S    60,833,333  33 

"       privilégiées,  1ère  prise 16,644,000  00 

2ème  prise 13,312,666  67 

3ème  prise 34,884,535  43 

ordinaires 116,563,053  40 

$  241,237,588  83 
STOCK-DEBENTURES 

Le  stock-débentures  non  versé  au  31  décembre  1922,  était  de  $155,373,808.34 
tel  qu'indiqué  ci-dessous,  les  chiffres  n'ayant  pas  été  modifiés  durant  l'année: 

Stoek-dcbenture  du  Grand-Tronc  5  p.  100 $    20,782,491  67 

Great  Western  5  p.  100 13,252,322  67 

Grand-Tronc  4  p.  100 119,839,014  33 

Northern  Railway  4  p.  100 1,499,979  67 

$  155,373,808  34 
OBLIGATIONS  PORTANT  INTERET 

Le  total  des  obligations  portant  intérêt  et  non  versées  au  31  décembre  1922, 
était  de  $380,323,236.25  tel  que  démontré  à  la  page  31. 

Les  principaux  remboursements  durant  l'année  ont  été  de  $197,000.00  4^ 
p.  100,  billets  garantie  de  matériel  "A;  $336,000.00  4£  p.  100,  billet  garantie 
de  matériel  "B";  $224,000.00  4£  pour  100,  billets  garantie  de  matériel  "C",  et 
$250,000.00  5  p.  100,  billets  garantie  de  matériel  "D".  Les  principales  émis- 
sions durant  l'année  ont  été  de  $7,739,865,  emprunt  du  gouvernement  fédéral  aux 
termes  de  la  loi  des  subsides,  1921-22,  et  $3,118,322,  emprunt  du  gouvernement 
fédéral  aux  termes  de  la  loi  des  subsides  de  1922-23. 

DÉPENSES  IMPUTABLES  SUR  LE   CAPITAL 

Les  dépenses  imputables  sur  le  compte  du  capital  au  31  décembre  1922,  ont 
atteint  le  chiffre  de  $394,737,012,  une  augmentation  de  $3,167,549.46,  dont  les 
détails  apparaissent  à  la  page  33  (moins  le  crédit  de  $73,893,491.74  couvrant 
l'ajustement  de  l'année  précédente. 

Le  bureau  des  administrateurs  désire  exprimer  sa  gratitude  aux  directeurs 
et  aux  employés  de  la  compagnie  pour  leurs  bons  et  loyaux  services. 

H.   W.   THORNTON, 

Président. 

32-7J 
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COMPAGNIE  DU  CHEMIN  DE  FER  GRAND-TRONC  DU  CANADA 

NOMBRE  DE  MILLES  EXPLOITES  AU  31  DÉCEMBRE  1922 

LIGNES  CANADIENNES 

Voies  de 

Première  Deuxième  garage  et 

voie  voie  d'évitement 

Division  de  Portland 55-00     20-56 

Division  de  Montréal 480-76  173-28  117-19 

Terminus  de  Montréal 25-86  13-30  133-01 

Division  de  Belleville 650-38  201-71  197-95 

Division  d'Ottawa 46607  1-58  123-32 

Terminus  de  Toronto 26-94  20-01  172-84 

Division  de  Barrie 44402  1-30  153-09 

Division  de  Stratford 809  46  9-40  199-17 

Division  de  London 407-50  202-82  231-83 

Division  de  St.  Thomas 244-61  88-34  143-24 

Pont  de  T Intercolonial 1-02  -58  5-83 

Pont  suspendu -25  -25     

Total 3,611-87  712-57        1,498-03 


De  ce  nombre  de  milles  3,336.74  milles  de  première  voie  et  689.99  milles  de 
deuxième  voie  appartiennent  à  la  compagnie;  250.47  milles  de  première  voie  et 
8.40  de  deuxième  voie  sont  affermés,  et  22.29  milles  de  première  voie  et  4.32 
milles  de  deuxième  voie,  sont  exploités  d'après  les  règlements  de  passage  sur  les 
voies.  De  plus,  la  compagnie  a  aussi  7.53  milles  de  troisième  voie  et  7.43 
milles  de  quatrième  voie  (terminus  de  Toronto)  et  les  compagnies  affiliées  pos- 
sèdent 2.37  milles  de  première  voie  et  .86  mille  de  deuxième  voie  exploités  sans 
bail  officiel. 

RÉSEAUX  DE  L'OUEST 

Voies  de 
Première      Deuxième     garage  et 
voie  voie        d'évitement 

Grand  Trunk  Western  Railway 335-941  326-78  219-60 

Chicago  and  Kalamazoo  Terminal  Railway 1  -92  \  -53 

Chicago,  Kalamazoo  and  Saginaw  Railway 9-511    12-04 

Détroit,  Grand  Haven  and  Milwaukee  Railway 188  -32\  15-72  144-99 

Grand  Rapids  Terminal  Railway 1  -51/  3  05 

Toledo,  Saginaw  and  Muskegon  Railway 116-28     14-97 

Pontiac,  Oxford  and  Northern  Railway 99-89     17-36 

Détroit  and  Huron  Railway 18-58     3-62 

Chicago,  Détroit  and  Canada  G.T.  Jet.  R.R 59-55  1108  92-28 

Michigan  Air  Line 105,92     2009 

Cincinnati,  Saginaw  and  Mackinaw  Railway 53-10\  45-40 

Bay  City  Terminal  Railway 1-17/   2-53 

Grand  Trunk  Milwaukee  Car  Ferry  (85-9  milles) 


Total 991-69  353-58  576-46 


LIGNES  DE  LA  NOUVELLE-ANGLETERRE 

Atlantic  and  St.  Lawrence  Railroad,  y  compris  la  ligne 

de  Island-Pond  à  la  frontière  internationale 165-28                 -99  91-29 

Lewiston  and  Auburn  Railroad 5-43     1-28 

Norway  Branch  Railroad 1-50     -45 

Total 172-21                 -99  9302 


Nombre  de  milles  exploités,  système  de  chemin  de  fer 

Grand-Tronc 4,775-77        1,067-14        2,16706 


Sur  les  réseaux  de  l'ouest  du  Grand-Tronc,  733.83  milles  de  première  voie 
et  337.65  de  deuxième  voie,  appartiennent  à  la  compagnie;  231.48  milles  de  pre- 
mière voie  et  11.08  milles  de  deuxième  voie  sont  affermés,  et  26.38  milles  de  pre- 
mière voie  et  4.85  milles  de  deuxième  voie  sont  exploités  d'après  les  règlements 
du  passage  sur  les  voies. — .Sur  le  réseau  de  la  Nouvelle-Angleterre  tous  les  milles 
exploités,  sont  affermés.  Sur  quelques-uns  des  réseaux  affermés  le  Grand-Tronc 
détient  le  capital,  en  tout  ou  en  partie. 
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COMPAGNIE  DU  CHEMIN  DE  FER  DU  GRAND-TRONC  DU  CANADA 

BILAN  CONDENSÉ  AU  31  DÉCEMBRE  1922 

ACTIF 

Placements — 

Dépenses  imputables  sur  le  capital $  394,737,012  36 

Améliorations  aux  propriétés  de  chemin  de  fer 

affermées .• 3,469,322  57 

Fonds  d'amortissement 966, 671  43 

Diverses  valeurs  physiques 1, 478, 738  86 

Placements  dans  les  compagnies  affiliées 77, 166, 157  77 

Autres  placements 527, 784  98 


En  caisse,  actif  courant — 

Espèces $  8, 096, 645  05 

Dépôts  spéciaux 571 ,  653  46 

Prêts  et  billets  recevables 7, 100  00 

Soldes  recouvrables,  service  de  trafic  et  de  wagons  1, 203, 786  29 
Chiffre  net  des  soldes  à  recevoir  des  agents  et  des 

m  conducteurs . 3, 616,035  40 

Divers  comptes  à  encaisser 8, 905, 203  36 

Matériaux  et  fournitures 14, 605,958  87 

Intérêts  et  dividendes  à  encaisser 247, 778  72 

Loyers  à  recevoir 55, 282  95 

Autre  actif  courant 231, 127  57 

Actif  différé— 

Avances,  caisse  d'exploitation 105,053  15 

Caisse  de  l'assurance  et  autres 2, 646, 656  83 

Autre  actif  courant 62, 128,829  97 

Débits  non-ajustés — 

Loyers  et  primes  d'assurance  payés  en  avance $  212, 789  48 

Escompte  sur  la  dette  consolidée 1,886,348  15 

Autres  débits  non-ajustés 4, 937, 867  82 

Valeurs  émises  ou  acceptées — Non  mises  en  gage. .  7,496,589  00 

"                          "          Mises  en  gage 7, 300, 000  00 


PASSIF 

Actions — 

Capital $  241, 237, 588  83 

Stock-débentures 155,373,808  34 


$  478,345,687  97 


37,540,571  67 


64,880,539  95 


21,833,594  45 
S  602,600,394  04 


$  396,611,397  17 

Subvention  fédérale — 

Subvention  pour  aider  aux  travaux  de  construction 15, 158, 136  63 

Dette  à  longue  échéance — 

Dette  consolidée  non  échue $    79,555,751  98 

Emprunt  du  gouvernement  fédéral  et  intérêts 92 ,  527 ,  747  89 

Dette  non  négociable  aux  compagnies  affiliées 1,918, 527  55 


Passif  courant — 

Emprunts  et  effets  à  payer 442, 403  76 

Soldes  à  payer,  service  du  trafic  et  des  wagons 5, 524, 820  77 

Comptes  vérifiés  et  salaires  à  payer 9,801,501  34 

Divers  comptes  à  payer 114, 877  99 

Intérêt  dû  et  impayé 1,736,491  01 

Dividendes  dus  et  impayés 3,566,421  34 

Dette  consolidée  échue  et  impayée 47, 273  28 

Loyers  accumulés  non  dus 526, 163  99 

Autre  passif  courant 874, 280  13 

Passif  différé — 

Passif  pour  caisse  de  prévoyance $  266, 650  65 

Autres  obligations  différées 6, 300, 131  12 

Crédits  non  réglés — 

Réserves,  assurance  et  imprévues $  1 , 693, 998  55 

Réserve  d'exploitation 18, 672  57 

Dépréciation  accrue,  matériel 2, 200, 000  00 

Autres  crédits  non  réglés 9,771,011  98 


174,002,027  42 


22,634,233  61 
6,566,781  77 

13,683,683  10 


Surplus  collectif — 

Solde  des  profits  et  pertes Dr.  26,055,865  66 

$  602,600,394  04 

J.   M.    ROSEVEAR, 

Contrôleur. 
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COMPAGNIE  DU  CHEMIN  DE  FER  DU  GRAND-TRONC  DU  CANADA 

COMPTE  DES  RECETTES 

Année  1922  Année  1921 


Recettes  d1 exploitation — 

Recettes  d'exploitation  du  chemin  de  fer $    77, 700,019  23 

Dépenses  d'exploitation  du  chemin  de  fer 70,317,813  45 


Recettes  nettes  provenant  de  l'exploitation  du 
chemin  de  fer $ 


7,382,205  78 


Augmentation  de  la  taxe  du  chemin  de  fer $      1, 200, 287  20 

$      6,181,918  58 


$    76,858,032  27 
71,179,292  80 


$ 

5,678,739  47 

$ 

1,325,577  28 

s 

4,353,162  19 

Louage  de  wagons  à  marchandises — solde  crédi- 
teur   

Loyers  de  locomotives 

Loyers  des  trains  de  wagons,  pour  voyageurs 

Loyer  du  matériel  flottant 

Loyer  du  matériel  de  construction 

Loyer  des  facilités  communes 


1,525,788  36 

744,628  03 

404,191  25 

171  34 

80,569  31 

698,997  11 


1,306,972  18 

586,600  83 

185,095  04 

951  01 

40,261  35 

822,764  28 


$      3,454,345  40    $      2,942,644  69 


Chiffre  brut,  recettes  d'exploitation $      9,636,263  98    $      7,295,806  88 


Revenu  du  chemin  do  fer,  non  recouvrable $ 

Louage  de  wagons  à  marchandises,  solde  débiteur.  . 

Loyer  pour  locomotives 

Loyer  pour  trains  de  wagons,  à  voyageurs 

Loyer  pour  matériel  flottant 

Loyer  pour  matériel  de  construction 

Loyers,  facilités  communes 


33,291  76    $ 


!,908  68 


128,692  91 

100,927  40 

9, 197  25 

10,601  21 

87,702  16 


101,791  34 
238,647  37 

16,429  41 
7,953  16 

93,762  99 


370,412 


467,492  95 


Total,  recettes  d'exploitation $      9,265,85129    $      6,828,313  93 


Recettes  autres  que  le  revenu  d' exploitation — 

Revenu  de  la  location  de  la  voie 

Revenus  de  loyers  divers 

Diverses  valeurs  physiques  autres 

Propriétés  exploitées  distinctement  (profits) 

Revenu  des  dividendes 

Revenu  de  valeurs  consolidées 

Revenu  de  valeurs  et  comptes  non  consolidés 

Revenu  de  fonds  d'amortissement  et  autres  fonds 

de  réserve 

Revenus  divers. -. 


56, 124  80 
266,930  20 
100,476  59 
516,594  97 
359,930  00 
2,353,061  25 
634,015  82 

11,950  13 
1,048,740  90 


Total  des  recettes  autres  que  d'exploitation..  .$      5,347,824  66 
Recettes  brutes S    14, 613, 675  95 


Déductions  des  recettes  brutes — 

Loyer  de  la  location  de  la  voie % 

Loyers  divers 

Diverses  augmentations  de  taxes 

Propriétés  exploitées  distinctement — (pertes)* 

Intérêt  sur  la  dette  consolidée 

Intérêt  sur  la  dette  non  consolidée 

Amortissement  de  l'escompte  sur  la  dette  conso- 
lidée  

Divers  frais  d'amortissement 


477,917  73 

57,263  30 

88,949  48 

3,307,514  63 

18,517,889  96 

189,142  41 

159,975  23 
226,757  24 


Total  des  déductions  des  recettes  brutes $    23,025,409 


Solde  des  recettes (déficit)!      8,411,734  03 


10,000  00 

262,059  74 

90,049  51 


157,819  00 

2,586,783  73 

672,125  98 


11,842  54 
1,900,776  36 

$ 

5,691,456  86 

$ 

12,519,770  79 

$ 

477,832  31 
65,462  95 

6,857,092  97 

16,492,614  70 

613,237  83 


275,804  35 
1,802,168  04 

S 

26,584,213  15 

s 

14,064,44%  36 

*Voir  l'état  qui  suit. 
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DOC.  PARLEMENTAIRE   No  32 

COMPAGNIE  DU  CHEMIN  DE  FER  DU  GRAND-TRONC  DU  CANADA 

ANNÉES  FINISSANT  LE  31   DECEMBRE   1922  ET   1921 

PERTES   DES   COMPAGNIES  AFFILIEES   PORTEES   AU   COMPTE  DE   LA   COMPAGNIE  DU 
CHEMIN  DE  FER  GRAND-TRONC  DU  CANADA 

Compte  du  revenu 


Année  expirée  1 

e31déc.  1922 

Année  expirée 

le31déc.  1921 



Grand-Tronc 
Lignes  de  la 

N..-A. 

Grand-Tronc 
Lignes  de 
l'ouest 

Grand-Tronc 
Lignes  de 
la  N.-A. 

Grand-Tronc 

Lignes  de 

l'ouest 

Recettes  d'exploitation — 

Recettes  d'exploitation  du  chemin  de  fer. .  . 
Frais  d'exploitation  du  chemin  de  fer 

S        o. 
3,123,182  90 
3,180,273  38 

$           c. 
25,525,304  98 
20,027,078  78 

$          c. 
2,910,515  43 
3,592,005  72 

$           c. 
22,193,256  82 
22,641,181  93 

Recettes  nettes  d'exploitation  du  ch.  de  fer. 

57,090  48 

5,498,226  20 

681,490  29 

447,925  11 

Taxes  accumulées  du  chemin  de  fer 

199,576  23 

1,123,675  14 

223,549  43 

863,786  21 

Louage  de  wagons  à  marchandises,  balance 
au  crédit 

256,666  71 

4,374,551  06 

905,039  72 

1,311,711  32 

Louages  de  locomotives 

46  78 

39,760  65 

54,505  35 

101,887  14 

145,505  66 

1,854  45 

5,731  91 

9,008  18 

Loyer  du  matériel  de  construction 

973  06 

19,199  30 

Loyer  des  facilités  communes 

23,625  74 

1,019  84 

341,658  80 

1,854  45 

57,565  13 

255,646  87 

4,716,209  86 

903,185  27 

1,254,146  19 

Revenu  du  ch.  de  fer  ,  non  recouvrable.  .  . 
Louage  de  wag.  à  march.  balance  au  débit.  . 

53  15 

516,003  08 

80,714  68 

58,324  81 

41,634  99 

53  40 

1,432  21 
2,336,075  87 
304,587  66 
387,628  10 
248,693  97 
411,695  43 
3,690,113  24 

52  99 

337,053  16 

70,306  47 

44,404  92 

28  00 

54  30 

14,957  71 

2,020,766  51 

244,981  84 

Loyer  de  trains  de  wag. ,  pour  voyageurs .... 
Loyer  du  matériel  de  construction 

98,939  00 
1,297  97 

Loyer  des  facilités  communes 

453,557  11 

696,784  11 

451,899  84 

2,834,500  14 

Total  des  recettes  d'exploitation 

952,430  98 

1,026,096  62 

1,355,085  11 

4,088,646  33 

Recettes  autres  que  d'exploitation — 
Loyers    divers 

.    22,681  57 

188,841  82 

2,706  54 

410,080  00 

74,026  25 

16,635  15 

1,808  42 

10,318  93 

283,370  27 

Divers  valeurs  physiques  aut.   que  celles 
d'exploitation ...            

161,520  00 

Revenu  des  valeurs  consolidées 

73,150  00 

Revenu  des  valeurs  non  consolidées  et  des 
comptes 

5,926  17 
106,786  60 

8,594  62 
43,110  64 
28,376  66 

8,263  20 

Divers  revenus 

72,991  74 

"          "          (garantie  du  gouv.  des  E.-U. 

1,909,849  42 

Total  des  recettes  autres  que  d'exploit.. . 

135,394  34 

690,481  34 

90,400  85 

2,509,144  63 

817,036  64 

1,716,577  96 

1,264,684  26 

1,579,501  70 

Déductions  des  recettes  brutes — 

565,191  50 

319,860  29 

18,824  80 

3,234  07 

355,850  19 

2,013,108  88 

124,850  64 

35,664  88 

28,309  49 

94,621  92 

565,766  50 
6  00 

296,030  53 

Loyers    divers  

15,134  81 

810  02 

2,077,098  70 

Intérêt  sur  la  dette  non-consolidée 

3  08 

75  90 

137,876  36 

31,088  64 

6,298  06 
10,071  07 

39,612  79 
10,948  39 

678,656  64 

Items  des  profits  et  pertes 

Or.    19,019  85 

Total  des  déductions  des  recettes  brutes . 

581,563  71 

2,994,325  16 

616,409  58 

3,217,675  85 

1,398,600  35 

1,277,747  20 

1,881,093  84 

4,797,177  55 

Grand-Tronc — Lignes  de  la  N.-A.  (c.  ci-dessus) 

$1,398,600  35 

1,277,747  20 

113,769  09 

82,454  25 

231,852  26 

203,091  48 

$  1,881,093  84 

4,797,177  55 

104,99 i  20 

73,827  38 

Total  débité  au  compte  des  recettes 

3,307,514  63 

[     6,857,092  97 
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COMPAGNIE  DU  CHEMIN  DE  FER  DU  GRAND-TRONC  DU  CANADA 

COMPTE  DE  PROFITS  ET  PERTES 


Débit 


Crédit 


Solde  débiteur  au  31  décembre,  1921 

Solde  débiteur  reporté  au  compte  du  revenu . 

Profit  sur  la  voie  et  le  matériel  vendu 

Recettes  à  encaisser  (crédits) 

Plus-payés  non  recouvrables 

Dons 


17,475,495 
8,411,734 


Divers  crédits 

Perte  sur  la  voie  isolée  et  le  matériel 

Recettes  à  encaisser  (débits) 

Débits  divers 

Solde  débiteur  au  31  décembre  1922,  d'après  le  bilan. 


51,377  67 

447,767  26 
10,435  83 


26,396,810  77 


109,151  60 

66,803  21 

3,347  63 

59,504  04 

102,138  63 


26,055,865  66 


26,396,810  77 


COMPAGNIE  DU  CHEMIN  DE  FER  DU  GRAND-TRONC  DU  CANADA 

RECETTES  D'EXPLOITATION 

(Lignes    canadiennes    seulement) 


Recettes  d'exploitation — 

Marchandises 

Voyageurs 

Excédent  de  bagages 

Wagons-salons 

Poste * 

Messageries 

Autre  convoi  de  voyageurs 

Lait 

Aiguillage 

Service  spécial  des  trains 

Autres  trains  de  marchandises 

Wagons-restaurants 

Hôtels  et  restaurants 

Privilèges  de  gares,  convois  et  bateaux. . . 

Consigne 

Hangars-marchandises 

Hangars-bagages 

Droit  de  stationnement 

Télégraphe  et  téléphone 

Elévateurs  à  grain 

Loyers  de  bâtiments  et  autres  propriétés. 

Divers 

Facilités  communes — Crédit 

Facilités  communes — Débit 


Total  des  recettes  d'exploitation 77,700,019  23 


Année 
terminée  le 
31  déc. 1922 


,561,067  87 

,342,003  03 

88,951  54 

119,594  37 

,212,433  28 

,883,700  28 

62,575  49 

228,541  20 

679,860  01 

23,217  74 

66,791  23 

325,003  60 

61,581  85 

48,842  71 

41,468  00 

70, 183  89 

25,783  30 

264,162  37 

26  24 

284,800  77 

110,541  28 

233,772  54 

3,738  52 

S8,621  88 


Année 
terminée  le 
31  déc. 1921 


54,239,903  65 

15,510,164  08 

92,451  06 

120,141  98 

1,133,737  52 

3,285,110  86 

104,132  10 

242,755  14 

561,858  32 

48,076  06 


328,045  59 
94,191  50 
47,890  78 
46,649  00 
82,217  47 
27,604  32 

315,802  01 
1,978  48 

275,967  37 
88,661  60 

252,278  59 

4,121  55 

45,706  76 


76,858,032  27 
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DOC.  PARLEMENTAIRE  No  32 

COMPAGNIE  DU  CHEMIN  DE  FER  DU  GRAND-TRONC  DU  CANADA 

DÉPENSES  D'EXPLOITATION 

(Lignes    canadiennes    seulement) 


Année 
terminée  le 
31 déc.  1922 


Année 
terminée  le 
31 déc.  1921 


Entretien  de  la  voie  et  des  constructions — 

Administration 

Entretien  de  la  voie 

Ponts- voie  sur  piliers  et  ponceaux 

Traverses 

Rails 

Autres  matériaux  de  voie 

Ballast 

Pose  de  voies  et  nivellement 

Clôtures  d'emprises 

Paraneige  et  parasable  et  galeries  contre  les  avalanches 

Passages  et  plaques  indicatrices 

Gares  et  bureaux 

Bâtiments 

Stations  de  prise  d'eau 

Gares  au  charbon 

Ateliers  et  remises  à  locomotives 

Elévateurs  à  grain 

Plates-formes  et  quais  de  chargement 

Quais  au  charbon  et  minerais 

Lignes  télégraphiques  et  téléphoniques 

Signaux  et  aiguillages 

Edifices  des  stations  génératrices 

Constructions  diverses 

Pavés 

Machines  pour  l'entretien  de  la  voie 

Petits  outils  et  accessoires 

Enlèvement  de  la  neige,  du  sable  et  de  la  glace 

Impôts  pour  améliorations  publiques 

Blessures  aux  personnes 

Assurances 

Papeterie  et  impressions 

Autres  dépenses 

Entretien  des  voies,  cours,  etc.,  Débit 

Crédit 

Entretien  de  la  voie  et  des  constructions,  total 

Entretien  du  matériel — 

Administration 

Machines  des  usines 

"  stations  génératrices 

Locomotives  à  vapeur — Réparations 

"  Renouvellements 

Au  rancart 

Wagons  à  marchandises — Réparations 

Renouvellements 

Au  rancart 

Voitures  de  voyageurs — Réparations 

"  "  Renouvellements 

"  "  Au  rancart 

Matériel  flottant— Réparations 

"         Au  rancart 

Outillage  de  travail — Réparations 

Renouvellements 

"  Au  rancart 

Matériel  divers — Réparations 

Blessures  aux  personnes 

Assurances 

Papeterie  et  impressions 

Autres  dépenses 

Entretien  du  matériel  commun  au  terminus — Débit 

Entretien  du  matériel  commun  aux  terminus — Crédit. . 

Entretien  du  matériel — total 


480,374  65 

485,886  51 

691,726  20 

759,857  09 

591,579  20 

698,050  33 

2,521,470  66 

3,308,237  06 

1,512,767  64 

2,319,082  26 

1,030,067  36 

1,084,370  56 

133,659  38 

65,186  55 

2,552,803  51 

3,150,127  39 

195,373  06 

217,340  09 

8,701  70 

15,286  75 

306,433  01 

218,957  17 

447,690  80 

463,458  73 

7,724  49 

15,013  52 

108,344  92 

115,039  37 

32,615  53 

54,659  75 

432,822  78 

541,373  56 

29,626  25 

24,443  45 

26,095  80 

56,863  14 

1,060  00 

1,634  53 

54,958  89 

50,483  92 

73,832  56 

99,639  16 

238  67 

725  00 

65  80 

5,427  46 

1,983  16 

611  99 

47,011  34 

64,449  00 

94,870  28 

86,873  39 

177,974  44 

110,150  57 

643  31 

67  SI 

44,238  95 

114,938  23 

64,594  09 

63,702  45 

9,354  55 

11,218  65 

7,979  17 

5,304  94 

221,848  07 

180, 163  99 

1,167,704  50 

1,525,691  78 

10,740,705  72 

12,862,797  47 

437,366  18 

469,338  68 

445,982  10 

507,170  80 

7,956  53 

6,967  74 

6,519,602  97 

7,035,513  30 

40, 260  06 

92,425  60 

707,080  00 

8,332,042  10 

7,119,317  67 

163,448  05 

249,037  48 

1,189,320  00 
2,072,176  80 

1,839,356  10 

26,035  64 

51,080  00 

243,320  00 
47,255  45 

51,512  56 

18,920  00 
441,731  75 

350,850  22 

12,567  11 

29,110  29 

41,360  00 

4,140  69 

9,449  30 

87,791  74 

136,769  78 

73,524  02 

60,258  73 

38,023  83 

36,341  51 

8,595  01 

82,587  76 

27,542  99 

12,747  18 

193,728  69 

215,211  78 

20,792,314  43 

17,809,497  41 
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DÉPENSES  D'EXPLOITATION— Suite 


Année 
terminée  le 
31  déc.  1922 


Année 
terminée  le 
31  déc. 1921 


Frais  de  trafic — 

Administration 

Agences  extérieures 

Publicité 

Association  de  trafic 

Bureaux  industriels  et  d'immigration 

Assurance 

Papeterie  et  impressions 

Autres  dépenses 

Frais  de  trafic,  total 


Transport,  voie  ferrée — 

Administration 

Expédition  des  trains 

Employés  de  gares. 

Services  de  pesage,  d'inspection  et  de  stationnement 

Quais  au  charbon  et  minerai 

Fournitures  et  dépenses  des  stations 

Chefs  et  commis  de  parcs 

Conducteurs  et  serre-freins  de  parcs 

Aiguilleurs  et  signaleurs  de  parcs 

Mécaniciens  de  parcs 

Locomotives  de  combustibles  et  de  parcs 

Locomotives  pour  eau  et  parcs 

Lubrifiants  pour  locomotives  de  parcs 

Autres  accessoires  pour  locomotives  de  parcs 

Dépenses  de  rotondes,  parcs 

Accessoires  et  dépenses  de  parcs 

Exploitation  des  parcs  et  des  terminus,  communs— Débit. 
Exploitation  des  parcs  et  des  terminus,  communs — Crédit 

Mécaniciens  de  convois 

Combustibles  pour  les  locomotives  de  convois 

Eau  pour  les  locomotives  de  convois 

Lubrifiants  pour  les  locomotives  de  convois 

Autres  accessoires  pour  les  locomotives  de  convois 

Dépenses  des  rotondes — Convois 

Employés  de  trains 

Accessoires  et  dépenses  des  trains 

Services  des  signaux  et  d'aiguillage 

Protection  des  passages  à  niveau 

Service  des  ponts  tournants 

Services  télégraphiques  et  téléphoniques 

Service  du  matériel  flottant 

Papeterie  et  impressions 

Autres  dépenses 

Exploitation  des  voies  et  facilités  communes — Débit 

Exploitation  des  voies  et  facilités  communes — Crédit 

Assurance 

Enlèvement  des  débris  d'accidents : 

Dommages  à  la  propriété 

Dommages  aux  animaux  le  long  de  la  voie 

Pertes  et  dommages — Marchandises 

Pertes  et  dommages — Bagages 

Blessures  aux  personnes 

Total  transport,  voie  ferrée 


Services  divers — 

Service  des  wagons-restaurants  et  buffets 
Hôtels  et  restaurants 

Elévateurs  à  grain 

Total,  services  divers 


490,040  38 

502,481  91 

868,481  10 

670,455  81 

221,772  86 

235, 134  94 

35,514  86 

26,855  02 

16,069  70 

18,164  75 

1,165  22 

1,630  21 

181,236  49 

128,405  20 

1,572  61 

702  18 

1,815,853  22 

1,583,830  08 

826,601  25 

900,414  37 

265,119  05 

315,449  26 

5,891,072  48 

6,288,409  05 

25,779  10 

30,956  96 

122  00 

483,747  01 

481,416  34 

966,628  45 

1,054,117  83 

1,823,712  71 

1,811,940  76 

410,612  85 

439,993  65 

1,377,385  30 

1,383,979  41 

2,172,337  31 

1,897,002  27 

49,384  09 

68,268  08 

19,289  89 

25,426  01 

21,937  18 

26,965  07 

432,261  69 

527,339  52 

28,608  60 

30,896  44 

886,040  16 

1,457,262  05 

1,503,309  63 

1,614,350  13 

3,131,569  59 

3,182,479  60 

8,658,609  82 

7,963,451  95 

256,887  21 

273,510  83 

73,361  08 

106,097  09 

68,592  81 

73,666  82 

1,092,834  49 

1,340,594  05 

3,467,095  71 

3,614,638  40 

1,304,277  97 

1,435,354  99 

128,101  09 

54,578  01 

378,775  91 

380,420  77 

52,646  62 

78,610  45 

123,875  22 

152,646  78 

107,151  36 

127,677  29 

302,209  21 

309,649  59 

60,102  44 

75,897  50 

160,340  81 

116,638  60 

423,738  04 

384,435  35 

76,934  21 

95,133  07 

98,561  68 

103,586  10 

50,332  89 

26,588  66 

13,120  79 

11,683  53 

456,456  87 

874,553  75 

5,503  99 

13,652  36 

199,715  44 

422,635  79 

34,020,648  66 

35,574,797  57 

327,164  60 

348,082  45 

62,672  19 

91,589  41 

24,297  16 

22,648  18 

414,133  95 

462,320  04 
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Année 
terminer  le 
31  déc.  1922 


Année 
terminée  le 
31  déc.  1921 


Frais  généraux — 

Salaires  et  dépenses  des  officiers  généraux 

Salaires  et  dépenses  des  commis  et  des  homines  de  service 

Fournitures  et  dépenses  générales  de  bureau 

Frais  légaux 

Assurance 

Dépenses  de  la  division  des  secours 

Pensions 

Papeterie  et  impressions 

Frais  d'évaluation 

Autres  dépenses 

Facilités  communes  générales — Débit 

Facilités  communes  générales — Crédit 

Total  des  frais  généraux 

Transport,  placement — Crédit 

Entretien  de  la  voie  et  des  constructions 

Entretien  et  matériel 

Frais  de  trafic 

Transport  voie  ferrée 

Services  divers 

Frais  généraux 

Transport — placement — Crédit 

Total  des  frais  d'exploitation 


$  c 

221,346  39 

,661,943  05 

108,711  17 

117,899  67 

1,658  12 

12,500  00 

266, 123  97 

109,924  48 

567  16 

77,874  48 

417  93 

î 8,375  46 


2,560,590  96 


26,488  49 


10,740,705  72 

20,792,314  43 

1,815,853  22 

34,020,648  66 

414,133  95 

2,560,590  96 

26,433  49 


70,317,813  45 


280,256  43 

,894,429  64 

146,158  65 

133,157  75 

873  10 

12,500  00 

243,346  88 

143,787  48 

1,906  47 

64,170  82 

2,939  49 

19,502  89 


2,904,024  32 


17,974  09 


12,862,797  47 

17,809,497  41 

1,583,830  08 

35,574,797  57 

462,320  04 

2,904,024  32 

17,974  09 


71,179,292  80 


AXXÉE  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1922,  COMPARÉE  AVEC  L'ANNÉE  PRÉCÉDENTE 


— 

1922 

1921 

Quantum  de  chaque  classe  de  revenu  relativement  au  total  du  revenu  d'exploitation — 
Marchandises 

p.c. 

72-79 
18-46 
1-56 
3-71 
1-56 
1-97 
005 

p.c. 
70-57 

Voyageurs 

20-18 

Postes 

1-48 

Messageries 

4-27 

Divers 

1-52 

Spéciaux 

2-03 

Facilités  communes — Débit  net 

0-05 

Total 

100  00 

100-00 

Quantum  de  chaque  classe  de  dépenses  relativement  au  total  des  dépenses  d' exploitation. 
Entretien  de  la  voie  et  des  constructions 

15-27 
29-57 

2-58 
48-38 

0-59 

18-07 

Entretien  du  matériel 

25  02 

Trafic 

2-22 

Transport 

49-98 

Services  divers ... 

0-65 

En  général 

3-64 
008 

4-08 

Transport-placement — Crédit. . . 

002 

Total 

100-00 

100  00 

Quantum  de  chaque  classe  de  dépenses  relativement  au  total  du  revenu  d'exploitation — 
Entretien  de  la  voie  et  des  constructions 

13-82 
26-76 
2-34 
43-78 
0-53 
3-30 
0-03 

16-74 

Entretien  du  matériel 

23-17 

Trafic 

2-06 

Transport 

46-28 

Services  divers 

0-60 

En  général 

3-78 

Transport-placement — Crédit 

0  02 

Total 

90-50 

92-61 
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STATISTIQUES  SUR  L'EXPLOITATION  DE  LA  VOIE 

(Lignes  canadiennes) 

Année  1922  Année  1921 

Nombre  moyen  de  milles  de  voie  exploitée 3,611-87  3,611-91 

Trains-milles — 

Marchandises  —Ordinaires 9, 135,542  8,759, 191 

—Vides 469,140  397,442 

—Total 9,604,682  9,156,633 

Voyageurs— 7,524,503  7,733,973 

Mixtes 709,961  714,067 

Spéciaux 7,578  9,023 

Total,  service  de  transport 17,846,724  17,613,696 

Service  des  travaux 595, 304  547, 379 

Locomotives — Milles — 

Service  de  transport 25,870,635  25, 109,664 

Service  des  travaux 741, 787  667, 287 

Wagons-Milles — 

Convois  de  marchandises— Chargés 216, 039, 068  179, 864, 821 

—Vides 99,711,586  103,561,884 

Total  des  wagons  chargés  et  des  wagons  vides. . . .  315,750,654  283,426,705 

Convois  de  marchandises — Fourgons  de  queue 9,577,797  9,106,324 

—Total 325,382,451  292,533,029 

Trains  de  voyageurs — Voitures  de  voyageurs 18, 130,408  19,015,093 

—Wagons-lits,  salons  et  obs...  8,417,523  8,348,919 

"             "         —Wagons-restaurants 804,675  842,567 

—Autres 17,242,020  17,459,046 

—Total 44,594,626  45,665,626 

Trains  mixtes 4,826,834  4,617,456 

Trains  spéciaux 134,656  107,008 

Total,  service  de  transport 374,884,567  342,923, 118 

Service  des  travaux 3,539,680  2,861,808 


CHEMINS  DE  FER  NATIONAUX  DU  CANADA  109 

DOC.  PARLEMENTAIRE   No  32 

COMPAGNIE  DU  CHEMIN  DE  FER  DU  GRAND-TRONC  DU  CANADA 


Année  1922       Année  1921 


Transport  des  marchandises — 

Tonnes — avec  revenu 

"     — sans  revenu 

"    —total 


Tonnes-milles — avec  revenu. 

"  — sans  revenu . 

—total 


Transport  des  voyageurs — 

Voyageurs  transportés  (revenu) . 
Voyageurs-milles 


Recettes  et  déboursés — 

Recettes  provenant  du  transport  des  marchandises. 
Recettes  provenant  du  transport  des  voyageurs  — 

Recettes,  service  du  transport  des  voyageurs 

Recettes  d'exploitation ' 

Frais  d'exploitation 

Recettes  nettes  d'exploitation 


Moyenne  par  mille  de  voie — 

Milles,   convois  de  marchandises 

trains  de  voyageurs 

trains  mixtes 

trains  spéciaux 

trains  de  service  de  transport 

trains  du  service  des  travaux 

trains  de  locomotives  de  transport 

wagons  à  marchandises 

voitures  à  voyageurs 

Recettes  provenant  du  transport  de  marchandises 

Recettes,  service  des  trains  de  voyageurs 

Recettes  d'exploitation 

Frais  d'exploitation 

Recettes  nettes  d'exploitation 

Tonnes-milles,  marchandises  dont  le  transport  est  payé. 

Tonnes-milles — Toutes  marchandises 

Milles- voyageurs — recettes 


Moyenne  par  train-mille — 

Milles,  wagons  à  marchandises,  charges-convois  de  marchandises. 

"  "      à  marchandises  chargés  trains  mixtes 

"  "      à  marchandises,  vides-convois  de  marchandises.. 

"          "      à  marchandises,  vides — trains  mixtes 

Tonnes-milles — marchandises  dont  le  transport  est  payé 

Tonnes-milles — toutes    marchandises 

Milles- wagons  de  voyageurs — trains  de  voyageurs 

Milles — wagons  de  voyageurs — trains  mixtes 

Recettes  par  mille — voyageurs 

Recettes — marchandises 

Recettes— trains  de  voyageurs 

Recettes  d'exploitation 

Frais  d'exploitation 

Recettes  nettes  d'exploitation 


Moyenne  par  locomotive — mille — 

Trains-milles — Convois  de  marchandises. . 
Wagons-milles — Convois  de  marchandises. 

Trains-milles — trains  de  voyageurs 

Wagons-milles — trains  de  voyageurs 

Trains-milles — trains  mixtes 

Wagons-milles — trains  mixtes 

Trains-milles — trains  spéciaux 

Wagons-milles — trains  spéciaux 


23,675,475 

3,661,618 

27,337,093 


21,687,749 

3,339,690 

25,027,439 


4,561,145,848 


4,052,564,411 


304,837,720 


284,232,200 


4,865,983,568 


4,336,796,611 


10,998,246 
500,718,446 


$56,561,067  87 
14,342,003  03 
18,937,799  19 
77,700,019  23 
70,317,813  45 
7,382,205  78 


2,659 

2,083 

197 

2 

4,941 

165 

7,163 

91,065 

12,727 

15,659  77 

5,243  21 

21,512  41 

19,468  53 

2,043  88 

1,262,821 

1,347,220 

138,631 


11,609,762 
509,330,321 


$54,239,903  65 
15,510,164  08 
20,488,492  74 
76,858,032  27 
71,179,292  80 
5,678,739  47 


2,535 

2,141 

198 

2 

4,877 

152 

6,952 

81,913 

13,029 

15,016  96 

5,672  48 

21,279  05 

19,706  83 

1,572  22 

1,122,000 

1,200,693 

141,014 


22-49 
2-34 

10-38 

1-44 

450-83 

480-96 

5-93 

1-89 

64-84 
5  59 

2  45 
4  35 

3  94 
0  41 


31-59 

•97 

5-72 

•99 

6-76 

•96 

17-03 


19-64 
305 

11-31 

1-38 

419-55 

448-97 

5-90 

1-91 

64-10 
5  62 
2  58 
4  36 
4  04 
0  32 


•94 

30  04 

•97 

5-71 

•99 

6-39 

•97 

11-45 
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COMPAGNIE  DU  CHEMIN  DE  FER  GRAND-TRONC  DU  CANADA— Fin 


Année  1922         Année  1921 


Moyenne  par  mille,  wagons  à  marchandises  remplis — 

Tonnes-milles — marchandises  dont  le  transport  est  payé 

Tonnes-milles — toutes  marchandises 

Recettes  du  transport  des  marchandises 

Moyennes  pour  voitures-milles —  Voyageurs — 

Voyageurs-milles — revenu 

Recettes  par  voyageurs 

Moyennes  diverses — 

Milles  parcourus — marchandises  dont  le  transport  est  payé 

"  "         — marchandises  dont  le  transport  n'est  pas  payé 

"  "         — toutes  marchandises 

Milles  de  transport-voyageurs  payant  passage 

Recettes  par  tonne  de  marchandises 

Recettes  par  tonne-mille  de  marchandises 

"  voyageur 

"  voyageur-mille 

Quantum  d'exploitation 


20-88 

22-28 

0-25896 


18-37 
0-52630 


192-65 

83-25 

178  00 

45-53 

2-38902 

0- 01240 

1-30403 

0- 02864 

90-50 


22-26 

23-82 

0-29795 


1813 
0-55224 


186-86 

8511 

173-28 

43-87 

2-50095 

0-01338 

1-33596 

0-  03045 

92-61 
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DOC.  PARLEMENTAIRE   No  32 

RÉSEAU  DU  CHEMIN  DE  FER  DU  GRAND-TRONC 

(Lignes  canadiennes) 
TRAFIC  DES  MARCHANDISES— (Les  matériaux  de  la  compagnie  non  compris) 


K 

22 

Tonnes 

Pourcen- 
tage 

Produits  agricoles — 

Blé 

1,365,129 

904,736 

507,328 

86, £16 

1(14,624 

27,242 

88,202 

747, 387 

384, 193 

233,288 

95,161 

51,708 

167,151 

47,578 

73,647 

£06,301 

5  77 

Maïs 

3  82 

Avoine 

2  14 

Orge 

.37 

Seigle 

70 

Lin 

12 

Autres  grains 

.16 

Farine 

3  16 

Autres  produits  des  minoteries 

1.62 

Foin  et  paille 

.99 

Coton 

.40 

Pommes  (fraîches "> 

.22 

Autres  fruits  (frais) 

.71 

Pommes  de  terre 

.20 

Autres  légumes  frais 

.31 

Autres  produits  agricoles 

.87 

Total  1922 

5,100,691 
4.351,691 

20,191 

219,470 

25,984 

104,961 

319,660 

32,056 

91,964 

19,049 

60,910 

101,888 

13,463 

84,530 

35,747 

21 .  56 

Total  1921 

20.06 

Produits  d'animaux — 

Chevaux 

•09 

Bestiaux  et  veaux 

•93 

Moutons 

•11 

Porcs 

•44 

Viandes  habillées  (fraîches) 

135 

"              "      (séchées  ou  salées) 

•14 

Autres  produits  de  salaison 

Volailles 

•39 
•08 

Œufs 

•26 

Beurre  et  fromage 

•43 

Laine 

03 

Peaux  et  cuirs 

•36 

Autres  produits  d'animaux 

•15 

Total  1922 

1,129,873 
1,001,429 

2,070,619 

2,789,019 

539 

147,143 

321,013 

62,484 

27,067 

1,522,687 

416,691 

24,540 

46,924 

140,169 

103,951 

4-79 

Total  1921 

4-62 

Produits  miniers — 

Charbon  anthracite 

8-75 

"         bitumineux 

11-78 

"         lignite 

Coke 

•62 

Minerai  de  fer 

1  36 

Autres  minerais  et  concentrés 

•26 

Métaux  précieux  en  barres  et  mattes  altérés 

•11 

Argile,  graVier,  sable  et  pierre  concassée 

6-43 

Ardoise  de  dimension  ou  en  bloc 

1-76 

Pétrole  brut 

•10 

Asphalte 

•20 

Sel 

•59 

Autres  produits  miniers 

•44 

Total  1922 

7,672,846 
7,785,059 

357,748 

47,914 

964,893 

1,576,896 

91,158 

32-40 

Total  1921 

35-90 

Produits  forestiers — 

Billes,  poteaux,  perches  et  bois  de  chauffage 

1-51 

Traverses 

•20 

Bois  à  pâte 

4  08 

Bois  de  construction,  bois  de  charpente,  boîtes  non  assemblées,  douves  et 
fonds 

6-66 

Autres  produits  forestiers 

•38 

Total  1922 .... 

3,038,609 
2,573,082 

12-83 

Total  1921 

11-87 
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TRAFIC  DES  MARCHANDISES  (Les  matériaux  de  la  compagnie  non  compris)— Fin 


1922 


Tonnes 

Pour- 

centage 

444,833 

1-87 

263,361 

Ml 

173,178 

•73 

60,242 

•25 

385,251 

1-63 

149,559 

•63 

427,893 

1-81 

358,173 

151 

141,739 

•60 

44,492 

•19 

51,434 

.22 

247,443 

105 

17,624 

•06 

37,330 

•16 

35,972 

•15 

85,433 

•36 

755,411 

319 

550,365 

2-32 

28,203 

•12 

1,448 

•01 

72,663 

•31 

1,278,733 

5-40 

1,122,676 

4-74 

6,7^3,456 

28-42 

5,976,488 

27-55 

Produits  manufacturés  et  divers — 

Pétrole  raffiné  et  ses  produits 

Sucre 

Fer  en  gueuses  et  en  balles 

Rails  et  éclisses 

Fer  en  barres  et  en  feuilles,  fer  de  construction  et  tuyaux 

Moules,  machines  et  chaudières 

Ciment 

Brique  et  pierre  artificielle 

Chaux  et  plâtre 

Tuyaux  d'égouts  et  de  drainage 

Instruments  aratoires  et  véhicules  autres  que  les  automobiles 

Automobiles  et  camions  automobiles 

Articles  de  ménage 

Meubles 

Liqueurs  et  breuvages 

Engrais  de  toutes  sortes 

Papiers  imprimés,  livres 

Pâte  de  bois 

Poisson  (frais  gelé,  séché,  etc.) 

Conserves  de  viandes 

Conserves  de  toutes  sortes,  (viandes  exceptées) 

Autres  produits  manufacturés  et  divers 

Marchandises 

Total  1922 

Total  1921 

Grand  total  (lignes  canadiennes)  1922 

1921 


23,675,475 
21,687,749 


100-00 
100-00 
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DOC.  PARLEMENTAIRE   No  32 

COMPAGNIE  DU  CHEMIN  DE  FER  DU  GRAND-TRONC  DU  CANADA 

DÉBOURSÉS  AU  COMPTE  DU  CAPITAL— ANNÉE  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1922 

Placements  voies — 

Terrains  et  dommages  aux  terrains  (net) $  38, 294  09    $ 

Corrections  dans  les  pentes  et  changements  dans 

les  voies—  Cr 2,569  94 

Rails  plus  lourds 691,592  85 

Voies  latérales,  des  cours  et  en  cul-de-sac 278,309  65 

Ponts,  voies,  sur  piliers  et  ponceaux 146,808  37 

Clôtures,  passages  et  plaques  d'avertissement 100,349  72 

Bâtiments  de  gares  et  bureaux 153,359  64 

Matériel  des  bureaux 20, 215  07 

Stations  de  prise  d'eau  et  de  combustible. 32,486  26 

Elévateurs  à  grain 168, 103  71 

Usines,  rotondes  et  plaques  tournantes 98, 406  82 

Machines  et  outils  d'usines 17,231  57 

Machines  de  stations  génératrices 4, 072  12 

Lignes  télégraphiques  et  téléphoniques 70,327  27 

Signaux  et  aiguillages 46, 028  46 

Machines,  entretien  de  la  voie 853  71 

Bâtiments,  entretien  de  la  voie 406  96 

Hôtels— Cr 2,985  55 

Quais  et  plates-formes 37  08 

Evaluation  des  améliorations  publiques 44,080  99 

Placement  matériel—                                                         $  2,899,36109 

5  locomotives  du  gouvernement  fédéral $  244,849  55 

5  locomotives  de  transport  (neuves)  coût  par- 
tiel   101,470  23 

10  locomotives  d'aiguillages  (neuves)  coût  par- 
tiel   298,559  48 

Améliorations  aux  locomotives 99, 698  85 

1  wagon-poste  (neuf) 13 ,  143  62 

1  wagon-poste  pour  malle  canadienne  (recons- 
truit)    6, 910  70 

4  wagons-poste  et  à  bagages  (reconstruits) 27,601  33 

384  wagons-glacières 648,425  83 

1,050  wagons-marchandises 1,206,249  66 

175  wagons  à  charbon 52, 500  00 

30  fourgons  de  queue  neufs)  coût  partiel 57, 392  52 

1  grue  de  construction  (neuve) 53, 507  41 

1  mât— (reconstruit) 8,415  28 

Améliorations  aux  wagons 49, 114  71 

Améliorations  au  matériel  flottant 31,592  92 


$  1,906,308  85 


Moins  le  matériel  mis  au  rancart — 

10  locomotives    transférées     de 
nouveau  au  gouvernement 

fédéral $  642,500  00 

4  locomotives  mises  au  rancart  4$>605  99 

2  wagons-voyageurs 11, 845  10 

1  wagon-marchandises 8,616  92 

203  wagons-glacières 280,259  88 

431  wagons  de  construction 392, 159  06 

3  wagons  à  charbon / ,  901  44 

43  wagons  plates-formes 28,161  71 

95  wagons  de  construction 26,570  4$ 

369  wagons  à  marchandises   (di- 
vers)   204,001  02 

68  locomotives    (ajustement    du 

coût) 8,999  88 


1,638,120  48 


1,261,240  61 
$      3,167,549  46 


Moins  ajustements — 

Débentures,  bons,  etc.,  de  compagnies,  affiliées, 
transportés  au  compte  de  capital  et  affectant 
le  bilan  des  comptes *    72,285,721  96 

Améliorations  couvrant  les  années  antérieures  ou  la 
propriété  affermée  de  chemin  de  fer,  actuelle- 
ment transportée 1,657,769  78 


$    73,898,491  74 
$    70,725,942  28 
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CHEMINS  DE  FEK  NATIONAUX  DU  CANADA 
(Grand-Tronc) 

ÉTAT  DU  MATÉRIEL  AU  31  DÉCEMBRE  1922— COMPARÉ  À  1921 


Lignes 
canadiennes 


1922 


1921 


Réseau  du 
Grand-Tronc 


1922 


1921 


Locomotives 

Voitures  de  service  des  voyageurs — 

Wagons  de  première  et  de  seconde. . . 

Wagons-mixtes 

Wagons-restaurants 

Wagons-salons 

Wagons-poste 

Fourgons  aux  bagages  et  messageries 
Autres  voitures  de  voyageurs 

Wagons  du  service  des  marchandises — 

Wagons  fermés 

Wagons  plates-formes 

Fourgons  à  bestiaux 

Wagons  à  charbon 

Wagons  réservoirs 

Wagons-glacières 

Fourgons  de  queue 

Au  service  de  la  compagnie — 

Wagons-bureaux 

Wagons  à  gravier , 

Wagons-grue 

Autres  wagons  de  construction 

Total  des  wagons 

Matériel  flottant — 

Transbordeurs  pour  wagons 


1,249 


480 
80 
22 
26 
33 

338 
29 


1,008 


26,206 
3,385 
1,496 
4,840 

100 
1,137 

634 


37,798 


31 

598 

39 

1,546 


2,214 


41,020 


1,248 


483 
86 
22 
26 
33 

334 
29 


,395 


530 
84 
23 
28 
36 

370 
29 


1,014 


100 


26,915 
3,485 
1,510 
4,846 

100 
1,391 

628 


29,771 
3,405 
1,496 
6,823 

100 
1,394 

677 


38,875 


43,656 


30 
605 

36 
,575 


2,246 


2,371 


42, 135 


47,127 


,404 


533 
90 
23 
28 
36 

366 
30 


1,106 


30,505 
3,501 
1,510 
6,829 

100 
1,638 

671 


4-i,754 


33 

605 

40 

1,721 


2,399 


48,259 
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DOC.  PARLEMENTAIRE   No  32 

COMPAGNIE  DU  CHEMIN  DE  FER  DU  GRAND-TRONC  DU  CANADA 

RÉPARATIONS  ET  RENOUVELLEMENTS  DES  WAGONS— ANNÉE  TERMINÉE 
LE  31  DÉCEMBRE  1922 


Grosses 
répara- 
tions 

Répara- 
tions 
ordi- 
naires 

Peintu- 
rés 

Roues 

Essieux 

Toits 

Ban- 

Fonte 

Ban- 
dages en 
acier 

Bois 

Fer 

dages 

en 
acier 

Wagons-salons    et    restau- 
rants, etc.,  de  première.. 

350 
322 

246 

248 

135 

143 

132 
217 

343 
374 

246 
291 

589 
520 

4,216 
3,824 

1,249 
750 

500 
457 

6,074 
4,836 

"       chiffres  corresp.. . 

Autres  voitures  de  voya- 
geurs  

"       chiffres  corresp.... 

Toits  de  voitures  de  voya- 
geurs  

"       chiffres  corresp..  . 

Wagons  fermés,  fourgons  à 
bestiaux,  wagons  à  frein. 

4,395 
3,965 

1,276 
723 

521 
437 

243 
440 

91 

148 

75 
64 

2,220 
1,275 

379 
449 

"       chiffres  corresp.. . 

Wagons     plate-formes,     à 
charbon  et  à  réservoirs.. 

"       chiffres  corresp. . . 

Wagons  de  construction  de 
la  compagnie 

"       chiffres  corresp. . . 

Toits  de  wagons  à  mar- 
chandises  

"       chiffres  corresp.. . 

Roues. . 

34,800 
26,809 

1,562 
200 

"       chiffres  corresp.. . 

' 

Essieux. . . ,                    

103 
280 

"       chiffres  corresp. . . 

Bandages  en  acier 

1,002 
846 

"       chiffres  corresp. . . 

CHIFFRES   CORRESPONDANTS    DES   FRAIS    DE    RÉPARATIONS    ET    RENOUVELLE- 
MENTS DES  LOCOMOTIVES 


Par  train-mille,  locomotive-mille  et  wagon-mille 


Coût  par  mille 

Réparations  et 

renouvellements  de 

locomotives 

Tous  frais  de  réparations 

y  compris  les  machines 

des  usines,  les  outils  et 

l'outillage  de  marine, 

etc. 

1922 

1921 

1922 

1921 

Train 

c. 

40-72 

28-09 

1-94 

c. 

40-53 

28-42 

2-08 

c. 

45  01 

31  05 

2-14 

c. 

44-96 

Locomotive 

31-53 

Wagon 

2-31 

CHIFFRES  CORRESPONDANTS  DES  FRAIS  DE  RÉPARATIONS  ET  RENOUVELLE- 
MENTS DE  WAGONS 


Coût  total 
des  répara- 
tions et 
renouvelle- 
ments 

Nombre  total  de  milles  parcourus 
par  les  wagons 

Coût  par  mille 

Voyageurs 

Marchan- 
dises 

Total 

Wagon 

Train 

Année  terminée  le  31  déc.  1922. . 
Année  terminée  le  31  déc.  1921 . . 

$ 
12,789,085 
9,900,722 

Milles 
45,968.489 
47,060,369 

Milles 
328,916,078 
295,090,927 

Milles 
374,884,567 
342,151,296 

c. 
3-411 

2-894 

c. 

71-66 
55-44 

32— 8J 
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COMPAGNIE  DU  CHEMIN  DE  FER  DU  GRAND-TRONC  DU  CANADA 

RÉPARATIONS  AUX  LOCOMOTIVES 


Loco- 

Ban- 

Locomotives 

réparées 

mo- 
tives 

Boîtes 
à  feu 

dages 
en  acier 

Es- 
sieux 

Roues 

|e 

w 

CO 

-* 

W5 

«o 

CD 
+3 

c3  +3 
h   c3 

o 

-0j 

.2 

1 

CD 
'fi 

& 

.2 

o 
bC 

,2 

> 

o 

+3 

H 

m 

CD 

2, 

CD 

"S  CD 
«S   g 

C  <CD 
CD   H 

Année  terminée 

+-> 

v~ 

-^ 

■P 

4= 

«4- 

s 

cfl 

s> 

o 

*® 

CD 

CD   B 

O 

ci 

c3 

CD 

CD 

S 

C 

0 

Fi 

bC 
O 

0 

c 

ES 

G 

à 

C 

ta 

O 

aa 

- 

co 

J5 

Xi 

o 

X! 

-°  5R 

'-5 

_o 

'■+3 

'+2 

'•+3 

Va 

sa 

MD 

03 

99 
M 

"G 

CD 

•-H 

CD 
+3 

♦a 

eu 

ffi 

to 

+3 
CD 

^S? 

a 

rt 

2 

ci 

03 

C3 
fi 

2 

s 

T3 

f~ 

13 

S 

-?i 

T5 

s 

93 

H 
9 

«H 

o 

U 

CD 

»1 

ci 

03 

98 

c3 

c3 

b3 

>> 

0 

a 

+3 

â 

S 

3 

5 

73 

a 

-c 

+3 

-d 

"Sj 

vOJ 

'O 

O 

O 

%a> 

va; 

=3 

>> 

C 

X 

0 

O 

4 

0; 

o 

CD -S 

X 

X 

PU 

« 

rt 

rt 

H 

H 

£ 

O 

pq 

o 

pq 

O 

fe 

O 

S 

H 

S 

H 

s 

H 

Décembre,  1922. 

6 

41 

426 

s 

142 

647 

1,270 

484 

678 

74 

23 

322 

105 

5 

5 

46 

1 

1,322 

680 

164 

152 

41 

994 

459 

Décembre,  1921. 

5 

30 

321 

7 

142 

555 

1,060 

370 

550 

63 

27 

346 

66 

2 

12 

43 

10 

810 

537 

136 

156 

80 

936 

56 

Au  cours  de  l'année,  quatre  (4)  locomotives  ont  été  mises  au  rancart,  dix  10) 
locomotives  d'aiguillage  ont  été  construites  aux  usines  de  la  compagnie  à  la 
Pointe-Saint-Charles,  cinq  (5)  locomotives  Mikado  ont  été  achetées  par  la 
compagnie  de  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  du  gouvernement  canadien,  et  dix 
(10)  locomotives  genre  Pacifique  pour  trains  de  voyageurs  lesquelles  étaient 
considérées  comme  la  propriété  des  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada  sont 
maintenant  à  bail. 


Au  31  décembre  1922,  le  matériel  roulant  comprenait 1, 249  locomotives 

Service  sur  les  lignes  des  Etats-Unis 226  " 

Pourcentage 
Nombre  du  matériel 

31  décembre  1922 102  9-79 

31  décembre  1921 104  10-20 
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DOC.  PARLEMENTAIRE   No  32 

COMPAGNIE  DU  CHEMIN  DE  FER  DU  GRAND-TRONC  DU  CANADA 

EMPLOYÉS  ET  SALAIRES— ANNÉE  TERMINÉE  LE  31  DÉCEMBRE  1922 


Classe  d'employés 


Officiers  généraux 

Officiers  de  division 

Commis 

Messagers  et  aides 

Ingénieurs  et  dessinateurs  adjoints 

Contremaîtres  (entretien-de  la  voie  et  des 

bâtiments)  nM  7  et  25  non  compris.. . 

Cantonnier  en  chef 

Contremaîtres  génér.,  div.de  lamécanique 
Chefs  d'équipes  et  autres,  division  de  la 

mécanique 

Machinistes 

Chaudronniers 

Forgerons 

Maçons  et  briqueteurs 

Ouvrier  de  construction 

Charpentiers 

Peintres  et  tapissiers 

Electriciens 

Serre-freins 

Inspecteurs  de  wagons 

Réparateurs  de  wagons 

Autres  artisans 

Aides  mécaniciens  et  apprentis 

Cantonniers 

Autres  manœuvres 

Chefs  d'équipes    de   construction    et    de 

convois  de  construction 

Autres  membres  d'équipes  de  construc- 
tion et  de  convois  de  construction 

Agents  et  solliciteurs  ambulants 

Employés  des  agences  extérieures 

Autres  employés  du  trafic 

Expéditeurs  et  directeurs  de  trains 

Télégraphistes,  téléphonistes  et  préposés 

au  block-system 

Télégraphistes  et  téléphonistes  en  charge 

du  système  d'enclenchement 

Aiguilleurs  (non- télégraphistes) 

Commis  télégraphistes 

Télégraphistes-chefs  de  stations 

Chefs  de  stations  (non-télégraphistes) 

Chefs  de  gares  et  adjoints 

Service  des  gares  (excepté  n08  3,  34,  35,  36 

et  37) 

Chefs  des  cours 

Adjoints  des  chefs  de  cours  (non-commis 

de  cours) 

Mécaniciens  et  garde-moteurs  de  cours 

Chauffeurs  et  aides  de  cours 

Conducteurs  de  cours , 

Serre-freins  de  cours 

Aiguilleurs  de  cours 

Autres  employés  de  cours 

Mécaniciens  de  rotondes 

Gardiens  et  manœuvres  de  rotondes ... 
Mécaniciens  et  garde-moteurs  de  convois 

de  marchandises 

Chauf .  et  aides  de  convois  de  marchandises 
Conducteurs  de  convois  de  marchandises 
Mécaniciens  et  garde-moteurs  de  convois 

à  voyageurs 

Serre-freins  et  signaleurs  de  convois  de 

marchandises 

Chauf.  et  aides  de  conv.  de  voyageurs. . 

Conducteurs  de  convois  de  voyageurs 

Préposés  aux  bag.  des  convois  de  voyageurs 
Serre-freins  et  signal,  de  convois  de  voyag. 

Autres  employés  de  convois 

Signal,  et  garde-barrières  des  croisements . 

Gardiens  de  ponts  tournants 

Employés  du  matériel  flottant 

Employés  de  messageries 

Agents  de  police  et  surveillants 

Tous  autres  employés  du  serv.  des  transp. 
Tous  autres  employés 


Total 27,343 


Nombre  d'employés  dans  le  service  au 
milieu  du  mois 


Janv. 


343 

1,065 

320 

144 

17 

3 

1,032 

254 

133 

120 

326 

780 

727 

2,169 

2,022 

1,552 


15 
124 
110 

405 
87 
12 

2,045 
44 

32 
311 
352 
308 
513 
254 

51 

120 

1,299 

499 
545 
315 


6C2 
183 
128 

126 

146 
7 

4G5 


Avril 


93 

214 

3,870 

99 

63 

89 
774 


348 

1,077 

328 

144 

21 

6 

1,020 

273 

120 

123 

320 

769 

693 

2,153 

1,975 

1,544 


11 

125 

107 

411 

90 

12 

2,103 
44 

32 
313 
343 

299 
508 
267 
54 
118 
1,289 

490 
540 
292 

182 

633 

190 

126 

124 

149 

6 

464 

27 

53 


26,996 


Juil 


93 

214 

3,952 

103 

67 

100 

798 
87 

338 

1,087 

332 

144 


1,015 

310 

127 

122 

297 

737 

716 

2,191 

3,845 

1,800 

14 

199 
90 
25 


387 

12 

116 

118 

414 

91 

12 

2,523 
43 

40 
288 
299 
311 
540 
262 
56 
118 
1,325 

454 
461 
316 

189 

739 

191 

143 

138 

175 

7 

476 

61 

52 


247 

2! 

70* 


30,263 


Oct. 


95 

213 

3,992 

94 

63 

122 

806 

80 

345 

1,091 

339 

151 

19 

9 

1,056 

349 

120 

126 

320 

798 

723 

2,301 

3,615 

1,813 

19 

214 
91 
23 


1,714 
43 

33 
326 
322 
371 
640 
257 

58 

120 

1,342 

547 
549 
355 

160 

801 

169 

127 

128 

153 

5 

459 

61 

51 


Nombre 
moyen 


94-00 

213-75 

3,936-25 

99-50 

64-00 

98-75 
784-75 
84-00 


343 

1,080 

329 

145 

19 

6 

1,030 

296 

125 

122 

315 

771 

714 

2,203 

2,864 

1,677 


10-75 

153-00 
91-25 
21-00 


85-25 

386-75 

12-50 
121-50 
114-50 
410-25 
89-75 
13-25 

2,346-25 
43-50 

34-25 
309-50 
329-00 
322-25 
550-25 
260-00 

54-75 

119-00 

1,313-75 

497-50 
523-75 
322-00 

179-25 

708-75 

183-25 

131-00 

129-00 

155-75 

6-25 

466-00 

37-25 

53-50 


237-75 

17-50 

607-00 


Total  du  temps 
pendant  l'année 


Jours 


29,488 
71,544 


23,818 
20,282 


27,427 


28,703 


28,561 
4,666 


15,533 
11,089 


84,601 


Heures 


,092,230 


238,356 
1,981,929 


759,186 

2,149,629 

681,118 

290,272 

42,156 

12,706 

2,122,233 

591,037 

274; 291 

259,418 

761,221 

1,722,635 

1,526,258 

4,447,373 

6,611,388 

3,655,954 

30,173 

406,237 


52,916 

"215,"  662 

1,041,423 

31,723 

309,540 

285,118 

1,095,446 


5,564,942 


838,599 
842,668 
890,748 

1,550,547 
712,413 
145,128 
337,863 

3,215,637 

1,428,646 
1,435,174 
1,129,102 

417,353 

2,380,452 
412,536 
390,274 
374,372 
454,198 
21,128 

1,209,105 
101,630 
157,464 


68,351 
1,758,972 


30,874  28,869-00  345,712  66,524,930  42,915,246  42 


Total  des 
salaires 
durant 
l'année 


$     c. 

664,421  05 

731,750  75 

5,306,879  22 

69,729  72 
126,161  61 

162,647  78 

1,115,807  74 

209,964  82 


672, 

1,792, 

574, 

247, 

27, 

8, 

1,519, 

447, 

201, 

191, 

549, 

1,205, 

1,166, 

2,519, 

2,430, 

1,623, 


778  67 
717  93 
335  61 
663  03 
108  60 
949  06 
011  95 
091  00 
944  76 
315  47 
214  55 
258  86 
250  98 
501  34 
278  79 
359  43 


18,603  49 

106,632  74 

206,737  43 

39,904  51 


244,753  36 
713,198  24 

20,880  68 
145,653  02 
188,669  82 
775,874  65 
200,227  45 

23,160  49 

2,614,244  90 
133,452  34 

98,295  76 

706,218  87 

551,443  97 

734,889  60 

1,182,094  07 

394,517  51 

38,208  75 

210,300  02 

1,403,044  78 

1,468,102  08 
1,095,471  99 
1,005,266  77 

524,895  80 

1,647,705  47 

392,262  06 

375,211  45 

261,648  29 

316,772  77 

12,273  53 

441,689  09 

45,494  53 

95,630  14 


306,771  14 

27,274  52 

583,627  62 
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INTÉRÊT  SUR  LA  DETTE  CONSOLIDÉE 


Date  de 
l'émission 


Echéance 


Capital 
non  payé  au 
31  déc. 1922 


Intérêt 


Dates  de 
l'intérêt 


Intérêt  accru 
1922 


5%  Capital-actions,  G. T. 
5%  Capital-actions,  G.W. 
4%  Capital-actions,  G. T. 

4%  Capital-actions,  N.R. 
4%  Stock  garanti 


Perpétuel. 


Billets  en  garantie  du  matériel  '  A" . 
Billets  en  garantie  du  matériel  "B" 
Billets  en  garantie  du  matériel  "C" 
Billets  en  garantie  du  matériel  "D" 


Billets  en  garantie  du  matériel 
(U.S.R.A.). 

Wellington,  Grey  and  Bruce  (obli- 
gations). 

Northern  Railway  (3ème  prise) 

Canada  Atlantic,  obligations  1er 
hypothèque. 

Fonds  d'amortissement,  actions 
or,  7%. 

Fonds  d'amortissement,  actions 
or,  6%. 

Certificats  de  garantie  du  maté- 
riel "F". 

Whipple  car  shop,  obligations. . 


Mai 

Nov. 

Nov. 

Août 

Janv. 


1912 
1912 
1913 
1917 
1920 


Janv. 

Oct. 

Sept. 

Fév. 

Déc. 


1905 
1920 
1921 
1921 
1913 


Semi-annuelle; 

ment,     mai 

1922. 
Semi-annuelle- 

ment,     nov. 

1922. 
Semi-annuelle- 

ment,    nov. 

1923. 
Semi-annuelle- 

ment,    août 

1927. 
Annuellement 

jusqu'à  janv. 

1935. 
Echu  1901... 

Interminable. . . 
Janv.  1  1955. . . . 


Oct.  1  1940 

Sept.  1,  1936.. 
Fév.  1  1936 .... 


Emprunt— gouvernement    fédéral, 

1920-1921. 
Emprunt—gouvernement     fédéral, 

1921-1922. 
Emprunt — gouvernement     fédéral, 

1922-1923. 


Total. 


Divers 


Annuellement 
jusqu'à  déc. 
1922. 


A  demande 


20,782,491  67 

13,252,322  67 

119,839,014  33 

1,499,979  67 

60,833,333  33 


216,207,141  67 


224,000  00 

1,250,000  00 

778,700  00 

259,393  32 

70,566  66 
16,000,092  00 

24,743,000  00 

25,000,000  00 

11,230,000  00 


79,555,751  98 
25,000,000  00 


56,442,019  88 
3,118,322  72 


84,560,342  60 


Janv.  et  juill.,  1 
Fév.  et  août,  1 
Janv.,  avril,  juil. 

et  oct.,  14. 
Fév.  et  août,  1 
Janv.  et  juill.,  1 


Mai,  1. 


Mai  et  nov., 
Mai   et   nov.    1 
Fév.  et  août,  1 
Janv.  et  juill.,  15 

Janv.  et  juill.,  1 

Avril  et  oct.,  1 
Janv.  et  juill.,  1 

Avril  et  oct.  ,1 

Mars  et  sept.,  1 

Fév.  et  août,  1 

Juin  et  déc,   1 


Janv.  et  juill 
Janv.  et  juill.,  1 
Janv.  et  juill.,  1 


380,323,236  25 


1,039,124  58 

662,616  12 

4,793,560  56 

59,999  18 
2,433,333  33 


8,988,633  77 


2,955  00 
8,820  00 
15,960  00 
66,666  66 
46,722  00 

26,698  18 

4,234  00 
640,003  68 

1,732,010  00 

1,500,000  00 

736,949  06 

2,475  00 


4,783,493  58 
1,500,000  00 

3,154,731  28 

91,031  33 


4,745,762  61 


18,517,889 
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DOC.  PARLEMENTAIRE   No  32 

COMPAGNIE  DU  CHEMIN  DE  FER  DU  GRAND-TRONC  DU  CANADA 

VALEURS  DE  COMPAGNIES  AFFILIÉES 

Ces  valeurs  sont  possédées  par  la  compagnie  du  Grand  Tronc  du  Canada 

Détenues 

Total  par  le 

impayé  Grand-Tronc 
Atlantic  and  St.  Lawrence  Railroad  Company — 

Capital-actions $  5,484,000  00  $             224  33 

Obligations,  1er  privilège,  6  p.  100 1,500,000  00  1,500,000  00 

Obligations,  2e  privilège,  6  p.  100 713,000  00  713,000  00 

Obligations,  3e  privilège,  6  p.  100 787,000  00  787,000  00 

Bay  City  Terminal  Railway  Company — 

Capital-actions 15,000  00  15,000  00 

Canada  Atlantic  Transit  Company — 

Capital-actions 219,000  00  219,000  00 

Canada  Atlantic  Transit  Co.  of  U.S. — 

Capital-actions 250,000  00  250,000  00 

Central  Vermont  Railway — 

Capital-actions 3,000,000  00  2, 191, 100  00 

Obligations-or,  5  p.  100  remb.  d'hypothèque 13,560,700  00  4,229,300  00 

Billets  sur  demande,  etc 8,756,905  52  8,041,905  52 

Champlain  and  St.  Lawrence  R.R.  Co. — 

Capital-actions 50,000  00  50,000  00 

Chicago,  New  York  and  Boston  Refrigerator  Co. — 

Capital-actions 1, 129,400  00        1, 129,400  00 

Chicago,  Détroit  and  Can.  G.T.  Jet.  R.R.  Co.— 

Capital-actions 1,095,000  00  522,500  00 

Obligations,  1er  privilège,  6  p.  100 1,095,000  00        1,095,000  00 

Obligations,  2e  privilège,  6  p.  100 691, 141  46  691, 141  46 

Chicago  and  Western  Indiana  Railroad — 

Obligations,  1er  privilège,  4  p.  100 406,000  00 

Cincinnati,  Saginaw  and  Mackinaw  R.R. — 

Capital-actions 1,500,000  00  27,761  71 

Détroit  Grand  Haven  and  Milwaukee  Ry.  Co. — 

Capital-actions 1,500,000  00        1,500,000  00 

Obligations  hypothécaires— matériel,  7  p.  100 2,000,000  00        2,000,000  00 

Obligations  hypothécaires— fonds  général,  7  p.  100 3,200,000  00        3,200,000  00 

Hypothèque  de  Mowat,  5  p.  100 146,000  00  146,000  00 

Hypothèque  foncière— South  Lyons 80,000  00  80,000  00 

Redevances  sur  vapeurs 285,000  00  285,000  00      ' 

Détroit  Terminal  Railroad  Company — 

Capital-actions 2,000,000  00        1,000*000  00 

Détroit  and  Toledo  Shore  Line — 

Obligations,  1er  privilège,  4  p.  100 3,000,000  00  662,000  00 

Grand  Rapids  Terminal  Railroad  Co. — 

Capital-actions 50,000  00  50,000  00 

Grand  Trunk  Junction  Railroad  Company — 

Capital-actions 500,000  00  500,000  00 

Obligations,  let  privilège,  5  p.  100 3,872,000  00        2,933,040  00 

Grand  Trunk  Pacific  Railway  Company — 

Capital-actions 24,940,000  00      24,940,000  00 

Obligations — aucunes  détenues  par  la  compagnie  du 

chemin  de  fer  Grand-Tronc 

Grand  Trunk  Pacific  Branch  Lines  Co. — 

Obligations  4  p.  100  Saskatchewan 1 1 ,  315, 052  00        1 ,  435, 644  00 

Obligations  H  p.  100  Saska.tchewan 1 ,  881 ,  792  00        1 ,  881 ,  792  00 

Billets  sur  demande,  5  p.  100 11,019,686  55 

Grand  Trunk  Pacific  Development  Co. — 

Billets  sur  demande,  5  p.  100 10,795,909  44 

Grand  Trunk  Pacific  Terminal  Elevator  Co. — 

Obligations,  1er  privilège,  5  p.  100 1,862,352  00        1,862,352  00 
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VALEURS  DE  COMPAGNIES  AFFILIÉES 

Ces  valeurs  sont  possédées  par  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  du  Canada — suite 

Détenues 
Total  par  le 

impayé  Grand-Tronc 

Grand  Trunk  Pacific  Saskatchewan  Ry. — 

Billets  sur  demande,  5  p.  100 214,500  00 

Grand  Trunk  Western  Railway  Company — 

Capital-actions 6,000,000  00        6,000,000  00 

Obligations  4  p.  100.  1er  privilège 14,999,720  00        4,035,304  00 

Obligations  hypothécaires,  4  p.  100  fonds  général 11,541,000  00      11,541,000  00 

Billets-or,  6  p.  100  matériel 2, 684, 500  00     

Intercolonial  Express  Company — 

Capital-actions 100,000  00 

International  Bridge  Company — 

Capital-actions 1,500,000  00        1,496,500  00 

Obligations,  7  p.  100,  1er  privilège 512, 260  00  512, 260  00 

Kingston,  Smith  Falls  and  Ottawa  Ry. — 

Capital-actions 122,000  00 

Michigan  Air  Line  Railway — 

Capital-actions 300,000  00  300,000  00 

Obligations,  5  p.  100,  1er  privilège 1,500,000  00        1,500,400  00 

Montréal  and  Southern  Counties  Ry.  Co. — 

Capital-actions 500,000  00  306,500  00 

Billets  sur  demande 1,594,065  74        1,594,065  74 

Montréal  Warehousing  Company — 

Capital-actions 236,000  00  220,300  00 

Obligations,  1er  privilège 1,000,000  00     

New  England  Elevator  Company — 

Capital-actions 400,000  00  400,000  00 

Obligations,  3f  p.  100,  1er  privilège 400,000  00  210,000  00 

Ontario  Car  Ferry  Company — 

Capital-actions 500,000  00  250,000  00 

Ontario  Sault  Ste.  Marie  Ry. — 

Capital-actions. \ . .  230,000  00 

Ottawa  Terminais  Railway  Co. — 

Capital-actions 250,000  00  250,000  00 

Obligations  4|  p.  100,  1er  privilège 3,000,000  00        3,000,000  00 

Pembroke  Southern  Railway  Co. — 

Capital-actions 178,000  00  158,000  00 

Obligations,  1er  privilège 150,000  00     

Portland  Elevator  Company — 

Capital-actions 50,000  00  50,000  00 

Obligations  4  p.  100,  1er  privilège 200,000  00  125,000  00 

Pontiac,  Oxford  and  Northern  R.R. — 

Obligations  6  p.  100,  1er  privilège 400,000  00  400,000  00 

St.  Claire  Tunnel  Company — 

Capital-actions 700,000  00  700,000  00 

Obligations  5  p.  100,  1er  privilège 2, 500, 000  00        2, 500, 000  00 

The  Terminal  Warehousing  Co.,  Ltd. — 

Capital-actions 1,000,000  00        1,000,000  00 

The  Canadian  Express  Company — 

Capital-actions 1,768,800  00        1,768,800  00 

The  Erie,  London  and  Tilsonburg  Ry. — 

Capital-actions 125,000  00  125,000  00 

The  Lachine,  Jacques  Cartier  and  Maisonneuve  Ry  — 

Capital-actions 1,200  00  1,200  00 

Billets  sur  demande -. 2,395,882  79        2,395,882  79 

The  Magnetawan  River  Railway  Co. —  

Capital-actions 30,000  00  30,000  00 
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VALEURS  DE  COMPAGNIES  AFFILIÉES 

Ces  valeurs  sont  possédées  par  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  du  Canada — fin 

Détenues 
Total  par  le 

impayé  Grand-Tronc 

The  Oshawa  Railway  Company — 

Capital-actions 40,000  00  40,000  00 

The  Rail  and  River  Coal  Company— 

Capital-actions 2,000,000  00    2,000,000  00 

Obligations,  1er  privilège 1,851,500  00     

The  Realty  Assets  Company,  Ltd. — 

Capital-actions 504  00  504  00 

The  Toronto  Belt  Line  Railway  Company — 

Capital-actions 50,000  00  26,000  00 

Obligations,  4  p.  100,  1er  privilège 462, 500  00  462, 500  00 

Thousand  Islands  Railway  Company — 

Capital-actions 60,000  00  60,000  00 

Obligations  6  p.  100,  1er  privilège 50,000  00  50,000  00 

Toledo,  Saginaw  and  Muskegon  Ry.  Co. — 

Capital-actions 1,600,000  00        1,600,000  00 

Obligations,  5  p.  100,  1er  privilège 1,662,000  00        1,662,000  00 

Toronto  Terminais  Ry.  Co. — 

Capital-actions 500,000  00  250,000  00 

Billets-or 4,000,000  00     

Transcontinental  Townsite  Co.,  Ltd. — 

Capital-actions 467,800  00  467,800  00 

United  States  and  Canada  Railroad  Co. — 

Capital-actions 219,400  00  218,925  00 

Obligations,  5  p.  100,  1er  privilège 225,000  00  225,000  00 

Obligations  nominales,  2è  privilège 208,470  00  208,470  00 

Vermont  and  Province  Line  Ry. — 

Capital-actions 200,000  00  200,000  00 

Whipple  Car  Company — 

Capital-actions 1,400,000  00        1,400,000  00 

DÉTENUES  PAR   LA    GRAND    TrUNK  WESTERN    Ry.   COMPANY 

Pontiac,  Oxford  and  Northern  R.R. — 

Capital-actions 1,000,000  00        1,000,000  00 

Détroit  and  Huron  Railway  Co. — 

Capital-actions 148,000  00  148,000  00 

Chicago  and  Kalamazoo  Terminal  R.R.  Co. — 

Capital-actions 100,000  00  100,000  00 

Détroit  and  Toledo  Shore  Line  Ry.  Co. — 

Capital-actions *. 1,428,000  00  714,000  00 
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COMPAGNIE  DU  CHEMIN  DE  FER  DU  GRAND-TRONC  DU  CANADA 

VALEURS  D'AUTRES  COMPAGNIES 

Possédées  par  la  compagnie  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc  du  Canada 

Valeur  au  pair 
détenue  par 
Aberdeen  Elevator  Company —  le  G.-T. 

Obligations  6  p.  100,  1er  privilège 75,000  00 

Obligations  5  p.  100,  2e  privilège 100, 000  00 

Brantford  Club — 

Obligations  d'hypothèque 300  00 

Canadian  Iron  Foundries,  Ltd. — 

Stock 201 ,  920  00 

Canadian  Newspaper  Co.,  Ltd.  (Angleterre) — 

Stock— (£1,000) 4,855  67 

Consumers  Power  Co. — 

Stock 200  00 

Cushman  Manufacturing  Co. — 

Obligations  6  p.  100,  1er  privilège 4,000  00 

Puissance  du  Canada — 

1932— obligations  h\  p.  100 1, 050, 000  00 

1924— obligations  h\  p.  100 90, 000  00 

Dominion  Dyers  Co.,  Ltd. — 

Stock 100  00 

Financial  Times — 

Stock 3, 000  00 

Goderich  Elevator  Co. — 

Stock 20, 300  00 

Kansas,  Oklahoma  &  Gulf  Ry. — 

Obligations  6  p.  100,  catégorie  "B" 100  00 

King  Edward  Hôtel,  Toronto — 

Stock 1,000  00 

Obligations  7  p.  100,  2e  privilège. 2, 500  00 

La  Compagnie  de  publication  "La  Patrie" — 

Stock 2, 100  00 

Obligations  hypothécaires  6  p.  100 10, 000  00 

London  &  Port  Stanley  Ry. — 

Stock 234, 700  00 

Muskegon  Railway  and  Navigation  Co. — 

Obligations-or  6  p.  100,  1er  privilège 20, 000  00 

New  York  City — 

Stock  incorporée  4  p.  100 5, 000  00 

Ritz-Carlton  Hôtel,  Montréal — 

.    Stock 25,000  00 

St.  Lawrence  &  Ottawa  Railway — 

Stock 291, 197  43 

Toronto,  Grey  &  Bruce  Railway — 

Stock 71, 100  00 

Possédées  par  le  Grand  Trunk  Western 

C.  T.  Peavey  (Harvey  Elevator  Co.)— 

Billets  5  p.  100 7, 623  52 

Toledo  Terminal  Railway  Co. — 

Capital-actions 387,200  00 

Obligations  4|  p.  100,  1er  privilège 73, 000  00 

Billets 100,800  00 

Possédées  par  la  Grand  Trunk  Junction  Ry.  Co. 

Chemins  de  fer  Chicago  and  Western  Indiana— 

Capital-actions 1,000,000  00 

Obligations  hypothécaires  consolidées  4  p.  100 1, 781, 000  00 

Belt  Railway  Company  of  Chicago — 

Capital-actions 240,0p0  00 

Possédées  par  la  Détroit,  Grand  Haven  &  Milwaukee  Railway  Company 
Grand  Trunk  Milwaukee  Car  Ferry  Co. — 

Capital-actions 200,000  00 
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LE  CHEMIN  DE  FER  VERMONT  CENTRAL 

Le  chemin  de  fer  Vermont-Central  a  une  direction  indépendante  bien  qu'il 
subisse  le  contrôle  de  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  du  Canada. 

Ce  chemin  de  fer  s'étend  de  New-London,  Conn.,  à  Montréal,  et  le  vingt- 
troisième  rapport  annuel  (exercice  clos  le  31  décembre  1922)  donne  comme  total 
le  chiffre  de  718.14  milles  de  voie  ferrée.  De  ce  chiffre  579.51  se  trouvent  sur  le 
territoire  américain  et  138.53  au  Canada.  La  proportion  détenue  en  propre  par 
la  compagnie  comprend  198.53  milles  de  voie  principale,  5.79  milles  de  voie  auxi- 
liaire, 173.41  milles  d'embranchement,  et  126.80  milles  de  parcs,  embranche- 
ments et  voies  d'évitement.  Il  existe,  en  outre,  en  affermage  121.02  milles  de  voie 
principale,  39.56  milles  d'embranchement  et  52.93  milles  de  voies  de  parc,  d'é- 
vitement et  d'éperons. 

Les  chiffres  mentionnés  plus  bas  démontrent  le  résultat  sommaire  de  l'exploi- 
tation durant  l'année  terminée  le  31  décembre  1922:— 

Recettes  brutes $  7, 626, 626  19 

Frais  bruts 6, 520, 100  62 

Balance $  1,106,525  57 

Taxes 223, 375  59 

Déboursés  de  loyers  (net) $      883, 149  98 

201,595  42 

$      681,554  56 
Louage  du  matériel  (Balance-Débit) 506, 519  18 

$      175,035  38 
Intérêt  sur  valeurs  détenues  par  la  compagnie 3, 000  00 

$      178, 035  38 
Débits  fixes 914, 849  57 

Chiffre  net  du  déficit $      736,814  19 

Malgré  que  le  résultat  ci-dessus  mentionné,  ne  soit  pas  satisfaisant  pour  les 
directeurs,  il  indique  une  amélioration  sur  l'année  précédente.  Le  déficit  a  été 
diminué  de  plus  de  cinquante  pour  cent  sur  l'année  précédente,  tandis  que  le  mon- 
tant des  affaires  n'a  augmenté  que  de  vingt-quatre  pour  cent.  Pour  en  obtenir 
ce  résultat  des  économies  furent  mises  en  pratique,  tout  spécialement  à  l'égard  de 
l'amélioration  des  méthodes  d'exploitation  et  toutes  les  autres  dépenses  furent 
réduites. 

COMPTE  DES  RECETTES 

Recettes  d'exploitation — 

Recettes  d'exploitation  du  chemin  de  fer $  7, 626, 626  19 

Frais  d'exploitation  du  chemin  de  fer 6, 520, 100  62 

Chiffre  net  du  revenu  des  exploitations  du  chemin 

de  fer $  1, 106, 525  57 

Augmentations  des  taxes  du  chemin  de  fer 223, 375  59 

Recettes  non  recouvrables  du  chemin  de  fer 1, 774  9Q  225, 150  49 

Total  des  recettes  d'exploitation $      881,375  08 

Recettes,  autres  que  d'exploitation — 

Loyer  des  locomotives 898  49 

Loyers  de  voitures  à  voyageurs 68, 874  50 

Loyer  du  matériel  d'exploitation 1, 584  40 

Loyer  de  facilités  mixtes  (recettes) 31 ,  364  51 

Revenu  provenant  de  voies  louées 2, 600  04 

Recettes  diverses  (loyers) 6, 068  48 

Recettes  provenant  de  valeurs  et  comptes  non  fondés..  6, 395  78 

Recettes  provenant  de  valeurs  et  comptes  fondés 3, 000  00 

Recettes  diverses 16, 268  68 

Total  des  recettes,  autres  que  d'exploitation 137, 554  88 

Recettes  brutes $  1,  Q18, 929  96 
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COMPTE  DES  RECETTES- fin 

Déductions  des  recettes  brutes — 

Louage  de  wagons  de  fret— (Solde  débiteur) S  472, 825  75 

Loyer  de  locomotives 42, 817  32 

Loyer  de  voitures  à  voyageurs 62, 180  94 

Loyer  du  matériel  d'exploitation 52  56 

Loyer  de  facilités  mixtes 5, 444  41 

Loyers  divers 27, 631  49 

Loyers  provenant  de  voies  louées 216, 552  50 

Intérêt  sur  la  dette  consolidée 682, 376  80 

Intérêt  sur  la  dette  non-consolidée 167, 419  89 

Amortissement  d'escompte  sur  la  dette  non-consolidée.  15,920  27 

Frais  divers  afférents  aux  recettes 62, 522  22 

Déductions  totales  des  recettes  brutes $  1, 755, 744  15 

Chiffre  net  des  déficits $      736, 814  19 

COMPTE  DES  PROFITS  ET  PERTES 

Déficit  net  au  31  décembre  1921 $  2, 036, 904  95 

Divers  crédits  de  dédommagement 22, 956  00 

Déficit $  2, 013,948  95 

Déficit  au  compte  des  recettes  pour  l'année 736, 814  19 

Dépréciation  du  matériel  mis  au  rancart  durant  l'année,  de 

la  date  d'acquisition  au  30  juin  1907 14, 918  02 

Chiffre  net  du  déficit  au  31  décembre  1922 $  2,765,681  16 

BILAN  AU  31  DÉCEMBRE  1922 

Actif 
Placements — 

Placement  sur  matériel  et  sur  voies.. .  $17, 738, 155  97 
Améliorations   à   la   propriété   ferrée 

affermée 448,531  24 

—  $18,186,687  21 


Placements  dans  des  compagnies  affiliées — 

Actions $  4,973,914  92 

Avances 3,338,302  65 


Autres  placements — 

Obligations 75, 000  00 

Divers 133  30 


312,217  57 


75, 133  30 


Total  des  placements $26,574,038  08 

Actif  courant — 

Espèces $  546, 915  39 

Dépôts  spéciaux 17, 930  50 

Emprunts  et  billets  recevables 6, 620  00 

Soldes  de  trafic  et  du  service  de  wagons  à  recouvrer. .  350, 555  37 
Solde  net  à  recouvrer   provenant   des   agents   et   des 

conducteurs 130, 270  66 

Divers  comptée  à  recouvrer 683, 418  53 

Matériel  et  fournitures 641 ,  975  57 

Intérêts  et  dividendes  à  recouvrer 6, 513  32 

Autre  actif  courant 260,426  04 


Total  de  l'actif  courant $  2,644,625  38 

Actif  différé — 

Avances  à  la  Caisse  d'exploitation 1, 740  75 

Autre  actif  différé,— gouvernement  des  E.-U 2, 338, 661  83 

Total  de  l'actif  différé $  2,340,402  58 

Débits  non  établis — 

Loyers  et  primes  d'assurance  payés  d'avance .* 4, 374  38 

Escompte  sur  dette  consolidée 106, 678  04 

Autres  débits  non  établis 819, 706  83 

Valeurs  émises  ou  assumées — Non  gagées 379, 600  00 

Garanties  émises  ou  assumées — Gagées 369, 000  00 


Total  des  débits  non  établis $  1, 679, 359  25 


Grand  total $33,238,425  29 
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BILAN  AU  31  DÉCEMBRE  1922— fin 
Passif 

Autorisé,  30,000  actions  de  $100  chacune $  3, 000, 000  00 

Emis $  2, 984, 600  00 

Inscrit 15, 400  00 

$  3,000,000  00 

Dette  à  long  terme — 

Dette  consolidée  non-échue,  remboursement — 

Hypothèque,  obligations-or  5  p.  100 $13, 560, 700  00 

Effets  fiduciaires  pour  matériel  "E" 401 ,  000  00 

Effets  du  gouvernement  des  E.-Unis 128, 000  00 

Effets  du  gouvernement  des  E.-Unis 52, 000  00 

Billet  de  locomotive  américaine 50, 000  00 

Dette  non-négociable  envers  des  compagnies  filiales — 

Effets 8, 041 ,  905  52 

Comptes  ouverts 3, 330, 731  56 

Total,  dette  à  long  terme $25, 564, 337  08 

Passif  courant — 

Prêts  et  effets  payables 715,000  00 

Soldes  à  payer  pour  trafic  et  service  de  wagons 573, 166  89 

Comptes  vérifiés  et  gages  à  payer 1, 337, 008  61 

Divers  comptes  à  payer 2, 525  90 

Intérêt  échu  en  souffrance 13, 448  99 

Dette  consolidée  échue,  à  payer 45, 300  00 

Intérêt  accumulé  non  échu 246, 236  76 

Autre  passif  courant 57, 311  95 

Total  du  passif  courant $  2, 989, 999  07 

Passif  différé — 

Autre  passif  différé— divers 225, 572  87 

Autre  passif  différé — gouvernement  des  E.-Unis 2, 945, 848  90 

Total  du  passif  différé $  3, 171,421  77 

Crédits  non  établis — 

Dévalorisation  accumulée — Routes 123, 847  66 

Dévalorisation  accumulée — Matériel 836, 191  25 

Passif  du  titre  des  taxes 129, 862  47 

Autres  crédits  non  établis . 188, 447  15 

Total  des  crédits  non  établis $  1, 278, 348  53 

Balance  (profits  et  pertes)  déficit 2, 765, 681  16 

Passif  éventuel — 

Relatif  au  principal  et  à  l'intérêt  sur  $200,0Q0  de  valeur  au  pair  sur  1er 
hypothèque,  4  p.  100  en  obligations  de  la  Montréal  and  Province 
Line  Railway  Company. 

Grand  total $33, 238, 425  29 
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ÉTAT  COMPARATIF  DES  RECETTES,  DÉBOURSÉS  ET  RÉSULTAT  DE 

L'EXPLOITATION 

Recettes 

Année  terminée  Année  terminée 

le  31  déc.  1922  le  31  déc.  1921 

Marchandises $  5,  677, 849  89  $  5, 143, 566  53 

Voyageurs 1,207,451  76  1,362,007  56 

Poste  et  messageries 305, 346  18  242, 860  63 

Autres  recettes  provenant  du  transport 293, 268  75  262, 734  87 

Recettes  provenant  d'opérations  autres  que  le  transport..        126,423  11  108,730  29 

Service  du  restaurant  et  du  buffet 16, 286  50  15, 853  18 

Recettes  totales $  7, 626, 626  19    $  7, 135, 753  06 

DÉPENSES 

Entretien  des  voies  et  constructions $  1,045,831  74    $  1,304,427  26 

Entretien  du  matériel 1,092,053  62  1,604,438  61 

Trafic 150, 454  71  145, 934  57 

Transport 3,949,302  15  3,959,970  20 

Opérations  diverses 18,933  67  19, 173  95 

Général 266, 181  59  280,394  91 

Transport  au  titre  de  placement— Avoir 2, 656  86  1, 780  02 

Total  des  frais  d'exploitation $  6,520,100  62    $  7,312,559  48 

Balance $  1,106,525  57     t$     176,806  42 

Net— Doit,  pour  loyers,  etc 201, 595  42  61, 126  15 

Balance $      904,930  15    t$    237,932  57 

Taxes 223, 375  59  237, 032  08 

Balance $      681,554  56    t$    474,964  65 

Loyer  de  solde  du  matériel— Doit 506, 519  18  255, 986  69 

Balance $      175,035  38    t$    730,95134 

Recettes  supplémentaires 
Intérêt  sur  valeurs  détenues  par  la  compagnie,  etc $          3, 000  00      $        3, 000  00 

Total $      178,035  38    t$    727,95134 

Frais  établis 914,849  57  905,744  06 

Résultat  net t      736,814  19    tSl,633,695  40 

ÉTAT  COMPARATIF  DES  RECETTES  PAR  TONNE-MILLE  ET  PAR  MILLE-VOYAGEUR 
POUR  LE  SERVICE  DU  FRET  ET  DES  VOYAGEURS 

Fret                     Année  terminée  Année  terminée 

le  31  déc.  1922  le  31  déc.  1921 

Train-mille—recettes 959, 769  877, 168 

Recettes— marchandises $  5,677,849  89  $  5, 143,566  53 

Recettes  par  train-mille — fret $                 5  90  5  86 

Tonnes  transportées 3, 865, 689  3, 428, 344 

Tonnes  transportées  un  mille 369, 128, 514  298, 520, 857 

Recettes  par  tonne-mille $               -0153  -0172 

"Vovac  ^;'1TTTî^ 

Tains-milles— Recettes 923, 448  992, 892 

Recettes— voyegeurs $  1,756,653  86  $  1,708,027  40 

Recettes  par  train-mille,  voyageurs $                 1  90  $                 1  72 

Voyageurs  transportés 1, 015, 097  1, 235, 122 

Voyageurs  transportés  un  mille 33, 149, 915  36, 890, 101 

Recettes  par  mille — voyageurs $               •  0364  $                •  0369 

Les  recettes  pour  messageries  et  postes  figurent  aux  recettes  train-voyageur. 
Les  recettes  mille- voyageur  sont  distinctes  des  recettes,  messageries  et  postes. 
Le  fret  transporté  a  atteint  3,865,689  tonnes,  contre  3,428,344  en  1921.      La 
comparaison  en  pourcentage  comprend  les  marchandises  suivantes: 

1922  1921 

Produits  de  l'agriculture 21,872  22,845 

Produits  d'animaux 5,919  6,003 

Produits  des  mines 19, 290  24, 996 

Produits  des  forêts 14, 234  12, 220 

Produits  fabriqués  et  divers 31, 800  27, 656 

Trafic  L.  C.  L.  (marchandises) 6,885  6,280 

100,000  100,000 


CHEMINS  DE  FER  NATIONAUX  DU  CANADA 

DOC.  PARLEMENTAIRE   No  32 

PARCOURS  (MILLES) 

Année  terminée  Année  terminée 
Parcours  de  locomotives —  le  31  déc.  1922    le  31  déc.  1921 

Marchandises 1, 034, 295  889, 078 

Voyageurs 922,855  1,000,478 

Mixtes 69, 344  69, 057 

Spéciaux 825  327 

Aiguillage 590, 592  546, 266 

Total  milles  avec  recettes 2, 617, 911  2, 505, 206 

Milles  sans  recettes 41,512  40,335 

Total 2,659,423  2,545,561 

Parcours  des  trains — 

Marchandises 910, 678  824, 710 

Voyageurs 908, 824  976, 883 

Mixtes........ : 63,733  66,608 

Spéciaux 825  308 

Total  des  milles  avec  recettes 1,884,060  1,868,509 

Milles  sans  recettes 41,512  40,355 

Total 1 ,  925, 572  1 ,  908, 864  ' 

Parcours  des  wagons — 

Voyageurs 4, 379, 694  4, 533, 605 

Marchandises 29, 008, 828  22, 643, 662 

Total 33, 388, 522  27, 177, 267 
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MATÉRIEL 


Locomotives — 

Voyageurs 

Marchandises 

Manœuvre 

Total 

Voitures  à  voyageurs — 

Voitures 

Café-salon 

Salon 

Restaurant 

Voyageurs  et  bagages  combinés. 

Bagage,  poste  et  messageries 

Lait 

Total 


En  mains  le 
1er  janv.  1922 

28 


104 


En  mains  le 
1er  janv.  1923 

30 

65 

4 


49 

.  48 

2 

2 

2 

2 

1 

1 

11 

10 

26 

25 

13 

20 

108 


Wagons,  marchandises  et  service- 
Marchandises — 

Fermés 

Glacière 

Animaux 

Charbon 

Plate-forme 

Fourgon 

Service — 

A  cendres 

Déblais 

Chasse-neige 

Construction 

Grattoir 

Officiel 

Magasin 

Total . 


875 

1,871 

13 

5 

7 

7 

200 

200 

423 

413 

40 

40 

34 

33 

17 

17 

8 

8 

70 

67 

15 

15 

1 

1 

1 

1 

2,704 


2,678 
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RAPPORT    DU    COMPTABLE    DU    MINISTERE 

Total  des  dépenses  et  des  recettes  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  des 
Canaux  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1923  et  pour  les  exercices  précédents 
et  depuis  la  confédération. 


Dépenses  totales 

Dépenses — Chemins  de  fer 

Pont  de  Québec 

Subsides  du  chemin  de  fer. 

Diverses 

"  Canaux 


Total  des  dépenses. 


Classification  des  dépenses  générales — 

Compte  du  capital 

Compte  du  revenu 

Compte  des  recettes 

Fonds  consolidé — Subsides  du  chemin  de  fer. 


Total  des  dépenses. 


Classification  des  dépenses  en  détail — 
Chemins  de  fer — 

Capital 

Recettes 

Revenu 


Pont  de  Québec — 

Capital 

Recettes 


Subsides  du  chemin  de  fer 

Total  des  dépenses  pour  chemins  de  fer. 
Canaux — 

Capital . . .' 

Recettes 

Revenu — personnel 

Revenu — réparations 


Dépenses  diverses — 

Capital 

Recettes 

Revenu 


Grand  total  des  dépenses. 


c. 


925,624,456  52 
22,640,228  46 
76,391,471  09 
38,204,750  68 

202,165,744  41 


664,039,641  46 

487,659,707  20 

36,935,831  41 

76,391,471  09 


473,745,067  80 

6,964,683  12 

444,914,705  60 


22,181,017  82 
459,210  64 


146,420,557  21 
13,076,896  65 
23,819,146  94 
18,849,143  61 


21,692,998  63 

16,435,041  00 

76,711  05 


$       c. 
1,265,026,651  16 


1,265,026,651  16 


1,265,026,651  16 


925,624,456  52 


22,640,228  46 
76,391,471  09 

1,024,656,156  07 


202,165,744  41 


38,204,750  68 


,265,026,651  16 


RAPPORT  DU  COMPTABLE  129 

DOC.  PARLEMENTAIRE   No  32 

Etat  général  des  dépenses  et  des  recettes  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  19223, 
et  pour  les  exercices  précédents 


Recettes  encaissées 

Grand  total  des  recettes  encaissées  depuis  le  1er  juillet  1867, 
jusqu'au  31  mars  1923 — 
Chemins  de  fer 

S           c. 

391,866,392  09 
19,822,927  19 

$            c. 

411,689  319  28 

DÉPENSES 

21,213,373  80 

Ces  dépenses  se  divisent  comme  suit: — 

5,113,072  30 
7,548,024  80 
8,552,276  70 

Dépenses  générales '. 

21,213,373  80 

1,265,026,651  16 

Ces  dépenses  se  divisent  comme  suit: — 

Chemins  de  fer,  le  pont  de  Québec  compris 

1,017,406,536  54 

7,249,619  53 

202,165,744  41 

38,204,750  68 

1,265,026,651  16 

Recettes 

Recettes  encaissées  provenant  des  Canaux  durant    le    cours    de 
l'exercice 

742,410  46 

Grand  total  des  recettes  au  31  mars  1923 

Chemins  de  fer 

391,866,392  09 
19,822,927  19 

411,689,319  28 

Canaux 

411,689,319  28 

Déficits  d'exploitation,  etc. — Chemins  de  fer  du  gouverne- 
ment canadien 

Divers  chemins  de  fer — matériel 

Commission  des  chemins  de  fer — entretien 

statut 

Levés  et  inspections — chemins  de  fer 

Acquisition  du  chemin  de  fer  du  Grand -Tronc 

Commissaire  des  grandes  routes 

Commission  des  grandes  routes  du  Canada 

Loi  des  accidents  du  travail 

Loi  de  retraite  1920 — pension  n°  4 

Chemins  de  fer  du  Gouvernement  Canadien — supplément 
de  l'allocation  de  pension 

Levés  et  inspections — canaux 

Canal  Welland — navigation 

Dépenses — Canaux 

Fonds  pour  croisements  de  voies 

Chemins  de  fer  du  Gouvernement  Canadien — capital — 
déperses 

*Chemins  de  fer  du  Gouvernement  Canadien — Crédit 


Diverses  dépenses. 
Total. 


2,830,872  82 
3,911,561  52 


5,695,669  05 

2,315,805  79 

211,940  04 

58,500  00 

49,578  38 

100,522  73 

59,259  79 

5,854,395  81 

224,250  88 

34,080  86 

48,699  09 

12,127  44 

4,776,393  84 

2,551,603  87 

4,688  59 


1,080,688  70 
254,348  99 


21,213,373  80 


•Principalement  vente  de  73  locomotives  au  chemin  de  fer  Grand-Tronc. 
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Etat  général  des  dépenses  durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1923 


Total  des  dépenses 

Dépenses  imputables  sur  compte,  chemins  de  fer. 
Dépenses  imputables  sur  compte,  canaux 


Total  des  dépenses. 


Classification  des  dépenses  générales — 

Compte  de  capital 

Compte  de  recettes 

Compte  de  revenu 


Classifications  des  dépenses  en  détail — 
Chemins  de  fer — 

Dépenses  du  compte  capital,  chemins  de  fer 

Dépenses  au  compte  des  revenus 

Dépenses  au  compte  des  recettes,   chemins  de  fer  en 

général 

Canaux — 

Dépenses  au  compte  capital,  canaux 

Dépenses  au  compte  des  recettes,  canaux 

Dépenses  au  compte  des  revenus,  canaux  en  général 

Dépenses  au  compte  des  revenus,  canaux,  personnel 

Dépenses  au  compte  des  revenus,  canaux,  personnel  en 
général 


Dépenses  au  compte  des  revenus,  canaux,  réparations 
Dépenses  au  compte  des  revenus,  canaux,  réparations 
générales 


Dépenses  générales,  compte  du  capital. . 
Dépenses  générales,  compte  de  recettes. 
Dépenses  générales,  compte  du  revenu. . 


Total  des  dépenses. 


5,113,072  30 
7,548,024  80 
8,552,276  70 


6,258,352  64 
7,263,754  06 
7,691,267  10 


548,757  36 
15,485  12 


924,216  63 

i 

142,150  611 


859,839  45 
62,391  36 


2,315,805  79 

6,229,470  91 

7,000  00 


21,213,373  80 


21,213,373  80 


21,213,373  80 

1,052,637  42 
5,-695,669  05 

470,040  67 

4,995,184  27 

564,212  48 
1,066,367  24 

922,230  81 
8,552,276  70 


21,213,373 


RECETTES 
Etat  général  des  recettes  encaissées  durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1923. 


Canaux — 

Canal  Welland 

"  "     Port  Coiborne  (élévateur  de) 

Canal  Welland,  maritime 

Canal  Williamsburg 

Canal  Cornwall 

Canal  Beauharnois 

Canal  Lachine 

Canal  Chambly 

Canal  Rideau 

Canal  Trent 

Canal  Sault  Ste-Marie 

Canal  Carillon  et  Crenville 

Canal  Soulanges 

Ecluse  Ste-Anne 

Canal  de  la  Chute-des-Chats 

Canal  St-Pierre 

Canal  Murray 

Total 


S    c. 

85,938  08 

356,740  43 

4,360  20 

1,746  10 

23,462  84 

14,753  65 

209,644  04 

903  24 

11,499  33 

28,174  56 

116  00 

815  50 

3,756  49 

223  00 

1  00 

12  00 

264  00 

742,410  46 

DOC. 
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Etat  des  dépenses  sur  les  chemins  de  fer  du  gouvernement  et  autres  pour  l'exer- 
cice clos  le  31  mars  1923— Exercice  1922-1923 


— 

Capital 

Recettes 

Revenu 

Total 

S           c. 

S            c. 

$             c. 
5,695,669  05 

$             c. 
5,695,669  05 

Chemiiîs  de  fer  Intercolonial 

1,302,168  60 

65,305  76 

243,481  37 

26,907  58 

844,547  44 

20,899  09 

15,135  36 

8,354  61 

4,009  09 

31,942  49 

35,059  65 

143,895  71 

59,950  00 

12,215  05 

3,176  08 

13,824  94 

46,553  68 

1,302,168  60 

Ch.  de  fer  Nouveau-Brunswick  et  Ile  du 

65,305  76 

243,481  37 

Oh.  de  fer  International  du  N. -Brunswick.  . 

26,907  58 

Oh.  de  fer  Transcontinental  National 

844,547  44 

20,899  09 

(  h.  de  fer  Salisbury  et  Albert 

15,135  36 

(  'h.  de  fer  St-Martin 

8,354  61 

4,009  09 

Ch.  de  fer  York  et  Carleton 

31,942  49 

35,059  65 

Ch.  de  fer  Caraquet  et  Gulf  Shore 

) 

203,845  71 

"                        "                     "       (Achat).. 
Ch.  de  fer  Lotbinière  et  Mégantic. 

/ 

12,215  05 

Ch.  de  fer  Cap  Breton  (prolongement) 

3,176  08 

Ch.  de  fer  de  la  Baie  d'Hudson 

13,824  94 

Ch.  de  fer  du  Gouv.   Canadien — Divers — 

46,553  68 

Total 

2,784,319  14 

3,759,471  91 

8,650  12 

96,541  11 

5,695,669  05 

8,479,988  19 

Chemins  de  fer  du  Gouv.  Canadien — roulant — 

3,759,471  91 

8,650  12 

Montant  transporté  pour  l'exploitation   du 

96,541  11 

1,080,344  00 
344  70 

5,695,669  05 

4,615,325  05 

Pont  de  Québec — vente  de  matériel,  divers. . 

344  70 

1,080,688  70 

5,695,669  05 

4,614,980  35 

211,940  04 

58,500  00 

49,578  38 

46,885  94 

2,613  58 

100,522  73 

211,940  04 

"       statutaire.. . . 

58,500  00 

49,578  38 

46,885  94 

Wagons  du  Gouverneur  Général 

2,613  58 

Pour  solder  les  dépenses  relatives  à  l'acquisi- 
tion du  Grand-Tronc  et  autres  systèmes 

100,522  73 

Chemin  de  fer  Pacifique  Canadien,  Ct  n°  486.. 

248  72 
27,802  56 

248  7 

Ch.  de  fer  de  la  Baie  d'Hudson,    Terminus 

27,802  5* 

Total 

28,051  28 

470,040  67 

498,091  9iv 

Grand  total  des  chemins  de  fer. . . . 

1,052,637  42 

470,040  67 

5,695,669  05 

5,113,072  30 

Divers 

2,315,805  79 

2,315,805  79 

Arbitrage,  gratifications  et  frais  de  litige 

1,086  06 

59,259  79 

5,854,395  81 

5,708  23 
34,080  86 

224,250  88 

48,699  09 

1 , 086  0C 

59,259  79 

5,854,395  81 

Impressions  et  papeterie,  service  extérieur. . . . 

5.708  23 

34,080  86 

Loi    des    accidents    du    travail,    chap.     15, 

224,250  88 

Chemins  de  fer  du  gouv.  canadien — Supplé- 

48,699  09 

Gratification  d'une  année  de  salaire  à  la  veuve 
de  f <  u  James  Hardwell 

7,000  00 

7,000  00 

1,990  19 

1,990  19 

2,315,805  79 

6,229,470  91 

7,000  00 

8,552,276  70 
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Etat  des  dépenses  pour  les  canaux,  exercice  terminé  le  31  mars  1923. 


Nom  du  canal 

Imputable  sur 

Imputable  sur  revenu 

Total 

Capital 

Recettes 

Personnel 

Réparations 

$          c. 

$          c. 

29,720  82 
35,145  79 

$           c. 

30,512  09 

44,671  41 

90, 140  08 

131,498  04 

7,444  33 

77,511  75 

37,019  73 

43,059  50 

7,273  60 

5,170  44 

5,325  12 

$          c. 

26,175  79 

60,546  90 

86,853  01 

163,120  92 

6,869  93 

107,547  53 

38,571  41 

84,573  46 

4,252  24 

7,454  57 

8,024  26 

$             c. 

86,408  70 
140,364  10 
176,993  09 
295,679  16 

14,314  26 
208,475  23 
111,591  14 
181  249  24 

1,060  20 

M  urray 

3,989  68 

19,426  27 

36,000  00 

53,616  28 

3,975  45 

Soulanges 

Ecluse  de  S  te- Anne 

15  501  29 

St-Ours 

12  625  01 

St-Pierre 

13,349  38 
45  145  74 

Canal  maritime  du  St- Laurent 

45,145  74 
169,655  01 

Trent 

223,340  23 
146,472  32 

108,268  66 
292,527  5G 

66,480  90 
1 63,169  87 

567,744  86 
602  169  75 

Welland — maritime 

4,776,393  84 

4,776,393  84 
79,992  92 

43,794  32 

36,198  60 

4,995,184  27 

548,757  36 

924,216  63 

859,839  45 

7,327,997  71 

En  général  pour  canaux 
Dragueurs,  canaux,  Québec 

32,671  05 

19,489  55 
28,820  25 

52  100  60 

28,820  25 
76,102  00 

Travail  du  dimanche 

76,102  00 

12,127  44 

12  lf,7  44 

Canaux  de  Québec 
Entretien 

31,371  23 

31,371  23 

14,081  56 

14  081  56 

Divers 

Gratifications   en  vertu    de    la    Loi 
du   Service   Civil,    en    faveur    des 
dépendants  des  employés  décédés.. 

3,357  68 

3,357  68 

Allocation  de  commisération  en  fa- 
veur de  la  veuve  de  James  Innés. . 

2,000  00 
6  33 

2,000  00 

Recettes  des  canaux 

6  33 

Total 

15,485  12 

142.150  61 

62,391  36 

220,027  09 

Grand  total 

4,995,184  27 

564,242  48 

1,066,367  24 

922,230  81 

7,548,024  80 

RÉCAPITULATION  DES  DÉPENSES 


— 

Capital 

Recettes 

Revenu 

Total 

Dépenses  pour  chemins  de  fer 

S            c. 

1,052,687  42 
4,995,184  27 
2,315,805  79 

$            c. 

470,040  67 

564,242  48 

6,229,47091 

$             c. 

5,695,669  05 

1,988,598  05 

7,000  00 

$            c. 
5,113,072  30 

Dépenses  pour  canaux 

7,548,024  80 

8,552,276  70 

6,258,352  64 

7.263,754  06 

7,691,267  10 

21,213,373  80 

RAPPORT  DU  COMPTABLE 
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Etat  des  dépenses  pour  les  canaux,  exercice  terminé  le  31  mars  1923. 

COMPTE  DE  CAPITAL 


133 


Années 
précédentes 


1922- 


Total 


Beauharnois 

Carillon  et  Grenville 

Chambly 

Cornwall 

Ecluse  et  barrage  de  la  Culbute 

Lachine 

Lac  St-François 

Lac  St-Louis 

Murray 

Rideau 

Sault  Ste-Marie 

Soulanges 

Ecluse  Ste-Anne 

Fleuve  St-Laurent  et  canaux — 

Canal  du  Nord 

Biefs  de  rivières 

Chenal  des  Galops 

Canal  de  navires  du  St-Laurent 

St-Ours 

St-Pierre 

Tay 

Trcnt 

Welland 

Welland  (maritime) 

Williamsburg 

Farran's  Point 

Galops 

Rapide  Plat 


Total. 
Canaux  en  général. 


Grand  total. 


$  c. 
636,690  26 
191,756  51 
780,996  52 
246,304  21 
382,391  46 
132,684  80 

75,906  71 
298,176  11 
248,946  71 
210,274  31 
935,809  42 
904,044  53 
170,215  63 

995,142  87 
483,830  20 
039,895  65 


127,228  56 
648,547  14 
489,599  23 
850,018  78 
406,405  93 
620,549  43 
334,551  80 
877,090  57 
143,468  11 
159,880  80 


45,145  74 


169,655  01 


4,776,393  84 


S 

1,636, 

4,191, 

780, 

7,246, 

382, 

14,132, 

75, 

298, 

1,248, 

4,214, 

4,935, 

7,904, 

1,170, 

1,995, 
483, 

1,039, 

45, 

127, 


19,019 

29,406 

34,396 

1,334 

877 

6,143 

2,159 


690  26 
756  51 
996  52 
304  21 
391  46 
684  80 
906  71 
176  11 
946  71 
263  99 
809  42 
044  53 
215  63 

142  87 
830  20 
895  65 
145  74 
228  56 
547  14 
599  23 
673  79 
405  93 
943  27 
551  80 
090  57 
468  11 
880  80 


141,390,406  25 
34,966  69 


4,995,184  27 


146,385,590  52 
34,966  69 


141,425,372  94 


4,995,184  27 


146,420,557  21 


COMPTE  DES  RECETTES 


Années 
précédentes 

1922-1923 

Total 

Baie  Verte 

S             c. 

44,387  53 

265,810  84 

427,088  29 

815,280  53 

637,119  09 

60,923  37 

1,785,722  09 

27,028  08 

101,457  76 

679,479  05 

280,098  04 

269,689  52 

98,478  17 

128,298  11 

178,366  58 

735,550  22 

748  65 

1,853,184  41 

2,840,158  35 

355,702  84 

S             c. 

%              c. 
•  44,387  53 

265,810  84 

Caril  Ion  et  Grenville 

29,720  82 
35,145  79 

456,809  11 

Chambly 

850,426  32 

Cornwall 

637,119  09 

Ecluse  et  barrage  de  la  Culbute 

60,923  37 

Lachine 

1,060  20 

1,786,782  29 

Lac  St-François 

27,028  08 

Murray 

101,457  76 

Rideau 

19,426  27 

36,000  00 

53,616  28 

3,975  45 

698,905  32 

Sault  Ste-Marie 

316,098  04 

Soulanges 

323,305  80 

Ecluse  Ste-Anne 

102,453  62 

Fleuve  St-Laurent  et  canaux 

128,298  11 

St-Ours 

178,366  58 

St-Pierre 

735,550  22 

Tay 

748  65 

Trent 

223,340  23 
146,472  32 

2,076,524  64 

Welland 

2,986  630  67 

Williamsburg 

355,702  84 

Total 

11,584,571  52 
928,082  65 

548,757  36 
15,485  12 

12,133,328  88 

Canaux  en  général 

943,567  77 

Grand  total 

12,512,654  17 

564,242  48 

13,076,896  65 
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COMPTE  DES  RECETTES— PERSONNEL 


Canaux 


Exercices 
précédents 


1922-1923 


Total 


Beauharnois 

Carillon  et  Grenville 

Chambly 

Corn  wall 

Ecluse  et  barrage  de  la  Culbute 

Lachine 

Murray 

Rideau 

Sault  Ste-Marie 

Soulanges 

Ecluse  Ste-Anne 

St-Ours 

St-Pierre 

Trent 

Welland 

Williamsburg 

Total 

Canaux  en  général 

Grand  total 


$ 

649 

956 

1,187, 

2,078, 

11, 

3,317, 

174, 

2,077, 

581, 

744, 

141, 

143, 

143, 

1,028, 

6,042, 

858, 


574  89 
171  75 
560  73 
866  56 
507  48 
186  49 
809  66 
118  12 
952  74 
809  23 
993  75 
048  17 
248  22 
717  54 
812  80 
511  88 


20,135,8C0  01 
2,610,889  69 


22,752,779,70 


30,512  09 

1  44,671  41 

90, 140  08 


131,498  04 

7,444  33 

77,511  75 

37,019  73 

43,059  50 

7,273  60 

5,170  44 

5,325  12 

108,268  66 

292,527  56 

43,794  32 


$ 
649, 
986, 
232, 
167, 
H, 
448, 
182, 
154, 
618, 
787, 
149, 
148, 
148, 
136, 
335, 
902, 


574  89 

683  84 
232  14 
006  64 
507  48 

684  53 
253  99 
629  87 
972  47 
868  73 
267  35 
218  61 
573  34 
986  20 
340  36 
306  20 


924,216  63 
142,150  61 


21,060,106  64 
2,759,040  30 


,066,367  24 


23,819,146  94 


COMPTE  DES  RECETTES— RÉPARATIONS 


525,691  23 

684,337  77 

1,199,928  70 

1,282,402  27 

7,036  15 

2,935,576  23 

121,858  92 

2,388,025  06 

507,543  52 

914,776  14 

167,749  18 

133,632  13 

37,542  04 

1,065,806  46 

4,468,527,00 

741,808  22 

525,691  23 

Carillon  et  Grenville 

26,175  79 
60,546  90 
86,853  01 

710,513  56 

Chambly 

1,260,475  60 

1,369,255  28 

Ecluse  et  barrage  de  la  Culbute 

7,036  15 

Lach  ine 

163,120  92 

6,869  93 

107,547  53 

38,571  41 

84,573  46 

4,252  24 

7,454  57 

8,024  26 

66,480  96 

163,169  87 

36,198  60 

3,098,697  15 

Murray 

128,728  85 

Rideau 

2,495,572  59 

Sault  Ste-Marie 

546,114  93 

Soulanges 

999,349  60 

Ecluse  Ste-Anne 

172,001  42 

St-Ours 

141,086  70 

St-Pierre 

45,566  30 

Trent 

1,132,287  42 

Welland 

4,631,696  87 

Williamsburg 

778,006  82 

Total 

17,182,241  02 
744,671  78 

859,839  45 
62,391  36 

18,042,080  47 

Canaux  en  général 

807,063  14 

Grand  total 

17,926,912  80 

922,230  81 

18,849,143  61 
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Dépenses  totales  pour  canaux  jusqu'au  31  mars  1923. 
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Canaux 


Capital 


Recettes 


Revenu 


Personnel 


Réparations 


Total 


Baie- Verte 

Beauharnois 

Carillon  et  Grenville 

Chambly 

Cornwall 

Ecluse  et  barr.  de  la  Culbute. 

Lachine 

Lac  St-François 

Lac  St-Louis 

Murray 

Rideau 

Sault  Ste-Marie 

Soulanges 

Ecluse  Ste-Anne 

Canaux  du  fleuve  St-Laurent 

Canal  du  Nord 

Biefs  de  rivières 

Canal  Galops 

Canaux  du  fleuve  St-Laurent.. 

St-Ours 

St-Pierre 

Tay 

Trent 

Welland 

Navire  de  Welland 

Wiîliamsburg: 

Pointe-dc-Farran 

Galops 

Rapide  Plat 


Total. 
Canaux  en  général . 


Grand  total. 


1,636 
4,191 

780 
7,246 

382 

14,132 

75 

298 
1,248 
4,214 
4,935 
7,904 
1,170 

1,995 

483, 

1,039, 

45, 

127, 

648, 

489, 

19,019, 

29,406, 

34,396, 

1,334, 

877, 

6,143, 

2,159, 


,690  26 
,756  51 
,996  52 
,304  21 
,391  46 
,684  80 
,906  71 
,176  11 
,946  71 
,263  99 
,809  42 
,044  53 
,215  63 

,142  87 
,830  20 
,895  65 
, 145  74 
(228  56 
,547  14 
599  23 
673  79 
405  93 
943  27 
551  80 
090  57 
468  11 
880  80 


44,387  53 
265,810  84 
456,809  11 
850,426  32 
637,119  09 

60,923  37 
786,782  29 

27,028  08 


649,574  89 

986,683  84 

1,232,232  14 

2,167,006  64 

11,507  48 

3,448,684  53 


525,691  23 

710,513  56 

1,260,475 

1,369,255  28 

7,036  15 

3,098,097  15 


101,457  76 
698,905  32 
316,098  04 
323,305  80 
102,453  62 


128,298  11 


182,253  99 
2,154,629  87 
618,972  47 
787,868  73 
149,267  35 


128,728  85 
2,495,572  59 
546,114  93 
999,349  60 
172,001  42 


178,366  58 

735,550  22 

748  65 

2,076,524  64 

2,986,630  67 


148,218  61 
148,573  34 


141,086  70 
45,566  30 


1,136,986  20 
6,335,340  36 


1,132,287  42 
4,631,696  87 


355,702  84 


902,306  20 


778,006  82 


146,385,590  52 
34,966  69 


12,133,328  88 
943,567  77 


21,060,106  64 
2,759,040  30 


18,042,080  47 
807,063  14 


146,420,557  21 


13,076,896  65 


23,819,146  94 


18,849,143  61 


44 

3,077 

6,345 

4,124 

11,419 

461 

22,466 

102 

298 

1,661 

9,563 

6,416 

10,014 

1,593 


,387  53 
,767  22 
,763  02 
,130  58 
,685  22 
,858  46 
,848  77 
,934  79 
,176  11 
,387  31 
,371  77 
,994  86 
,568  66 
,938  02 


3,647,166  83 


45,145  74 

594,900  45 

1,578,237  00 

490,347  88 

23,365,472  05 

43,360,073  83 

34,396,943  27 

12,551,007  14 


197,621,106  51 
4,544,637  90 


202,165,744  4* 
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Déboursés  annuels  sur  les  canaux  et  recettes  perçues  au  31  mars  1923. 


Clôtu- 
re de 
l'an- 
née 


Capital 


Revenu 


Recettes 


Personnel     Réparations 


Recettes 
perçues 


Déboursés  du  gouvernement 
antérieurement  à  la  Confé- 
dération, y  compris  les 
déboursés  du  gouvernement 
impérial 

Déboursés  du  gouvernement 
de  1868  à  1879  inclusivement 

Déboursés  du  gouv.  depuis. 


Total* 


1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 
1922 


20,593,866  13 

17,004,842  55 
2,123,366  34 
2,075,891  65 
1,593,174  09 
1,763,001  97 
1,577,295  42 
1,504,621  47 
1,333,324  80 
1,783,698  16 
1,033,118  34 
972,918  43 
1,026,364  24 
1,318,092  15 
1,437,149  30 
2,069,573  30 
3,027,164  19 
2,452,273  65 
2,258,778  97 
2,348,636  91 
3,207,249  79 
3,899,877  31 

2.639.564  93 
2,360,569  89 
2,114,689  88 
1,823,273  61 
1,880,787  20 
2,071,593  72 
1,552,121  21 

887,838  61 
1,708,156  37 
1,868,834  45 
1,650,706  64 
2,349,474  49 
2,554,938  91 
2,255,448  21 
2,824,536  79 
5,490,796  03 
6,142,148  96 
4,304,589  09 
1,781,957  07 
2,211,935  48 

4.579.565  22 
5,449,961  68 
4,482,638  65 


146,385,590  52 


98,378  46 
515,196  21 


7,246 
55,025  03 
62,403  14 
60,993  99 
58,298  29 
31,984  02 
65,983  06 
120,561  59 
162,015  49 
146,853  54 
165,843  87 
194,129  61 
196,185  84 
110,512  07 
216,057  58 
85,820  49 
101,205  74 
82,400  55 
82,205  60 
120,653  93 
135,500  57 
213,044  91 
275,103  58 
298,678  23 
352,855  43 
310,716  70 
254,423  18 
483,250  11 
699,304  73 
459,835  62 
385,534  55 
384,860  73 
292,960  26 
351,397  24 
405,806  32 
348,174  41 
372,102  96 
90,255  66 
137,604  37 
743,877  26 
1,104,239  51 
744,990  40 


12,133,328 


830,398  92 

195.039  33 
197,573  62 
224,572  61 
269,415  01 
280,657  29 
280,226  20 
282,323  63 
285,172  62 
292,458  76 

301.040  23 
290,516  63 
294,562  12 
293,115  58 
291,048  97 
294,446  34 
281,477  04 
292,121  05 
287,970  36 
280,872  44 

280.628  57 
292,609  24 
314,095  04 
317,838  61 
390,281  82 
381,016  82 
431,499  60 
447,962  92 

329.629  63 
473,638  95 
475,515  04 
415,585  16 
511,305  94 
585,899  54 
605,248  57 
642,844  68 
675,770  67 
697,532  44 
700,022  11 
743,857  09 
733,090  71 
745,986  58 
815,979  22 
983,042  31 


21,060,106  64 


,832,998  61 
147,167  52 
164,653  63 
187,399  02 
178,617  86 
192,219  38 

201.708  47 
198,251  97 

198.888  84 
201,928  93 
240,261  36 
176,089  00 
204,768  45 
231,089  54 
204,759  39 
179,630  13 
164,033  71 
209,321  60 
178,385  47 
203,478  86 
202,312  36 
227,626  97 
262,876  07 
263,768  27 
294,113  92 
350,278  54 
401,742  79 

375.889  60 
287,231  03 
411,660  53 
433,958  10 
491,793  02 
471,530  32 

555.709  95 
535,135  66 
574,038  68 
562,599  27 
529,565  23 
486,167  67 
540,331  49 
698,878  14 
713,334  83 
920,992  94 

1,105,053  90 


18,042,080  47 


,079,068  36 
341,598  14 
361,558  17 
325,231  54 
361,604  01 
372,561  69 
321,289  47 
328,977  43 
321,784  88 
317,902  04 
333,188  90 
354,816  92 
349,431  90 
324,475  24 
357,089  87 
387,788  97 
339,890  49 
339,538  72 
384,780  54 
407,652  82 
369,044  33 
322,642  81 
315,425  68 
300,413  66 
230,213  19 
+79,536  58 
78,009  25 
108,067  71 
105,003  11 
144,882  16 
199,501  25 
193,384  23 
221,138  46 
264,114  48 
307,567  69 
380,188  08 
427,763  16 
446,722  26 
461,423  14 
414,868  21 
387,654  90 
442,193  02 
366,010  69 
804,518  58 


19,822,927  19 


*Ce  chiffre  ne  comprend  pas  la  dépense  imputée  sur  les  canaux  en  général,  mais  seulement  le  montant 
dépensé  sur  les  canaux  spécifiés. 

t Droits  de  péage  abolis  cette  année. 
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Etat  des  recettes  des  canaux  au  cours  de  l'exercice  finissant  le  31  mars  1923. 


Division  de  perception 

Droits 

Loyers 

Total 

Canal  Welland — 

Port-Colborne 

■  S        c. 

611  20 

356,740  43 

1,168  22 

$         c. 
16,909  75 

$  c. 
17,520  95 

Elévateur  de  Port-Colborne 

356,740  43 

67,248  91 

68,417  13 

358,519  85 

84,158  66 
4,360  20 

442,678  51 
4,360  20 

Canaux  du  Saint-Laurent — 

Coteau-Landing  (canal  Beauharnois) 

14,753  65 

3,728  49 

22,382  50 

1,731  10 

187,639  22 

96  00 

14,753  65 

"                 "       (canal  Soulanges) 

28  00 
1,080  34 

15  00 

20,027  29 

1,881  53 

3,756  49 

Cornwall 

23,462  84 

Cardinal — Canal  Williamsburg 

1,746  10 

207,666  51 

"             "       (Lachine) 

1,977  53 

Totaux 

23,032  16 

230,330  96 

253,363  12 

Canal  Chambly 

758,24 
60  00 
77  00 

758  24 

Saint-Ours 

60  00 

8  00 

85  00 

Totaux 

8  00 

895  24 

903  24 

Canaux  de  la  rivière  Ottawa — 

Canal  Carillon  et  Grenville 

10  00 

805  50 

153  00 

1  00 

"         Grenville 

10  00 

Carillon 

805  50 

Ecluse  de  Sainte- Anne 

70  00 

223  00 

Canal  des  Chutes  des  Chats 

1  00 

Totaux 

70  00 

969  50 

1,039  50 

Canal  Rideau — 

Ottawa 

440  00 

9,442  80 
769  53 
802  00 

9,882  80 

Kingston-Mills 

769  53 

Smiths-Falls 

45  00 

847  00 

Totaux 

485  00 

11,014  33 

11,499  33 

Canal  Saint-Pierre 

12  00 

12  00 

264  00 

264  00 

Canal  de  la  Trent 

36  00 

28,138  56 

28,174  56 

Canal  du  Sault  Ste-Marie 

116  00 

116  00 

Grand  total 

382,151  01 

360,259  45 

742,410  46 

Montant  net  déposé  au  crédit  du  receveur  général 

742,410  46 
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Canal  Welland  (haute  navigation) — Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour 
sa  construction  finissant  le  31  mars  1923 


— 

Exer- 
cice 

finis- 
sant 

Capital 

1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 
1922 

1923 

$              c. 
994,257  60 

i 

4,074,200  69 
4,892,105  15 

« 

t 

II 

i 

3,513,769  82 
1,235,046  59 

il 

t 

il 

< 

1,823,875  96 

il 

< 

3,499,963  35 

II 

< 

5,070,297  57 

il 

t 

4,279,815  61 

il 

$6.404.157  18 

Moins  la  vente  des  rr 

latériaux 

1,627,763  34 

4,776,393  84 

Total 

34,159,726  18 

Dépense,  comme  ci-dessus 134, 159, 726  18 

A  laquelle  il  faut  ajouter  les  frais  préliminaires  pour  arpentage,  forage, 

etc.,  imputés  comme  suit  sur  le  capital  de  l'entreprise  du  Canal  Welland: — 

1905-06 $    13,231  97 

1906-07 10,825  27 

1907-08 8, 300  34- 

1908-09 19,993  37 

1909-10 9, 979  91 

1910-11 21,229  35 

1911-12 23, 138  60 

1912-13 112,890  92 

1915-16 17, 627  36 


237,217  09 
Coût  total  du  canal  da  haute  navigation  Welland  au  31  mars  1923 $34,396, 943  27 

CHEMIN  DE  FER  DE  LA  BAIE  D'HUDSON  ET  DU  TERMINUS  DE 

PORT-NELSON 

Etat  indiquant  les  sommes  déboursées  au  31  mars  1923. 


— 

Exer- 
cice 

finis- 
sant 

Chemin  de 
fer  de  la 

Baie 
d'Hudson 

Terminus  de 

Poit-Nelson 

Total 

1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 
1922 
1923 

$            c. 

92,427  83 

53,042  63 

184,149  81 

159,632  00 

1,009,024  52 

3,071,631  22 

3,256,074  39 

2,983,425  47 

1,792,190  39 

1,288,789  61 

641,318  69 

247, 153  67 

%            c. 

$              c. 
92,427  83 

53,042  63 

184,149  81 

159,632  00 

90,038  63 

1,427,086  03 

1,517,669  60 

1,905,706  30 

812,089  55 

590,909  39 

78,760  89 

11,545  19 

121,063  71 

34,769  87 

27,802  56 

1,099,063  15 

4,498,717  25 

4,773,743  99 

4,889,131  77 

2,604,279  94 

1,879,699  00 

562,557  80 

235,608  48 

121,063  71 

61,563  43 
13,824  94 

96,333  30 

41,627  50 

$  14,359,941  26 

6,217,792  52 

20,577,733  78 
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Compte  du  gouvernement  impérial. — Etat  des  déboursés  au  31  mars  1923  rela- 
tifs à  l'enlèvement  de  rails  pour  le  compte  du  gouvernement  impérial,  tous 
frais,  dommages  et  déboursés  quelconques  échéant  au  gouvernement  de  sa  Ma- 
jesté en  Angleterre;  par  arrêté  en  conseil  daté  d'Ottawa  le  19  décembre  1916. 

Déboursés  de  l'exercice  1916-17 $  393,053  86 

1917-18 3,603,279  05 

1918-19 178,680  85 

1919-20 348, 103  36 

1920-21 777,814  83 

1921-22 134,679  65 

1922-23 150,734  19 


$  5,284,877  41 
Moins  les  versements  effectués  par  le  Bureau  Impérial  des  munitions  pour  les  rails 1,356,615  62 


Total $  3 ,  928 ,  261  79 

Acquisition  du  Grand-Tronc  et  des  compagnies  filiales. 

Déboursés  de  l'exercice  1919-20 S  14,930  55 

1920-21 799,94102 

1921-22 453,846  81 

1922-23 • 100,522  73 


Total S  1,369,241  11 

Loi  des  chemins  du  Canada. — Assistance  accordée  aux  provinces  pour  l'amé- 
lioration des  chemins. 

Déboursés  do  l'exercice  1920-21 $      535,000  97 

1921-22: 3,399,008  20 

1922-23 5,854,395  81 


Total $  9, 788, 404  98 

Pont  de  Québec. — Sommes   déboursées   pour   sa   construction. 


— 

Exer- 
cice 
finissant 

Capital 

Recettes 

Déboursés  du  crouvernement, .                       

1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 
1923 

S             c. 

S  c. 
422,867  12 

<                     < 
( 

c 
l 

c                                    < 
e 

t 
t 
t 
ce 

( 

111,788  02 

t 

227,563  40 

603,293  07 

1,512,825  96 

2,604,105  61 

2,816,305  10 

2,746,813  70 

2,733,677  00 

931,278  01 

656,761  79 

880  65 

( 

t 

c 

( 

c 

( 

( 

t 

c 

< 

24,555  50 

l 

SU  70 

Moins  le  montant 

14,831,398  29 

559,210  64 
100,000  00 

14,831,398  29 

459,210  64 

Frais  comme  ci-dessus,  imputables  sur  le  capital $14,831,398  29 

A  même  ces  déboursés  on  a  crédité  un  total  de  $91,188.10,  reçus  pour  la  vente  de  l'acier  et 

des  matériaux  employés  provenant  du  pont  écroulé. 
Auquel  il  faut  ajouter  les  montants  payés  par  le  ministère  des  Finances  et 

qui  ne  sont  pas  compris  dans  le  montant  précité: 

Montant  garanti  par  la  loi  de  1903  chap.  54 S  6,424,781  00 

Montant  payé  à  la  province  de  Québec 250, 000  00 

Montant  payé  à  la  ville  de  Québec 300, 000  00 

Montant  payé  à  Emile  Tanguay ,  suivant  le  jugement  de  la  cour  Suprême. . . .  485  20 

C.975,266  20 


Moins  le  montant  reçu  de  la  Phoenix  Bridge  Co. 


Auquel  il  faut  ajouter  les  dépenses  au  compte  du  revenu,  1909,  1910  et  1921 .  .         559, 210  64 
A  ajouter  également  les  sommes  payées  en  subventions  en  1901, 1902  et  1903..        374,353  33 


$21,806,664  49 
100,000  00 

$21,706,664  49 


933,563  97 


Montant  total  des  frais  jusqu'au  31  mars  1923 $22, 640,228  46 
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Années 
précédentes 


Rxercice 

finissant  le 

31  mars  1923 


Total 


Chemin  de  fer  du  gouvernement  canadien — 

Réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial — 

Canada  Eastern 

Cape  Breton  Ry 

Drummond  County  Ry 

Eastern  Extension  Ry 

Montréal  and  European  Ry 

Oxford  and  New  Glasgow  Ry 

Chemin  de  fer  Intercolonial 

Total • 

Ch.  de  fer  du  Nouveau-Brunswick  et  de  l'Ile  du 
Prince-Edouard 

Chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard 

Chemin  de  fer  International  du  Nouveau-Bruns- 
wick   

Transcontinental  National 

Chemin  de  fer  Moncton  et  Bouctouche 

Chemin  de  fer  Salisbury  et  Albert 

Chemin  de  fer  St.  Martin 

Chemin  de  fer  Elgin  et  Havelock 

Chemin  de  fer  York  et  Carleton 

Chemin  de  fer  Québec  et  Saguenay 

Chemin  de  fer  Caraquet  and  Gulf  Shore 

Chemin  de  fer  Lotbinière  et  Mégantic 

Chemin  de  fer  Cap  Breton  (extension) 

Chemin  de  fer  de  la  baie  d'Hudson 

Chemins  de  fer  de  l'Etat,  matériel  roulant 

b  Pont  de  Québec 

Total 

Autres  chemins  de  fer  et  divers — 

Chemin  de  fer  Canadian-Northern 

Chemin  de  fer  Annapolis  et  Digby 

a  European  and  North  American  Ry 

a  Chemin  de  fer  de  la  Nouvelle-Ecosse 

c  Chemin  de  fer  de  l'embranchement  de  Carleton 

Chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien 

Chemin  de  fer  de  la  Baie  d'Hudson — Terminus  de 

Port- Nelson 

Territoire  du  Yukon,  ch.  de  fer  de  Stikine  à  Teslin 

Wagons  du  Gouverneur  général 

Dépenses  diverses 

Total 


819,000  00 

3,860,679  14 

1,464,000  00 

1,324,042  81 

333,942  72 

1,949,063  21 

135,508,770  66 


1,302,168  60 


819,000  00 

3,860,679  14 

1,464,000  00 

1,324,042  81 

333,942  72 

1,949,063  21 

130,810,939  26 


145,259,498  54 


796,542  07 
12,836,775  49 


2,936, 

168,487, 

272, 

431, 

299, 

134, 

29, 

7,737, 

517, 

356, 

108, 

14,346, 

39,864, 

22,640, 


114  29 
927  03 
168  07 
902  65 
910  55 
550  03 
760  31 
851  38 
971  67 
193  34 
991  19 
116  32 
147  80 
573  16 


1,302,168  60 


65,305  76 
243,481  37 

26,907  58 

844,547  44 

20,899  09 

15,135  36 

8,354  61 

4,009  09 

31,942  49 

35,059  65 

203,845  71 

12,215  05 

3,176  08 

13,824  94 

3,911,216  82 

SU  70 


146,561 


14 


861,847  83 
13,080,256  86 


2,963, 

169,332, 

293, 

447, 

308, 

138, 

61, 

7,772, 

721, 

368, 

112, 

14,359, 

35,952, 

22,640. 


021  87 
474  47 
067  16 
038  01 
265  16 
559  12 
702  80 
911  03 
817  38 
408  39 
167  27 
941  26 
930  98 
228  46 


417,056,993  89 


9,999,999  90 

660,683  09 

88,363  18 

208,509  72 

48,410  48 

62,789,776  09 

6,189,989 

283,323  55 

71,538  82 

18,345  00 


1,080,688  70 


248  72 
27,802  56 


415,976,305  19 


9,999,999  90 

660,683  09 

88,363  18 

208,509  72 

48,410  48 

62,790,024  81 

6,217,792  52 

283,323  55 

71,538  82 

18,345  00 


497,415,933  68 


1,052,637  42 


496,363,296  26 


a  Le  montant  payé  entre  1868  et  1873,  inclusivement,  a  été  transféré  au  compte  du  Fonds  consolidé', 

b  Voir  le  tableau  spécial. 

c  Ce  chemin  de  fer  qui  a  coûté  $8S, 410.48,  a  été  vendu  en  1893  à  la  ville  de  St-Jesn,  N.-B.,  pour  la 
somme  de  $40,000.     (Chap.  6,  Victoria.) 

d  Ces  montants  au  total  de  $108,991.19  imputés  par  erreur,  au  chemin  de  1er  Cap-Breton  (réseau  du 
chemin  de  fer  Intercoîonial)  aux  rapports  de  1920-21  et  1921-22,  sont  maintenant  imputés  au  chemin  de  fer 
Cap-Breton  (Extension). 
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Récapitulation — Chemins  de  fer  du  gouvernement  canadien 
Résumé  des  déboursés  et  revenus,  au  3  mars  1920. 


Capital 

Revenus 

Allocations 
de  commi- 
sération et 
divers 

Améliora- 
tions 

Frais 
d'exploitation 

Revenus 

Frais    antérieurement    à    la 
Confédération 

$              c. 

13,881,460  65 

105,592,016  89 

1,184,317  34 

417,425  73 

712,917  44 

585,749  01 

376,814  83 

324,774  72 

204,624  31 

270,990  85 

1,112,348  47 

3,309,130  42 

3,922,989  37 

5,386,611  24 

3,083,680  86 

2,619,059  86 

6,125,481  79 

6,102,565  74 

7,174,370  17 

23,684,005  25 

29,414,227  34 

21,505,975  91 

24,532,466  18 

23,108,805  52 

17,375,968  10 

21,628,095  15 

21,865,663  92 

21,155,255  19 

12,003,649  70 

34,699,416  96 

40,193,180  64 

11,593, 14S  00 

5,096,534  94 

4,553,638  03 

1,052,637  42 

S          c. 

%          c. 

$             c. 

S             c. 

Depuis  la  Confédération — 
1868  à  1890  inclusivement. 

43,639  97 

45,601,435  22 

3,949,203  73 

3,748,597  77 

3,288,029  02 

3,220,208  13 

3,197,840  17 

3,254,442  04 

3,195,959  58 

3,507,248  88 

3,096,612  31 

4,605,228  00 

5,739,051  54 

5,801,099  54 

0,474,134  20 

7,599,958  57 

8,900,154  35 

7,893,053  49 

0,328,745  05 

9,595,295  43 

9,704,580  51 

9,095,903  90 

10,037,878  77 

11,074,852  80 

12,499,925  05 

13,559,225  45 

12,474,453  85 

17,891,484  65 

24,725,571  90 

33,400,460  45 

43,889,626  07 

48,194,709  86 

43,770,971  10 

6.326.S00  47 

5,695,669  05 

39,107,792  60 

1890  à  1891 

3  181  888  56 

1891  à  1892.. .. 

3,130,393  51 

1892  à  1893.. . 

3,202,505  02 
3,179,019  57 
3,129,450  37 

1893  à  1894 

1894  à  1895  .. 

1895  à  1896 

3,140,078  47 

1896  à  1897 

3,000  074  38 

1897  à  1898 

1,400  00 

3,313,847  10 

1898  à  1899  .. 

3,940,570  11 
4,774,101  87 

1899  à  1900 

1900  à  1901... 

5,213,381  24 

1901  b  1902 

5,918,990  43 

1902  à  1903... 

0,584,598  77 

1903  à  1904 

0,027,255  51 

1904  à  1905  ..           

7,050,892  11 

1905  à  1906 

7,950,552  97 

1906  à  1907... 

0,509,180  49 

1907  à  1908 

9,534,509  04 

1908  à  1909... 

8,894,420  42 

1909  à  1910 

9,047,903  71 

1910  à  1911... 

1,000  00 

3,950  00 

4,500  00 

11,300  00 

23,000  00 

1,400  00 

4,000  00 

15,100  00 

17,000  00 

8,500  00 

2,000  00 

10,249,394  38 

1911  à  1912 

11,034,105  83 

1912  à  1913 

12,442,203  40 

1913  à  1914 

13,394,317  37 

1914  à  1915 

1915à  1916 

1,515,895  57 
1,070,334  64 

18,427,908  05 

1916  à  1917 

23,539,758  01 

1917  à  1918 

27,240,950  87 

1918  à  1919... 

38,013,725  09 

1919  à  1920 

41,402,001  30 

1920  à  1921... 

30,814,349  70 

*1921  à  1922  .. 

1922  à  1923... 

473,744,723  10 

136,789  97 

2,586,230  21 

442,191,685  42 

391,800,392  09 

.%  c. 

Montant  total  des  déboursés  imputables  sur  le  compte  du  Capital 473,744,723  10 

Sommes  payées  pour  le  Pont  de  Québec 22,040,573  10 

Dépenses  diverses  pour  1914 18, 000  00 

496,403,290  20 
Moins  le  montant   reçu    de    la    cité    de    Saint-Jean,    N.-B.,    à    titre 

d'achat  d3  l'embranchement  de  la  ligne  de  Caileton 40,000  00 


490,303,290  20 


*Sous  autorité  de  l'Item  341,  chapitre  54,  1921,  les  recettes  et  les  revenus  des  chemins  de  fer  du  Gou- 
vernement furent,  au  1er  janv.  1921,  portés  par  l'Administration,  au  paiement  des  frais  d'exploitation. 
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Votes  de  subventions 


Autorit 


Montant 


Chemins  de  fer 


Du  1er  juillet 

1883  au 

31  mars 

1922 


Total 


47    Vic.chap. 

52 

3-4Geo.V,chap.46 

62-3  Vie,  chap. 

63-4 

1  Ed.  VII,  chap.   7 

9-10  "  51 


1 
37  Vie,  chap. 


6  Ed.  VII,  chap.  43 
9-10         "  51 

46  Vie, chap.      25 

47  "  8 
52              "  3 


50-1  Vie,  chap.  27 


56 

48-9 

49 

50-1 

51-8 

48-9 

53 

54-5 

57-8 


49    Vic.chap.  10 

50-1  "  24 

48-9  "  59 

49  "  10 

50-1  "  24 


App.  Act.  2, 

47 

48-9 

49 

48-9 

51 

57-8 

62-3 

47    Vie 


chap. 
49 
52 
53 
56 
57-8 

7-8  Ed.  VII,  c. 
2  Geo.  V,  chap. 
3-4 

6-7  Ed.  VII,  c. 
7-8 


191* 
8 
59 
10 
59 
3 
4 
7 


2  Geo.  V,  chap.     9 


60-61  Vic.chap.   5 


2  Geo.  V,  chap. 
3-4  " 


7-8  Ed.  VII,  c.    63 
2  Geo.  V,  chap.  48 

55-6  Vie,  chap,     5 

4  Ed.  VII,  chap.  34 
6  "  43 

7-8  Ed.  VII,  c.    63 


S  c 

51,200  00 


186,500  annuel 
pour  20  ans. . . 


320,000  00 
300,000  00 


62,400  00 
22,400  00 
57,600  00 
128,000  00 
64,000  00 


96,000  00 
6,400  00 
96,000  00 
38,400  00 
180,000  00 


175,000  00 
128,000  00 
19,200  00 
32,000  00 
24,439  84 
140,800  00 
35,200  00 

3-:. ooo  oo 

57.600  00 
22,400  00 
48,000  00 
47,000  00 
70,400  00 


3,630,000  00 


80,000  00 


Ch.  de  fer  Alberta  Southern,  N.-B 

Ch.  de  fer  Alberta  Central,  Alta » 

Ch.  de  fer  Algoma  Central  and  Hudson  Bay,  Ont. 

Algoma  Eastern  Ry.,  maintenant  le  Manitouîin  and 

North  Shore  Ry.  Co.,  Ont 

Ch.  de  fer  Atlantic  and  Lake  Superior,  I  .Q 


Ch.  de  fer  Atlantic  and  Northwestern 

Atlantic,  Québec  and  Western  Ry.  Co.,  P.Q. 


$  c. 

50,460  00 

404,480  00 

2,048,704  00 


$  c. 

50,460  00 

404,480  00 

2,048,704  00 


Chemin  de  fer  de  la  baie  des  Chaleurs,  P.Q 

Bay    of    Quinte    Railway,    Ontario,    maintenant 

Canadian  Northern  Ry 

Chemin  de  fer  de  la  jonction  de  Beauharnois,  P.Q.. 

Ch.  de  fer  Belleville  and  North  Hastings,  Ontario. 

Ch.  de  fer  Brantford,  Waterloo  and  Lake  Erie,  Ont.. 


Canadian  Northern  Alberta  Ry.  Co.,  Alberta. 
Canadian  Northern  Ontario  Ry.  Co 


Ch.  de  fer  Brockville,  Westport  and  Sault  Ste- 
Marie,  Ont.,  maintenant  le  Canadian-Northern. 


Ch.  de  fer  Bruce  Mines  and  Algoma,  G  ntario 

Ch.    de   fer   Buctouche   and   Moncton,    Nouveau 

Brunswick 

Chemin  de  fer  Canada  Atlantic,  Ontario 


Ch.  de  fer  Canada  Central,  Alberta. 


Ch.  de  fer  Canada  Eastern,  anciennement  le  chemin 
de  fc  r  Northern  and  Western,  dans  le  N.-B.,  y 
compris  aussi  le  ch.  de  fer  de  l'embranchement 
de  Chatham 

Canada  and  Gulf  Terminal  Ry.  Co 


Canada  Northern  Québec  Ry.  Co.,  anciennement  le 
chemin  de  fer  du  Grand-Nord,  P.Q 


Canadian  Northern  Ry.  Co.,  Ontario,  Manitoba  et 

Territoires  du  Nord-Ouest     

Canadian    Northern   Pacific   Ry.    Co.,    Colomb 

Britan 

Canadian  Northern  Québec  Ry.,  anciennement  le 

chemin  de  fer  Chateauguay  and  Northern . . 
Canadian  Pacific  Ry.  Co.,  Colombie-Britannique, 

(passe  du  Nid  de  Corbeau) 

Canadian  Pacific  Ry.  Co.,  (embranch.  de  Dyment. 

Canadian  Pacific  Ry.,  pont  à  Edmonton,  Alta 

Can.  Pac  Ry.,  de  Gimliaupontdelariv.  Tcelandic 
Can.  Pac.   Ry.  Co.,  (embranch.   de  Kootenay  à 

Arrow) 

Can.  Pac.  Ry.  Co.,  de  Moosejaw  dans  une  dir. 

n. -ouest 

Can.  Pac.  Ry.  Co.,  pont  à  Outlook 

Can.  Pac.  Ry.  Co.,  (embranch.  de  Pheasant  Hills) 
Can.  Pac.  Ry.  Co.,  (embranchem.  de  Pipestone). . . 
Can.  Pac.  Ry.  Co. — de  Revelstoke  au  lac  Arrow. . . 

Can.  Pac.  Ry.  Co.,  (embranchem  de  Selkirk 

Can.  Pac.  Ry.  Co.,  (embranch.  de  Staynerville) 

Can.  lac.  Ry.  Co.,  deTeulonà  la  rivière  Tcelandic. 
Can.  Pac.  Ry.  Co.,  (embranchem.  de  Waskada). . . 
Can.  Pac.  Ry.  Co.,  de  Winnipeg  à  Gimli,  Man 


547,648  00         547,648  00 
163,418  19  163,418  19 


3,732,000  00 
902,800  00 


620,000  00 


141,722  45 
62,400  00 


21,888  00 
57,600  00 


140,800  00 
53,920  00 


101,600  00 
282,355  20 


175,000  00 


374,839  84 
210,053  59 


1,265,357  14 

3,120,000  00 

14,485,635  20 

1,909,132  00 

5,987,520  00 

391,819  75 

3,404,720  00 

22,336  00 

126,000  00 

80,032  00 

153,866  00 

485,474  27 

115,000  00 

435,200  00 

160,000  00 

80,000  00 

83,200  00 

13,024  00 

112,000  00 

64,000  00 

34,522  43 

3,732,000  00 
902,800  00 


620,000  00 


141,722  45 
62,400  00 


21,888  00 
57,600  00 


140,800  00 
53,920  00 


101,600  00 
282,355  20 


175,000  00 


374,839  84 
210,053  59 


1,265,357  14 


3,120,000  00 
14,485,635  20 


1,909,132  00 

5,987,520  00 

391,819  75 

3,404,720  00 
22,336  00 
126,000  00 
80,032  00 

153,866  00 

485,474  27 
115,000  00 
435,200  00 
160,000  00 
80,000  00 
83,200  00 
13,024  00 
112,000  00 
64,000  00 
34,522  43 
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Votes  de  subventions 


Autorité 


48-9  Vic.chap.  58 
57-8  "  4 


46    Vie.  chap. 

47 

50-1  " 

47 

51 

52 

53 

57-8 

61 

62-3 


25 


2  Ed.  VII,  chap.  48 

46  Vie.,  chap.        2 
7        "  8 

6-7  Ed.  VII,  c.    40 


6  Ed.  VII,  chap.  43 
53  Vic.chap.  2 
50-1 


52 

50-1 

5-6 

50-1 

50-1 

52 

53 

57-8 


3-4  Geo.  V,  chap.  4(' 
6-7  Ed.  VII,  c.    40 

46  Vie, chap.       25 

51  "  ?■ 

47  "  S 
47              "  « 

2  Geo.  V,  chap.  48 

52  Vic.chap.       3 

60-61        "  4 

63  "  3 

56  "  2 


7-8  Ed.  VII,  c. 

49    Vie,   chap.  10 

50-1           "  24 

56              "  2 

53              "  2 

50-1          "  24 

57-8          "  4 

9-10  Ed.  VII,  c.  51 


50-1  Vie,  chap.  24 
49  "  10 

52  "  3 
46              "             25 

53  "  3 
7-8  Ed.  VII,  c.  63 


47    Vic.chap.  8 

52             "  3 

49             "  10 

50-1  "  24 
6  Ed.  VII,  chap.  43 

46  Vic.chap.  24 
49  "  10 
50-1  "  24 
52  "  3 
55-6 

47  Vic.chap. 


Montant 


35  c. 

1,500,000  00 

9,000  00 

115,200  00 
76,800  00 
32,000  00 


83,612  00 
142,400  00 
48,000  00 


1,525,250  00 


112,000  00 
44,800  00 


800  00 
600  00 
400  00 
000  00 
400  00 
800  00 
000  00 


400  00 

252  82 
000  00 

000  00 


30,000  00 
500,000  00 
48,000  00 


000  00 
000  00 
000  00 
500  00 
200  00 


600  00 
800  00 
000  00 
800  00 


160,000  00 


38,400  00 
4,000  00 

89,600  00 
70,000  00 
12,800  00 
32,000  00 
64,000  00 
48,000  00 


Chemins  de  fer 


Prolongement  du  Pacifique-Canadien 

Chemin  de  fer  du  Cap  de  la  Madeleine,  P.Q 

Ch.  de  fer  Cape  Breton  Extension,  Nouvelle-Ecosse 

Chemin  de  fer  de  Caraquet,  Nouveau-Brunswick . . 


Ch.  de  fer  Central,  Nouveau-Brunswick. 


Canada  Central  Ry.,  Québec,  maintenant  Canadian 

Northern  Ry 

Ch.  de  fer  Central  Canada 


de 


Central  Ontario  Railway  Co.,  maintenant  ch 

fer  Canadian  Northern 

Coast  Fine  of  Nova  Scotia,  chemin  de  fer  d'Halifax 

:\  Yarmouth,  maintenant  Canadian  Northern 
Colchester  Coal  and  Railway  Co.,  Nouvelle -Ecosse 
Columbiaand  Kootenay  Ry.  Co.,  Colombie-Brita 
Cornwallis  Valley  Railway  Co.,  Nouvelle-Ecosse. 

Cumberland    Railway  and   Coal  Co.,    Nouv.-E. 

Dominion  Coal  Company,  Nouvelle-Ecosse 

Ch.  de  fer  Dominion  Lime  Company,  P.Q 

Chemin  de  fer  du  comté  de  Drummond,  P.Q 


East  Richelieu  Valley  Railway  Co.,  j.  .Q.,  ch.  de 

fer  Montréal,  Québec  and  Southern 

Ch.    de    fer   Edmonton,    Dunvegan    and    British 

Columbia,  Alberta 

Edmonton,    Yukon    and    Pacific    Railway    Co 

Alberta,  maintenant  Canadian  Northern  Ry. 
Ch.  de  fer  Elgin,  Petitcodiac  and  Havelock,  N.-B 


Ch.  de  fer  Erie  and  Huron,  Ontario 

Ch.  de  fer  Esquimalt  and  Nanaimo,  Colombie 

Britannique 

Fredericton  and  Grand  Lake  Railway  Co.,  Non 

veau -Brunswick 

Fredericton    and    St.    Mary's    Ry.    Bridge    Co., 

Nouveau-Brunswick 

Ch.  de  fer  Grand  Trunk  Co.,  pont  Jubilé  "Victoria 

P.Q 

Ch.  de  fer  Grand  Trunk,  Georgian  Bay  and  Lake 

Erie,  Ontario 

Grand  Trunk  Pacific  Co 


Ch.  de  fer  Great  Eastern,  P.Q 


Guelph  Junction,  Ontario 

Gulf  Shore  Railway  Company,  Nouveau-Brunswick 

Ha-Ha-Bay  Railway  Co.,  P.Q 

Halifax    and    Southwestern    Ry.    Co.,    Nouvelle 

Ecosse,  maintenant  Canadian  Northern  Ry. . 

Harvey  Branch  Railway  Co.,  Nouveau-Brunswick. 

Hereford  Railway,  P.Q 


International  Railway,  P.Q 

International  Ry.  of  New  Brunswick,  autrefois 
Restigouche  and  Western  Ry.  Co 

Inverness  Railway  and  Coal  Co 

Irondal-  .  Bancroft  and  Ottawa  ch.  de  fer,  Ontario 
maintenant  Canadian  Northern  Ry 


Ch.  de  fer  Joggins,  Nouvelle-Ecosse 

Ch.  de  fer  Kettle  Valley,  Colombie-Britannique. 


Ch.  de  fer  Kingston,  Napanee  and  Western,  ancien 
nement  ch.  de  fer  Napanee,  Tamworth  and 
Québec,  Ontario,  maintenant  Can. -Northern 

Ch.  de  fer  Kingston  and  Pembroke,  Ontario 


Du  1er  juillet 

1883  au 

31  mars 

1922 


$  c. 

1,500,000  00 

7,424  00 

196,800  00 

224,000  00 


226,012  54 


30,145  02 
1,525,250  00 


205,862  79 

160,000  00 
12,800  00 
88,800  00 
44,800  00 

39,850  00 
87,808  00 
15,360  00 

423,936  00 


69,952  00 

338,382  48 

91,200  00 
82,652 

96,000  00 

1,520,560  00 

216,576  00 

30,000  00 

500,000  00 

39,744  00 
1,220,480  00 

40,345  00 


46,000  00 

53,699  20 

231,462  00 

1,238,450  93 

5,553  57 

155,200  00 

156,800  00 


726,080  00 
368,545  97 

144,000  00 

37,500  00 

,174,190  72 


208,732  80 
48,000  00 


Total 


$  c 

1,500,000  00 

7,424  00 

196,800  00 

224,000  00 


226,012  54 


30, 145  02 
1,525,250  00 


205,862  79 

160,000  00 
12,800  00 
88,800  00 
44,800  00 

39,850  00 
87,808  00 
15,360  00 

423,936  00 


69,952  00 

338,382  48 

91,200  00 
82,652  82 

95,000  00 

1,520,560  00 

216,576  00 

30,000  00 

500,000  00 

39, 744  00 
1,220,480  00 

40,345  00 


46,000  00 
53,699  20 
231,462  00 

1,238,450  93 

5,553  57 

155,200  00 

156,800  00 


726,080  00 
368,545  97 

144,000  00 

37,500  00 

2,174,190  72 


208,732  80 
48,000  00 
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Votes  de  subventions 


Autorité 


Montan. 


Chemins  de  fer 


Du  1er  juillet 

1883  au 

31  mars 

1922 


Total 


6-Ed.VII,chap.43 

2  "  48 

50-1  Vic.chap.  23 

55-6 

62-3 

2  Geo.  V,  chap.  48 

50-1  Vie,  chap.  24 

57-8 

49  "  10 

50-1  "  24 

48-9         "  50 

50-1  "  24 

6-7  Ed.  VII,  c.  40 

45    Vic.chap.    14 


55-6  Vie,  chap. 
57-8 


7-8  Ed.  VII,  c.  63 


3  Ed.  VII,  chap.  57 
56    Vie,  chap 


57-8 

60-1 

48-9 

50-1 

51 

49 

53 

50-1 

53 

54-5  "  8 

57-8  "  4 

1  Ed.  VII,  chap.  7 

48-9  "  59 

53  "  2 

53    Vie,  chap.     2 

57-8         "  4 

6  Ed.  VII,  chap.  43 


48-9  Vie,  chap.  59 
55-6         "  5 

Ed.  VII,  chap.  57 


7-8 


63 


2  Geo.  V,  chap.  47 
3-4  "  46 

26 
2 
5 


53 
55-6 
61 
56 


53  Geo.  V,  chap.  2 

3  Ed.  VII.  chap.  2 

56  "  2 

55-6         "  5 

52    Vie,   chap.  3 

57-8         "  6 

60-1  «  4 

52  «  3 
57-8         "  4 

55-6  Vic.chap.  5 

47  "  8 

51  "  3 

53  "  2 
60-1  "  4 
63-4          "  2 

52  "  3 


118,400  00 
224,000  00 


65,022  00 
274,940  00 

11,200  00 
217,600  00 

44,800  00 
6,400  00 


48,000  00 
48,000  00 


67,200  00 
38,400  00 
66,000  00 
30,000  00 
64,000  00 
9,600  00 
32,000  00 
10,200  00 

192,000  00 


72,000  00 

40,000  00 

361,270  00 

121,600  00 


118,400  00 
40,000  00 


660,000  00 
660,000  00 
240,000  00 

32,000  00 


99,200  00 
22,400  00 


320,000  00 
64,000  00 

128,000  00 
64,000  00 


272,000  00 
41,000  00 
24,000  00 

212,500  00 

19,200  00 


87 


Ch.  de  fer  Klondike  Mines 

Kootenay  Central  Ry.  Co.,  Colombie-Britannique 

Ch.  de  fer  Lake  Erie  and  Détroit  River 


Lake  Erie  and  Northern  Ry.  Co.,  Ontario 

Ch.  de  fer  Lake  Temiskamingue  Colonisation,  P.Q. 

Ch.  de  îer  L'Assomption,  F.Q 

Ch.    de    fer    Laurentian,    maintenant    Canadian 

Northern 

Ch.  de  fer  Leamington  and  St.  Clair,  Ontario 


Ch.    de    fer    Liverpool    and    Milton,    maintenant 

Canadian  Northern 

Lindsay,  Bobcaygeon,  Pontypool  Ry.  Co.,  Ontario 

Ch.  de  fer  Lotbinière  and  Mégantic,  P.Q 


Maganetawan  River  Railway  Co.,  Ontario 

Maritime  Coal  and  Railway  Co 

Massa wippi  Valley  Railway  Co.,  P.Q 

Midland  Railway  Co.,  Nouvelle -Ecosse 

Middleton  and  Victoria  Beach  Railway  Co.,  Nouv. 

Ecosse,  maintenant  ch.  de  fer  Can. -Northern. 

Minudi.  Coal  Co.,  Nouvelle-Ecosse 


Ch.  de  fer  Montfort  Colonization,  P.Q.,  maintenant 
Canadian-Northern 


100 


101 


122 


127 


Ch.  de  fer  Montréal  and  Champlain  Junction,  P.Q. 
Ch.  de  fer  Montréal  and  Lake  Maskinonge,  P.Q. . . 

Ch.  de  fer  Montréal  and  Ottawa,  Ontario 


Ch.  de  fer  Montréal  and  Province  Line,  P.Q 

Ch.  de  fer  Montréal  and  Sorel,  Québec  (Québec, 

Montréal  and  Southern) 

Ch.  de  fer  Montréal  and  Western,  P.Q 

Ch.  de  fer  Nakusp  and  Slocan,  Col. -Britannique. 

Napierville  Junction  Railway  Co.,  P.Q 

New  Brunswick  Coal  and  Railway  Co.,  Nouveau- 

Brunswick 

Ch.  de  fer  N. -Brunswick  and  Prince  Edward  Island 
New  Glasgow  Tron,  Coal  and  Railway  Co.,  N.-E. . 
Nicola,  Kamloops  and  Similkameen  Coal  Railwav 

Co 

North  Shore  Railway  Co.,  anciennement  Beersville 

Coal  and  Railway  Co 

Ch.  de  fer  Northern  Colonization  Railway  Co., 

P.Q 

Northern  New  Brunswick  and  Seaboard  Railway 

Co.,  Nouveau-Brunswick 

Ch.  de  fer  Northern  and  Pacific  Junction,  Ontario.. 

Nova  Scotia  Central  Railway  Co.,  Nouv. -Ecosse, 
maintenant  ch.  de  fer  Canadian-Northern 

Ontario,  Belmont  and  Northern  Ry.  Co.,  Ontario, 
(Marmora  Ry.  &  Mining  Co.),  maintenant  ch. 
de  fer  C  anadian-Northern 

Oxford  Mountain  Railway  Company,  P.Q 


Oshawa  Railway  and  Navigation  Co.,  Ontario 

Ch.  de  fer  Ottawa,  Anrprior  and  Parry  Sound,  Ont. 
Ottawa  and  New- York  Railway  Company,  Ont. 
Ch.  de  fer  Ottawa,  Northern  and  Western,  Québec 
and  Ottawa  and  Gatineau  Valley 


Ch.  de  fer  Farry  Sound  and  Colonization,  Ontario. 


Ch.  de  fer  Pembroke  Southern,  Ontario 

Phillipsburg  Junction  Ry.  Quarry  Co.,  P.Q. 


Ch.  de  fer  Pacific  Junction,  Pontiac,  P.Q 

Pontiac  Pacific  and  Ottawa  &  Gatineau  Ry.  Co. 

(Pont  Interprovincial,  sur  riv.  Ottawa) 

Pontiac  and  Renfrew  Railway,  Ontario 

32—10 


$  c 

197,184  00 

1,065,856  00 

475,851  00 

320,192  00 
310,335  95 

11,200  00 

217,600  00 
51,200  00 


32,000  00 
185,173 

96,000  00 

3,552  00 

3,200  00 

5,376  00 

399,060  40 

125,760  00 
18,544  00 


167,440  00 
103,600  00 
41,280  00 

192,000  00 

58,560  00 

93,757  57 
361,270  00 
117,760  00 
173,440  00 

48,000  00 
113,440  00 
39,840  00 

300,800  00 

27,616  00 

355,200  00 

108,160  00 
1,320,000  00 

235,200  00 


30,720  00 
202,926  50 

22,400  00 
779,712  00 
262,384  00 

414,931  20 

152,800  00 

64,000  00 
23,712  00 

193,578  00 


212,500  00 
13,600  00 


$     c. 

197, 184  00 

1,065,856  00 

475,851  00 

320,192  00 
310,335  95 

11,200  00 

217,600  00 
51,200  00 


32,000  00 
185,173  06 

96,000  00 

3,552  00 

3,200  00 

5,376  00 

399,060  40 

125,760  00 
18,544  00 


167,440  00 
103,600  00 
41,280  00 

192,000  00 

58,560  00 

93,757  57 
361,270  00 
117,760  00 
173,440  00 

48,000  00 
113,440  00 
39,840  00 

300,800  00 

27,616  00 

355,200  00 

108, 160  00 
1,320,000  00 

235,200  00 


30,720  00 
202,926  50 

22,400  00 
779,712  00 
262,384  00 

414,931  20 

152,800  00 

64,000  00 
23,712  00 

193,578  00 


212,500  00 
13,600  00 
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Votes  de  subventions 


Autorité 


Montant 


Chemins  de  fer 


Du  1er  juillet 

1883  au 

31  mars 

1922 


Total 


51 

53 

62-3 

63-4 

47 

51 

53 

7-8  Ed.  VII,  c.  63 

45    Vie,  chap.    14 


48-49 

49 

50-1 

51 

52 

53 

54-5 

57-8 

52    Vie. 

56 


chap. 


7-8  Ed.  VII,  c.  51 

52  Vie,  chap.  3 
2  Geo.  V,  chap.  48 
50-1  Vie,  chap.  24 
7-8  Ed.  VII,  c.  63 
50-1  Vie,  chap.  24 
55-6  "  5 

57-8  "  4 

52  "  3 
2  Geo.  V,  chap.  48 

53  Vie,  chap.  2 
55-6  "  5 
60-61  "  4 
47             "  8 


7-8  Ed. 
7-8 

56    Vie 
3-4  Geo. 


VII,  o.  63 

63 
,  chap .  2 
V,  chap  53 


chap. 


chap. 


45    Vie 

48-9 

51 

53 

7-8  Ed.  VII,  c.  63 

52    Vie 

63-4 

55-6 

57-8 

60-61 

62-63 

54-5 

53 

55-6 

59 

56 

7-8  Ed.  VII,  c.  34 


53    Vie 


53 

62-3 


chap.  2 
10 
2 

7 


$  c 

287,200  00 

,000,000  00 

60,342  00 

288,000  00 


3S4 
80, 
96, 

186, 

28, 

m 

64, 

40 

5, 

44, 


000  00 
000  00 
000  00 
295  00 
800  00 
000  00 
000  OC 
000  00 
250  00 
800  00 
000  00 


102,200  00 
54,400  00 


138, 
108, 
108, 
375, 

57, 
25, 


300  00 
000  00 
800  00 
000  00 

600  00 
024  00 


22,400  00 


240,000  00 

258,000  00 

100,000  00 

51,200  00 

54,400  00 


89,600  00 

35,200  00 

9,600  00 

16,000  00 

102,400  00 

102,400  00 


35,200  00 
256,000  00 


131 


132 

IW 

133 

13-! 
135 

1 

137 
138 

130 

140 
141 

[l42 
J 
143 

144 
145 

146 

146^ 
147 

148 


150 


152 


155 


15S 


Ch.  de  fer  Port-Arthur,  Duluth  and  Western,  Onta 

rio,  maintenant  ch.  de  fer  Canadian-Northern. 

Québec  Bridge  Go.,  P.Q 


Ch.  de  fer  Québec  Central,  P.Q. 


Québec  and  Lake  St.  John,  P.Q.,  maintenant  ch.  de 
fer  Canadian-Northern 


Québec,   Montmorency  and   Charlevoix   Railway 

Co.,F.Q 

Québec,  Montréal  and  Southern  Railway  Co. — v 

South  Shore  Ry.,  P.Q 

Québec  ami  Saguenay  Railway  Co.,  P.Q 

Schomberg  and  Aurora  Railway  Co.,  Ontario 
Shuswap  and  Okanasran  Railway,  Col. -Britannique 
Houthampton  Railway  Co.,  Nouveau-Brunswick 

South  Norfolk  Railway  .Cntario 

South    Shore    Railway     (Québec,    Montréal    and 

Southern),  Québec 

St.    Catharines    and    Niagara    Central    Railway 

Ontario 

St.  Clair  Frontier  Tunnel  Co.,  Ontario 

St.    John    and    Québec    Railway    Co.,    Nouveau 

Brunswick 

St.  Lawrence  and  Adirondack  Railway,  Québec. . 

St 


Louis  and  Richibucto  Railway,  Nouveau 
Brunswick 

St.  Mary  River  Railway  Co.,  Territoires  du  N.-C. 

St.  Mary's  and  Western  Ontario  Railway  Co. 
Ontario 

St.  Maurice  Valley  Railway  Co.,  Trois-Rivières  à 
Grand-Mère,  Québec 

St.  Stephen  and  Milltown  Railway,  N. -Brunswick 

Temiskamint,  and  Northern  Ontario  Railway  Co., 
C ntario 


Ch.  de  fer  Temiscouata,   Nouveau-Brunswick  et 
Québec 


Thessalon  and  Northern  Railway  Co.,  Ont. 
Thousand  Islands  Railway,  Ontario 


Ch.   de  fer  Tillsonburg,  Lake  Erie  and  Pacific, 
Ontario 


Tobique  Valley  Railway,  Nouveau-Brunswick. 


Toronto,  Grey  and  Bruce  Railway,  Ontario 

United  Counties  Railway  Co.,  Québec  (Québec, 
Montréal  and  Southern) 

Vancouver  and  Lulu  Island  Railway  Co.,  Colombie- 
Britannique  

Waterloo  Junction  Railway,  Ontario 

West  Ontario  Pacific  Railway  and  Ontario  and 
Québec  Railway 

York  and  Carleton  Railway,  Nouveau-Brunswick.. 


271 , 200  00 
374,353  33 


585,038  90 


,261,463  50 


96,000  00 


248.801  28 

46.144  00 

163,200  00 

81,280  00 

54,400  00 

529,442  00 

3,8,400  00 
375,000  00 

1,005,902  42 
149,481  60 


22,400  00 
148,094  00 


67,709  00 


173,120  00 
14,848  00 


2,134,080  00 


645,950  00 


6.112  00 
29.840  00 


150,071  48 

134,016  00 

14,656  00 

188,816  00 

61,760  00 
32,800  00 

256,000  00 
32,896  00 


271,200  00 
374,353  33 


585,038  90 


1,261,463  50 


96,000  00 


248,801  28 
46,144  00 

163,200  00 
81,280  00 
54,400  00 

529,442  00 

38,400  00 
375,000  00 

1,005,902  42 
149,481  60 


22,400  00 
148,094  00 


67,709  00 


173,120  00 
14,848  00 


2,134,080  00 


645,950  00 


6,112  00 
29,840  00 


150,071  48 

134,016  00 

14,656  00 

188,816  00 

61,760  00 
32,800  00 

256,000  00 
32,896  00 


Total. 


t76,391,471  09 


176,391,471  09 


*  Ce  montant  ne  comprend  pas  la  subvention  de  $25,000,000  au  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  ni  la  somme  de 
$660,683.08  dépenses  sur  le  chemin  de  fer  '  Annapolis  &  Digby",  sommes  comprises  dans  le  compte  de  capital,  ni  le  versement 
annuel  de  $219, (00  au  gouvernement  provincial  de  Québec,  intérêt  payé  au  taux  de  5  pour  100  jusqu'en  1905  sur  la  somme  de 
$2,394,000  accordée  en  vertu  de  47  Victoria,  chap.  8  (1884),  non  plus  que  le  versement  annuel  de  $10/, 730,  intérêt  payé  au 
taux  de  \\  pour  100,  depuis  1905  inclusivement,  sur  ladite  somme  de  $2,394,000,  pour  la  ligne  qui  relie  Ottawa  à  Québec, 
somme  qui  a  été  transférée  à  la  dette  publique  comme  passif,  et  dont  le  ministère  des  Finances  a  mission  de  s'occuper.  Ceci 
est  rapporté  dans  l'état  des  subventions  versées  en  1908.     V.r,r  les  comptes  publics  1889-1920  et  page  98,  1898.  - 
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État  indiquant  des  octrois  payés  jusqu'au  31  mars  1923— fin 

En  conformité  avec  les  comptes  publics  1922-23,  comme  suit  : — 

S  c. 

L'état  ci-dessus  indique • 76,391,471  09 

Plus  les  octrois  pour  Québec:  voir  mémo  au  bas  de  la  page  précédente.  2,394,000  00 

Total 78,785,471  09 

Total  d'après  les  comptes  publics 76, 116,742  91 


$  2,668,728  18 


La  différence  est  donnée  de  la  manière  suivante: — 
L'état  des  comptes  publics  n'inclut  pas,  dans  le  compte  des  subsides: 

$  c. 

(a)  Item  40  (part) 970, 000  00 

(b)  Item  46 1,525,250  00 

(c)  Item  16* 175,000  00 

2,670,250  00 

(d)  Item  5  (crédit  de) 1, 521  82 

2,668,728  18 


32— 10i 
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RAPPORT  DE  W.  A.  BOWDEN,  INGÉNIEUR  EN  CHEF  DU 

MINISTÈRE 

CANAUX 

La  route  navigable  entre  Montréal,  à  la  tête  du  service  de  navigation  océani- 
que, et  Fort-William  et  Port- Arthur,  sur  la  côte  ouest  du  lac  Supérieur,  compte 
74  milles  de  canal,  48  écluses  et  1,155  milles  de  rivières  et  de  lacs,  soit  un  total 
de  1,229  milles.  La  profondeur  minimum  de  ce  cours  d'eau  navigable  est  de  14 
pieds.  De  Montréal  à  Duluth,  à  l'extrémité  sud-ouest  du  lac  Supérieur,  la  dis- 
tance totale  est  de  1,354  milles,  et  à  Chicago  cette  distance  est  de  1,286  milles. 
On  y  fait  le  raccordement  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  avec  les  centres 
situés  au  sud  et  à  l'ouest,  à  Fort-William  et  à  Port- Arthur,  ces  deux  derniers 
points  étant  distancés  de  6  milles.  De  Fort-William  le  raccordement  avec  la 
ligne  principale  du  Transcontinental  des  chemins  de  fer  du  gouvernement  se  fait 
par  l'embranchement  construit  en  premier  lieu  par  la  compagnie  du  Grand-Tronc- 
Pacifique,  et  maintenant  affermé  au  gouvernement  qui  l'exploite  comme  partie 
du  réseau  de  ses  chemins  de  fer. 

Cette  voie  directe  possède,  parfaitement  définies,  des  voies  d'approche  aux 
canaux  ainsi  que  des  chenaux  creusés  dans  le  lit  des  rivières  échelonnées  le  long 
du  parcours,  le  tout  éclairé,  par  les  soins  du  ministère  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries,  de  bouées  à  gaz.  L'ensemble  permet  de  naviguer  en  sécurité,  sous 
l'égide  de  pilotes  compétents,  de  jour  comme  de  nuit.  Les  canaux  de  Lachine, 
Soulanges,  Cornwall,  Welland  et  Sault  Sainte-Marie  sont  dotés  de  l'éclairage  et 
de  signaux  électriques.  Quant  au  canal  de  Farran's  Point,  il  est  éclairé  au 
gaz  acétylène. 

Pour  les  canaux  d'importance  moindre  comme  le  Murray,  le  Trent,  le  Rideau 
et  l'Ottawa,  on  peut  les  considérer  géographiquement  comme  des  bras  de  la  voie 
directe  est-ouest.  Toutefois  dans  la  réalité  ces  canaux  servent  aux  fins  d'un 
trafic  distinct,  d'un  caractère  plus  local.  Isolée  de  ces  voies,  la  navigation  sur 
la  rivière  Richelieu,  de  son  point  de  soudure  avec  le  Saint-Laurent,  à  Sorel,  jus- 
qu'au lac  Champlain,  s'effectue  par  l'écluse  de  Saint-Ours  et  le  canal  de  Chambly. 
De  son  côté  et  à  l'extrême  est,  le  canal  Saint-Pierre  assure  un  moyen  de  communi- 
cation entre  les  lacs  Bras  d'Or,  de  l'Ile  du  Cap-Breton,  et  l'océan  Atlantique. 

Une  vue  d'ensemble  des  canaux  et  voies  canalisées  présentement  en  usage, 
leur  portée  en  milles,  leurs  dimensions  en  chiffres,  etc.,  font  l'objet  d'un  travail 
départemental,  publié  à  part  intitulé,  "Les  canaux  du  Canada."  On  en  trouvera 
un  résumé  à  l'annexe  de  ce  rapport. 

Le  rapport  détaillé  ci-après  énumère  dans  leur  ordre  géographique  tous  les 
systèmes  de  canalisation  et  en  fait  l'étude  séparée  suivante: 

La  voie  actuelle  du  Saint-Laurent  et  des  Grands  Lacs  qui  relie  Montréal  au 
Lac  Supérieur. 

La  route  reliant  Montréal  et  Kingston  par  les  rivières  Ottawa  et  Rideau. 

La  navigation  sur  la  rivière  Richeliieu,  de  son  confluent  avec  le  Saint-Lau- 
rent jusqu'au  lac  Champlain. 

La  route  qui  va  du  lac  Ontario  à  la  Baie  Géorgienne  par  la  rivière  Trent,  etc. 

Le  canal  Saint-Pierre  qui  traverse  l'isthme  de  l'extrémité  sud  de  l'Ile  du  Cap- 
Breton. 

Divers  travaux. 
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VOIE  DU  SAINT-LAURENT  ET  DES  GRANDS  LACS 

CANAL  LACHINE 

Il  ne  s'est  produit  qu'un  arrêt  de  la  navigation  dans  toute  la  saison.  Le 
vapeur  Saskatoon  enfonça  les  deux  portes  de  l'écluse  sud  1,  pendant  la  nuit  du 
21  au  22  octobre.  Des  portes  de  rechange  furent  installées  dans  le  plus  court 
délai  et  l'activité  reprit  dans  les  24  heures.  Des  réparations  et  améliorations 
faites  pendant  l'année,  on  peut  citer  les  suivantes:  deux  nouvelles  estacades 
furent  construites  et  placées  sur  le  côté  sud  du  bassin  n°  2.  L'ancien  radier  du 
quai,  d'une  longueur  de  185  pieds,  en  face  de  la  Sugar  Refining  Company,  fut 
bétonné  de  nouveau.  Les  bornes  d'amarrage  en  bois,  au  nombre  de  40,  autour 
des  bassins  de  Saint-Gabriel,  furent  remplacées  par  des  bornes  en  fer.  Les  appro- 
ches du  pont  à  bascule  furent  macadamisées  de  nouveau.  D'après  contrat  avec  la 
Sicily  Asphaltum  and  Paving  Company,  une  partie  de  la  rue  Saint-Patrice,  une 
longueur  de  1,530  pieds,  fut  repavée  en  asphalte  sur  une  nouvelle  fondation 
bétonnée. 

CANAL  SOULANGES 

Ce  canal  a  été  utilisé  sans  sérieuse  interruption  durant  toute  la  saison  de  la 
navigation. 

Les  principales  réparations  et  améliorations  effectuées  sont  les  suivantes: 
Entre  Coteau-Landing  et  Pointe-Cascades,  une  distance  de  14  milles,  la  route 
sur  le  côté  nord  du  canal  fut  refaite  en  macadam  et  en  asphalte  coulé.  Ce  travail 
non  terminé  en  novembre  dernier,  sera  repris  au  cours  du  prochain  exercice.  La 
construction  d'un  hangar  en  brique  avec  une  charpente  d'acier,  sur  fondations 
en  béton,  devant  servir  à  la  construction  et  à  l'emmagasinage  des  vantaux  d'éclu- 
se, commencée  l'année  précédente,  fut  terminée.  Sur  une  distance  de  302  pieds  le 
long  du  versant  nord  du  barrage  4,  des  pilotis  d'acier  furent  enfoncés  comme 
renforcement,  avec  un  tablier  de  béton  armé  de  26  pieds  de  hauteur,  mettant  en 
communication  le  tablier  construit  en  1918-19,  avec  celui  construit  en  1921-1922. 
Parmi  les  réparations  d'ordre  inférieur  effetuées,  citons:  le  parquetage  du  pont 
tournant  n°  6  sur  la  rivière  Rouge,  la  construction  ou  les  réparations  de  30  ponts 
ruraux,  les  réparations  de  barrières  le  pointage  des  murs  en  maçonnerie  etc. 

CANAL  DE  CORNWALL 

Ce  canal  fut  ouvert  à  la  navigation  le  18  avril,  et  la  durée'  de  son  utilisation 
fut  de  huit  mois. 

Il  ne  s'est  produit  que  deux  accidents  ne  causant  tous  deux,  aucune  sérieuse 
interruption  du  trafic.  Le  29  septembre,  le  vapeur  W.  B.  Morley  heurta  les  portes 
de  protection  en  amont  de  l'écluse  20.  Les  dommages  furent  réparés  en  moins 
de  24  heures.  Le  23  novembre,  le  vapeur  Canadian  Warrior,  endommagea  plu- 
sieurs pierres  du  couronnement  du  mur  d'entrée  d'aval,  du  côté  nord.  Les  répara- 
tions d'urgence  furent  terminées  avant  la  clôture  de  la  saison. 

Quoique  le  commerce  du  charbon  sur  ce  canal  ait  été  considérablement 
moindre  que  d'ordinaire,  la  saison  fut  très  active,  une  moyenne  de  21  vaisseaux 
par  jour  ayant  passé  par  l'entrée  inférieure  du  canal. 

Outre  les  travaux  généraux  de  nettoyage  et  de  réparations  de  la  machinerie 
pendant  la  période  où  le  canal  fut  à  sec,  remise  en  état  de  la  bordure  du  canal, 
nettoyage,  etc.,  on  a  procédé  à  des  entreprises  d'ordre  plus  considérable  en 
réparations  et  améliorations  durant  l'exercice.  A  l'entrée  du  barrage  d'approvi- 
sionnement de  l'écluse  21,  un  des  trois  encaissements  de  bois  auxquels  les  estacades 
sont  attachées,  fut  brisé  par  les  heurts  constants  des  vaisseaux.  Cet  encaissement 
fut  reconstruit  pendant  les  mois  d'hiver  et  sera  remis  en  place  et  rempli  de  pierres, 
dès  l'ouverture  de  la  navigation.    Une  péniche  fut  construite,  devant  servir  de 
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maison  de  pension  aux  ouvriers  et  une  autre  péniche  fut  reconstruite  pour  le  même 
usage.  On  a  de  plus  bâti  un  magasin  servant  d'écurie  et  de  hangar  à  voitures,  et 
un  atelier  avec  façade  en  brique,  à  l'usage  de  l'électricien,  fut  entièrement  outillé. 
Le  plancher  dans  la  chambre  des  machines  fut  refait  en  béton.  Aux  portes  de 
protection  du  côté  ouest  de  l'écluse  20,  le  mécanisme  fut  complètement  renouvelé. 
Le  long  de  la  berge  sud  du  canal,  la  route  conduisant  au  quai,  fut  macadamisée 
sur  une  longueur  de  plusieurs  centaines  de  pieds. 

CANAL  DE  LA  POINTE  FARRAN 

Pendant  toute  la  saison,  la  navigation  sur  ce  canal,  n'a  subi  aucun  accident 
ou  délai.  Au  nombre  des  travaux  de  réparations  et  d'améliorations  accomplis 
pendant  la  dernière  saison,  on  peut  mentionner  qu'à  la  limite  est,  une  nouvelle 
clôture  en  fils  de  fer  fut  construite.  On  répara  le  mur  de  protection  de  pierre  des 
deux  côtés  du  canal,  un  plancher  neuf^en  pin  fut  posé  dans  le  corps  de  garde,  on 
effectua  les  réparations  générales  et  le  nettoyage  des  écluses. 

CANAL  DES  RAPIDES  PLATS 

La  navigation  sur  ce  canal  n'a  eu  à  souffrir  aucun  délai.  Les  principales 
réparations  et  améliorations  faites  durant  l'année  sont:  L'ancien  chenal  "Gibson" 
au  nord  de  l'écluse  23  fut  rempli.  Un  magasin  en  bois  fut  érigé  à  Morrisburg.  Les 
murs  protecteurs  en  pierre  et  en  béton  furent  réparés;  on  construisit  un  mur 
étanche  en  galets  au  bord  du  rivage  du  parc  de  Morrisburg. 

CANAL  GALOPS 

Aucun  accident  ou  délai  de  la  navigation  n'a  été  enregistré:  On  effectua  un 
nombre  considérable  de  réparations  et  d'améliorations  parmi  lesquelles  on  peut 
citer  les  suivantes,  d'ordre  plus  important:  On  fît  le  plancher  du  pont  à  Iroquois 
et  celui  de  la  chambre  d'alimentation  des  écluses  à  l'ouest  du  corps  de  garde  de 
l'écluse  25.  A  Iroquois,  sur  le  côté  nord  du  grand  chemin,  le  fossé  du  gouverne- 
ment fut  nettoyé  et  les  murailles  renforcées.  Le  mécanisme  du  pont  tournant  à 
Iroquois,  fut  renouvelé.  Une  quantité  considérable  de  clôtures  furent  construites 
ou  renouvelées  à  Cardinal  et  à  Iroquois.  On  procéda  aussi  à  des  réparations 
moindres,  telles  que  le  peinturage  des  édifices,  la  construction  de  trottoirs,  etc. 

CANAL  WELLAND 

La  somme  d'activité  sur  ce  canal  a  légèrement  dépassé  le  chiffre  de  l'année 
précédente.  Il  est  passé  1,911  bateaux  en  montée,  et  1,888  en  descente,  soit  un 
total  de  3,799  vaisseaux  qui  ont  utilisé  le  canal  en  son  entier  pendant  la  saison 
de  1922.  Outre  cette  activité  directe,  un  grand  nombre  de  remorqueurs,  bateaux 
de  plaisance  et  autres  embarcations  ont  utilisé  en  tout  ou  en  partie  les  eaux  du 
canal.  La  totalité  du  fret  transporté  fut  de  3,391,419  tonnes,  soit  une  augmenta- 
tion d'environ  10  pour  100  sur  le  .chiffre  de  l'année  précédente;  ce  volume  n'a 
été  excédé  précédemment  que  par  les  records  de  1913  et  1914.  Les  58,415,300  de 
boisseaux  transportés  par  les  cargaisons  de  blé,  sont  le  plus  haut  chiffre  enre- 
gistré jusqu'ici. 

L'année  a  vu  plusieurs  accidents  qui  ont  occasionné  quelques  délais.  Dès 
le  début  de  la  navigation,  le  vapeur  Marquette  et  Bessemer  N°  1  en  descente, 
passant  le  pont  tournant  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  près  de  la  jonction 
Welland,  heurta  le  coin  de  la  travée,  la  faisant  tourner  dans  la  mauvaise  direc- 
tion. Il  en  résulta  un  dommage  considérable  au  vaisseau  et  au  mécanisme  du 
pont.  Par  cet  accident,  le  trafic  fut  retardé  pendant  32  heures.  Vers  la  mi-juin, 
le  vapeur  en  bois  India,  chargé  de  grain,  heurta  les  portes  en  aval  de  l'écluse  16 
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les  emportant  dans  le  bief  plus  bas.  L'afflux  violent  de  l'eau  causa  quelque  dom- 
mage aux  berges  du  canal;  le  vaisseau  resta  submergé  dans  le  bief.  L'activité 
repris  toutefois  en  moins  de  18  heures  et  la  position  du  vaisseau  submergé  n'a 
pas  nui  à  la  navigation  sur  le  canal.  En  septembre,  le  remorqueur  Joseph  L. 
Russell  heurta  et  emporta  les  vantaux  d'aval  et  d'amont  de  l'écluse  15  frappant 
brusquement  en  premier  les  vantaux  supérieurs.  Il  y  eut  des  dommages  causés 
par  la  masse  d'eau  qui  sortit  violemment  du  bief  supérieur  mais  ne  causa  néan- 
moins aucun  délai  sérieux  à  la  navigation. 

Nouveau  canal. — Parmi  les  diverses  réparations  et  améliorations  effectuées 
au  nouveau  canal,  durant  l'année,  on  peut  citer:  A  Port-Dalhousie,  de  sérieuses 
réparations  ont  été  faites  à  la  jetée  de  l'entrée  ouest.  On  a  effectué  des  travaux 
identiques  au  quai  ouest  en  aval  de  l'écluse  1.  Les  approches  du  nouveau  pont 
tournant  sur  l'écluse  3  furent  pavées  avec  une  couche  de  macadam  inusable.  Au 
pont  de  la  rue  Lake,  les  piles  de  défense  des  deux  côtés  du  canal  furent  renou- 
velées. Les  travaux  de  soutènement  entre  le  pilier  central  et  les  piliers  d'appui 
du  pont  n°  4,  entre  les  écluses  5  et  6,  furent  couronnés  d'une  structure  en  béton. 
Les  ponts  tournants  sur  le  grand  chemin,  aux  rues  Niagara,  Ste-Cathe'rines, 
Marlatt's  et  Welland  furent  nettoyés  au  jet  de  sable,  puis  peinturés.  Plus  de  7,000 
pieds  cubes  de  pierres  perdues  ont  été  mises  sur  diverses  parties  du  canal.  La 
ligne  électrique  de  transmission  entre  Port-Robinson  et  Quaker  Road,  fut 
entièrement  reconstruite  dans  une  nouvelle  localité. 

Ancien  canal. — Des  réparations  faites  à  l'ancien  canal  durant  l'année,  on 
peut  citer  les  suivantes:  Aux  écluses  16  et  19  des  barres  en  béton  armé  furent 
posées  aux  barrières  pour  remplacer  les  anciennes  barrières  de  bois  à  onglets  au 
bout  supérieur  des  écluses.  En  aval  de  l'écluse  15,  un  pont  suspendu  à  l'usage 
des  piétons  fut  construit  en  remplacement  du  pont  de  bois. 

Canal  d'alimentation. — Le  bétonnage  de  la  chaussée  entre  Dunnville  et 
Stromness  qui  avait  été  commencé  en  1921,  fut  terminé.  A  Stromness,  le  pont 
tournant  en  bois,  au-dessus  de  l'embranchement  Port-Maitland  du  canal  d'ali- 
mentation fut  remplacé  par  une  structure  de  fer  battu  et  de  bois,  prise  à  l'écluse 
3  du  canal  actuel,  et  une  nouvelle  substruction  bétonnée  fut  construite.  Au  creek 
Sulphur,  près  de  Dunnville,  un  nouveau  pont  d'acier  de  trois  travées  fixes  fut  érigé 
sur  des  piliers  et  des  culées  en  béton  pour  remplacer  l'ancienne  structure  entière- 
ment faite  de  bois. 

Elévateur  de  Port-Colborne. — L'élévateur  à  grain  du  gouvernement  a  reçu 
durant  le  dernier  exercice,  53,349,811  boisseaux  de  grain,  soit  une  augmentation 
de  10  pour  100  sur  le  chiffre  de  l'année  précédente  et  de  35  pour  100  sur  celui  de 
1914.    Les  profits  nets  pour  l'année  s'élèvent  à  $210,395.29. 

CANAL  WELLAND    (HAUTE  NAVIGATION) 

Si  l'on  désire  se  faire  une  idée  des  divers  travaux  projetés  dans  ce  cas,  il 
convient  de  référer  au  rapport  de  l'ingénieur  en  charge;  joint  au  rapport  annuel 
de  ce  ministère  relatif  à  l'exercice  1913-1914  à  la  page  359.  Le  rapport  que  voici, 
peut,  comme  celui  de  l'exercice  dernier,  fournir  un  résumé  du  programme  général. 

Le  canal  projeté,  commence  au  lac  Ontario,  à  l'embouchure  du  creek  des 
Dix-Milles,  soit  à  trois  milles  environ  à  l'est  de  Port-Dalhousie;  de  là  il  prend 
une  direction  complètement  opposée  au  canal  actuel  jusqu'à  l'ouest  d'Allanburg, 
c'est-à-dire  jusqu'à  mi-distance  environ  d'une  des  extrémités  de  la  péninsule; 
puis  il  longe  le  canal  actuel  jusqu'à  Port-Colborne,  sur  le  lac  Erié.  De  l'un  à 
l'autre  lac,  (la  distance  couverte)  sera  de  vingt-cinq  (25)  milles.  La  différence 
de  niveau  entre  les  deux  lacs,  soit  325  pieds  et  demi,  sera  franchie  par  une  série 
de  sept  écluses  d'ascension  dont  chacune  aura  une  capacité  de  46  pieds  et  demi. 
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Les  écluses  devront  avoir  une  longueur  de  800  pieds,  sur  une  largeur  libre  de  80 
pieds  et  la  profondeur  d'eau  devra  être  de  30  pieds  aux  seuillets  du  heurtoir. 
Quant  à  la  largeur  du  prisme  du  canal,  elle  devra  être  dé  200  pieds.  Un  nouveau 
brise-lames  actuellement  en  construction,  sera  installé  à  Port-Colborne  et  devra 
s'avancer  dans  le  lac  à  2,000  pieds  plus  loin  que  lé  brise-lames  actuel. 
On  projette  l'exécution  de  travaux  considérables  à  Port-Weller  pour  l'entrée  du 
lac  Ontario.  Les  devis  de  construction  indiquent  une  division  du  canal  en  neuf 
(9)  sections  ou  contrats  à  compter  de  l'extrémité  du  lac  Ontario.  Pendant  le 
dernier  exercice,  on  a  travaillé  aux  sections  1,  2,  3,  4  et  5. 

Vu  les  grèves  et  autres  crises  de  la  main-d'œuvre,  la  construction  sur  ce  canal 
s'est  trouvée  sérieusement  retardée  pour  quelque  temps  depuis  la  reprise  des 
activités  d'après-guerre.  Toutefois  les  choses  se  sont  fort  améliorées  pendant 
les  deux  dernières  années. 

Suit  un  bref  résumé  de  l'activité  déployée  et  des  travaux  en  marche  aux 
diverses  sections  du  canal  pendant  l'année: 

Section  n°  1. — Cette  section  part  de  Port-Weller  sur  le  lac  Ontario,  dans 
la  direction  du  sud,  soit  une  avance  de  près  de  trois  milles  dans  les  terres,  et 
comprend  la  construction  de  tout  le  port,  le  déblaiement  du  prisme,  ainsi  que  la 
construction  d'une  écluse  avec  déversoirs,  etc.,  enfin  l'érection  de  deux  ponts  au- 
dessus  du  canal. 

Quand  les  travaux  furent  commencés,  au  terme  du  contrat  actuel,  environ 
30  p.  100  des  travaux  demeuraient  inachevés.  Environ  20  p.  100  de  ces  travaux 
sont  encore  à  faire.  Les  travaux  de  dragage  furent  satisfaisants  au  port  de  Port- 
Weller.  Plus  de  300,000  verges  cubes  de  déblai  furent  tirées  et  déposées  pour  la 
plus  grande  partie,  sur  le  côté  est  du  remblai  de  l'est  du  port.  En  plus  des  tra- 
vaux précédents,  on  a  enlevé  environ  150,000  verges  de  déblai  aux  sections  1  et  2; 
les  matériaux  furent  déposés  sur  le  remblai  et  maintenant  une  portée  considérable 
de  ce  matériel  est  prêt  pour  servir  de  pierres  perdues.  On  a  placé  sur  le  remblai 
ouest  environ  90,000  verges  cubes  de  roches  schisteuses  prises  à  la  section  3.  A 
l'écluse  1,  l'extension  du  mur  d'entrée  ouest  d'aval  fut  terminée  en  novembre 
dernier.  On  termina  la  construction  du  détournement  de  la  voie  diagonale  du 
chemin  de  fer  en  septembre  et  le  trafic  se  dirigea  vers  la  nouvelle  route.  A  l'écluse 
1,  on  compléta  le  plancher  de  la  chambre  d'écluse  ainsi  que  le  creux  de  la  colonne 
de  la  pompe  au  niveau  du  couronnement,  la  porte  de  service  d'aval,  le  plancher 
de  retranchement,  la  plate-forme  du  buse  d'écluse,  le  plancher  et  l'extrémité  nord 
de  l'écluse,  les  murs  de  la  culée  supérieure  comprenant  en  tout  environ  25,000 
verges  cubes  de  bétonnage.  La  coupe  du  renfoncement  pour  les  portes  de  service 
ouest  d'aval,  commencée  en  décembre  fut  terminée  le  mois  dernier.  Environ 
98  p.  100  des  travaux  de  bétonnage  de  l'écluse  1  sont  maintenant  finis.  Le  dé- 
tournement du  creek  Dix-Milles  étant  terminé  en  avril  dernier,  l'eau  suivit  le 
nouveau  chenal.  Les  travaux  d'excavation  furent  alors  commencés  aux  vannes 
de  décharge,  puis  complétés,  et  environ  71  p.  100  du  bétonnage  est  actuellement 
placé.  Au  déversoir  régulateur  n°  1,  91  p.  100  de  la  structure  fut  complétée.  Aux 
environs  du  pont  n°  1,  les  travaux  ont  progresses  autant  que  possible,  en  atten- 
dant que  le  chemin  de  fer  N.S.  &  T.  soit  détourné,  entreprise  que  l'on  espère  com- 
mencer à  la  fin  d'avril.  Des  travaux  préliminaires  considérables  de  régalage,  aux 
chaussées  du  chemin  de  fer  sont  déjà  faits.  A  la  tête  de  l'écluse  n°  1,  une  grande 
étendue  d'excavation  fut  creusée  près  du  bief  et  une  quantité  considérable  de 
béton  fut  placée  sur  le  talus  est  du  bief. 

Pour  résumer  les  progrès  des  divers  travaux  exécutés  dans  cette  section, 
jusqu'à  date,  citons:  94  p.  100  du  creusage  dans  le  roc;  86  p.  100  de  l'excavation 
dans  la  terre;  67  p.  100  des  travaux  des  chaussées  étanches  et  82  p.  100  de  tout 
le  bétonnage  furent  effectués. 
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Section  n  2. — L'étendue  de  cette  section  est  de  4  milles  et  demi,  approxima- 
tivement. Il  s'agit  d'y  enlever  le  prisme  du  canal,  d'y  construire  les  digues,  les 
écluses  2  et  3  ainsi  que  les  murs  d'approches,  etc.,  enfin  la  substruction  de  plu- 
sieurs ponts  de  grand  chemin. 

Les  travaux  exécutés  dans  cette  section,  pendant  l'exercice  sont:  Au  mur 
d'entrée  ouest,  en  aval  de  l'écluse  2,  l'excavation  pour  les  monolithes  12  et  16  fut 
complétée  et  bétonnée.  89  p.  100  de  ce  mur  est  maintenant  terminé.  A  l'écluse 
n°  2  les  travaux  de  bétonnage  furent  poursuivis  sans  interruption  du  mois  d'avril 
jusqu'au  milieu  de  décembre,  pendant  laquelle  période,  environ  53,000  verges 
cubes  furent  placées.  97  et  demi  p.  100  de  ces  travaux  sur  cette  écluse  sont 
terminés.  La  plus  grande  partie  du  parquetage  des  écluses  reste  encore  à  faire. 
Les  murs  d'entrée  supérieurs  est  et  ouest  sont  maintenant  parachevés.  On  a 
déposé  environ  230,000  verges  cubes  de  matériaux  pour  l'écluse  n°  2,  et  des  murs 
d'entrée,  soit  une  moyenne  de  48  p.  100  de  la  quantité  demandée.  A  la  vanne  de 
décharge  n°  2  on  effectua  des  travaux  d'excavation  considérables  et  des  pilotis 
furent  enfoncés  dans  le  mur  communiquant  cette  vanne  de  décharge  avec  l'écluse. 
Le  mur  d'interception  sous  la  vanne  de  décharge  fut  aussi  construit.  En  tout, 
environ  37  p.  100  du  bétonnage  a  été  fait.  Le  barrage  n°  2  est  maintenant  ter- 
miné, à  l'exception  des  dalles  du  pont.  Entre  le  pont  n°  4  et  le  canal  Welland, 
le  creusage  du  prisme  du  canal  s'est  effectué  sans  interruption;  environ  357,000 
verges  cubes  de  déblai  ayant  été  enlevé.  A  l'emplacement  du  mur  ou^est  de 
l'entrée  inférieure  de  l'écluse  3,  le  renfoncement  des  piliers  s'effectua  et  progressa 
activement.  L'enfoncement  des  palpanches  pour  l'arrière  du  mur  ouest  de  l'écluse 
3,  fut  commencé  en  décembre  dernier  et  l'excavation  fut  entreprise.  L'excavation 
de  la  culée  de  cette  écluse  fut  parachevée.  Au  sud  du  canal  actuel,  environ  24,000 
verges  cubes  de  déblai  furent  enlevées  du  côté  est  du  canal. 

Les  différents  travaux  en  progrès  dans  cette  section  se  résument  comme  suit: 
Excavation  dans  le  roc,  57  p.  100;  dans  la  terre,  76  p.  100;  digues  étanches,  75  p. 
100;  et  tous  travaux  bétonnés,  49  p.  100. 

Section  n°  3. — Cette  section  va  dans  la  direction  sud  de  la  section  2,  à  une 
distance  d'environ  deux  milles.  Les  travaux  projetés  dans  cette  section  compren- 
nent l'excavation  du  prisme  du  canal  et  les  emplacements  des  écluses,  la  construc- 
tion de  trois  écluses  jumelles  en  escalier. 

Durant  le  dernier  exercice,  les  travaux  de  cette  section  ont  été  exécutés  dans 
l'ordre  suivant:  entre  août  et  novembre,  une  petite  quantité  d'excavation  fut 
effectuée  sur  le  prisme  du  canal.  On  a  aussi  procédé  à  l'excavation  sur  l'emplace- 
ment des  écluses  jumelles  n°  4,  quelque  74,000  verges  cubes  de  déblais  ayant  été 
enlevés.  Pour  les  écluses  jumelles  n°  5,  les  travaux  d'excavation  ont  aussi  pro- 
gressé et  environ  62,000  verges  cubes  de  déblai  furent  enlevées.  Aux  écluses 
jumelles  n°  6,  on  construisit  le  tiers  de  la  hauteur  totale  des  murs  extérieurs  des 
chambres  d'écluse  est  et  ouest,  sur  une  longueur  de  665  pieds;  le  mur  central 
entre  les  murs  d'écluse  est  et  ouest  fut  complété  jusqu'au  niveau  du  couron- 
nement sur  une  longueur  de  240  pieds  et  à  la  moitié  de  sa  hauteur  sur  une 
distance  d'au  delà  de  491  pieds.  On  paracheva  environ  le  tiers  des  travaux  de 
bétonnage  sur  cette  structure.  Des  travaux  d'excavation  furent  faits  à  la  dame 
et  au  déversoir  de  l'écluse  n°  6.  Le  creusage  de  l'écluse  n°  7  fut  effectué  ainsi 
qu'une  petite  quantité  de  bétonnage.  Les  travaux  d'excavation  sur  le  prisme  du 
canal  au  sud  du  pont  n°  9  furent  poussés  activement,  du  mois  d'octobre  jusqu'au 
milieu  de  décembre,  et  environs  54,000  verges  cubes  de  déblai  furent  enlevées. 

Voici,  en  résumé,  les  travaux  accomplis  dans  cette  section,  jusqu'à  date:  soit 
70  p.  100  de  l'excavation  totale  dans  le  roc;  64  p.  100  de  l'excavation  dans  la 
terre;  71  p.  100  des  digues  étanches;  19  p.  100  de  tous  les  travaux  de  bétonnage. 

Section  n°  4- — L'étendue  de  cette  section  est  d'environ  deux  milles  et  s'étend 
vers  le  sud,  de  l'extrémité  de  la  section  3.    Les  travaux  projetés  comprennent  le 
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creusage  du  prisme  du  canal,  la  construction  d'un  réservoir  de  l'aqueduc  pour  les 
besoins  de  la  ville  de  Thorold,  un  nouveau  tracé  d'un  embranchement  du  réseau 
du  Grand-Tronc  et  autres  entreprises  minimes. 

Les  travaux  effectués  pendant  la  dernière  année  ont  été  les  suivants:  L'instal- 
lation du  réservoir  de  Thorold  a  été  terminée.  Ce  nouveau  réservoir  d'une  capa- 
cité de  4,940,000  gallons  fut  mis  en  opération  le  13  août  1922.  Les  quatre  piliers 
du  nouveau  pont  sur  le  nouveau  tracé  d'embranchement  du  réseau  du  Grand- 
Tronc  furent  terminés  et  la  charpente  d'acier,  pour  la  construction  des  travées 
fixes  et  mobiles  fut  élevée.  Le  régalage,  le  ballastage,  le  posage  des  rails  furent 
terminés  sur  toute  la  longueur  du  nouveau  tracé  ;  il  ne  reste  plus  que  les  travaux 
de  surface  et  de  revêtement  à  terminer.  Durant  l'année,  on  a  excavé  un  total  de 
850,000  verges  cubes  de  déblai  pris  dans  le  prisme  du  canal. 

Un  sommaire  des  travaux  effectués  dans  cette  section,  nous  montre  que  30 
p.  100  de  l'excavation  dans  la  terre,  et  2  p.  100  du  bétonnage  ont  été  parachevés. 

Section  n°  5. — Cette  section  a  environ  trois  (3)  milles  et  quart  de  longueur. 
Il  s'agit  d'y  creuser  dans  le  roc  et  la  terre  et  d'y  effectuer  le  dragage,  la  construc- 
tion des  fondations  des  ponts  d'Allanburg  et  de  Port-Robinson,  et  celle  d'une 
quantité  minime  des  murs  de  protection  de  béton  et  de  pierre  le  long  des  berges 
du  canal. 

Les  travaux  de  dragage  le  long  du  prisme  du  canal  furent  continués  pendant 
toute  la  saison.  24,500  verges  cubes  de  roc  furent  excavées  ainsi  que  306,000 
verges  cubes  de  terre.  Les  travaux  sur  les  culées  est  et  ouest  du  pont  n°  12  pro- 
gressent et  sont  pratiquement  terminés.  Au  pont  n°  13,  les  travaux  à  la  culée 
ouest  avancent;  mais  une  portion  du  mur  latéral  nord,  est  encore  au  même  point. 
Les  travaux  de  la  culée  est  sont  commencés  et  les  palplanches  d'acier  sont  déjà 
enfoncées. 

En  résumé,  environ  78  p.  100  du  total  estimé  pour  l'excavation  dans  le  roc,  et 
95  p.  100  de  l'excavation  dans  la  terre  ont  été  effectués. 

Sections  6  et  9. — Ces  sections  comprennent  la  partie  du  canal  située  entre 
Port-Robinson  et  Port-Colborne,  soit  une  distance  d'environ  10  milles  et  quart. 
Aucun  travail  de  construction  ne  fut  commencé  dans  cette  partie  du  parcours. 
Toutefois,  on  a  fait  beaucoup  de  travaux  d'arpentage;  les  plans  et  les  coupes 
transversales  ont  été  préparés.  Des  forages  et  des  sondages  ont  été  pris  en  dehors 
des  brises-lames  dans  le  lac  Erié,  et  les  lignes  de  démarcation  furent  aussi  tracées 
sur  toute  la  route. 

Chemin  de  fer  de  construction. — Tous  les  rails  et  toutes  les  structures  furent 
maintenus  en  bon  état  durant  l'année.  Le  pont  tournant  qui  traverse  le  canal 
fut  repeinturé  et  les  tréteaux  des  traverses  sur  la  section  du  canal  étant  devenus 
dangereux,  on  abandonna  ce  pont  pour  suivre  le  nouveau  détournement.  Le 
trafic  de  l'année  dernière  qui  a  doublé  celui  de  l'année  précédente,  fut  effectué 
sans  aucun  accident  ou  délai  sérieux. 

Laboratoire. — On  a  reçu  au  laboratoire,  au  delà  de  300,000  barils  de  ciment 
devant  servir  aux  travaux  des  différentes  sections  du  canal.  Des  échantillons  de 
ce  ciment  furent  pris  au  moulin  de  Port-Colborne  et  les  essais  nécessaires  furent 
faits  au  laboratoire.  Les  échantillons  examinés  s'élèvent  à  1,850.  Des  examens 
de  sable,  de  pierre  concassée,  de  béton  furent  aussi  faits,  ainsi  que  des  essais 
physiques  des  diverses  peintures  devant  servir  dans  les  travaux  de  structures  et 
envoyées  par  les  manufacturiers. 

CANAL  DU  SAULT  SANTE-MARIE 

Ce  canal  fut  ouvert  au  trafic  depuis  le  milieu  d'avril  jusqu'à  la  dernière 
semaine  de  décembre.  Le  total  enregistré  du  tonnage  des  vaisseaux  qui  ont 
passé  les  écluses,  indique  une  augmentation  de  25  p.  100  sur  celui  de  l'année 
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précédente.  Cependant  le  total  du  tonnage  du  fret  montre  une  diminution  de 
15  p.  100  sur  l'année  précédente.  On  peut  facilement  expliquer  cette  diminution 
par  le  fait  qu'un  grand  nombre  de  vaisseaux  canadiens  ont  recours  aux  canaux 
américains  dont  la  profondeur  est  plus  considérable.  Le  tonnage  du  fret  des 
vaisseaux  canadiens  sur  les  canaux  canadiens  et  américains,  fut  à  peu  près  le 
même  que  celui  de  Tannée  précédente.  Il  n'est  survenu  aucun  accident  ou  délai 
sérieux  durant  Tannée.  Dans  le  mois  de  juillet,  deux  vaisseaux  s'échouèrent  à 
l'entrée  inférieure  près  du  pilier  sud,  mais  ils  furent  renfloués  dans  un  bref  délai. 
Après  une  inspection  des  lieux,  il  fut  constaté  qu'un  banc  de  sable  et  de  gravier 
s'était  formé  à  ce  point.  Cette  obstruction  a  été  depuis  enlevée  au  moyen  de 
dragage. 

On  enleva  la  partie  boisée  au  sommet  du  pilier  supérieur  sud  et  on  construisit 
des  murs  bétonnés  de  300  pieds  de  longueur,  de  chaque  côté,  avec  des  murs  trans- 
versaux de  communication.  Il  est  entendu  que  ces  travaux  seront  continués 
pendant  la  prochaine  saison.  Un  levier  de  barrière  sur  ponton  en  acier,  construit 
par  la  Canadian  Vickers  Co.  fut  livré  en  novembre  dernier.  Pendant  Thiver,  des 
sondages  considérables  furent  pris  à  travers  la  glace  sur  toute  la  longueur  de 
l'entrée  d'aval,  et  on  localisa  ainsi  bon  nombre  de  battures.  Diverses  répara- 
tions minimes  furent  aussi  effectuées. 

RIVIÈRES  OTTAWA  ET  RIDEAU 

ÉCLUSE  SAINTE-ANNE 

Cette  écluse  fut  utilisée  du  commencement  de  mai  à  la  fin  de  novembre. 

En  vue  de  l'installation  d'un  pouvoir  électrique  en  remplacement  de  la  ma- 
nœuvre à  main  actuelle  de  l'écluse,  on  acheta  les  machineries  nécessaires,  com- 
prenant cinq  moteurs  de  trois  chevaux,  pour  les  barrières,  et  cinq  moteurs  d'un 
cheval  pour  les  pertuis,  lesquels  seront  installés  au  cours  de  la  prochaine  saison. 
Les  petites  réparations  et  améliorations  ordinaires  furent  aussi  effectuées. 

CANAUX  DE    CARILLON   ET   DE   GRENVILLE 

La  navigation  sur  ces  canaux  fut  ouverte  au  trafic  le  1er  mai  et  ils  furent 
utilisés  sans  interruption  jusqu'à  la  fin  de  novembre. 

Les  plus  importantes  réparations  et  améliorations  effectuées  pendant  Tannée 
sont:  Au  barrage  de  Carillon,  275  pieds  du  tablier  d'aval  furent  reconstruits  avec 
ballastage  de  pierre.  A  l'écluse  n°  2,  on  construisit  une  nouvelle  maison  de 
Téclusier.  Le  chemin  de  halage  fut  élargi  et  renforcé  entre  les  écluses  5  et  7.  On 
renouvela  la  superstruction  des  cinq  piles  d'amarrage  directrices  à  l'entrée 
d'amont  du  canal  de  Carillon.  Le  chemin  fédéral  de  Carillon  fut  recouvert  de 
gravier  et  on  procéda  aussi  à  diverses  réparations  d'ordre  moins  important. 

CANAL  RIDEAU 

Durant  le  dernier  exercice,  on  a  observé,  d'après  les  travaux  d'éclusage 
enregistrés,  une  légère  diminution  du  trafic  comparé  à  celui  de  Tannée  précédente. 
Les  conditions  de  T-eau  furent  très  bonnes,  durant  l'entière  saison  de  navigation. 

Un  grand  nombre  de  réparations  et  d'amélioration  furent  faites  tout  le  long 
du  parcours  du  canal;  parmi  les  plus  importantes  on  peut  citer  les  suivantes:  A 
la  station  éclusière  d'Ottawa,  le  seuillet  du  heurtoir  de  l'écluse  6  a  été  refait  en 
béton  avec  revêtement  d'acier,  et  l'un  des  bajoyers  de  la  chambre  d'écluse,  au 
n°  7,  fut  reconstruit  avec  des  blocs  de  béton.  Un  nouveau  magasin  en  béton  fut 
construit  sur  le  lot  adjacent  au  quai  n°  4,  sur  le  bassin  du  canal,  ce  bâtiment 
devant  servir  de  dépôt  pour  les  magasins  construits  sur  le  canal.  Une  partie 
considérable  des  quais  du  bassin  fut  refaite  en  bois  d'équarrissage  et  d'autres 
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réparations  moins  importantes  furent  effectuées.  A  la  station  éclusière  de  Hart- 
well,  le  seuillet  du  heurtoir  supérieur  de  l'écluse  d'amont  fut  bétonné  et  revêtu 
d'acier,  les  piles  de  réserves  furent  partiellement  reconstruites  et  le  parquetage 
du  pont  fut  renouvelé.  A  la  station  éclusière  de  Hogsback,  le  chemin  longeant 
la  berge  du  canal  fut  régalé  et  recouvert  de  tarvia  sur  une  distance  d'un  demi- 
mille,  on  refit  en  planches,  le  parquetage  du  pont  tournant,  puis  on  effectua 
nombre  de  petites  réparations.  A  l'écluse  de  Black  Rapids,  les  portes  d'écluse 
furent  renouvelées  et  les  fils  électriques  furent  posés,  pour  fins  d'éclairage  dans 
la  maison  de  l'éclusier.  A  la  station  éclusière  de  Long-Island,  les  piles  de  réserve 
de  l'écluse  d'amont,  furent  entièrement  reconstruites,  une  écurie  et  un  hangar 
nouveau  furent  érigés  près  de  la  maison  de  l'éclusier,  le  chemin  à  la  jonction  de 
la  vanne  de  décharge  avec  la  chaussée  fut  réparé.  Au  pont  de  Kar,  on  posa  un 
nouveau  plancher  à  la  travée  mobile.  A  Burritt's  Rapids,  l'ancien  magasin  a  été 
remplacé  par  un  autre  qui  repose  sur  une  base  bétonnée.  De  nouvelles  portes 
furent  installées  à  l'écluse  de  Clowe.  A  Merrickville,  la  pile  de  réserve  fut  cons- 
truite au  pied  de  l'écluse  d'aval  et  les  vantaux  de  l'écluse  d'amont  furent  renou- 
velés. A  l'écluse  de  Kilmarnock,  la  grande  vanne  de  décharge  fut  reconstruite 
et  les  vantaux  d'aval  et  d'amont  de  l'écluse  furent  changés.  A  Smith's  Falls, 
l'ancien  pont  tournant  près  de  l'écluse  d'amont,  fut  démoli  et  remplacé  par  un 
tablier  ayant  une  substruction  bétonnée.  A  Poonamalie,  de  nouvelles  piles  bé- 
tonnées furent  construites  au  barrage  flottant  e  t  des  vantaux  furent  renouvelés 
à  la  partie  inférieure  de  l'écluse.  Un  nouveau  pont  volant  en  bois  fut  érigé  à 
Rideau  Ferry.  De  nouvelles  portes  d'écluse  furent  posées  à  Newboro  et  une 
cuisine  sur  fondations  bétonnées  fut  ajoutée  à  la  maison  de  l'éclusier.  A  Jones 
Falls,  le  pont  volant  en  bois  fut  renouvelé.  A  l'écluse  d'amont  de  Brewer's  Mills, 
un  pont  tournant  en  bois  fut  construit  et  de  nouvelles  portes  installées.  A  l'écluse 
d'aval,  les  piles  de  réserve  furent  reconstruites  et  remplies  de  pierres  au  niveau 
des  basses  eaux.  A  Kingston-Mills,  les  murs  latéraux  supérieurs,  les  piliers  des 
portes  et  les  renfoncements  des  murs  de  l'écluse  d'amont  furent  reconstruits, 
une  partie  considérable  du  mur  en  maçonnerie,  sur  le  côté  ouest  du  bassin,  fut 
enlevée  puis  reconstruite  en  béton.  Une  paire  de  portes  fut  posée  à  l'écluse 
d'aval  et  l'ancienne  écurie  de  la  maison  de  l'éclusier  fut  remplacée  par  une  nou- 
velle structure  sur  fondations  bétonnées. 

La  drague  Rideau  (autrefois  Tay)  ainsi  que  le  remorqueur  Agnès  furent 
employés,  durant  l'été  de  1922,  à  enlever  le  déblai  du  canal  le  long  des  nouveaux 
murs  de  soutènement  entre  la  "grande  tranchée"  et  le  pont  de  l'avenue  Pretoria; 
à  draguer  le  lit  de  gravier,  au  pied  de  la  station  éclusière  de  Long  Island,  ainsi 
que  la  tranchée  en  amont  des  écluses  d'Hartwell.  Le  matériel  de  dragage  qui  a 
hiverné  dans  le  bassin  du  canal  à  Ottawa,  fut  nettoyé,  réparé  et  remis  en  bon 
état  pour  les  travaux  de  la  saison  prochaine. 


-    NAVIGATION  SUR  LA  RIVIERE  RICHELIEU 

ÉCLUSE  DE   SAINT-OURS 

Cette  écluse  fut  ouverte  le  premier  de  mai  et  fermée  le  30  de  novembre.  La 
navigation  ne  fut  pas  interrompue  durant  toute  la  saison. 

Le  caisson  de  pierre  construit  l'année  dernière,  à  l'extrémité  est  de  la  chaussée 
fut  bétonné,  une  nouvelle  péniche  de  20  pieds  par  72  pieds  fut  construite,  puis  on 
a  fait  les  travaux  d'entretien  ordinaires. 

CANAL  DE  CHAMBLY 

La  navigation  sur  ce  canal  s'ouvrit  le  premier  de  mai  et  fut  continuée  pendant 
une  période  dé  sept  mois. 
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Parmi  les  réparations  et  améliorations  faites  pendant  l'année,  citons  les 
suivantes:  Les  culées  du  pont  n°  8,  au  bassin  de  Chambly,  sur  la  grand 'route 
Montréal-Sherbrooke,  furent  reconstruites  en  béton,  une  substruction  d'acier 
fut  élevée,  le  plancher  et  le  trottoir  furent  bétonnés.  Le  long  du  côté  ouest  du 
canal,  de  Saint-Jean  à  la  Montée  Saint-Luc,  soit  une  distance  de  plus  de  deux 
milles,  le  chemin  fut  refait  en  macadam.  Le  plancher  et  le  seuil  de  l'ancienne 
écluse  n°  1,  furent  bétonnés  de  nouveau.  L'ancien  pont  d'acier  du  Chambly  - 
Bassin  fut  installé  sur  des  culées  bétonnées,  au  pont  n°  2,  et  les  culées  du  pont 
n°  1  furent  renouvelées  en  béton,  puis  on  effectua  diverses  réparations  de  moindre 
importance. 

LAC  ONTARIO  ET  BAIE  GEORGIENNE 

CANAL   MURRAY 

Ce  canal,  voie  d'eau  ouverte,  d'une  largeur  de  80  pieds,  d'une  profondeur  de 
12  pieds  à  l'étiage,  et  qui  traverse  l'isthme  dé  la  péninsule  du  comté  de  Prince- 
Edouard  unissant  la  baie  de  Quinte  et  le  lac  Ontario,  est  privé  d'écluse. 

La  navigation  y  fut  ouverte  du  19  avril  au  9  décembre  et  l'activité  y  régna 
durant  toute  la  saison. 

Parmi  les  réparations  et  améliorations  les  plus  importantes,  mentionnons 
les  suivantes:  On  peintura  les  quatre  maisons  d'habitation  aux  ponts  du  chemin 
de  fer  et  de  Smithfield  Road;  le  plancher  du  pont  de  Smithfield  Road  fut  refait 
sur  la  moitié  de  sa  longueur;  on  fit  un  nouveau  revêtement  de  pierre  sur  le  talus 
du  canal  du  côté  nord,  sur  une  étendue  d'un  peu  plus  d'un  demi-mille;  les  mauvais 
endroits  du  chemin  furent  faits  en  gravier  et  les  préceintes  en  bois  des  murs  eh 
maçonnerie  et  des  piles  des  ponts  furent  réparées  au  besoin. 

CANAL   DE   TRENT 

La  route  du  canal  de  Trent,  dans  son  état  actuel  de  construction  ou  d'ex- 
ploitation, part  de  Trenton,  sur  la  baie  de  Quinte  d'où  la  communication  s'ob- 
tient facilement  avec  le  lac  Ontario,  et  rejoint  Honey-Harbour,  sur  la  baie 
Géorgienne  d'où  l'on  tombe  de  plain-pied  dans  les  grands  lacs.  Le  canal  cons- 
titue une  série  de  lacs  et  de  rivières  soudés  par  des  étendues  assez  limitées  de 
tranchées  artificielles.  C'est  à  l'aide  d'écluses  que  s'obtient  l'accession  aux 
divers  niveaux  d'eau  des  biefs.  On  peut  en  ces  quelques  mots  résumer  la 
situation  par  rapport  à  ce  canal:  entre  Trenton  et  Rice  Lake  le  canal  côtoie  la 
rivière  Trent.  Rice  Lake  franchi,  il  tombe  dans  la  rivière  Otonabee  qu'il  accom- 
pagne jusqu'à  sa  source  qui  est  le  lac  Katchiwano.  De  ce  lac  le  tracé  du  canal 
rejoint  à  tour  de  rôle  le  lac  Clair  (Clear),  le  lac  Pierreux  (Stoney),  le  lac  Lovesick, 
le  lac  Buckhorn,  le  lac  aux  Pigeons,  le  lac  aux  Esturgeons  (Sturgeon)  et  le  lac 
Cameron  sur  la  rivière  ouest  du  lac  au  Baume.  De  ce  point,  il  se  fait  une  soudure, 
grâce  à  l'existence  d'une  tranchée  artificielle,  avec  un  lac  de  peu  d'étendue  que 
l'on  trouve  à  environ  deux  milles  à  l'ouest;  enfin  de  ce  dernier  lac  on  peut  tomber 
dans  le  lac  Cranberry  par  l'intermédiaire  d'une  autre  tranchée.  De  l'extrémité 
sud  du  lac  Cranberry  on  rejoint  le  lac  Simcoe  en  utilisant  encore  une  tranchée 
artificielle. 

Après  avoir  traversé  le  lac  Simcoe,  le  tracé  du  canal  se  continue  jusqu'à  la 
rivière  Severn,  dont  il  suit  le  cours  jusqu'aux  bouches  de  la  baie  Géorgienne  à 
Honey-Harbour  et  à  Port-Severn.  A  partir  de  Trenton,  le  canal  s'élève  jusqu'à 
son  plus  haut  point  à  Balsam  Lake,  le  niveau  duquel  est  d'environ  597  pieds 
au-dessus  du  lac  Ontario.  De  Balsam  Lake  jusqu'à  la  baie  Géorgienne  il  y  a 
un  abaissement  de  262  pieds.  Le  canal  est  pratiquement  achevé  entre  Trenton 
et  Washago,  et  il  est  ouvert  à  la  navigation  depuis  juin  1918,  soit  une  distance 
de  203.6  milles.  On  est  à  construire  divers  ouvrages  sur  la  partie  occidentale 
du  tracé  du  canal  ou  entre  le  lac  Couchiching  et  la  baie  Géorgienne;  on  en  trou- 
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vera  la  description  sous  une  sous-rubrique  dans  les  pages  suivantes  de  ce  rapport. 
Lorsqu'il  sera  terminé,  la  longueur  totale  du  canal  d'un  lac  à  l'autre  sera  d'en- 
viron 236  milles. 

Canal  exploité 

Comme  il  a  déjà  été  mentionné  dans  les  rapports  antérieurs,  cette  partie  du 
canal  de  Trent  située  entre  Trenton  et  Rice  Lake,  a  été  ouverte  pour  de  bon  à  la 
navigation  le  3  juin  1918.  On  peut  donc  dire  que  la  longueur  du  canal  actuelle- 
ment exploitée  est  de  203.6  milles,  soit  de  Trenton  et  Washago  à  la  tête  du  lac 
Couchiching.  On  maintient  en  outre  l'embranchement  de  Lindsay,  long  de  trente 
milles,  ainsi  que  divers  autres  travaux  formant  une  longueur  totale,  d'environ 
60  milles.  La  longueur  totale  du  canal  et  des  eaux  canalisées  exploitées,  est  donc 
d'un  peu  plus  de  300  milles. 

Parmi  les  divers  travaux  de  réparation  et  d'amélioration  effectués  au  cours 
de  l'année,  nous  citons  les  plus  importants,  savoir:  La  drague  Fénelon  reprit  en 
mai  dernier,  les  travaux  à  Dangerfield  Bar,  sur  la  rivière  Otonabee,  et  paracheva 
les  travaux  qui  étaient  en  marche  dans  cette  section,  depuis  plusieurs  saisons. 
Le  dragage  fut  aussi  effectué  sur  la  rivière  Otonabee  à  Crawford's  Grove,  Yankee 
Bonnetts  et  à  Braunclport.  La  dragué  Auburn  fut  en  service  à  Stewart  et  à 
Pine  plains.  Pendant  la  saison,  ces  dragues  ont  enlevé  un  total  de  36,423  verges 
cubes  de  déblai.  Des  maisons  solides,  pour  les  éclusiers,  furent  construites  aux 
écluses  nos  2  et  10,  et  on  acheta  une  résidence  en  brique  pour  le  même  usage  à 
l'écluse  7.  On  a  terminé  en  juin  dernier,  les  travaux  au  jet  de  sable  et  le  peintu- 
rage  de  l'écluse  d'ascension  à  Peterboro.  A  l'écluse  19,  un  nouveau  pilier  fut 
construit  au  radier.  Au  raccordement  du  canal  avec  la  rivière  Talbot,  ou  des 
battures  énormes  s'étaient  formées,  des  travaux  de  dragage,  adjugés  par  contrat 
à  la  F.  A.  Robertson  &  Co.  furent  commencés  en  novembre  dernier;  on  dut  aban- 
donner ces  travaux,  une  semaine  plus  tard,  à  cause  des  conditions  de  la  tempé- 
rature. Les  travaux  furent  terminés  au  barrage  Mississaugua,  puis  on  enleva  tout 
l'équipement  de  cet  endroit.  On  reconstruisit  le  barrage  n°  5,  à  la  rivière  Squaw 
et  celui  de  High  Falls,  ces  barrages  ayant  été  emportés  par  l'inondation  de  1922. 
On  remplaça  l'ancien  barrage  de  bois  par  un  nouveau  barrage  bétonné,  au  lac 
Eagle.  Plusieurs  nouvelles  portes  d'écluse  furent  construites  et  des  travaux  de 
réparations  et  d'améliorations  ordinaires  furent  effectués. 

Canal  en  voie  de  construction 

Cette  partie  du  canal  de  Trent  qui  est  maintenant  en  voie  de  construction, 
est  située  comme  on  l'a  déjà  fait  remarquer  entre  Washago  à  la  tête  du  lac  Cou- 
chiching, Honey  Harbour  et  Port  Severn  sur  la  baie  Géorgienne,  et  elle  est  connue 
sous  le  nom  de  division  de  la  Severn.  Cette  division,  pour  plus  de  commodité, 
est  divisée  en  quatre  sections:  la  section  de  Port  Severn,  à  partir  de  Port  Severn 
sur  la  baie  de  Matchedash  à  Gloucester  Pool;  la  section  n°  1,  de  Honey-Harbour 
à  Big  Chute  et  à  la  rivière  Severn;  la  section  n°  2,  qui  s'étend  de  la  chute  Mac- 
Donald  jusqu'à  la  tête  du  lac  Couchiching.  Sur  cette  division  du  canal,  les  tra- 
vaux suivants  furent  exécutés  pendant  le  dernier  exercice.  Tous  les  travaux 
à  Hamlet  Bridge  furent  terminés;  en  juin  1922  le  tablier  fixe  en  acier  de  l'ancien 
pont  fut  transporté  et  posé  sur  la  substruction  au  nouvel  emplacement,  et  dès  le 
mois  d'août,  le  pont  tournant,  pour  lequel  un  contrat  avait  été  adjugé  à  là 
Standard  Steel  Construction  Co.,  fut  prêt  pour  le  trafic.  Un  surveillant  est 
maintenant  posté  à  cet  endroit,  ce  qui  permet  de  ne  laisser  le  canal  ouvert  au 
trafic,  entre  Trenton  et  Sparrow  Lake,  qu'aux  embarcations  à  tirant  convenable 
seulement.  Sur  le  côté  ouest  de  la  rivière,  en  aval  du  pont  Hamlet,  un  quai  de 
bois  avec  remblai  de  pierres  fut  construit.  On  a  dragué  le  chenal  à  la  chute  de 
Sparrow  Lake  et  au  creek  de  la  baie  Portage,  ce  qui  améliore  beaucoup  les 
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facilités  de  navigation.  Des  travaux  d'élargissement  furent  aussi  exécutés  au 
chemin  de  fer  maritime  de  Swift  Rapids,  et  à  la  Grande-Chute,  pour  permettre 
le  passage  des  bateaux  d'une  capacité  de  15  tonnes  et  d'une  largeur  de  13  pieds 
6  pouces,  la  structure  originale  n'accommodant  que  des  bateaux  de  9  pieds  de 
largeur,  d'une  capacité  de  5  tonnes. 

Sur  la  partie  du  canal  de  Trent  qui  a  été  constamment  en  opération,  entre 
Trenton  et  Washago,  certains  travaux  ont  été  effectués  par  les  équipes  de  cons- 
truction. Sur  la  division  Ontario-Rice  Lake,  les  travaux  qui  se  faisaient  sous 
contrat  avec  la  William  Hamilton  Co.  furent  exécutés  et  comprennent  la  four- 
niture et  la  construction  de  portes  et  d'un  mécanisme  pour  le  fonctionnement  de 
trois  vannes  submergées,  au  barrage  n°  10.  La  mise  à  couvert  des  machineries 
fut  effectuée  par  les  équipes  de  travail  régulières  du  canal.  Un  grand  nombre  de 
travaux  utiles  furent  exécutés  sur  cette  division  par  le  personnel  des  bureaux 
de  l'ingénieur,  installé  à  Campbellford;  ces  travaux  comprennent  l'inspection  des 
travaux  en  marche,  l'installation  de  jauges,  divers  arpentages,  la  collection  des 
statistiques,  etc.  Sur  la  division  Peterborough-Lakefield,  les  seuls  travaux  en 
marche  sont  ceux  qui  ont  rapport  au  barrage  de  Nassau.  Ces  travaux,  commencés 
l'année  précédente,  sont  maintenant  presque  terminés.  Sur  la  division  Lake- 
field-Balsam,  la  construction  d'un  nouveau  barrage  à  Young's  Point  est  à  l'étude. 
Les  plans  de  cette  entreprise  ont  été  préparés,  mais  jusqu'à  présent,  nul  travail 
n'a  été  fait.  A  Bobcaygeon,  les  piliers  de  l'écluse  à  l'entrée  d'aval  furent  para- 
chevés ainsi  que  la  plus  grande  partie  des  travaux  du  contrat  Randolf  MacDo- 
nald.  Sur  la  division  de  la  rivière  Hollande,  on  a  renouvelé  le  plancher  du  pont 
du  chemin  de  Green  Lane. 

Durant  l'hiver  dernier,  les  travaux  d'arpentage  furent  continués  au  lac 
Pigeon  ainsi  qu'à  l'extrémité  du  lac  Buckhorn.  Des  travaux  de  même  nature 
furent  aussi  exécutés  au  lac  Stoney. 

CANAL  SAINT-PIERRE 

Ce  canal,  qui  fut  construit  de  1912  à  1917,  relie  les  lacs  Bras-d'Or  à  la  baie 
Saint-Pierre  sur  la  côte  sud-est  de  l'île  du  Cap-Breton.  Il  consiste  en  une  écluse 
de  marée  de  300  pieds  de  longueur,  48  pieds  de  largeur  et  une  profondeur  mini- 
mum d'eau  sur  les  seuils  des  écluses,  de  18  pieds. 

Pendant  la  dernière  saison,  ce  canal  a  été  ouvert  à  la  navigation  du  24  avril 
jusqu'au  6  janvier  de  cette  année.  Le  nombre  total  des  navires  qui  ont  passé 
par  le  canal  durant  cette  période,  a  été  de  1,543,  chiffre  quelque  peu  inférieur 
à  celui  de  l'année  précédente. 

A  l'extrémité  du  canal  contigu  à  l'Atlantique,  des  réparations  importantes 
furent  faites  à  la  façade  des  murailles  d'entrée  en  béton.  Le  parquetage  des 
écluses  fut  en  partie  réparé.  Le  long  du  côté  est  du  canal  une  partie  de  l'ancien 
radier  étant  devenue  délabrée,  fut  démolie  puis  reconstruite.  A  l'extrémité  est 
du  quai  sur  l'Atlantique,  une  petite  partie  fut  démolie,  puis  reconstruite  en  ma- 
çonnerie; on  projette  pour  la  prochaine  saison,  la  construction  de  ce  qui  reste  du 
quai  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux.  On  procéda  aussi  à  des  réparations 
et  améliorations  d'ordre  inférieur. 

DIVERS 

JETÉES  DE  LA  BAIE  HUNGRY  ET  DE  SAINTE-BARBE 

Sur  une  distance  d'environ  deux  milles  et  demi,  la  route  longeant  la  jetée 
de  la  baie  Hungry,  fut  entièrement  refaite  en  macadam.  On  renforça  les  murs 
de  protection  des  deux  jetées,  contre  les  érosions  du  lac  Saint-François.  Un  total, 
d'environ  5,000  pieds  linéaires  fut  fait  au  mur  des  jetées. 
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CANAL    SAINT-LAURENT     ( HAUTE    NAVIGATION) 

Pendant  bien  des  années,  les  ingénieurs  de  ce  ministère,  ont  étudié  la  ques- 
tion de  l'agrandissement  ultime  du  réseau  des  canaux  du  Saint-Laurent  entre 
le  lac  Ontario  et  Montréal.    Ils  ont  recueilli  bien  des  données  à  ce  sujet. 

Pendant  ces  dernières  années,  la  tâche  de  l'achèvement  des  plans  définitifs 
pour  une  telle  entreprise  est  devenue  nécessaire,  afin  de  permettre  au  ministère 
de  disposer  avec  intelligence  des  projets  soumis  par  des  corporations  privées, 
pour  la  mise  en  valeur  des  forces  hydrauliques  isolées,  qui  pourraient  s'opposer 
absolument  à  tout  développement  raisonnable  de  la  navigation,  et  des  forces  hy- 
drauliques en  puissance  du  fleuve  en  général.  Animé  par  cet  élan,  on  a  préparé 
des  plans  pour  la  mise  en  valeur  compréhensive  de  la  partie  d'amont  du  fleuve. 

Au  cours  de  la  dernière  saison,  une  équipe  de  foreurs  a  continué  l'investiga- 
tion des  conditions  au-dessous  de  la  surface,  sur  les  emplacements  projetés  pour 
les  constructions,  et  aussi  à  quelques  autres  endroits,  où  la  hauteur  du  roc  était 
jugée  convenable  à  une  étude  sérieuse  des  divers  projets. 

Pour  faciliter  le  forage  des  encombrements  et  obtenir  des  données  définitives 
sur  les  formations  souterraines  du  roc,  un  appareil  de  forage  plus  puissant  et  une 
mèche  creuse,  ajoutés  à  l'outillage,  donnèrent  des  résultats  satisfaisants.  Une 
équipe  d'arpenteurs  fut  employée  pendant  l'été,  à  contrôler  les  niveaux  d'eau 
courante,  aux  jauges  d'écluse  et  à  faire  des  levés  supplémentaires  pour  compléter 
ceux  déjà  compilés,  surtout  sur  la  côte  méridionale  du  lac  Saint-François,  et  dans 
les  villes  canadiennes  de  la  partie  internationale,  qui  devront  être  submergées  par 
l'élargissement  proposé.  Durant  l'hiver,  cette  équipe,  aidée  du  personnel  du 
bureau,  obtint  des  renseignements  importants  sur  les  embâcles  qui  se  forment 
entre  le  pied  de  Croil  Island  et  Morrisburg,  et  prit  les  mesures  du  ruissellement  de 
la  rivière. 

On  a  employé,  pendant  toute  l'année,  un  personnel  de  bureau  à  la  préparation 
d'une  analyse  économique  de  tout  le  projet,  et  à  la  collection  de  diverses  données 
hydrauliques. 
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Nom 


Saint-Laurent  et 
Grands  Lacs 

Lachine 

Soulanges 

Cornwall 

Pointe  Farran 

Rapide  Plat 

Galops 

Welland 

Sault  Ste-Marie 

Rivières  Ottawa  et  Rideau 

Ecluse  Ste-Anne 

Carillon 

Grenville 

Rideau 

Rivière  Richelieu 

Ecluse  St-Ours 

Chambly ' 

Du  lac  Ontario  à  la  baie 
Géorgienne 

Murray 

Trent 


Divers 


St-Pierre. 


Emplacement 


Montréal  à  Lachine 

Cascades  Point  à  Coteau  Landing 

Cornwall  à  Dickson's  Landing 

Rapide  de  Farran's  Point 

Rapide  Plat,  Morrisburg 

Iroquois  à  Cardinal 

Port-Dalhousie,     Lac    Ontario    à 

Port  Colborne,  lac  Erié 

Rapides    Ste-Marie,    47    milles    à 

l'ouest  du  lac  Huron 

Confluent  du  St-Laurent  et  de 
l'Ottawa 

Rapides  Carillon,  rivière  Ottawa. . 

Rapides  Long  Sault,  rivière 
Ottawa 

Ottawa  à  Kingston 

Lac  Rideau  à  Perth  (Division  Tay) 

St-Ours,  Que 

Chambly  à  St-Jean,  Que 


Isthme  de  Murray,  baie  de  Quinte. 

Trenton  à  l'écluse  Peterboro, 
Peterboro 

Ecluse  de  Peterboro  à  Washago . . . 

Sturgeon  Lake  à  Port-Perry  (Divi- 
sion Scugog) 

Baie  St-Pierre  aux  lacs  Bras-d'Or, 
Cap  Breton,  N.-E 


Lon- 
gueur en 
milles 

Nom- 
bre 

8-50 
14-00 
11-25 
1-25 
3-66 
7-30 

5 
5 
6 
1 
2 
3 

26-75 

26 

1-30 

1 

0-12 

0-75 

5-75 

126-25 

1 

2 
5 

47 

7-00 

2 

0-12 
12-00 

1 
9 

5-17 

Auc. 

89-0 
114-6 

18 
23 

30-0 

1 

0-49 

1 

Ecluses 


Dimensions  minimums 


Lon- 

Lar- 

gueur 

geur 

Pds 

Pds 

270 

45 

280 

45 

270 

45 

800 

50 

270 

45 

800 

50 

270 

45 

900 

60 

200 

45 

200 

45 

200 

45 

134 

33 

134 

33 

200 

45 

118 

22-5 

175 

33 

134 

33 

142 

33 

300 

48 

Profon- 
deur 


Pds 

14 
15 
14 
14 
14 
14 

14 

19 


6-5 


18 


32-11 
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TABLEAU  INDIQUANT  LES  DATES  D'OUVERTURE  ET  DE  FERMETURE  DES  CANAUX  POUR  LES 

SAISONS  DE  1919,  1920,  1921  ET  1922 


Canaux 


1919 


Ouvert 


Clos 


1920 


Ouvert 


Clos 


1921 


Ouvert 


Clos 


1922 


Ouvert 


Clos 


Lachine 

Soulanges 

Cornwall 

Williamsburg — 
Pointe  Farran. . . 

Rapide  Plat 

Galops 

Welland 

Sault-Ste-Marie... . 

Ste-Anne 

Carillon 

Grenville 

Rideau — 

A  Ottawa 

A  Kingston 

Trent— 
Ont.     Div.     de 
Rice     Lake, 
sect.  d'aval... . 
Pont  de  Trenton. 
Ont.     Div.     de 
Rice  Lake,  sec- 
tion d'amont. . 
Hastings  à  Rice 

Lake 

Rice      Lake     à 

Peterboro 

Peterboro    à 

Lakefield 

Ecluse  d'ascen- 
sion de  Peter- 
boro  

Lakefield        à 

Bobcaygeon... 
Bobcaygeon       à 

Rosedale 

Ecluse  d'ascen- 
sion  de   Kirk- 

field 

Kirkfield  au  lac 

Simcoe 

Lake    Simcoe    à 

Orillia 

Lake  Simcoe  à 
l'écluse  de 

Lindsay 

Murray 

St-Ours 

Chambly 

St-Pierre 


16  avril.... 

12 

déc... 

18  "  .... 

12 

" 

17  "  .... 

13 

" 

17  "  .... 

17 

« 

17  "  .... 

13 

" 

17  "  .... 

13 

" 

19  "  .... 

13 

" 

19  "  .... 

13 

" 

17  "  .... 

30 

nov. . 

1er  mai 

25 

« 

1er  "  .... 

26 

" 

11  avril 

15 

déc. 

1er  "  .... 

28 

nov. . 

1er  " 

15  " 

3  " 

10  " 

15  " 
29  avril 

21  " 

21  mai 

7  " 

1er  " 


12  avril 
14     " 
23     " 
1er  mai 
10  avril 


1er  mai 


1er 

30 

ce 
avril. . . 

9q 

« 

29 

M 

Tiq 

M 

19 

•'3 

« 
II 

19 
1er 
1er 

« 

mai. . . 

1er 
1er 

« 

oct 


23 
23     " 
20     nov 


23     " 

4  déc 
30  nov 
30     " 

3  janv 
1920 


3  " 

12  " 

3  " 

8  " 

1er  " 

17  " 

18  " 

1er  " 
24  avril 

8  mai 


14     " 
12  avril 
22     " 
1er  mai 
19  avril 


11    déc. 

11  " 

12  " 


13  " 

13  " 

13  " 

15  " 

22  " 

27  nov 


8     " 


30  oct 

8  nov 

30  oct 

20  nov 

20  " 

16  " 

6  " 

20  " 

13  " 

20  oct 


19  " 
4  déc 
25  nov 
1er  déc 
10  janv 
1921 


18  avril. 

18  "  . 

18  "  . 

18  "  . 

18  "  . 

18  "  . 

15  "  . 

9  "  . 

15  "  . 

15  "  . 

15  "  . 

1er  mai. 

1er  "  . 


13  "     . 

14  avril 


3  mai. 

12  "     . 

23  avril. 

29  "     . 

12  mai. 

6  avril. 

19  "     . 

8  mai. 

8  "     . 

30  "     . 


20  "  . 
11  avril 
15     "     , 

18  "     , 

19  "     , 


14    déc 


14 

«  '•'■• 

15 

« 

16 

« 

16 

M 

16 

« 

19 

U 

16 

M 

30 

30 

nov . . . 

30 

« 

15 

« 

1er 

déc.'.'. 

10 

nov. . 

10 

« 

26 

"  .. 

8 

"  .. 

7 

« 

25 

«« 

21 

« 

1 

oct.. 

11 

« 

11 

"   .. 

6 
5 

30 
30 

nov.. 
déc. 
nov.. 
« 

7 

janv.. 

19  avril. 

21  "  . 

18  "  . 

18  "  . 

18  "  . 

18  "  . 

17  "  . 

17  "  . 

1er  mai. 

1er  "  . 

1er  "  . 

1er  "  . 

1er  "  . 


11  "  . 
5  avril. 


12  mai. 
3  "  . 
5  "  . 

13  "  . 

20  "  . 
1er  "  . 
29  avril. 

20  mai. 

18  ■  . 

18  "  . 


2  "  . 
1er  "  . 
1er  "  . 
24  avril. 


13  déc. 

11  " 

13  " 

14  " 
14  " 
14  " 
14  " 
24  " 

28  nov. 

30  " 

30  " 

30  " 

21  " 


17  " 

29  oct. 

25  nov. 
4  " 

4  ■ 

21  " 

11  " 

26  oct. 
28  " 

10  nov. 


1922 


12 


30  " 
6  janv. 


1923 
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RAPPORT   DE   A.   W.    CAMPBELL,   M.E.S.C,    COMMISSAIRE    EN 
CHEF   DES    VOIES    PUBLIQUES 

Major  Graham  Bell,  C.M.G., 
Sous-Ministre, 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa. 

Monsieur. — D'après  les  raports  reçus  des  différents  ministères  provinciaux 
des  grandes  routes  et  de  nos  propres  ingénieurs-inspecteurs,  l'année  1922  fut 
exceptionnellement  favorable  à  la  construction  et  à  l'amélioration  des  grandes 
routes  dans  toutes  les  provinces.  Nous  constatons  avec  .satisfaction,  que  des 
progrès  constants  ont  été  faits  presque  partout,  depuis  la  date  du  commence- 
ment des  travaux,  jusqu'à  ce  que  les  divers  projets  entrepris  avec  subventions 
fédérales,  aient  été  généralement  améliorés  et  menés  à  bonne  fin. 

Dans  nombre  de  provinces,  le  programme  des  travaux  a  été  non  seulement 
projeté  et  complété,  mais  on  a  de  plus  fait  une  somme  considérable  de  travaux 
supplémentaires.  On  attribue  ces  progrès  constants  aux  conditions  suivantes: 
Une  température  exceptionnellement  favorable;  une  plus  grande  abondance  de 
main-d'œuvre  compétente,  à  des  prix  plus  bas,  et  une  fourniture  suffisante  des 
matériaux  requis  à  des  prix  moins  élevés. 

Un  autre  facteur  qui  contribua  plus,  en  1922  qu'auparavant,  à  l'avancement 
des  travaux  faits  avec  subventions  fédérales,  fut  l'adjudication  des  contrats 
pendant  les  mois  d'hiver.  Les  entrepreneurs  eurent  alors  l'avantage  de  se 
familiariser  avec  le  plan  des  travaux  pour  la  saison  suivante,  de  se  procurer  les 
matériaux,  l'équipement  et  la  main-d'œuvre  nécessaires,  au  commencement  du 
printemps,  et  de  procéder  sans  interruption  jusqu'à  l'accomplissement  de  leurs 
contrats.  Ces  résultats  furent  obtenus,  parce  que  divers  ministères  provinciaux 
ont  fait  faire  les  levés,  dans  un  temps  relativement  court  de  manière  à  permettre 
au  personnel  des  bureaux  de  préparer  les  plans  et  les  devis  nécessaires  avant 
l'adjudication  des  contrats. 

En  faisant  le  rapport  de'  l'exercice  1922-23,  relatif  aux  travaux  dans  les 
différentes  provinces,  d'après  la  loi  des  grandes  routes  du  Canada,  il  est  bon  de 
rechercher  les  facteurs  qui  ont  influé  sur  la  marche  des  travaux  accomplis  d'après 
le  système  provincial  de  subvention  fédérale,  approuvé  par  ce  ministère  depuis 
la  date  de  l'origine  de  la  politique  de  coopération  fédérale  avec  les  provinces 
dans  la  construction  et  l'amélioration  d'un  système  limité  de  grandes  routes  et 
de  routes  commerciales,  qui  doivent  autant  que  possible,  se  raccorder  aux  fron- 
tières des  provinces. 

Bien  que  les  besoins  du  trafic  local  sur  ces  routes  et  ceux  des  divers  intérêts 
publics  et  particuliers,  concernés  dans  ce  plan  bien  étudié  d'amélioration  dans 
tout  le  Dominion,  doivent  être  les  facteurs  dominants  pour  décider  de  la  somme 
des  travaux  à  entreprendre  au  cours  d'une  certaine  année,  d'autres  facteurs  de 
poids  pour  les  gouvernements  provinciaux  sont  le  coût  actuel  et  futur  de  la  main- 
d'œuvre  et  des  matériaux  requis  pour  ces  travaux.  Quelque  pressantes  que  soient 
les  demandes  faites  par  des  intérêts  locaux  pour  la  construction  et  l'amélioration 
de  certains  projets  de  route,  l'étendue  des  travaux  entrepris  est  ordinairement 
gouvernée  par  des  opinions  différentes  quant  à  l'économie  relative  de  construction 
immédiate  ou  retardée,  considérant  à  la  fois  et  la  disponibilité  des  fonds  et  le 
coût  de  la  main-d'œuvre  et  des  matériaux.  Depuis  1919,  les  conditions  finan- 
cières, les  prix  trop  élevés  de  la  main-d'œuvre  et  des  matériaux  nous  offrent  le 
problème  de  savoir  si  cette  hausse  des  prix  doit  se  continuer  ou  si  les  conditions 
seront  plus  favorables  dans  quelques  années. 
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Sans  doute,  la  somme  des  travaux  dé  construction  faits  dans  la  majorité  des 
provinces  du  Canada,  pendant  les  années  1920-1921,  est  due  plutôt  à  l'urgence 
des  demandes  qu'à  la  supposition  que  le  coût  actuel  de  la  main-d'œuvre  et  dés 
matériaux  indique  une  nouvelle  unité  de  prix.  L'augmentation  énorme  du  roulage 
automoteur  au  Canada,  nous  amène  à  la  conclusion  générale  que  des  millions  de 
dollars  doivent  être  souscrits  et  dépensés  le  plus  tôt  possible  pour  l'amélioration 
des  grandes  routes  et  des  routes  commerciales  dans  toutes  les  provinces.  Mais 
dans  plusieurs  cas,  on  se  demande  combien  de  temps  on  devra  différer  les  dépenses 
nécessaires,  jusqu'à  ce  qu'une  stabilité  raisonnable  du  marché  soit  atteinte. 
Toutefois  en  1920  et  en  1921,  on  croyait  généralement  qu'une  nouvelle  échelle 
de  valeur  et  de  taux  de  la  main-d'œuvre  et  des  matériaux  devrait  être  acceptée 
sans  égards  aux  unités  de  valeur  telles  que  connues  avant  la  guerre;  et  dans 
certains  cas,  la  tendance  à  accepter  un  si  nouveau  standard  de  valeur,  a  influé 
sur  la  somme  des  travaux  de  construction  faits  au  plus  haut  cours  du  marché. 

Ce  n'est  que  par'la  comparaison  des  taux  établis  en  1913  et  depuis  1919,  que 
cette  conclusion  peut  être  essayée  et  qu'une  comparaison  convenable  peut  être 
faite  d'une  année  à  l'autre,  sur  le  coût  nécessaire  et  raisonnable  de  la  main- 
d'œuvre  et  des  matériaux  pour  les  travaux  de  construction  des  grandes  routes; 
et  de  là,  l'importance  d'une  étude  sérieuse  des  tendances  du  marché,  par  les  admi- 
nistrateurs des  larges  sommes  devant  servir  à  l'amélioration  et  à  la  construction 
des  grandes  routes. 

D'après  les  informations  reçues  du  ministère  du  Travail  et  du  bureau  des 
Statistiques  du  ministère  fédéral  de  l'Industrie  et  du  Commerce,  des  chiffres 
indices  ont  été  préparés,  montrant  les  variations  des  taux  de  la  main-d'œuvre 
et  des  matériaux  durant  les  années  auxquelles  ils  se  rapportent.  En  prenant  pour 
base,  six  des  principaux  matériaux  employés  dans  la  construction  et  l'amélioration 
des  routes  modernes  et  les  item  de  la  main-d'œuvre  les  plus  nécessaires  dans  de 
tels  travaux,  c'est-à-dire  un  conducteur  d'attelage  et  ses  chevaux,  les  taux  varient 
de  la  manière  suivante: 

MOYENNE  DU  COÛT  DES  MATÉRIAUX  ET  DE  LA  MAIN-D'ŒUVRE 

Taux  des  gages  Coût  des 

pour  un  conducteur  matériaux 
et  ses  chevaux 

1913 100  100 

1919 139  181-55 

1920 216-37  216-96 

1921 173-1  206-05 

1922 155-8  169-15 

Bien  qu'il  soit  difficile  de  généraliser,  en  prenant  la  moyenne  du  coût  de  la 
main-d'œuvre  et  des  matériaux  qui  entrent  dans  la  construction  des  routes  pro- 
jetées d'une  province  déterminée  et  que  certaines  provinces  demandent  plus  de 
matériaux  que  les  autres  provinces  dans  leurs  travaux  de  construction,  tout  de 
même  on  peut  dire  qu'en  moyenne  80  p.  100  du  coût  de  la  construction  d'une 
route,  sont  pour  la  main-d'œuvre,  et  la  balance,  pour  les  matériaux.  En  compa- 
rant la  main-d'œuvre  et  les  matériaux  sur  cette  base,  les  chiffres  indices 
donnés  plus  haut,  montrent  que  le  coût  actuel  et  nécessaire  de  la  construction  et 
de  l'amélioration  des  grandes  routes  a  varié  de  la  manière  suivante  dans  les 
années  auxquelles  ils  réfèrent. 

Variations 

Chiffres  indices  du  coût  avec 

delà  main-d'œuvre  une  base  de 

et  des  matériaux  $10,000 

1913 100  $10, 000 

1919 147-51  14,751 

1920 216-48  21 , 648 

1921 179-69  17,969 

1922 ,.     158-47  15,847 
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D'après  le  tableau  ci-dessus,  il  semble  que  les  prix  pour  1922  étaient  presque 
égaux  à  ceux  de  1919.  On  peut  donc  assurer  avec  raison  que  l'unité  approuvée 
des  prix  1919,  prévaudra  pour  quelques  années;  il  ne  semble  pas  y  avoir  de  raisons 
pour  différer  d'entreprendre  et  de  compléter  autant  que  les  finances  le  permet- 
tront, la  construction  et  l'amélioration  du  nombre  considérable  de  milles  de 
grandes  routes  et  de  routes  commerciales  dans  presque  toutes  les  provinces,  ces 
routes  ne  répondant  pas  aux  besoins  actuels  de  la  circulation,  surtout  si  Ton 
considère  l'accroissement  probable  du  roulage  pneumatique  sur  ces  routes. 

Il  est  maintenant  évident,  en  général,  que  tout  retard  dans  l'exécution  des 
travaux  que  le  Parlement  avait  en  vue  en  passant  la  loi  des  grandes  routes  du 
Canada,  en  1919,  et  que  tous  les  délais  dans  l'entreprise  des  programmes  pro- 
vinciaux de  construction  et  d'amélioration  d'un  système  déterminé  de  routes 
principales,  se  reliant  les  unes  aux  autres,  ou  le  parachèvement  de  certaines 
sections  de  ces  routes  faites  par  convention  avec  le  gouvernement  fédéral,  sont 
parmi  les  effets  incidents  de  la  guerre. 

D'un  autre  côté,  malgré  le  "handicap"  mentionné,  presque  toutes  les  pro- 
vinces ont  commencé — comme  on  peut  le  voir  par  la  liste  ci-jointe  des  projets 
que  les  provinces  ont  actuellement  en  marche,  et  des  dépenses  approuvées  à  cette 
fin,  jusqu'à  date — des  systèmes  splendides  de  routes  artérielles  reliant  entre  eFss 
leurs  cités  et  leurs  villes,  et  à  cet  effet,  la  coopération  du  gouvernement  fédéral 
avec  les  provinces,  pour  amener  une  amélioration  systématique  de  routes  directes 
ou  de  longues  distances  a  été  manifestement  dans  l'intérêt  général  du  public 
et  fait  espérer  pour  son  avenir  très  prochain,  de  meilleures  facilités  de  transport 
par  route  dans  toutes  les  parties  du  Canada. 

Toutefois,  les  programmes  originaux  des  différentes  provinces  par  rapport  à 
l'amélioration  des  grandes  routes  sont  loin  d'être  complétés  et  plusieurs  années 
s'écouleront  avant  que  la  construction  et  l'amélioration  des  routes  principales  du 
pays  puissent  satisfaire  les  besoins  actuels  du  trafic.  En  attendant,  le  bill  des 
contributions  indirectes  du  pays  pour  des  routes  inférieures,  raboteuses,  n'est  pas 
un  impôt  annuel  insignifiant,  supporté  par  toutes  les  industries. 

On  a  fait  allusion,  l'année  dernière,  à  l'avantage  qu'il  y  aurait  pour  le  public, 
de  réserver  les  dépenses  pour  la  construction  des  routes  dans  plusieurs  provinces 
jusqu'à  ce  qu'on  ait  fait  des  recherches  et  des  expérimentations  pour  démontrer 
les  méthodes  de  construction  les  plus  appropriées  d'après  les  différents  plans  et 
les  diverses  conditions  de  la  circulation.  Jusqu'à  présent  on  n'a  fait  peu  de 
travaux  d'expérimentation  de  ce  genre  au  Canada. 

TRAVAUX  DE  RECHERCHES 

On  insiste  beaucoup  sur  l'importance  de  faire  des  expérimentations  sérieuses 
sur  les  méthodes  de  pavage  appliquées  systématiquement,  et  d'étudier  les  pré- 
cieuses données  obtenues  des  expérimentations  très  étendues  et  des  nombreuses 
recherches  faites  sur  le  transport  par  les  grandes  routes  aux  Etats-Unis,  l'année 
dernière,  spécialement  les  essais  faits  sur  la  route  Bâtes,  dans  l'état  de  l'Illinois. 
Comme  préliminaire  d'un  vaste  programme  de  construction  projetée,  cet  état 
entreprit  des  expérimentations  élaborées  sur  cette  route  en  vue  de  déterminer  la 
valeur  de  certains  pavages  pour  une  circulation  intense  de  camions  lourds.  Cette 
route  d'une  longueur  de  10,800  pieds  et  comprenant  73  sections  et  sous-sections, 
fut  commencée  en  1920  et  parachevée  en  1921.  En  mars  1922,  on  lança  des 
camions  sur  cette  route,  sous  l'observation  constante  d'inspecteurs  stationnaires 
et  d'inspecteurs  ambulants  ;  après  un  nombre  défini  de  voyages  les  charges  furent 
augmentées  d'un  poids  défini  jusqu'à  ce  que  presque  toutes  les  routes  fussent 
détruites. 

Selon  l'ingénieur  en  chef  de  la  division  des  grandes  routes  de  l'Illinois,  les 
principales  conclusions  à  tirer  des  essais  de  1922  peuvent  se  résumer  de  la  manière 
suivante  :   Premièrement,  la  force  de  résistance  d'une  route  avec  un  pavage  rigide 
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quelconque,  est  en  proportion  directe  de  la  capacité  de  sa  partie  la  plus  faible  de 
résister  à  la  tension  sur  ses  courbes,  et  deuxièmement,  les  pavages  rigides  d'une 
épaisseur  uniforme  ou  celle  dont  les  bords  sont  plus  minces  que  le  centre,  ont 
une  force  de  résistance  moins  balancée  et  manqueront  aux  bords  longtemps  avant 
qu'on  ait  atteint  le  poids  des  charges  qui  détruiront  d'autres  parties  de  la  surface. 
De  là,  on  a  trouvé  dans  le  but  de  prévenir  la  détérioration  des  bords,  que  les  plans 
pour  les  nouveaux  pavages  doivent  pourvoir  des  bords  plus  épais  que  le  centre, 
des  courbes  intégrales  ou  un  élargissement  général  du  pavé  rigide  pour  obtenir 
une  répartition  plus  égale  de  la  circulation.  Les  nouveaux  plans  de  pavage  en 
béton  et  ciment  préparés  comme  résultat  de  ces  expériences  demandent  des  pa- 
vages dont  les  bords  auront  neuf  pouces  d'épaisseur,  diminuant  graduellement  à 
six  pouces  d'épaisseur  à  deux  pieds  du  bord,  et  renforcés  par  des  barres  de  fer 
unies,  continues,  de  f  de  pouces. 

D'autres  données  d'importance  pour  les  entrepreneurs  dans  la  construction 
des  pavés  rigides  ou  demi-rigides,  relatives  aux  matériaux  désirables,  à  l'épais- 
seur voulue  des  fondations  et  des  surfaces,  etc.,  ont  été  aussi  obtenues,  prouvant 
la  valeur  des  expérimentations  de  ce  genre. 


STANDARDISATION  DES  SIGNAUX 

On  a  pris  des  mesures,  durant  l'année,  pour  réduire  les  dangers  qui  existent 
généralement,  et  pour  assurer  la  sécurité  du  public  voyageur  sur  les  grandes 
routes,  en  adoptant  cette  uniformité  de  signaux  réglementaires,  indicateurs  de 
danger  et  de  direction,  si  désirable,  non  seulement  pour  les  municipalités  d'une 
province,  mais  de  toutes  les  provinces  du  Dominion,  à  cause  de  l'intensité  et  de 
la  vitesse  du  trafic  moderne. 

En  novembre  1922,  la  Canadian  Engineering  Standards  Association  a  résolu 
de  former  un  comité  de  sections  pour  les  signaux  de  direction  sur  les  grandes 
routes,  et  à  cet  effet  les  corps  suivants  furent  invités  à  nommer  des  représentants. 
Les  ministères  de  la  voirie  des  neuf  provinces,  la  Commission  des  chemins  de  fer, 
la  Canadian  Automobile  Association,  la  Canadian  Automobile  Underwriters  Asso- 
ciation, la  Canadian  Good  Roads  Association  et  la  Canadian  Electric  Railway 
Association. 

Ce  comité  étudiera,  non  seulement  la  diversité  des  signaux  des  routes  actuelles 
du  Canada,  mais  aussi,  l'avantage  d'avoir  une  entente  entre  les  règlements  du 
Canada  et  ceux  qui  seront  adoptés  aux  Etats-Unis. 

Comme  on  peut  le  voir,  par  les  devis  attachés  aux  demandes  de  subvention 
fédérale  des  différentes  provinces,  des  variations  dans  la  pratique  et  la  termi- 
nologie, par  rapport  aux  différentes  particularités  d'un  même  type  de  route, 
indiquent  qu'il  serait  avantageux  d'adopter  une  mesure  raisonnable  d'uniformité 
et  de  standardisation.  Durant  l'année,  on  a  fait  les  démarches  à  ce  sujet,  pour 
obtenir  la  coopération  des  différents  ministères  provinciaux  des  grandes  routes, 
pour  arriver  à  une  entente  de  standardisation  acceptable  pour  chacun,  des  devis 
des  types  ordinaires  de  pavage  pour  les  rues,  les  chemins  et  les  grandes  routes, 
des  matériaux  requis,  des  expérimentations  appropriées  et  de  la  terminologie  s'y 
rapportant. 

L'organisation  des  comités  convenables  fut  entreprise  sous  les  auspices  de  la 
Canadian  Engineering  Standards  Association,  et  on  a  déjà  publié  et  mis  à  la 
disposition  des  ingénieurs  des  grandes  routes,  des  devis  importants,  standardisés, 
sur  le  ciment  de  Portland,  les  matériaux  de  renforcement  pour  le  béton,  les  ponts, 
etc.  On  se  propose  de  faire  des  avis  complets  sur  les  travaux  suivants:  Fonda- 
tion et  préparation  du  régalage  sous-jacent,  pour  les  routes  et  les  ponts  sur  les 
routes  de  terre,  de  gravier,  de  sable  et  de  glaise,  routes  de  pierres  concassées, 
routes  de  bitume,  de  béton,  pavages  en  blocs  et  structure  de  routes. 


RAPPORT  DU  COMMISSAIRE  EN  CHEF  DES  VOIES  PUBLIQUES  167 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  32 

travaux  d'éducation 

Durant  l'année,  on  a  obtenu  douze  modèles  de  ponceaux  pour  les  routes  et 
de  construction  de  ponts  devant  servir  comme  pièces  éducatives  montrant  les 
particularités  désirables  des  plans  de  routes  modernes.  Les  types  illustrés  com- 
prennent; sable-glaise,  gravier,  macadam  imperméabilisé,  macadam  avec  surface 
bitumineuse,  macadam  bitumineux,  méthode  par  pénétration,  briques,  ciment  et 
béton,  ciment,  ponceaux  avec  tuyaux  en  béton,  'ponceaux  avec  tuyaux  en  fer, 
ponceaux  avec  coffres  en  ciment  et  béton,  ponceaux  en  arches  en  ciment  et  béton, 
pont  en  ciment  et  béton  avec  poutres  en  T.  La  dimension  de  ces  modèles  est  de 
30  pouces  par  18  pouces,  sur  une  échelle  de  ^  pouce  au  pied,  excepté  pour  le  pont 
avec  poutres  en  T  qui  est  de  36  pouces  par  30  pouces  de  dimension. 

Des  circulaires  éducatives  ont  été  publiées  durant  l'année,  sur  la  valeur  des 
bonnes  routes  au  point  de  vue  économique,  social  et  national.  Une  première 
édition  de  1,500  copies  du  Bulletin  n°  1,  intitulé:  "Les  grandes  routes  et  les  che- 
mins canadiens",  fut  bientôt  épuisée,  et  1,000  copies  additionnelles  ainsi  que  500 
copies  en  français  furent  nécessaires.  Pour  éveiller  l'intérêt  public  sur  l'étendue 
des  travaux  de  construction  des  grandes  routes  entrepris  dans  les  différentes  pro- 
vinces, et  pour  donner  une  perspective  nationale  à  une  œuvre  nationale,  3,000 
copies  de  notre  dernier  rapport  annuel  furent  aussi  publiées  sous  forme  de  bulletin. 

La  circulaire  n°  3,  intitulé:  Enregistrement  des  véhicules  à  moteur,  Licences, 
Revenus,  Contributions,  etc.,  et  Statistiques  des  entrées  en  Canada  pour  fins  de 
tourisme  pendant  1921,  a  été  bien  appréciée  et  a  eu  une  influence  en  popularisant 
la  loi  pour  les  véhicules  à  moteur  dans  deux  ou  trois  provinces. 

Il  s'est  maintenant  écoulé  un  temps  suffisant,  pour  permettre  de  faire  un 
résumé  des  résultats  directs  ou  indirects  de  la  coopération  fédérale  avec  les  pro- 
vinces pour  la  construction  des  routes.  Bien  que  la  coopération  fédérale  dans  les 
travaux  des  grandes  routes,  soit,  en  vertu  de  la  loi  des  grandes  routes  du  Canada, 
1919,  destinée  à  encourager  la  construction  et  l'amélioration  des  grandes  routes 
par  les  provinces,  ces  travaux  ont  été  faits  nécessairement  dans  des  conditions  et 
d'après  des  règlements  qui  ont  eu  beaucoup  d'influence  sur  toute  la  situation. 
Voici  quelques-uns  des  résultats  directs  et  indirects  de  cette  politique: 

1.  Choix,  fait  par  les  provinces,  des  routes  dites  provinciales,  secondaires  et 

locales. 

2.  Construction  et  amélioration  d'un  réseau  de  raccordement  des  routes  inter- 
provinciales et  primaires,  sur  des  emplacements  permanents . 

3.  Encouragement  à  faire  des  arpentages  minutieux  des  emplacements  et  des 
pentes,  afin  de  procurer  de  meilleures  fondations,  un  drainage  convenable, 
une  construction  durable  et  un  entretien  moins  coûteux. 

4.  Dans  le  but  d'encourager  le  concours  des  ingénieurs,  et  d'obtenir  une  plus 
grande  compétition  dans  les  soumissions  pour  les  travaux  des  grandes 
routes  subventionnées,  on  demande  des  devis  soigneusement  préparés 
et  des  dessins  bien  détaillés,  la  préparation  des  estimations  prélimi- 
naires du  coût,  afin  que  les  constructeurs  futurs,  aient  une  connaissance 
parfaite  des  travaux  projetés. 

5.  L'adoption  plus  ou  moins  générale  de  la  classification  des  dépenses,  pour 
le  règlement  des  comptes. 

6.  Encouragement  pour  la  préparation  des  plans  de  construction,  en  rapport 
avec  la  circulation  présente  et  future,  telle  que  démontrée  par  les  recen- 
sements. 

7.  L'encouragement  pour  l'établissement  d'organisations  adéquates,  pour  les 
travaux  de  construction  et  d'entretien  de  toutes  les  grandes  routes,  dans 
les  différentes  provinces. 
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Ce  rapport  est  accompagné  de  relevés  des  montants  dépensés,  en  vertu  de  la 
loi,  par  exercice,  jusqu'à  date,  de  tableaux  montrant  les  grandes  routes  pour 
lesquelles  les  paiements  ont  été  faits,  les  ententes  conclues,  les  travaux  effectués 
et  à  faire  sur  ces  routes  par  les  diverses  provinces,  le  classement  et  les  conditions 
de  l'accomplissement  des  projets  sous  entente. 

La  deuxième  partie  est  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  traitant  des  condi- 
tions physiques  des  travaux  subventionnés  dans  chaque  province. 
Etat  relatif  des  grandes  routes  dont  la  construction  et  l'amélioration  sont 

approuvées  et  des  distances  en  milles  devant  être  construites,  en  vertu  de  la 

loi  des  grandes  routes  du  Canada,  1919. 


Provinces 

Longueur 
en  milles 
approuvée 

par  le 
ministère 

Amél. 

par  les 

provinces 

avant  le 

7  juillet  1919 

Total  en 

milles  sous 

entente, 

31  mars 

1923 

Milles  à 

construire, 

31  mars  1923 

Alberta 

2,475 
2,977-5 
4,000 
1,371 
1,297 
1,824 
850 
2,548-86 
7,311 

1,585 
1,000 

Nil. 
368-746 
796-2 

1,237-2 
425-6 
638-661 
338- 
631-661 

1,558-531 

890 

1,608-75 

3,358 

Nouveau-Brunswick 

389 
397 

978:éè" 

3,880 

465- 

Nouvelle-Ecosse 

474-4 

306- 

Ile  du  Prince-Edouard 

512-71 

1,012-23 

Saskatchewan 

1,931- 

Totaux 

24.654-36 

8,229-63 

5,994-599 

10, 558  09 

ÉTAT  DES  GENRES  DE  CONSTRUCTION  PROPOSÉS  POUR  LES  PROJETS 
SUBVENTIONNÉS  PAR  L'ÉTAT  ET  CONVENUS  AU  COURS  DE 
L'EXERCICE  1921-22 


Province 

Terre 

Gravier 

Macadam 
impermé- 
abilisé 

Macadam 

en 

laitiers 

Macadam 
bit. 

Béton 
d'asphalte 

Béton 

et 
ciment 

Total 

Colombie-Britan- 
nique   

5-75 

307 

4-8 

13-62 

31-5 
196-72 

31-5 

22-12 

218-84 

Ontario 

15-29 

5-57 

9-01 

7-36 

24-841 

62-071 

Ile      du       Prince- 

156-75 

0-905 
319-281 

156-75 

247-295 
9-5 

17-363 

97-286 

10-75 

13-94 

8-892 

396-431 

328-781 

Total 

504-806 
41-79 

485-015 
40-15 

32-653 
2-70 

102-856 
8-51 

19-76 
1-64 

24-37 
2-01 

38-533 
3-2 

1,207-993 

Pourcentage... 

100-0 

L'état  des  genres  de  construction  proposés  pour  les  projets  subventionnés, 
donné  ci-dessus,  se  rapporte  seulement  aux  travaux  projetés  du  dernier  exercice. 
Toutefois,  c'est  une  coïncidence  remarquable,  que  sur  les  25,000  milles  de  routes 
subventionnées  construites  aux  Etats-Unis,  d'après  le  rapport  fourni  par  le  bureau 
des  routes  publiques  à  Washington,  le  pourcentage  de  routes  de  gravier  et  de 
macadam  imperméabilisé  construites  aux  Etats-Unis  avec  subventions  fédérales, 
est  à  peu  près  le  même  qu'au  Canada,  comme  on  peut  le  voir  plus  bas: 


Gravier 

Régalage  et  drainage 

Ciment  et  béton 

Sable  et  glaise 

Macadam  bitumineux 

Béton  bitumineux 

Macadam  imperméabilisé. 
Brique 


Pourcentage 

39-1 

20-6 

18-3 

10-8 

4-0 

3-1 

2-7 

1-4 


Total. 


1000 
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Il  faut  prendre  note  du  pourcentage  relativement  élevé  des  routes  en  ciment 
bétonné,  construites  aux  Etats-Unis.  Ceci  est  dû  sans  doute  au  développement 
énorme  d'un  lourd  trafic  commercial,  dans  le  voisinage  de  plusieurs  grandes  villes 
de  ce  pays.  Ceci  signifie  que  l'on  doit  tenir  compte  des  conditions  industrielles 
pour  déterminer  le  genre  de  construction  des  grandes  routes. 

Au  Canada,  l'une  des  caractéristiques  des  types  de  construction,  qui  doivent 
être  subventionnés  durant  l'année,  est  le  percentage  relativement  élevé  des  routes 
en  macadam  avec  surface  bitumineuse.  Ce  type  se  place  entre  la  route  en  maca- 
dam imperméabilisé  et  la  route  en  macadam  bitumineux.  Une  route  avec  surface 
traitée  au  bitume  consiste  dans  l'application  de  matières  bitumineuses  sur  la 
surface  de  la  route,  sous  pression  chaude  ou  froide,  à  raison  d'un  dixième  à  un 
demi-gallon  par  verge  carrée,  qui  sont  ensuite  couvertes  de  fragments  de  pierres, 
de  gravier  fin  ou  de  sable,  dépendant  de  la  quantité  et  de  la  qualité  des  matières 
bitumineuses  employées.  Les  surfaces  à  traitement  bitumineux  servent  aux  fins 
suivantes  : 

1.  A  former  un  manteau  protecteur  ou  couverture  pour  les  fragments  de 
pierres  ou  de  gravier;  et 

2.  Pour  abattre  la  poussière  de  la  route.  Il  semble  que  ce  type  de  route 
devrait  être  adopté  sur  de  grandes  étendues  de  route,  dans  l'est  du  Canada  où 
les  pierres  cassées  et  le  gravier  peuvent  être  trouvés  localement,  et  où  la  circula- 
tion des  véhicules  à  moteur  se  généralise.  Ce  roulage  demande  des  surfaces  à 
peu  près  unies  et  dures  depuis  le  macadam  bitumineux,  en  montant.  Quand  elles 
sont  bien  entretenues,  les  routes  de  gravier  ou  de  pierre  concassée  avec  surface 
bitumineuse,  présentent  les  qualités  requises  pour  la  prépondérance  de  la  circu- 
lation des  véhicules  à  moteurs  sur  presque  toutes  les  routes  rurales. 

LISTE    DES   PROJETS   ADOPTÉS   PAR   CONVENTION   ENTRE   LE    GOUVERNEMENT 
FÉDÉRAL  ET  LA  PROVINCE  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE 

Du  1er  avril  1922  au  31  mars  1923 


Projets  et 
ententes 

N° 

Tracé 

Milles 

Coût 
estimatif 

Types  de 
construction 

Largeurs 

et 

profondeurs 

9-275 
23-186 

Route  Vancouver-Hope — 
Ville  de  Chiliwack,  vers  l'est,  Sec.  C. 

Route  Johnston  à  Serpentine  Flats, 
Sec.  H 

Langley  à  Murrayville,  Sec.  I 

Route  Osoyoos-Passe  du  Nid  de  Cor- 
beau— 

29  •  25  milles  à  mille  34 

3-07 
2-90 
1-90 

5-75 

$         c. 
84,962  71 

111,000  00 

63,000  00 

66,797  00 

Warrenite  Bi- 

tulithic. 
Ciment  et 

béton 
Ciment  et 

béton 

Terre 

16'    (2")  sur  A. 
C.  base  (3"). 
18 -7"  pro- 
fondeur 
16 -7"  pro- 
fondeur 

14-16'  Lit  de 

la  route 

13-62 

325,759  71 

LISTE    DES   PROJETS   ADOPTÉS    PAR   CONVENTION    ENTRE    LE    GOUVERNEMENT 
FÉDÉRAL  ET  LA  PROVINCE  DU  MANITOBA 

Du  1er  avril  1922  au  31  mars  1923 


Projet  et 
entente 

N° 

Tracé 

Milles 

Coût 
estimatif 

Type  de 
construction 

Largeurs 

et 

profondeurs 

15-185 

Route  Springfield — 
Winnipeg  à  Beauséjour 

31-5 

$          c. 
122,695  00 

Gravier 

18-12-12". 
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LISTE  DES  PROJETS  ADOPTÉS  PAR  CONVENTION  ENTRE  LE  GOUVERNEMENT  FÉDÉRAL  ET  LA 
PROVINCE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE 

Du  1er  avril  1922  au  31  mars  1923 


Projet 
n° 

Tracé 

Milles 

Total  coût 
estimatif 

Type  de 
construction 

Largueurs  et 
profondeurs 

13-230 

Grande  route  Waverley — Elmsdale — 

5-10 

10-05 

7-84 
10-18 

2-50 

5-00 

5-00 

8-60 
8-85 

4-96 

10-00 
10-00 
5-47 
1000 
11-00 
11-12 

6-00 
7-22 
4-58 
2-04 
5-15 
6-65 
9-67 
8-04 
7-77 
15-18 
8-77 
3-90 

5-00 
3-20 

44,862  95 

50,301  10 

35,916  99 
43,831  73 

1,895  72 

54,688  70 

10,259  94 

58,862  88 
50,251  50 

23,997  90 

56,029  30 
71,974  90 
25,230  15 
55,742  25 
70,277  33 
62,650  48 

35,814  64 
43,146  17 
37,991  42 
17,627  25 
40,436  60 
53,241  45 
42,305  75 
39,085  70 
37,933  05 
69,958  70 
54,903  55 
20,325  90 

23,076  60 
21,366  50 

22'-24'-16'-r 
20-14-6' 

18-231 

Grande  route  New-Glasgow — Truro — 
Salem  Church  à  Fisher's  Corner 

« 

19-232 

Grande  route  New-Glasgow — Telford — 
Sec.  E — Kenzieville  à  Pictou 

« 

20'-14'-6' 

Sec.  F  et  G — Pictou  à  Antigonish 

« 

20'-14'-6* 

21-189 

Grande  route  Tracadie — Canso — 

Sec.  A — Tracadie  à  un  point  2-5  milles  vers  Guys- 
borough. 

Sec.  C— D'un  point  10  milles  de  Tracadie  à  Mil- 
for  d. 

Sec.  D— Pont  Milford  Haven  à  la  ville  de  Guys- 
borough. 

Sec.  H— De  Canso  nord  8-60  milles 

«  . 

18'-12'-6* 

21-189 

«                          • 

18'-12'-6* 

21-189 

„ 

18'-14'-6' 

21-189 

„ 

16-12-4' 

21-233 

Sec.B — Limite  sud  Co.Guysborough- Antigonish 

vers  Guysborough. 
Sec.  G— Route  White   Church   au  pont  Queens 

Port. 
Grande  Route  Port-Hawkesbury — Kempt — 
Sec.  C,  D.  E— Grand  Anse  à  St-Pierre 

« 

18'-12'-6' 

21-233 

« 

16'-10'-6' 

24-234 

. 

20-14-6* 

25-235 

Grande  route  St-Pierre — Sydney — 
Sec.  D  et  E— Irish  Cove  à  Big  Pond 

« 

20'-14'-4*-6* 

25-236 

Grande  route  St-Pierre — Sydney — 
Sec.  G— Route  Meadows  à  East  Bay 

H 

20'-14'-6* 

26-237 

Grande  route  Sydney — Baddeck — 
Sec.  E-F — Big  Bras  d'Or  à  Rossferry 

M 

16'-10'-6* 

27-213 

Grande  route  Halifax — Chester — 

Pont  rivière  Indian  à  un  point  11  milles  à  l'ouest. . 
Grande  route  Halifax— Chester— 

Un  point  11  milles  ouest  pont  riv.  Indian  au  pont 
Goat  Lake. 
Grande  route  Woods  Harbour-Route  ligne  Comté — 

Woods  Harbour  à  ligne  Co.  Shelbourne 

Terre 

16-10'-6* 

28-214 

« 

16-10'-6* 

29-215 

16'-12'-6* 

30-222 

Grande  route  Parrsboro-Amherst — 

Sec.  D — Traverse  ch.   de  f.  Brown  à  la  route 
Springhill. 

Sec.  F — Traverse  ch.  de  f.  Meccan  à  Nappan 

Grande  route  Parrsboro-Amherst — 

Sec.  E — Meccan  à  traverse  Brown 

« 

18'-14'-6* 

« 

18'-14'-6* 

30-250 

« 

18'-14'-6* 

31-224 

Grande  route  Windsor — 

Pont  rivière  Sackville  à  la  route  Lucasville 

Grande  route  Lucasville-Ligne  Co.  Hants — 

Lucasville  à  Halifax,  ligne  Co.  Hants 

« 

18'-12'-6* 

32-225 

« 

18'-12'-6* 

33-223 

Grande  route  Avonport-Kentville — 
Avonport  à  Kentville 

„ 

18'-14'-6* 

34-238 

Grande  route  Rivière  Sable-Lockeport — 
Riv.  Sable  à  Lockeport 

« 

16-'12'-6* 

35-240 

Grande  route  Hébron-Maidand — 
Hébron  à  Maitland 

u 

18'-14'-6' 

36-241 

Grande  route  Truro-Stewiacke — 

Limite  ville  Truro  à  limite  ville  Stewiacke 

Grande  route  Liverpool-Millvillage — 

Liverpool  à  Millvillage 

« 

20'-14'-6* 

37-242 

u 

16-12'-6* 

38-243 
39-247 

Grande  route  Rivière  Bear — 

Un  point  1  mille  est  du  pont  Victoria  à  1  point 
2-9  m.  ouest  de  ce  pont. 
Grande  route  Middleton-Lawrencetown — 

Middleton  à  Lawrencetown 

« 

18'-14'-6' 
18'-14'-6' 

40-248 

Grande  route  Wall's  Corner-Lockeport — 
Wall's  Corner  à  Lockeport 

« 

16'-12'-6' 

218-84 

1,253,987  10 

Les  taux  estimés  des  projets  suivants  adoptés  par  convention  ont  été  révisés  comme  suit: — 


Projet  n° 

Coût  estimé 
original 

Révisé 

3-25 , 

$56,121  75 

$88,851  81 
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LISTE  DES  PROJETS  ADOPTÉS  PAR  CONVENTION    ENTRE    LE  GOUVERNEMENT  FÉDÉRAL 

ET  LA  PROVINCE  D'ONTARIO 

Du  1er  avril  1922  au  31  mars  1923 


Projet 
n° 

Tracé 

Milles 

Coût 
estimatif 

Type  de 
construction 

Largeur  et 
profondeur 

13-192 

Route  Talbot— 

0-701 
6-00/ 

2-00 

5-20] 

3-90| 

0-191 

2-700 

2-0001 
4-110} 

5-360\ 
1-7401 

; 

1-100 

3-070 

2-800 
1-930 
1-050 

2-600) 
1-260 

5-570 
0-080 

1-21 
l 
/        3-05 

0-300 
2-150 

2-000 

251,567  50 
78,750  00 

369,400  00 

7,696  25 
110,060  00 

115,910  00 

136,745  00 

46,975  50 

110,654  50 

127,318  00 
87,868  80 
41,500  00 

202,483  42 

90,815  00 
1,390  00 

39,221  00 

142,523  00 

14,718  00 
103,674  00 

47,800  00 

Ciment  et  béton 

« 

« 

3O'-20'-6..8i' 

13-245 

Route  Talbot— 

30'-18'-6-8*' 

30'-20'-6-8i' 

30'-20'-8ï' 
30'-20'-6'-8£* 

30'-20'-7V 
30'-20'-7£' 

14-288 
15-194 

Route  London-St-Thomas — 
Sec.  B2— Stat.  292-41  à  la  limite  de  la  ville  entre 

les  twps  Westminster  et  Southwold. 
Station  775-00  Sec.  Cl  entre  la  limite  de  la  ville, 
Westminster  et  Southwold  twps  à  la  station 
Sandymount. 
Route  Longwoods-Route  Middle,  1,011  pds  lin. — 

15-193 

Route  Longwoods-Route  Middle — 
Sec.  Ml— Twp  Raleigh 

16-256 

Route  St-Thomas-Chutes-Niagara — 

Sec.  BB1 — Côté  ouest  Stamford  au  canal  Welland. 

Sec.  CC — Limites  de  la  ville  Chûtes  Niagara  à 
Stamford  twp  ouest. . . 
Route  St-Thomas-Niagara  Falls — 

Sec.  Yl — Limite  Crowland  Wainfîeet  à  Wainfleet 
twp. 

Sec.   Z— Ville   Welland   à   la  limite  Crowland- 

"""  Wainfleet. 
Route  Hamilton-Chatsworth — 

Sec.  N2— Twp  Pushlinch 

16-257 

18-191 

Ciment  et  béton 

30'-20'-6-8j' 

18-195 

Route  Hamilton-Chatsworth — 

30'-20'-5* 

22-221. 

Hamilton-Kitchener  Route — 
Sec.  Bl— Twp  Flamboro  Ouest 

30  '-20  -5" 

« 

30 '-20 '-5* 

Sec.  F  et  Hl— Limite  de  la  ville,  Galt  à  la  ville 
de  Creston. 
Route  Huron — 

Sec.  B — Stratford  vers  l'ouest  à  Ellice  Twp 

Sec.  Cl— Limite  du  lot  15  et  16  twp  Ellice  à  la 
limite  du  lot  20  et  21. 
Route  Port-Hope  à  Peterboro — 
Sec.  J — Twp  North  Monaghan 

30-20'. 3* 

24-184 
31-249 

Béton  bit.  sur  maca- 
dam. 

«                « 

Surf,  traitée  mac.  bit. 

30'-20'-3*-72i* 

base. 
« 

30 '-20 '-10* 

Sec.  K— Ville  Peterboro 

30'-20'-10' 

35-196 

Route  St-David-Niagara  Falls — 

Mac.  pen 

1,954  p.  1.  m.  p 
14,920    p.    1.    ciment- 
béton. 

30'_20'-5" 

Sec.  B— Twp.  Stamford 

37-226 

Sec.  C — Twp  Stamford,  à  la  ville  Niagara  Falls. . 
Route  Port  Credit-Cooksville — 

30'-20'-6-8i' 
30'-20'-3"-7è* 

Sec.  B— Twp  Toronto 

30'_20'-3"-7i* 

39-227 

Route  Hastings — 
Sec.  Al — Limite   nord   ville   de   Belleville,   twp 
Thurlow. 

30'-20'-7"è 

62-071 

2,127,079  97 

Coût  estimatif,  etc. 
suit:— 


des  projets  suivants,  adoptés  par  convention   durant  les  années  précédentes,  et  révisé  comme 


Longueur 
de  mille 
originale 

Coût 
estimatif 
original 

Longueur 
de  mille 
revisée 

Coût 

estimatif 

révisé 

17-53  (5  sections) 

24-15 

$276,725  00 

(2  sects) 

1,133,010  00 

3-93 

$161,510  00 

33-50 

1,352,488  87 
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LISTE   DES  PROJETS  ADOPTÉS  PAR  CONVENTION  ENTRE  LE  GOUVERNEMENT  FÉDÉRAL  ET 
LA  PROVINCE  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD 

Du  1er  avril  1922  au  31  mars  1923 


Projet 
n° 


Tracé 


Milles 


Coût, 
estimatif 


Type  de 
construction 


Longueur  et 
profondeur 


24-198 
25-199 
26-200 
27-201 
28-202 
29-203 
30-204 
31-205 
32-206 
33-207 
34-208 
35-209 
36-210 
37-211 
38-212 
39-197 


Route  Cape  Traverse — 

Tryon  à  Carleton 

Route  Rivière  Hunter-Clifton — 

Rivière  Hunter  à  Carleton 

Route  Summerside-Miscouche — 

Summerside  à  Mistouche 

Route  Summerside — 

Kensington  à  Read's  Corner,  Prince  Co. . 
Route  Malpèque — 

Kensington  à  Malpèque 

Route  O'Halloran-Palmer— 

Bloomfield  Corner  à  Miminigash 

Route  St.  Peter's— 

Charlottetown  à  St-Peters 

Route  The  Fortune — 

St-Peters  à  Dingswells  Mills 

Route  Seven  Miles — 

Dundas  à  Cardigan i 

Route  Shore — 

Tête  de  la  Baie  Rollo  au  pont  McMahon. . 
Route  North  Shore — 

St-Peter  à  Elmira 

Route  Murray  Harbour  South — 

Rivière  Murray  à  Murray  Hargour  South 
Route  Pont  Hillsborough-0  rwell— 

Pont  Hillsborough  à  Orwell 

Route  Georgetown — 

Roseneath  à  Georgetown 

Route  Shore— 

Clii'ton  à  French  River 

Route  La  Verde — 

Route  Monaghan  à  Pisquid  Corner 


8-50 
13-00 
5-00 
600 
7-00 
1300 
10  00 
8-00 
900 
9-25 
30-50 
5-50 
17-50 
7-50 
4-50 
2-50 


100  00 
400  00 
900  00 
800  00 
200  00 
700  00 
300  00 
000  00 
900  00 
500  00 
200  00 
000  00 
000  00 
500  00 
600  00 
180  00 


Terre. 


23'-16 
23'-16 
23 '-16 
23'-16 
23'-16 
23 '-16 
23'-16 
23'- 16 
23'-16 
23 '-16 
23'-16 
23 '-16 
23 '-16 
23  '-J6 
23 '-16 
23 '-16 


156-75 


426,280  00 


Coût  estimatif  des  projets  suivants  adoptés  par  convention  durant  les  années  précédentes  et  révisé  comme  suit:— 


Coût 
estimatif 
original 

Révisé 

4-13                                             

$             c. 

24,040  00 
9,950  00 
15,875  00 
17,600  00 
12,000  00 
19,000  00 
20,600  00 
24,345  00 
10,300  00 
20,100  00 
35,550  00 
17,700  00 
7,125  00 

$             c. 

49,902  45 

8-33                                                        

15,424  58 

12-94                                                                 

19,586  16 

13-93  ....                        

27,153  42 

14-95  . .                         ; 

16,227  95 

15-96  . .                         

22,599  36 

16-97  . .                      

35,416  55 

17-98    .                          

42,611  94 

18-99                                  

14,504  74 

19-100                              

32,204  99 

20-101                                  

45,592  30 

21-102                                     

25,015  76 

23  104                                                                                            

9,125  48 
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LISTE  DES  PROJETS  ADOPTÉS  PAR  CONVENTION  ENTRE  LE   GOUVERNEMENT  FÉDÉRAL    ET 

LA  PROVINCE  DE  QUÉBEC 
Du  1er  avril  1922  au  31  mars  1923 


Tracé 


Milles 


Total  coût 
estimatif 


Type  de 
construction 


Longueur  et 
profondeur 


Grande  route  Montréal-Sherbrooke — 
Sec.  U — Village  Chambly-Canton 

Sec.  V— Village  Chambly-Bassin 

Sec.  W— Paroisse     St-Joseph-de-Chambly,     Co. 

Chambly. 
Sec.  X — Paroisse  St-Hubert,  Co.  Chambly 

Sec.  Y — Paroisse  Longueuil,  Chambly 

Grande  route  Montréal-Sherbrooke — 

Sec.  Al — Oxford  twp 

Sec.  A3— Rock  Forest 

Sec.  B — Village  Petit  Lac  Magog 

Sec.  C2 — Magog  twp 

Sec.  F — Village  Eastman 

Sec.  H2— Shefford  twp 

Sec.  I — Village  de  Waterloo 

Sec.  M2 — Paroisse  St-Césaire 

Sec.  N — Village  de  St-Césaire 

Grande  route  Montréal-Sherbrooke — 

Sec.  Jl— Granby  twp.  à  l'est  de  la  ville  de  Granby . 

Sec.  J2— Granby  twp.  à  l'ouest  de  la  ville  de 
Granby. 

Sec.  L — Paroisse  St-Paul  d'Abbotsford 

Sec.  Pt.  O— Paroisse  St-Michel-de-Rougemont.... 

Sec.  P— Village  Rougemont 

Grande  route  Montréal-Sherbrooke — 

Sec.  PP — Ville  de  Laval  de  Montréal 

Grande  route  Lévis-St-Lambert — 
Sec.  I — Village  de  Lotbinière 

Grande  route  Lévis-St-Lambert — 

Sec.  FF — Paroisse  St-Pierre-de-Sorel 

Sec.  H  H— Paroisse  Ste-Victoire 

Sec.  H — Paroisse  St-Ours 

Sec.  KK— Paroisse  St-Roch 

Sec.  NN — Paroisse  Contrecœur 

Sec  PP— Paroisse  Verchères 

Sec.  RR — Paroisse  Varennes 

Grande  route  Lévis-St-Lambert — 

Sec.  Pt.  DD— Village  Yamaska 

Sec.  F — Paroisse  St-Antoine  de  Tilly 

Sec.  il — Paroisse  S-Ours 

Sec.  JJ— Ville  de  St-Ours 

Sec.  KK— Paroisse  St-Roch 

Sec.  M — Paroisse  St-Pierre  les  Becqueta 

Sec.  MM — Village  Contrecœur 

Sec.  OO — Village  Verchères 

Sec.  Pt.  PP — Paroisse  Verchères 

Sec.  QQ— Village  de  Varennes 

Sec.  R — Village  Laval 

Sec.  Pt.  RR — Paroisse  Varennes 

Sec.  U— Ville  de  Nicolet 

Grande  route  Lévis-St-Lambert — 

Sec.  Pt.  A. .  Partie  de  ville  de  Lévis  (Faubourg). 

Sec.  Pt.  M— Propriétés  vis-à-vis  Fournier  et  Paris 

Sec.  Pt.  Y  Y — Partie  de  la  ville  de  Longueuil 

Sec.  Pt.  VV— Partie  de  la  ville  de  Montréal  Sud. . 

Sec.  Pt.  WW — Partie  de  la  paroisse  St-Antoine  de 
Longueuil. 
Grande  route  Caughnawaga-Malone — 

Pt.  Sec.  D— Paroisse  Ste-Martine 

Pt.  Sec.  E — Paroisse  du  Très  Saint  Sacrement... . 

Sec.  F — Village  de  Howick 

Pt.  sec.  G— Paroisse  St-Malachie 

Pt.  sec.  H — Village  Ormstown 

Pt.  sec.  I— Twp  de  Godmanchester 

Pt.  sec.  I — Twp  de  Godmanchester 

Pt.  J — Village  de  Huntingdon 

Grande  route  Beauce  Jonction-Sherbrooke — 

Sec.  Cl — Paroisse  Sacrô-Cœur  de  Jésus 

Sec.  E24 — Paroisse  Sacré-Cœur  de  Marie 

Sec.  L24 — Paroisse  Disraeli 

Sec.  N1346— Twp  de  Garthby 

Sec.  P357— Twp  de  Weedon 

Sec.  Q1357— Village  Lac  Weedon 

Sec.  R2— Village  Weedon  Centre 


101    1 

1-83    § 

2-06    | 
i 

5-47    * 


3-24    | 


2-659 
4-473 
1-202 
3-500 
4-250 
7-584 
0-452 
0-797 
1-120 

2-56 
4-58 


5-92 
1-61 
1-00 

4-09 


1-78 


1-861 
2-755 
3-250 
2-043 
10-204 
3-610 

3-458 

0-81 
0-51 
1-00 
0-40 
0-26 
0-395 

0-630 

1,420 
1,200 
1-080 
0,410 
3,240 
0-130 

1-030 


0-850 
0-100 
0-230 


1-778 

2-260 
1-249 
3-051 
0-272 
10-066 
1-813 

0-531 


1-410 
3-390 
3-240 
4-030 
2-390 
2-930 
0-290 


282,169  80 


27,119  66 
56,299  49 
17,279  87 
42,845  85 
61,673  91 
99,224  01 
4,169  48 
16,148  52 
27,159  61 

22,054  04 
27, 784  50 

32,823  18 
16,180  17 
23,901  70 

42,384  19 


43,638  84 


25.346  61 
38,312  48 
45,920  85 
27,766  82 
199,709  42 
75,267  27 

78,652  10 


Béton  asphalte 

«  <« 

«             « 
Gravier 

« 

Ciment-béton 

Gravier 

Ciment-béton 

Mac.  imp.  sur.  trait 
bit. 

Macadam   bitume  pé 
net. 

Gravier 


24'-16'-2*xl4* 

base 

24'-16'-2"xl4* 


24 '-16' 
24 '-16' 
24 '-16' 


24 '-22' 
24'-22' 
24 '-22' 
24 '-22' 
24 '-22' 
24 '-22' 
24 '-22' 
24 '-22' 
24 '-16' 


-2*xl4* 
bas 

-2"xl4* 
bas 

-2"xl4* 


12" 
-12* 

-12" 
-12" 
-12" 
-12* 
-12' 
-12' 

-n" 


11,206 
29,919 
18,610 
6,251 
6,154 
23,433 


Mac.  surf,  traitée  bi 
tume. 


Gra  vêlage 

Régalage  flanc  de  côté 
Grave  lage 


24 '-22 '-12* 
24 '-22 '-12' 

24 '-22 '-12' 
4'-22'-12' 
24'-16'-7|* 

24'-lô'-8* 


24'-16'-12* 


24'-  22'-8* 
24'- 22 '-8* 
24 '-22 '-8" 
24  '-22  '-8* 
24 '-16 '-8" 
24 '-16 '-8' 


1,788  00 


10,978 
7,128 
6,024 
9,993 

17,576 
4,815 


Rég.  flanc  de  côté, 
Côte  Méthot. 

Mac.  sur.  traitée  bi- 
tume. 


Ciment  béton 

Mac.  sur.  trait,  bitume 
Ciment  béton 


35,610  44 

15,952  44 

18,267  13 

1,555  68 

3,637  20 


17,924  72 

18,179  30 
18,650  02 
27,071  70 
2,704  34 
79,987  62 
12,404  00 

4,868  03 


972  00 
12,100  89 
1,524  40 
2,405  79 
8,462.71 
6,639  25 

567  60 


Ciment  béton . . . 

Régalage 

Ciment  béton . . . 
Béton  asphalte. 


Macadam  surf,  traitée 
bitume. 


Macadam    imper  méa 

bilisé. 
Macadam  surf,     trait 

bitume. 


24'-16'-8 

24'-22'-6-7* 
24 '-22 '-6-7* 
24 '-22 '-6-7* 
24 '-22 '-6-7* 
24'-22'-6-7*' 
24'-22'-6-7* 

24'-16'-8* 

24'-16'-8' 
24'-16'-8* 
24 '-16 '-6-7*' 
24 '-16 '-8* 
24'-16'-8* 
24'-16'-6-7*' 

24"-18'-7i* 

24'-16'-7è* 
24'-16'-2* 
24 '-16 '-2' 


24'-16'-8 


-16'-8' 

•16'-8 

16 

■16'-8' 

•16'-8 

•16'-8' 


Gravier. 


24'-16'-8* 


24 '-24 '-3-6* 
24'-24'-3-6* 
24 '-24 '-3-6* 
24'-24'-3-6* 
24'- 24 '-3-6*: 
24'-24'-3-6' 
24'-24'-3-6' 
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Projet 


5-190 
5-246 

6-278 

7-188 
7-244 
7-268 

8-265 


-269 


9-270 
10-239 
10-271 


11-182 
11-229 


11-228 
11-287 


14-279 


15-254 


15-258 
15-272 


Tracé 


Grande  route  Beauce  Jonction-Sherbrooke — 

Sec.  V — Westbury  Twp  Compton  Co 

Grande  route  Beauce  Jonction-Sherbrooke — 

Sec.  J — Ville  du  I  ac  Noir,  Co.  Mégantic 

Sec.  JA— Twp  d'Irlande. 

Grande  route  I  évis-Rimouski — 

Sec.  Pt.  D— Paroisse  St-Etienne  de  Beaumont — 

Sec.  E— Paroisse  St-Michel 

Grande  route  Beauceville-Sherbrooke — 

Sec.  J — Twp  Sud  Winslow,  Co.  Frontenac 

Grande  route  Beauceville-Sherbrooke — 

Sec.  I — Twp  Nord  Winslow 

Grande  route  Beauceville-Sherbrooke — 

Sec.  Pt.  C— Paroisse  St-Victor  de  Tring 

Sec.  CC— Village  St-Victor  de  Tring 

Grande  route  Montréal-Ottawa — 

Sec.  A  Ville  de  Abord-à-Plouffe 

Sec.  B— Paroisse  St-Martin 

Sec.  C — Paroisse  Ste-Dorothée 

Sec.  Pt.  D— Paroisse  Ste-Kose 

Sec.  Pt.  F— Paroisse  St-Eustache 

Sec.  Pt.  H — Paroisse  Ste-Scholastique 

Sec.  Pt.  J— Paroisse  St-Jérusalem 

Sec.  Pt.  N— Village  de  Calumet 

Sec.  P— Paroisse  de  N.-D.  du  Bon-Secours 

Sec.  Pt.  Q— Village  de  Montebello 

Sec.  Pt.  R — Villasre  de  Papineauville , 

Sec.  Pt.  T— Paroisse  de  B.  V. -de-Plaisance 

Sec.  Pt.  Y— Village  de  Masson 

Grande  route  Montréal-Ottawa — 

Sec.  Pt.  F— Paroisse  St-Fustache 

Sec.  Pt.  G — Paroisse  St-Augustin 

Sec.  Pt.  H— Paroisse  Ste-Scholastique 

Sec.  Pt.  H— Paroisse  Ste-Scholastique 

Sec.  Pt.  I— Paroisse    St-Herinas     (montée    paie 
ment). 

Sec.  Pt.  J— Paroisse  St-Jérusalem    (montée   St- 
Hermas). 

Sec.  Pt.  Q— Village  Montebello 

Grande  route  King  Edward — 

Sec.  Gl— Pt.— Paroisse  St-Cyprien-de-Léry 

Grande  route  T  évis-Sherbrooke — 

Sec.  P2— Municipalité  de  Victoria  ville 

Grande  route  T  évis-Sherbrooke — 

Sec.  Pt.  BB— Twp  Brompton 

Sec.  CC— Twp.  OrforH,  Bromptonville  Road.... 

Sec.  Pt.  U— Paroisse  Kingsey  Falls 

Sec.  Pt.  V— Twp  Shipton 

Sec.  Pt.  Z— Twp  Windsor 

Grande  route  Montréal-Mont-T  aurier — 

Sec.  C— Paroisse  Ste-Thérèse  de  Blainville 

Grande  route  Montréal — 

Sec.  J — Paroisse  St-Sauveur 

Sec.  K — Paroisse  St-Joseph-de-Mont-Rolland 

Sec.  L — Paroisse  Ste-Adèle 

Grande  route  Montréal-Mont-T  aurier — 

Sec.  E135— Paroisse  St-Janvier. 

Grande  route  Montréal-Mont-T  aurier — 

Sec.  Pt.  C— Paroisse  Ste-Thérèse 

Sec.  Pt.  C— Paroisse  Ste-Thérèse 

Sec.  D— Ville  Ste-Thérèse 

Sec.  G  2,  6— Paroisse  St-Jérôme 

Sec.  Pt.  M — Paroisse  Ste-Agathe 

Sec.  Pt.  N— Ville  Ste-Agathe-des-Monts 

Grande  route  I  aprairie-I  acolle — 

Sec.  AA-B— Entre  paroisse  St-Luc  et  Marguerite 
de  Blairfindie,  comté  St-Jean. 

Sec.  Pt.  F— Paroisse  St-Paul  de  l'Ile  aux  Noix. . 
Grande  route  Québec-St-Siméon — 

Sec.  C— Village  Beauport 

Sec.  D— Village  Beauport  Est 

Sec.  E— Ville  de  Courville 

Sec.  F — Village  de  Montmorency 

Grande  route  Québec-St-Siméon — 

Sec.  Pt.  J— Paroisse  Ste-Anne  de  Beaupré 

Grande  route  Québec-St-Siméon— 

Sec.  G — Village  St-Jean-de-Boischatel 

Sec.  H — Paroisse  T  'Ange-Gardien 

Sec.  I — Paroisse  Château  Richer 

Sec.  Pt.  J-ouest — Paroisse  Ste-Anne  de  Beaupré. 

Sec.  K— Village  Ste-Anne-de-Beaupré 


Milles 


0-320 


0-560 
0-600 


5-250 
4-320 


5-750 
4-980 


1-620 
0-390 


•4-°0 

•890 

•650 

•360 

•560 

•660 

•240 

180 

•500 

0-920 

0-430 

2-280 

0-220 

0-930 

5-460 

106 

0-17 

0-170 

2-320 

1-170 

010 

0-636 

1-420 
2-550 
2-320 
3-600 
7,540 

4-190 

6-900 
2-600 
7-000 

0-760 

1-96 
117 

0-520 
2-810 
4-2?0 
0-420 

1040 

2-130 

1-430 
0-800 
0-920 
0-530 

2-180 

1-878 
3-269 
7-209 
1-129 
1-416 


Coût 
estimatif 


19,382  90 
6,511 

25,861  30 
26,796  11 

46,912  49 

53,617  70 

11,210  79 
1,598 

14,817  50 
27, 193  25 
30,367  08 

3,136  82 
16,892  39 
64,307 
33,252  28 
11,065  67 
•28,438  71 

8,670  75 

6,799 

28.674  48 
2,109  90 

15,442  04 

97,781  36 

20,052 

2,521  23 

2,490  58 

19,185  54 
8,743  69 
1,341  87 

13,678  20 

8,348  9? 
16,922  33 
15,919  69 

36.384  97 
64,817  15 

38,346  00 

81,467  83 
33,611  93 

72.675  46 

3,298  75 

12,641  59 
2,702  08 
3,296  10 
19,763  73 
54,924  15 
5,256  50 

17,550  40 

27,317  01 

18,877  18 

10,652  19 

12,202  99 

7,161 

28.385  92 

25,462  90 
58,072  57 
107,235  57 
17,905  87 
40,850  77 


Type  de 
construction 


Gravier. 


Mac  bit.  pdn. 


Mac.  imper. 
Gravier 


Mac.  sur.  bit. 


Gravier. 


Mac.  sur  bit. 


Ciment  béton . 


Gravier. 


Mac.  sur.  bit. 

Gravier 

Mac.  sur.  bit. 
Gravier 


Mac.  sur  bit. 


22'-20'14 


24'-24'-12 
24'-22'-10 


24 '-22 '-10 
24'-22'-10' 


24'-24'.-12' 
24'-24'-12' 


24'-22'-10* 
24'-22'-10' 


24'-16'-8' 
^4'-16'-8' 
?4'-16'-8' 
?4'-16'-8' 
Ciment  béton |24'-16'-6'-7i' 


Largeurs  et 
profondeurs 


•16' 

-10'- 
-22' 
-22'- 
-22' 
-22' 

-22' 
•22' 

'-22' 
■■22' 


24'-16'-8' 
24'-16'-8' 
24'-16'-8' 
24 '-22 '-8' 
24'-22'-8' 

22 '-8' 

24'-16'-8' 

24'-16'-8' 

24'-16'-7*' 

24'-22'-6'-14' 
24'-22'-6'-14' 
24'-22'-6'-14" 
24'-22'-6'-14' 
24'-22'-6'-14r 

24'-22'-6'-14' 

18'-18'-12' 
18'-18'-12' 
18'-18'-12* 

20'-20'-6'-8' 

24'-16'-8' 

?4'-22'-6' 

24 '-16 '-8' 

24'-22'-14' 

24'-22'-10' 

24'-22'-10r 

24'-16'-8 

24'-16'-8' 

24'-16'-8' 
24 '-16'- 8' 
?4'-16'-8' 
24'-16'-8' 

24'-16'-8' 
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Grande  route  Richmond-St-François  du  Lac- 
Sec.  B— Twp  Melbourne 

Grande  route  de  Richmond-St-François  du  Lac- 
Rivière  aux  Vaches  St-Edmond  de  Grantham 

Grande  route  Rivière  du  Loup-Edmundston — 
Sec.  I— Paroisse  Ste-Rose  du  Dégelé,  comté  de 
Témiscouata. 

Grande  route  de  Trois-Rivières-Grand'Mère — 

Sec.  Pt.  A — Ville  du  Cap  de  la  Madeleine 

Sec.  Pt.  A — Ville  du  Cap  de  la  Madeleine 


Grande  route  de  Laprairie-Valleyfield — 
Sec.  Pt.  B — Paroisse  de  Laprairie 


Tracé 


Secs  B  &  Pt.  C— paroisses  de  St-Louis  de  France  et 

Notre-Dame  du  Mont  Carmel. 
Sec.  Pt.  C— paroisse  de  Notre-Dame  du  Mont 

Carmel. 
Sec.  Pt.  E— Village  Almaville 


Sec.  C — Réserve  des  Sauvages  de  Caughnawaga. . 
Sec.  Pt.  D — Paroisse  de  St-Joachim  de  Château 
guay. 

Sec.  E— Ville  de  Léry 

Sec.  F — Ville  de  Maple  Grove 

Sec.  G — Ville  de  Beauharnois 

Grande  route  L'Assomption-Joliette — 
Sec.  Pt.  A — Paroisse  L'Assomption 


Grande  route  Lévis-Jackman- 
Sec.  Pt.  A— Cité  de  Lévis. . , 


Sec.  B— Paroisse  St-Louis  de  Fintendre 

Sec.  Pt.  C — Paroisse  de  St-Henri 

Sec.  Pt.  D— Village  de  St-Henri 

Sec.  Pt.  S — Twps  unis  Risborough  et  Marlow. 
Grande  route  de  I.évis-Jackman — 
Sec.  H— Village  Ste-Marie 


Sec.  K— Village  St-Joseph 

Grande  route  Montréal-Toronto — 

Sec.  Pt.  I— Paroisse  St-Jean  de  Chantai 

Sec.  Pt.  K— Paroisse  St-Michel  de  Vaudreuil.. 

Sec.  Pt.  L — Paroisse  St-Joseph  de  Soulanges... 

Sec.  O— I  aroisse  St-Zotiqut 

Sec.  P— Village  St-Zotique ._ 

Sec.  Q — Paroisse  Ste-Claire  d'Assise 

Rawdon-Route  l'Assomption — 

Sec.  B — Paroisse  l'Assomption 

Grande  route  de  "''ictoriaville-Woburn — 

Sec.  B— Paroisse  St-Christophe 

Grande  route  Victoriaville-Woburn — 

Sec.  D— Village  Chesterville 

Sec.  K— Twp  Whitton , 

Grande  route  Drummondville-Annaville — 

Sec.  Pt.  D— Paroisse  Notre-Dame  du  Bon  Conseil 

Sec.  E — Paroisse  St-Feonard 

Grande  route  St-Hyacinthe-St-Germain — 

Sec.  Pt.  D— Paroisse  de  St-Simon  de  Ramsay 
Grande  route  de  Waterloo-  Newport — 

Sec.  D — Bolton  ouest 

Sec.  E— Bolton  est 

Sec.  Pt.  F— Twp  Potton 

Grande  route  Marieville-Cowansville — 

Sec.  Pt.  D— Paroisse  St.  Brigids 

Grande  route  de  Victoriaville-Ste-Angèle — 

Paroisse  Ste-Victoire 

Paroisse  Ste-Eulalie 


Milles 


2-580 


13-410 


2-30 
0-33 


8,590 


4-448 
1-440 

3-570 
2-090 
1-120 

2-210 


0-850 

5,590 
2-300 
0-380 
0-580 

1-680 

0-870 

2-260 
0,540 
0-120 
4-060 
0-880 
2-300 

2-660 

0-284 

1-340 
10-440 

1-090 
8,430 

0-425 

6-210 

1-800 

10-580 

4-510 

1-185 
4-081 


Coût 
estimatif 


395-386 


$  c. 

14,537  19 

2,216  90 
66,548  79 


67,454  9? 
3,945  00 


78,040  83 
3,723  70 


Gravier 

Pont  en  béton  armé. 
Gravier 


Ciment  et  béton 

Mac.  surface  traitée  au 

bit. 
Mac.  imp 


40.038  77 

76,611  90 
9,028  05 

27,847 
29,485  70 
28,267  52 

33,020  32 


17,923  93 


141, 

3, 
51 


,325  64 
,277  91 
,416  76 
,509  92 

.915  72 

.166  02 

449  50 
188  24 
291  00 
075  64 
917  50 
941  76 

466  02 

985  93 

741  16 
060  51 

347  33 
,804  31 


Type  de 
construction 


24'-22'-12* 
15'  travée. 
22'-18'-10' 


24'-16'-6'-7V 
24'-16'-8" 


"C"  égout  en  béton  et 
tuyau  en  béton. 
E"  égoût  en  béton  et 
mur    d'assèchement 
en  pierre. 

Mac.  surface  traitée  au 
bitume. 


Macadam  imp. 
Gravier 


Mac.  surface  traitée  au 
bitume. 


Gravier. 


Mac.  surface  traitée  au 
bit. 


Macadam  imp. 

«  i 

Gravier 


Largeurs  et 
profondeurs 


24  -16 


24 '-16'- 


24 '-16 '-8' 
24'-16'-8' 


24'-16'-8' 
24'-16'-8' 


24'-24'-12» 


24'-16'-8' 


2,013  52 


,106  92 
,603  68 
,506  19 


15.427  14 


041  31 

820  45 


4,286.212  99 


16'-8' 
16'-8' 
16'- 8' 
22'-12' 

16'-8' 

16'-8' 

16'-8' 
16'-8' 
16 '-8* 
22 '-12" 
22M2' 
22 '-12' 

22'-6' 

-22'-12' 

-22'-12' 
22'-12' 

22 '-12' 
-22 '-14* 


24'-22'-10' 


'-22 '-8' 
'-22 '-12' 
'-22 '-12' 


24'-22'-10* 


-22 '-14' 
-22 '-14' 


Coût  estimatif  des  projets  suivants  adoptés  par  convention  durant  les  années  précédentes,  et  révisé  comme  suit: — 


- 

Coûts 
estimatifs 
originaux 

Coûts 

estimatifs 

révisés 



6-110,  Sec.  K 

S           c. 

40.215  75 
92,972  22 
5,114  63 
83,420  09 
67.169  42 
12,637  55 

S            c. 

83,694  29 
105,944  02 
15.454  63 
64,653  95 
78,084  00 
17,430  42 

11-  35.  Sec.  G,  1,  3,  5,  7 

11-  35,  Sec.  I 

Augmentation  allouée  pour  G  7. 

12-109,  Sec.  A 

Milles  originaux  4-392,  Milles  nouveau  4-3. 

Sec.  B 

Sec.  C 

2-707               "             2-3. 
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Projet 
n° 

Tracé 

Milles 

Coût 
estimé 

Type  de 
construction 

Largeurs  et 
profondeurs 

1-216 

Grande  route  Cadillac-Battleford — 

37-60 

49-30 

17-88 
22-40 
21-75 

51-57 

27-70 

23-36 

20-10 
20-24 
19084 
8-297 

9-500 

$          c. 

73,630  00 

121,400  00 

44,880  00 
41,375  00 
47,370  00 

131,950  00 

50,020  00 

59,500  00 

3  2,025  00 
33,125  00 
44,113  00 
13,052  50 

30,600  00 

Terre    . 

30-20' 

2-284 

Grande  route  Assiniboia-Prince-Albert — 

« 

30'-18' 

1-217 

Grande  route  Fleming- Walsh — 

„ 

30-20' 

« 

30-20' 

Sec.  K— Swift  Current  à  Webb  

« 

30-20' 

5-289 

Grande  route  Togo-Lloydminster — 

„ 

30'-18' 

8-218 

Grande  route  Moosomin-Benito — 

M 

30-20' 

17-290 

Grande  route  Empress-Onion  Lake — 

Sec.  E— Rivière  Battle  à  la  limite  nord  Twp 

Grande  route  Gainsborough-Trossachs — 

Sec  E— NE.  13-2-7-2  à  NE.  12-2-10-2 

„ 

30'-18' 

18-219 

« 

30'-18' 

Sec  F— NE.  12-2-10-2  à  NE.  24-2-13-2 

" 

30'-18' 

Sec.  I— I  imite  nord  31-3-17-2  à  NE.  36-6-18-2. . . 
Sec  J     NE  36-6-18-2  à  NE.  7-8-17-2 

30-18' 

« 

30-18' 

27-220 

Grande  route  Saskatoon  à  Aberdeen — 
Sec  A    N  27-36-5-3  à  NE.  36-36-4-3  

328-781 

723,040  50 

Les  taux  estimés  des  projets  suivants  adoptés  par  convention  ont  été  révisés  comme  suit:- 


Projet  n° 

Coût 
estimé 
original 

Coût 
estimé 
révisé 

Section 

1-63                                           

$           c. 

11,102  00 
36,912  76 
52,835  00 
24, 730  00 
25,350  00 
31,564  25 
27,414  99 
11,265  00 
18,310  00 
28,200  00 
18,300  00 
15.100  00 
30,000  00 
10,300  00 
31,986  00 
24,280  00 
12,120  00 
24,930  00 
23,060  00 
15,700  00 
17,710  00 
13,837  50 
31,520  00 

$           c. 

16,670  20 
68,500  00 

151,260  00 
76,825  00 
73,247  00 
66,105  00 
58,340  00 
19,928  00 
42,840  00 
71,710  00 
64,525  00 
40,060  00 
72,450  00 
26, 150  00 
49,550  00 
46,850  00 
29,560  00 

122,363  00 
49,065  00 
28,395  00 
40,019  50 
30,216  00 
70, 120  00 

G 

3-65                                                 

A 

4-121                                            

F 
A 

5-122                               

B 

E 
F 

N 

6-143                                            

D 

7-123                                    

C 

10-130                                      

D 

11-124                                      

C 

12  131                                                              

B 

13-119     !     .'.   

A 

4-145                                                   

G 
C 

5-146 

L 
C 

17-147                                        

E 
F 

19-125                                                   

F 

20-133   . 

D 

21-134                                        

B 
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SOMMAIRE  DES  PROJETS  ADOPTÉS  PAR  CONVENTION  ENTRE  LE  GOUVERNEMENT 
FÉDÉRAL  ET  LES  DIVERSES  PROVINCES 

(Du  1er  avril  1922  au  31  mars  1923) 


Province 

Nombre 

de 
projets 

Parcours 

en 
.   milles 

Total, 

coût 

estimatif 

40  p.  100  du 

coût 
estimatif 

Coût 
moyen 
du  mille 

Ile  du  Prince-Edouard t 

16 

24 

156-75 

218-84 

$          c. 

426,280  00 
1,253,987  10 

%          c. 

170,512  00 
501,594  84 

$          c. 
2,719  49 

5,730  15 

Québec 

46 
15 

8 

395-386 
62-071 
31-5 

328-781 

4,286,212  99 

2,127,079  97 

122,695  00 

723,040  50 

1,714,485  20 

850,831  99 

49,078  00 

289,216  20 

10,840  58 

34,252  39 

Manitoba 

3,895  00 

Saskatchewan 

2,199  16 

Colombie-Britannique 

2 

13-62 

325,759  71 

130,303  88 

23,918  00 

112 

1,206-948 

9,265,055  27 

3,706,022  11 

7,676  43 
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ROUTES  ET  GRANDES  ROUTES  DANS  LA  PROVINCE   DE   LA    COLOMBIE-BRITANNIQUE,    POUR 
LESQUELLES  LES  PAIEMENTS  FURENT  FAITS  EN  VERTU  DE  LA  LOI 


N° 


Noms  des  routes 


Milles 


Total  au 

31  mars 

1923 


Durant 
l'exercice 
1922-23 


Type  de  construction 


19 


18 


23 


24 


Alberni-Victoria— 

Sec.  A — Craigflower  Br.  à  Parson's  Br -. 

B^Près  Metchosin  Road 

C — Limites  de  la  ville  Nanaimo  à  South 

Road 

Vancouver-Ladner — 

Sec.  A — Lulu  Island 

B— Lulu  Island 

C — Lulu  Island 

Ladner-New-Westminster — 
Sec.  A— Commence  à  Ladner  jusqu'à  la  Station 
160-00. 

C— Station  267-00  à  station  346-90,  et  sta 
372-76  à  sta.  451-45. 

B— Station  160-00  à  station  267-00 

D— Station  346-90  à  station  372-76 

Caulfield- Roche-Point — 

Sec.  A — Vancouver  ouest  à  Vancouver  nord 

Vancouver-Hope — 

Sec.  A— New-Westminster  Br.  sud 

B— De  la  section  à  Johnston  Road 

C— Station  448-99  à  station  522-00 

D— Station  522-00  à  station  608-00 

G— Station  67-96  à  sta.  71-03 

H— Station  15-84  à  sta.  18-74 

I— Station  25-27  à  sta.  27-17 

Spencer's-Bridge  Princeton — 

Sec.  A — Aspen  Grove  sud 

Kamloops-Osoyoos — 
Sec.  A— NW.  Cor.  D.  L.  120  sud  à  J  Post  So.  Bdy 
sec.  A  twp  23. 
D— Démonstration  Farms  à  Mclntyre  Creek 
Ashcrift-Summit  Lake — 

Sec.  A— Ft.  George-Nixon  Creek 

B — Nixon  Creek-Quesnel 

C — Ft.  George-Summit  Lake 

D— Au  nord  de  Ashcroft 

Fort  George-Hazelton — 
Sec.  F— Endako-Lac  Burns 


G — Lac  Bùrns  au  lac  Rose 

I — Nord  Buckley-Houston 

Lac  Burns-Lac  François 

Vernon-Revelstoke — 
Sec.  A — De  5-5  milles  ouest  de  Revelstoke. 


B— Côté  ouest  de  la  section  A . 

C — Côté  sud  du  lac  Mara 

D— Three  Valley  P.O.  à  Taft. 
Osoyoos-Crow's  Nest  Pass — 

Sec.  A — Creston-Yank 

B— Trums-Brilliant  

C — Osoyoos-Nine  Mile 

D — Rossland-Paulson 

E — Kushonook  vers  Creston. 


F — Cascades  est 

G— Extrémité  de  la  section  F . 
H — Cascade-Rossland 


H— Cranbrook-District . 


J— Creston-Goatfeli . 
Nelson-New  Denver — 
Sec.  A — Kaslo-Ainsworth . 


B — New  Denver-Three  Forks. 


2-05 
1-35 


2-42 


2-651 
1-89 
2-03 


5-97 


200 
0-49 


3-27 
2-31 
1-40 
1-63 
3-07 
2-9 


250 
40  ' 

8-82. 

420  ' 
34-0 

32-0 
50  . 

320  ' 

160 
8-0 
150 

3-3  ' 

7-84 
3-8 
10- 07. 

1-28' 

4-5 

6-38 

6-78 

5-66 

150 
13-25 
5-75 

6-62 

3-00 

4-2  \ 

5-17J 


$  c. 

56,376  34! 


68,064  09 


104,201  40 


1,380  88 


257,954  34 


713  48 
864  66 


57,646  54< 


093  09- 
982  74 


160,706  90- 


284,303  67 


16,095  74/ 


17,749  36 
37,979  94 


19,985  10 


68,451  46 
14,129  17 


2,610  49 


30,074  39 
23,716  41 
17,654  06 
43,006  70 
25,356  10 


18,864  66 
20,554  06 

2,599  86 
9,436  04 

2,228  04 
2,698  27 

16,025  88 

20,374  82 
61,272  93 

46,026  39 

91,962  88 
45,505  25 

15,761  55 
8,887  07 


Pavé  bétonné. 
Ciment  béton. 

Béton  d'asphalte. 

Béton  d'asphalte. 
Base  en  macadam. 


Warrenite  bitumineux. 
Béton. 

Manteau  bitulithic. 

Béton. 

Pavé  à  surface  dure. 

Gravier. 

Béton. 

Warrenite  bit. 

Ciment  béton. 

Gravier. 


Terre    Ire    qualité   puis 
surface  gravelée. 


Gravier. 

Meilleur  matériel  dispo- 
nible. 


Gravier. 

Terre  std. 

Gravier  et  br.  stone. 

Terre  std. 

Construction  de  roc. 

Elargissement  et  nouv. 
construc. 

Terre. 

Terre. 

Meilleur  matériel  dispo- 
nible. 

Régalage  avec  matériel 
disponible. 

Macadam  gravier. 

Meilleur  matériel  dispo- 
nible. 


362-75 


1,116,383  87 


662,910  88 
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ROUTES  ET  GRANDES  ROUTES  POUR  LESQUELLES  LES  PAIEMENTS  FURENT  FAITS  EN  VERTU 
DE  I A  LOI,  DANS  LA  PROVINCE  DU  MANITOBA 


Noms  des  routes 


Milles 


Total  au 

31  mars 

1923 


Durant 

année  fiscale 

1922-23 


Type  de  construction 


10A 


15A 


Frontière  Western-Winnipeg  (via  Dauphin) — 

Sec.  Winnipeg-Portage-la-Prairie 

C— N.  Cypress-Cornwallis 

E — Sif ton-frontière  ouest  du  Manitoba 

Portage-la-Prairie-Frontière  ouest — 

Sec.  B — Westbourne-Lansdowne 

E— McCreadv-Grandview 

G— Hillsburg-Shell 

Dauphin-Benito — 

Sec.  A— Dauphin-Gilbert  Plains 

D — Manitonas-frontière  ouest  du  Manitoba 

Manitonas-Bowsman-Swan  River 

Winnipeg-Portage-la-Prairie — 

Sec.  A— Winnipeg-Cartier 

C — Portage  la-Prairie  Mun 

Winnipeg-Frontière  ouest — 

Sec.  A— Oak  Bluff-S.  Norfolk 

D— Oakland-Frontière  ouest 

Winnipeg-Frontière  ouest  (sud) — 

Sec.  A — Fort  Garry-Dufferin 

B — Dufferin-Roland 

J— Bernice-Frontière  Sakatchewan 

Winnipeg-Emerson 


Winnipeg-Riverton — 
Sec.  A — Ouest    Kildonan-Municipalité   ouest    St 
Paul. 

B — Municipalité  de  St-André 

C— North  End  B-Municipalité  Gimli 

D — Municipalité  de  Birchcroft 

Winnipeg-Beauséjour 


56-5  1 

17-0 

34-861 

25-4  1 
83-0 
12-1  J 

23-251 
50-5  J 
28-4 

10-2  1 
19-0  J 


53-0 
86-0 


28-0 


20-0 
26-0 
54-62 


■5  1 


35-6 
21-8 
13-1 
320 


$         c. 
65,928  38 

72,323  61 


40,601  OU 
9,541  65 


23,055  24j 


114,051  12 


66,279  31 
51,634  31 


53,338  26 
20,535  32 


12,499  78 
750  90 
812  45 

2,690  47 

11,891  30 

376  78 

159  70 

12,216  19 
2,263  67 

7,177  10 
427  59 


15,404  96 
21,531  52 


3,918  16 


4,897  88 

5,607  20 

20,629  14 


20,882  47 


1,628  45 
20,535  32 


Gravier  et  sable. 
Gravier. 
Gravier  et  glaise. 

Gravier  et  glaise. 
Gravier. 


Défrichement,  nettoya- 
ge, régalage,  ponceaux 
à  tuyaux,  ponts  seule- 
ment. 

Glaise. 

Gravier  et  glaise. 

Défrichement  régalage, 
ponceaux  à  tuyaux. 
Ponts  seulement. 

Glaise. 

Gravier. 

Défrichement,  régalage, 
ponceaux  à  tuyaux, 
ponceaux,  contre-rails 
ponts. 

Gravier,  défrich.,  réga- 
lage, ponceaux  à  tuyaux. 


Gravier. 


736-84 


517,288  21 


165,547  47 


32—  12J 
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ROUTES     ET     GRANDES     ROUTES     DANS     LA     PROVINCE     DU     NOUVEAU-BRUNSWICK,    POUR 
LESQUELLES  LES  PAIEMENTS  ONT  ÉTÉ  FAITS  EN  VERTU  DE  LA  LOI 


N° 

Noms  des  routes 

Milles 

Total  au 

31  mars 

1923 

Durant 
l'année  finis- 
sant 1922-23 

Type  de  construction 

1 

74-1 
125-6 
91-5 

29-4 
30-4 
36-0 
89-6 

82-0 
74-3 
58-0 
61-0 
47-4 
22-7 
47-5 
65-8 
63-2 
96-1 
42-1 
100-5 

$         c. 

33,767  29 
27,943  54 
88,375  37 

13,273  33 
20,491  78 
14,923  69 
60,268  70 

117,985  50 
14,387  05 
51,046  84 

145,698  16 
17,390  57 
21,070  03 
24,050  73 
29,898  28 
19,289  14 
39,116  37 
18,914  08 
52,386  30 

$         c. 

11,045  86 
16,044  46 
22,141  72 

2,476  50 

13,114  28 

1,452  46 

9,692  22 

55,050  95 

14,387  05 

19,0,-0  46 

94,461  90 

1,987  24 

8,170  08 

7,961  69 

29,898  28 

8,209  86 

20,186  22 

18,914  08 

17,747  70 

2 

3 

4 

castle  Std.  macadam 
bitumineux  balance  en 
gravier  amélioré. 

5 

fi 

<< 

7 

9 

St.  John-St.  Stephen 

cadam  bitumineux,  ba- 
lance gravier  amé- 
lioré. 

q 

10 

il 

1? 

13 

Perth-Grand  Falls 

«« 

14 

« 

16 

« 

18 

St.  Stephen-Burden 

« 

19 

« 

?n 

« 

21 

« 

1,237-2 

810,276  75 

371,973  01 
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Nc 


Noms  des  routes 


Mille 


Total 

31  mars 

1923 


Durant 

l'exercice 

1922-23 


Type  de  construction 


Halifax-Bedford 

Halifax-Rivière  Indian 

Mt.  Uniacke-Lakelands 

Pont-Joli-Rivière  Sable 

Aylesford-Middleton 

Elmsdale-Shubenacadie 

Liverpool-Caledonia 

Sydney-Glace  Bay 

Windsor-Hantsport 

Weymouth-Meteghan 

Bedford-Elmsdale — 

Sec.  A— Bedford-Waverley 

B— Waverley-Elmsdale 

Elmsdale-Shubenacadie 

Shubenacadie-Stewiacke 

Truro-Glenholme 

Amherst-  Frontière  du  Nouveau-Brunswick — 

Sec.  A— Amherst  nord 

Truro-New-Glasgow — 

Sec.  E  et  F— Salem  Church — Fisher's  Corner 

G— New-Glasgow-Alma 

New-Glasgow-Antigonish — 

Sec.  A — De  New-Glasgow 

E — Kensieville-Pictou 

F  et  G — Pi  ctou- Antigonish 

Antigonkh-Mulgrave — 

Sec.  A — Limite  de  la  ville  Antigonish 

B—  Lower  So.  River  Bridge 

F — De  la  limite  du  comté  Guysboro 

G — A  la  limite  de  la  ville  Mulgrave 

Tracadie-Canso — 

Sec.  A — De  Tracadie 

B — Guysboro-T -imite  sud  du  Co.  Antigonish 

C — Au  pont  Milford  Haven 

D — Milford  Haven  Br. -Guysboro 

G — Whitehead  Road-Queensport  Br 

H — A  la  limite  de  la  ville  de  Canso 

Woods  Harbour-Shag  Harbour 

Ligne  Co.  Halifax-Hants-Mat.  station  Uniacke 

Hawkesbur — St-Pierre — 

Sec.  A — Pt.  Hawkesbury-Kempt  Road 

C,  D,  E— Grant  Anse-St.  Peters 

St-Pierre-Sydney  Road— 

Sec.  D,  E— Irish  Cove-Big  Pond 

F— Big  Pond-East  Bay 

H — Sydney  vers  East  Nay 

G — Meadows  Road-East  Bay  Church 

Sydney-Baddeck — 
Sec.  D— Bras-d'Or  Cor. -Big  Bras  d'Or 

E,  F— Big  Bras  d'Or-Ross  Ferry 

Halifax-Chester — 

(Du  pont  de  la  rivière  Indian) 

Halifax-Chester  (11  milles  du  pont  de  la  rivière 

Indian-Goatlake . 
Woods  Hbr.  Lignes  des  comtés  Yarmouth-Shel- 

bourne. 
Parrsboro-Amherst — 
Sec.  D — Traverse     ch.   f.   Brown-Jonction    avec 
Springhill  Road. 

F— Traverse  ch.  de  f.  Maccan-Nappan 

E — Traverse  Brown-Traverse  Maccan 

G— Sec.  F  à  la  limite  de  la  ville  Amherst. . . 

Pont  de  la  rivi  ère  Sackville-Lucasville  Road — 

T  ucasville  Road-Halifax-Hants  lignes  du  Co 

A  vonport-Kentville 

Rivière  Sable-Lockeport 

Hebron-Maitland 

Limite  ville  de  Truro-Limite  ville  Stewiacke 

biverpool-Mill  Village 

1  mille  est  du  pont  Victoria  à  2  •  9  milles  ouest  de  ce 

pont. 

Middleton-Lawrencetown 

Walls  Corner-Losckeport 


100 
8-92 


6-0 
5-47 


8-0 
100 


110 
11-12 


6-0 


7-22] 

4-58 
2-04 
5-00  J 
515 
6-65 
9-67 
8-04 
7-77 
15-18 
8-77 
3-9 

50 
3-2 


97,358  91 
136,091  49 
39,742  98 

49,503  71 
47,417  00 
38,283  12 
19,695  92 
54,073  80 
27,624  76 
22,118  89 

52,110  941 

12,106  51 

6,923  27 

34,163  41 

15,304  55 

37,404  91 


59,324  31 


84,144  35^ 


63,740  60 


16,756  07 
17,153  63 


33,775  791 


60,532  36 


27,873  171 


29,534  70 
26,018  61 


10,875  03 


38,755  79 


16,164  11 
22,747  84 
15,045  47 
13,436  04 

6,224  32 
28,812  11 
19,301  92 

6,905  03 

6,860  37 
3,576  11 


59,708  77 
15,652  79 
6,591  22 

18,735  69 

853  80 

1,643  44 

5,703  86 

54,073  80 


13,016  70 

39,094  24 

1,500  28 

6,923  27 

34,163  14 


Macadam  bit.  (tarvia.) 
Surface  gravier. 
Macadam    imperméabi- 
lisé. 
Maccadam  gravier. 
Mac.  imperméabilisé. 
Mac.  gravier. 

Mac.  en  scorie. 
Gravier  macadam. 


Gravier. 


16,498  90 
4,526  66 

36,713  43 
7,510  43 
15,100  45 


22,302  50 
14,359  18 

480  19 
15,941  81 
13,582  20 
18,457  36 
9,631  94 
5,647  10 
7,114  25 
17,110  63 

18,350  91 
15,424  88 

20,407  86 
9,476  48 

11,698  80 
8,397  00 

12,315  12 
15,558  05 

29,534  70 
26,018  61 

10,875  03 


11,108  11 

9,051  23 

3,163  88 

7,886  93 

16,164  11 

22,747  84 

15,045  47 

13,436  04 

6,224  32 

28,812  11 

19,301  92 

6,905  03 

6,860  37 
3,576  11 


Mac.  imperméabilisé. 
Gravier. 


Macadam. 

Gravier. 
« 

« 
Gravier  £  mille  mac.  en 
scories. 

Gravier. 

Gravier. 
« 

Matériel  local. 
Gravier. 


Gravier. 


425- 


1,297,481  63 


811,068  94 
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GRANDES    ROUTES    ET    ROUTES    DANS    LA    PROVINCE    D'ONTARIO    POUR    LESQUELLES    DES 
PAIEMENTS  ONT  ÉTÉ  FAITS,  EN  VERTU  DE  LA  LOI 


N° 


Nom  des  routes 


Milles 


Total  au 

31  mars 

1923 


Durant 

l'exercice 

1922-23 


Type  construction 


York  Co.-Whitby— 
Subsec.  Al — Pickering  Twp. 

Whitby-Belleville 

Belleville -Kingston 


Kingston-Brockville . 
Brock  ville-Prescott . 


Ottawa-Prescott . 


Hamilton-Queenston . 
Hamilton-Brantford . 


Brantford-Woodstock . 
Ingersoll-London 


Windsor-St.  Thomas —  m  

Sec.  S— Aldborough  township 

Lambeth-Maidstone — 
Subsec.  Kl— De  la  cité  de  Chatham  jusqu'au 
centre  du  lot  7 . 
St.  Thomas-Niagara — 

Subsec.  Ul— North  Cayuga  township 

Sec.  V — Canboro  township 

Clappison's  Corner- Chatsworth — 

Subsec.  Ll— De  la  cité  de  Guelph 

NI— De  N.  frontière  sud  à  la  limite 
des  lots  6  et  7,  rac.  8,  twp  de 
Puslinch. 
Elginfleld-Sarnia— 
Subsec.  Bl— De  la  cité  de  Sarnia  vers  lest, 
twp  de  Sarnia. 
Stratford-Goderich— 
Sec.  B— Downie    et    Ellice    township.    De 
Stratford  vers  l'ouest  à  la  limite 
des  lots  15  et  16,  twp  Ellice. 
Subsec.  Cl— De  la  limite  du  lot  15  et  16,  twp 
Ellice  vers  l'ouest  à  la  limite  du 
lot  20  et  21. 
Toronto-Hamilton 


Toronto-Bradford 

Bradford-Severn— 
Sec.  B— Township  de  Guillimbury  West... 

Sec.  E— Villes  de  Barrie,  vers  l'est 

F— De  Section  E  à  la  frontière  Ora. . . 
Subsec.  Gl— De   la  limite  Vespra-Ora  vers 
l'est  rac.  4  et  5. 
G2— De  rac.  9  et  10  est  à  la  frontière 

est  de  Ora. 
11 — De  la  frontière  ouest  township 

Orillia. 
12 — Ville  de  Orillia  vers  le  nord  rac 
8  et  9,  nord  Orillia. 
Ottawa-Pointe  Fortune 


3-54 
75-90 
46-35 

45-23 
11-2 

58-3 


36-33 
19-18 


24-35 
15-57 


10-77 
20 

7-25 


10 
1-5 


2-4 

2-6 

1-26 

30-57 

27-03 

6-6  ' 
1-2 
1-6 
3-6 

6-4 

4-2 

4-8  . 

69-19 


91,206  75 
282,371  47 
376,506  10 

384,205  33 
59,196  31 

487,911  24 


271,298  55 
238,492  00 


102,173  20 
46,377  18 


35,787  79 
11,261  17 


91,284  00 
87,955  44 


17,483  56 
23,433  24 


35,822  50 

38,030  32 

81,283  98 

213,650  41 
46,923  70 

107,719  86- 


243,873  19 


91,206  75 
98,988  82 
129,846  10 

184,817  64 
33,046  89 

143,779  33 


65,165  35 
233,271  24 


55,788  50 
24,417  38 


35,787  79 
11,261  17 


91,284  00 
87,955  55 


17,483  56 
23,433  24 


35,822  50 

38,030  32 

81,283  98 

211,775  47 

46,923  70 

42,485  57 

786  06 

2,153  68 

5,130  10 

20,869  27 

18,165  12 

18, 130  06 

198,829  15 


Béton  asphaltique. 
Macadam  imp.  gravier. 
Mac.  huilé,  gravier  et  mac. 

huilé. 
Mac. 
Mac.  surface  traitée  au  tar. 

Gravier. 
Mac.  imp.  avec  surface  bit. 

Gravier  avec  surface  bit. 

Béton  asphaltique. 
Ciment  et  béton  mac.  imp.,, 

macadam  bit. 
Bitulithic.    Macadam    imp. 

Ciment  et  béton. 
Gravier.    Macadam. 
Gravier    avec    surface    bit. 

Béton  asphaltique. 

Gravier. 
Ciment  et  béton. 


Macadam  imp. 


Ciment  et  béton. 


Béton  asph. 


Mac.  bit.    Asph.    Béton  sur 

ciment  et  béton. 
Macadam  bit. 

Macadam. 
Gravier. 


Macadam. 

Béton  asph.    Macadam  bit. 
Gravier. 


528-72 


3,374,247  29 


2,047,918  28 
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DOC.  PARLEMENTAIRE   No  32 

GRANDES   ROUTES  ET   ROUTES   DANS  LA  PROVINCE   DE   L'ÎLE   DU  PRINCE-ÉDOUARD  POUR 
LESQUELLES  DES  PAIEMENTS  ONT  ÉTÉ  FAITS  EN  VERTU  DE  LA  LOI 


N° 

Nom  de  la  route 

Milles 

Total  au 

31  mars 

1923 

Durant 

l'exercice 

1922-23 

Type  de  construction 

1 

Charlottetown-Georgetown — 

8-0 

8-0 

3-5 
12-0 

8-5 
8-5 
9-0 
5-5 
10-0 
13-0 
8-5 

11-5 
11-5 
15-5 
5-5 
15-5 
14-5 
6-0 
3-0 
2-75 
8-5 
13-0 
5-0 
6-0 
7-0 
13-0 
10-0 
8-0 
9-0 
9-25 
30-5 
5-5 
17-5 
7-5 
2-5 

$         c. 
7,794  15 

4,931  04 

2,900  83 
18,738  87 
6,422  60 
5,668  63 
4,505  46 
5,934  18 
7,716  00 
10,037  81 
6,328  98 

8,701  95 
13,618  19 
16,116  95 
5,616  68 
12,380  18 
17,842  44 
9,049  85 
4,280  66 
3,850  14 
5,640  93 
6,846  06 
4,492  75 
3,385  06 
4,864  60 
5,126  75 
6,126  20 
3,959  46 
9,642  53 
2,861  78 
7,477  50 
3,566  44 
7,924  50 
4,042  03 
1,653  60 

$         c. 

Route  de  terre  construite  et 
régalée  pour  fondation  sur- 
face gravier. 

Drainée  et  régalée  pour  faire 
fondation     pour     gravier 
dans  les  parties  basses. 

2 

Charlotte  town-Tryon — 
New-Haven-Queen's  Arms 

3 

186  04 
1,747  99 

4 

«                          « 

5 

«                          « 

6 

»                                                 M 

7 

»                                                  « 

8 

674  34 
2,375  76 
2,819  02 
1,586  80 

2,180  89 
2,241  47 
4,708  98 
238  55 
3,600  30 
3,495  95 
1,087  69 
1,049  11 
683  03 
5,640  93 
6,846  06 
4,482  75 
3,385  06 
4,864  60 
5,126  75 
6,126  20 
3,959  46 
.      9,642  53 
2,861  78 
7,477  50 
3,566  41 
7,924  50 
4,042  03 
1,653  :0 

«                                                 U 

12 

13 
14 

Cardigan-St.  Peters 

15 

Charlottetown-St.  Peter's — 

u 

16 

« 

17 

« 

18 
19 

Bryentown  Cor.-Irishtown-French  River 

«« 

« 

?n 

<( 

21 

M 

?,?, 

« 

?3 

« 

?A 

« 

?5 

« 

26 

« 

97 

« 

?R 

M 

29 

« 

30 

Scotch  fort-Lot  40 

« 

31 

St.  Peter 's-Dingwell  Mills 

«« 

3? 

« 

33 

Head  of  Rolla  Bay-McMahon's  Br 

« 

34 

« 

35 

Murray  River-Murray  Harbour  South 

« 

36 

Hillsborough-Bridge-Orwell 

« 

37 

« 

39 

Monaghan.Pisquid  Corner 

« 

« 

433-5 

250,035  73 

106,277  01 

184  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

14  GEORGE  V,  A.  1924 

ROUTES   ET    GRANDES    ROUTES    DE    LA    PROVINCE     DE     QUÉBEC,    POUR    LESQUELLES    LES 
PAIEMENTS  FURENT  FAITS  EN  VERTU  DE  LA  LOI 


Nc 


Noms  des  routes 


Milles 


Au 

31  mars 
1923 


Durant 

l'exercice 

1922-23 


Type  de  construction 


IA 


Montréal-Sherbrooke — 
Subsec.  Al — Orford  township 

A2— Orford  Twp 

A3— Rock  Forest 

B— Petit  Lac  Magog  Vil 

Cl— Magog  Twp,.  Sherbrooke  Co 

C2— Magog  Twp 

Dl— Magog  Twp.,  Stanstead  Co.. 

El— E.  Bolton  Twp 

E2—  "  

F — Eastman 

G— S.  Stukely  Twp 

Hl— Shefford  Two 

H2— Shefford  Twp 

I — Waterloo 

Jl— Granby  Tp 

J2— Granby  Twp 

L— St.  Paul  d'Abbotsford  P 

Ml — St-Césaire  (paroisse) 

M2—        "  "         

N— St-Césaire  (village  de) 

O— Partie    de    St-Michel-de -Rouge - 
mont. 

P— Rougemont  (village  de) 

Ql — Ste-Marie-de-Monnoir  (paroisse) 

Q2—       "  "  "     .. 

Q3—       "  "  "      .. 

S — Notre -Dame -de -Bonse  cours 

U— Chambly  Canton 

V — Chambly  Basin 

W— St-Joseph-de-Chambly 

X— St-Hubert 

Y — Longueuil 

Montréal-Québec — 
Sec.  A,  B.  C— Québec,  Champlain,  Berthier, 
Joliette,  l'Assomption. 
Lévis-St.  Lambert — 

Sec.  Bl  2— St-David  (paroisse  de) 

Cl  2— St-Télesphore  (municipalité)... 
D3— St-Romuald  (paroisse) 


El — St-Nicolas  (paroisse) 

F— St-Antoine-de-Tilly  (paroisse) 

I — Lotbinière  (village  de) 

Ll,  3 — Deschaillons  (village  de) 

M— St-Pierre-les-Becquets  (paroisse) . 

R — Laval  (village  de) 

W— Partie  Nicolet  (ville) 

DD— Partie  Yamaska  (village) 

FF— St-Pierre-de-Sorel  (paroisse). . . . 

HH— Ste-Victoire 

II— St-Ours 

II— Partie  St-Ours  (paroisse) 

JJ— Partie  St-Ours  (ville) 

KK— Partie  St-Roch  (paroisse) 

KK— St-Roch 

MM — Contrecoeur  (village  de) 

NN— Contrecœur 

OO— Verchères  (village  de) 

PP— Verchères 

PP— Partie  Verchères  (paroisse) 

QQ— Varennes    (village    de) 

RR— Partie  Varennes  (paroisse) 

RR— Varennes 

TT1,  2,  3— Boucherville  (paroisse). . . . 
WW — Longueuil  (paroisse) 


Caughnawaga-Malone — 
Sec.  A— Réserve  Indienne  Caughnawaga. 

Dl,  3— St-Martine  (paroisse) 

Beauce  Junction-Sherbrooke — 
Sec.  A2 — L'Enfant  Jésus  (paroisse) 

Bl,  2 — St-Fréderic  (paroisse) 

Cl — Sacré-Cœur-de-Jésus 

E2— Sacré-Cœur -de-Marie 

L2,  4 — Disraeli  (paroisse) 

NI,  3,  4,  6— Garthby 

P3,  5,  7— Weedon  Twp 

Ql,  3 — Lac  Weedon  (village  de) , 

Q5,  7— Lac  Weedon  (village  de) 


2-659 

3-09 

4-473 


2-07 

2-48 

4-25 

4-511 

2-31 

7-584 

0-452 

2-56 

4-58 

5-92 

3-305 

0-797 

112 

1-61 

10 

1-2528 

5-5 


13-63 


48-13 


1-95 
0-89 
0-71 

6-81 
0-51 
1-78 
4-12 
0-39 
0-41 
0-13 
0-81 
1-86 
2-75 
3-25 
10 
0-4 
0-26 
204 
0-63 
10-20 
1-42 
3-61 
1-20 
1-08 
3-24 
3-45 
2-68 
0-98 
1-92 


3-5 
4-2C 


4-26 


17-68 


369,074  82 


56,374  19 


14,071  02 
4,394  34 
14,955  74 

71,826  76 


326,454  65 


47,948  72 
31,303  33 


124,361  70 


9,001  31 
5,939  53 

16,644  18 
6,061  65 
4,588  76 

14,359  69 


5,293  40 
13,752  90 
23,774  15 
22,626  41 
12,920  60 
32,134  71 


2,625  35 
5,020  75 
6,864  82 
2,606  97 
2,258  19 
9,816  69 
2,674  51 

3,329  56 
1,477  90 
14,046  29 
15,843  29 
15,465  46 
7,648  92 
9,035  52 


8,405  15 
19,981  79 


4,394  34 
2,349  40 

41,379  62 

5,070  86 

22,783  45 

57,642  33 


3,727  12 
13,364  69 
16,199  44 


9,941  99 


70,673  90 
"2i,'466'2Ô 


22,121  92 

23,619  43 

7,950  501 


17,744  35 
1,923  18 

8,408  54 

5,144  78 

319  42 

4,896  14 

446  95 

962  50 


Gravier. 


Ciment  béton. 
Gravier. 


Béton. 
Gravier. 

Béton. 

Macadam. 

Béton. 


Béton  asph. 


Pavé  asphalte  et  béton  bitu- 
mineux. 

Béton. 
« 

Béton  et  macadam  bitumi- 
neux. 
Mac  idam  imperméabilisé. 
Gravier  et  pente  améliorée. 
Macadam  bit. 
Béton. 

Mac.  imp.  et  bit.  huilé. 
Béton. 


Gravier. 


Mac.  imp.  et  bit.  huile. 


Macadam  huilé. 

Mac.  imp.  et  bit.  huile. 


Macadam  huiK 
Ciment  béton.    Mac.  bit. 
Mac.  bitumineux. 
Béton. 

Macadam  bit. 


Gravier. 
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DOC.  PARLEMENTAIRE   No  32 

GRANDES    ROUTES    ET    ROUTES    DANS    LA    PAROISSE    DE    QUÉBEC,  POUR    LESQUELLES  DES 
PAIEMENTS  ONT  ÉTÉ  FAITS  EN  VERTU  DE  LA  LOI— suite 


N° 

Nom  de  la  route 

Milles 

Au 

31  mars 

1923 

Durant 

l'exercice 

1922-23 

Type  de  construction 

Beauce  Jonction-Sherbrooke— fin 

R2— Weedon  Centre  Village 

2-53 

mi 

1-05 

0-56 

0-6 

5-77 

0-72 

0-68 

2-58 

2-34 

2-38 

0-94 

3-73 

6-70 

0-32 

0-25    I 
4-32 
5-25    , 

0-39 

4-98 
5-75 
•76 
10-55    1 
3-1       j 
1-62 

1-43    ' 

2-89 
4-65 
0-36 
2-56 
0-93 

5-46 
2-66 
0-17 
1-06 

1-48 

2-76 

2-32 

1-18 

2-5 

0-92 

M7 

0-43 
2-28 

0-22 
0-17 

1-52 
M4    \ 
0-27    J 

3-87    ) 

3-79 

4-85 

0-63 

2-38 

3-74 

4-18 

2-32 

3-6 

7-54 

1-42 

2-55 

4-19    ] 
M7 

0-52 
0-76 
2-14 
0-19 
1-96 

$         c. 

18,301  54' 

14,606  73 

25,807  01 
28,045  33 
14,479  24 
4,620  51, 

19,196  54 
34,833  82 

17,413  15 

7,778  191 

48,042  13 
166,636  91 

$         c. 

287  10 

« 

C3—     "                    "         

« 

El,  3 — Sacré-Cceur-de-Marie 

6,400  00 

4,004  46 

12,767  28 

76-37 

« 

J— Ville  de  Black  Lake 

<« 

<< 

Macadam  bit. 

N2,  5,  7 — Garthby  (paroisse) 

« 

PI,  2,4,  7,  8— Weedon  Twp 

5,996  U 
4,155  35 
1,000  00 

« 

Q2,  4,  6— Lac  Weedon  (village) 

« 

« 

SI,  3— Warbleton 

T2,  3,  4— Dunswell  Twp 

« 

3,430  82 

4,573  41 
6,096  18 
7,631  95 

4,175  96 

19,196  54 
14,606  73 

« 

V— Westbury  Twp 

6 

Lévis-Rivière-du-I  Qup-Rimouski — 
Sec.  B — Bienville  (village) 

7 

D — St-Etienne-de-Beaumont  (paroisse)  . 
Beauce  ville-Sherbrooke — 
Sec.  C — Partie  de  la  paroisse  St-Victor-de- 
Tring. 

Gravier. 
Gravier. 

« 

L — Bury  Twp 

« 

NI,  2— Eaton  Twp 

2,063  36 

« 

« 

8 

CC— St-Victor-de-Tring  (village) 

Montréal-Ottawa  (Via  Hull)— 
Sec.  A — Abord  à  Plouffe 

444  55 

Macadam   imperm.  et  bit 
Huile. 

<«                              <« 

«                              « 

D — Ste-Rose  paroisse  partie  ouest 

Macadam  imp. 

F — Partie  St-Eustache  (paroisse) 

5,666  20 
12,741  22 

Macadam  imp.  et  bit.    Hui- 
le. 

H — Partie  de  la  paroisse  Ste-Scholastique 
H—        "                    "                    " 

Macadam  imp.  et  bit.  Hui- 
le. 

Gravier,  mac.  imp.  et  bit. 
Huile. 

u                                                  M 

10,063  45 
5,506  84 

J—                   "                     

J— Partie  de  la  paroisse  St-Jérusalem .... 
N — Calumet  (Village) 

Gravier. 
« 

P — Notre-Dame  du  Bonsecours  (paroisse) 

« 

m 

Macadam  imp.  et  bit.    Hui- 
le. 

T— Cœur  Très  Pur-de-la-B.  V.  Marie- 
de -Plaisance. 

« 

« 

9 

I — Partie  de  la  paroisse  St-Hermas 

Montréal-1'  rontière  E .  U . — 

Sec.  C2 — Paroisse  de  Laprairie 

C3—        "                   "         

856  11 

« 

C2—        "                   ■         

Lévis-Sherbrooke — 

Sec.  NI — Princeville-Stanford  N 

N2—                                     

« 

10 

\      11,837  14 
3,684  62 

Gravier. 

«            « 

2,467  34 
4,933  16 

Gravier. 

Tl— Warwick  Twp 

Béton. 

T2 — Warwick  Twp 

U— Partie  de  la  paroisse  Kingsey  Falls. . 

CC— Orford  Twp 

5,076  94 
11,489  54 

11 

Montréal-Mont  Laurier — 
Sec.  A— Ste-Thérèse-de-Plainville 

Gravier. 

C—        "                        "        (paroisse).. 
D—        "                          "     (ville) 

Macadam    imp.    froid    bit. 

huile  et  gravier. 
«                              « 

1,262  08 

11,590  22 

621  03 

Gravier. 

E2,  4,  6 — St-Janvier  (paroisse) 

"      et  béton. 

Macadam  imp.  bit.  huile  et 

gravier. 
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ROUTES    ET    GRANDES    ROUTES    DE    LA    PROVINCE    DE    QUÉBEC    POUR     LESQUELLES  LES 

PAIEMENTS  FURENT  FAITS 


N° 

Noms  des  routes 

Milles 

Au 

31  mars 

1923 

Durant 

année  fiscale 

1922-23 

Type  de  construction 

Gl,  3,  5,  7 — StnJérôme  (paroisse) 

7-62 
2-81 

$         c. 

30,640  19 

29,318  50 
7,539  74 

f 

82,629  83- 

3,885  16/ 

16,731  67 

20,301  53 

2,832  25 
22,573  87 

7,108  29 

$         c. 
20,374  42 

G2,6—                 "                "         

G4—                     "                "         

«               « 

2,501  74 
13,853  84 
16,837  23 
39,622  39 

«               « 

6-9 

2-6 

7-0 

4-23 

0-42 

0-83 

4-3      ) 
6-52 
2-3      J 

5-22 
4-21 

1-43    1 

0-80 
0-92 
0-53 
1-87 
3-26 
7-20 
112 
2-18 

1-41    . 

4-75    \ 
5-8      J 

4-3 

13-41 

2-088 
4-448 

2-21 

«               « 

«                         N 

M                         « 

«                         M 

N — Ste-Agathe-des-Monts  (ville) 

«                         « 

4,468  48 

9,839  90 
15,696  20 
5,104  09 

11,988  34 
6,088  62 

6,644  02 

3,631  75 
4,059  32 
2,431  24 
8,515  28 
15,318  68 
28,851  64 
5,693  35 
1,092  54 

6,402  01 

<«                         M 

12 

St-Hyacinthe-Chambly — 
Sec.  A — Notre-Dame-de-St-Hyacinthe 

Gravier. 

« 

14 

Laprairie-Lacolle — 

Macadam  imperméabilisé. 
Macadam      imperméabilisé 
av.ec  surface  bitumineuse. 

Macadam    imp.    et    tarvia 
liquide. 

15 

Québec-St-Siméon— 

D — Beauport  Village  est 

E— Ville  de  Courville 

«                               « 

<«                               « 

G — St-Jean-de-Boischatel  (village) 

Macadam  huilé. 

« 

16 

J — Ste-Anne-de-Beaupré  (paroisse) 

J—Ste -Anne -de -Beaupré  (paroisse) 

K — Ste-Anne-de-Beaupré  (village) 

Richmond-St-François-du-Lac — 

Macadam  imp.    et   bitume 

liquide. 
Béton. 

3,885  16 

16,731  67 

20,301  53 

2,832  35 
22,573  87 

7,108  29 

17 

Hull-Aylmer — 
Sec.  B— Hull  (comté  de) 

Tarvia. 

18 
20 

Rivière-du-Loup-Edmundston — 

Sec.  I— Paroisse  de  Ste-Rose-du-Dégelé 

Laprairie-Valleyfield — 

Gravier. 

Mac.  imp.  et  bitume  huilé. 

«                                              M 

Gravier. 

21 

C — Caughnawaga  (réserve) 

L'Assomption-Joliette — 
Sec.  A — L'Assomption  (paroisse) 

503-6218 

1,684,097  50 

1,143,879  51 
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GRANDES  ROUTES  ET  ROUTES  DANS  LA  PROVINCE  DE  SASKATCHEWAN  POUR  LESQUELLES 
DES  PAIEMENTS  ONT  ÉTÉ  FAITS  EN  VERTU  DE  LA  LOI 


N° 

Noms  des  routes 

MiUes 

Total  au 

31  mars 

1922 

Durant 

l'exercice 

1922-23 

Type  de  construction 

1 

Cadillac-Battleford— 
Sec.  B— Swift  Current  à  Sask.  Landing 

31-0  ] 

24-6 

37-6 

2-25  1 
49-5    J 

26-0    ) 
9-4 
25-0 
49-3 
48-0 
560 

16-25  \ 
26-5    / 

36-4    ) 

34-0 

26-0 

39-0 

17-88 

22-4 

40-0 

37-0 

21-75 

51-57  ) 
27-0 
26-0 
10-0    J 

18-0 

300    \ 
37-0    J 

27-7     \ 
21-0    / 

28-0 

1807 

12-7 

12-0    \ 
300    / 

12-26  ) 
34-0 

26-76  J 

22-14  \ 
13-15  / 

29-59  \ 
14-77  J 

150 

23-36  \ 
10-6    J 

20-1     ) 
20-24 
18-0     f 
21-0 
19-084 
8-297  J 

20-3 

13-38 

27-54 

37-5    ) 
37-0 
330    J 
31-0 

9-5 

$         c. 
51,755  37 

1 

116,807  23 
36,507  92 f 

126,981  40 

26,604  51 

13,004  92 
40,903  70 f 

8,429  59 f 

3,407  64 
19,749  67 
15,288  93 
27,562  54 f 

37,973  61 

26,260  93  f 

51,841  81/ 

4,195  78 
8,939  92 f 

40,748  50 

15,098  55 
10,472  32 
22,940  45 

27,121  27 
3,658  11 
2,459  32 

S         c. 
9,735  97 
6,127  25 
4,944  72 

6,523  62 
7,636  12 

19,368  08 
6,45108 

11,840  83 
4,220  38 

12,222  57 
3,810  76 

Terre  standard. 

Terre  standard  avec  surface 
de  gravier,  sur  un  mille 
d'étendue. 

Gravier. 

Terre  standard. 

Terre  et  sable  glaise. 
«                <« 

2 

G— Battleford  à  North  Battleford 

H~North  Battleford  à  Midni  ght  Lake.. 
Assiniboïa-Prince  Albert — 

Sec.  B — Crestwynd  à  Moose  Jaw 

D— N.E.  36-19-27-2  à  N.E.  32-20-26-2... 
G— N.E.  33-34-27-2  à  Dana 

Terre 

F— Simpson  à  N.E.  33-34-27-2 

Terre  et  sable  glaise. 

3 

Big  River-Prairie  River — 

Sec.  A— Paririe  River  à  S.E.  6^3-7-2 

F— Prince  Albert  à  Shellbrook 

36,306  52 

27,930  42 

29,220  13 

9,092  40 

1,901  56 

4 

Fleming-Walsh — 
Sec.  A— N.E.  1-13-30-1  à  Wapella 

u 

« 

« 

F— N.E.  36-16-20-2  à  Moose  Jaw 

« 

<« 

« 

15,042  74 
6,038  85 

« 

u 

K— Swift  Current- Webb 

u 

S 

Togo-Lloydminster — 

u 

D — Margo  à  Wadena 

8,438  29 
10,939  32 
3,892  38 

7,647  13 

21,425  41 

11,828  95 

2,561  62 

5,867  97 

3,407  64 

7,577  11 

13,160  66 

5,516  24 
6,565  08 

10,660  25 
8,544  60 
11,372  73 

15,833  58 
8,575  09 

36,420  03 
11,674  10 

4, 195  78 

u 

F— N.E.  8-37-18-2  à  Humboldt 

u 

M 

6 

Forwar  d-Me  lf or  t— 
Sec.  D— Fairy  Hill  à  Southy 

u 

7 

Saskatoon-Alsac — 
Sec.  C— Harris  à  N.E.  23-30-15-3 

8 

F— Kindersley  à  N.E.  34-28-39-3 

Moosomin-Benito — 

glaise . 

«                               « 

9 

Northgate-Preeceville — 
Sec.  G — Yorkton  à  Canora 

M                                                    <« 

10 

Regina-Torkton— 
Sec.  D— Melville  à  N.E.  32-25-6-2 

«                                                        « 

11 

Re  gina-Saskatoon— 
Sec. — Davidson  à  Bladworth 

«                                                        « 

12 

Saskatoon-Prince  Albert — 

Sec.  A— NE.  32-36-5-3  à  BE.  32-38-5-3 

B— NE .  8-39-1-3  à  Rosthern 

Terre   standard   et   surface 

13 

Redvers-Altawan — 
Sec.  A — Manitoba  Frontière  à  Redvers 

Terre  standard. 
<« 

G — Horizon  à  Verwood 

« 

14 

Marchwell-Macklin — 

«« 

« 

15 

Bangor-Watrous . 

w 

« 

16 

Mayfield-Regina — 
Sec.  A— NE.  12-10-30-1  à  Fairlight 

(t 

17 

Empress-Onion  Lake — 
Sec.  E— Battle  River  à  North  Bdry.  Twp.  48 

F— Lloydminster  North  and  South 

Gainsboro-Trossachs — 

Sec.  E— NE.  12-2-7-2  à  NE.  12-2-10-2 

F— NE.  12-2-10-2  à  NE.  24-2-13-2 

G— NE.  24-2-13-2  à  NE.  24-2-16-2 

« 

18 

8,754  74 

3,875  08 
4,607  73 
6,658  56 
8,129  34 
2,561  28 

« 

I— N.  Boundary  31-317-2  à  NE.  36-6-18-2 

J— NE.  36-6-18-2  à  NE.  7-8-17-2 

Kincaid-Hawarde  n — 

Sec.  F— Elbow  à  Hawarden 

« 

19 

7,866  77 

7,605  08 

18,533  30 

8,322  18 
8,302  98 
8,966  28 
3,658  11 

2,459  32 

„ 

20 

Regina-Humboldt — 
Sec.  D— NE.  15-27-22-2  à  Nokomis 

„ 

21 
22 

Robsart-Leader — 

Sec.  B— Maple  Creek  à  NE.  35-15-26-3 

Welby-Bulyea— 

Sec.  B— NE.  27-19-31-1  à  NE.  34-19-4-2 

D— NE.  12-20-7-2  à  NE.  11-21-11-2 

E — Balcarres  à  Dsyert 

Terre  standard  et  glaise. 

23 

Terre  standard. 

27 

Saskatoon-Aberdeen — 
Sec.  A— NE.  27-36-5-3  à  NE.  36-36-4-3 

Gravier. 

1,542-441 

738,594  00 

544,820  71 
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ÉTAT  PAR  PROVINCE,  DES  PROGRÈS  ACCOMPLIS  SOUS  L'EMPIRE  DE  LA  LOI  CANADIENNE 
CONCERNANT  LES  GRANDES  ROUTES  DE  1919  À  LA  FIN  DE  1921-22 


Projets  adoptés  par  convention 

Subventions 
fédérales 

Subventions 
versées 

Province 

Nombre 

de 
conven- 
tions 

Parcours 
en  milles 

Coût 

estimatif 

des  projets  à 

subventionner 

Subvention 

fédérale 

approximative 

40% 

Allocation 

provinciale 

en  vertu  de 

la  loi 

Total  des 
versements 
jusqu'à  date 

Ile  du  Prince  Edouard 

Nouvelle-Ecosse 

Nouveau-Brunswick. . 
Québec 

36 
48 
19 
80 
39 
10 
35 

338-00 
425-60 

1,237-20 
631-6198 
638-661 
796-20 

1,558-531 

$         c. 
872,025  68 
3,548,565  39 
2,950,600  00 
7,145,093  31 
13,424,318  54 
3,601,597  15 
3,168,351  71 

$          c. 
348,810  27 
1,419,426  16 
1,180,240  00 
2,858,037  37 
5,369,727  42 
1,440,638  86 
1,267,340  69 

$          c. 
603,455  00 
1,468,720  00 
1,163,845  00 
4,748,420  00 
5,877,275  00 
1,602,265  00 
1,806,255  00 
1,477,810  00 
1,251,955  00 

$         c. 

250,035  73 
1,297,481  63 

810,276  75 
1,684,097  50 

Ontario 

3,374,247  29 

Manitoba 

517,288  21 
738,594  00 

Saskatchewan 

Alberta 

Col. -Britannique 

22 

368-746 

3,264,458  46 

1,305,743  38 

1,116,383  87 

289 

5,994-5578 

37,974,910  24 

15,189,964  15 

20,000,000  00 

9,788,440  98 
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PARTIE  II 

RAPPORT  ANNUEL  DE  LTNGÉNIEUR  EN  CHEF,  DE  LA  COMMISSION 

DES  GRANDES  ROUTES  DU  CANADA,  POUR  L'EXERCICE  SE 

TERMINANT  LE  31  MARS  1923 

PROVINCE  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE 

Le  total  des  subventions  fédérales  est  de  $1,251,955. 

La  carte  du  programme  général  montre  un  réseau  de  grandes  routes,  soit 
1,977  milles,  approximativement,  divisés  en  27  projets,  des  numéros  1  à  27 
inclusivement. 

Il  y  eut  22  projets  adoptés  par  convention,  pour  la  construction  ou  l'amélio- 
ration de  368.7  milles  à  un  coût  estimatif  de  $3,264,558,  dont  40  p.  100  donne 
$1,305,743. 

La  politique  de  cette  province  est  de  construire  de  belles  routes  bien  pavées 
dans  le  voisinage  des  cités  et  des  villes  où  le  trafic  est  plus  intense,  sur  le  conti- 
nent et  sur  l'île  de  Vancouver. 

Dans  les  sections  intérieures  et  éloignées,  de  nouvelles  routes  sont  construites, 
les  anciennes  sont  élargies,  les  pentes  trop  raides  sont  adoucies  autant  que  possible, 
les  courbes  trop  prononcées  sont  réduites,  des  ponts  et  des  ponceaux  sont  cons- 
truits ou  reconstruits;  dans  l'intérieur  de  la  province,  le  bois  indigène  est  employé 
pour  la  construction  des  ponceaux. 

Pendant  la  dernière  saison,  on  a  construit  une  surface  dure,  solide,  dans 
la  section  des  grandes  routes  interprovinciales,  située  entre  Vancouver  et  Chil- 
liwack. 

Les  routes  subventionnées  dans  cette  province  sont  régalées  de  16  à  18  pieds 
de  largeur,  selon  les  besoins  du  trafic,  et  autant  que  le  coût  le  permet  raisonnable- 
ment, le  régalage  n'excède  pas  8  p.  100.  Les  travaux  sont  adjugés  par  contrat, 
quand  c'est  possible;  mais  l'amélioration  des  sections  les  plus  éloignées,  qui  de- 
mande l'attention  immédiate,  doit  être  faite  par  le  travail  à  la  journée,  parce 
que  les  entrepreneurs  ne  veulent  pas  faire  de  soumission  quand  le  taux  est  trop 
élevé  pour  faire  venir  la  main-d'œuvre  et  l'outillage. 

Il  a  été  terminé  jusqu'à  date: 

Gravier 164-00 

Macadam 96-00 

Ciment  et  béton 43-00 

Béton  bitumineux 37-00 

Macadam  bitumineux 28-00 

Total  terminé  jusqu'à  date 368-00 


L'ingénieur  provincial  ambulant  a  eu  de  grandes  difficultés  à  trouver  une 
localité  économique  pour  construire  les  routes  intérieures,  c'est-à-dire,  obtenir 
à  un  taux  raisonnable,  des  terrains  dont  les  pentes  n'excèdent  pas  8  p.  100  et  les 
courbes  moins  de  200  pieds  de  rayon,  particulièrement  dans  les  travaux  à  flanc 
de  coteau,  où  il  faut  renforcer  l'encaissement  et  construire  des  murs  de  soutène- 
ment, ce  qui  augmente  le  coût. 

Il  est  à  noter,  toutefois,  que  les  prix  des  entrepreneurs  sont  beaucoup  plus 
bas  qu'ils  n'étaient  en  1919  et  1920,  avec  une  diminution  correspondante  du  coût 
par  mille,  pour  les  travaux  effectués. 

Il  est  à  remarquer,  que  cette  province,  à  la  fin  de  la  saison  1923,  aura 
mérité  la  subvention  totale,  en  vertu  de  la  loi  des  grandes  routes,  et  aura  proba- 
blement fait  un  grand  nombre  de  routes  exédant  le  chiffre  requis  pour  obtenir 
les  subventions  allouées  à  cette  province. 

En  vertu  de  la  loi,  il  a  été  payé  jusqu'à  date,  la  somme  de  $1,116,383.87. 
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PROVINCE  DU  MANITOBA 

GÉNÉRALITÉ 

Le  total  des  octrois  fédéraux  est  de  $1,602,625,  représentant  40  p.  100  du 
coût  des  travaux  terminés  et  faits  suivant  les  devis  approuvés  et  les  stipulations 
signées. 

La  carte  générale  de  la  province  désignant  les  routes  parmi  lesquelles  on 
pourra  choisir  les  projets  de  route,  indique  une  distance  de  4,000  milles  de 
grandes  routes,  approximativement. 

On  a  approuvé  dix  (10)  projets  de  route  les  nos  1  à  3  inclusivement;  5,  7  à  11 
inclusivement,  et  15,  soit  une  longueur  totale  de  1,241.4  milles. 

Ces  projets  comprennent  cinq  (5)  grandes  routes  interprovinciales.  Les 
projets  ont  été  divisés  en  40  sections  dont  22,  couvrent  une  longueur  totale  de 
780  milles,  sont  sous  contrat. 

La  largeur  des  régalages  varie  de  18  à  24  pieds  selon  que  les  besoins  pré- 
sents ou  anticipés  du  trafic  le  demandent. 

RÉGALAGE 

Le  régalage  fut  exécuté  d'après  les  méthodes  ordinaires;  on  s'est  servi  de 
grattoirs  divers  et  de  tracteurs.  L'outillage  à  traction  consiste  en  machines  à 
lame  de  10  à  12  pieds,  tirées  par  des  tracteurs  à  gasoline.  On  ne  s'est  pas  servi 
des  régaleurs  mobiles  dans  cette  province. 

PONCEAUX 

On  a  installé  185  ponceaux  en  béton  armé,  399  tuyaux  bétonnés,  979  tuyaux 
de  fer  onde  et  20  ponceaux  de  bois  (sapin  Douglas). 

TRAVAUX  DE  SURFACE 

On  a  gravelé  jusqu'à  date,  194  milles  de  grands  chemins. 

Il  y  a  un  bon  approvisionnement  de  gravier  dans  la  province,  sauf  dans  la 
partie  sud-est. 

Lorsqu'il  n'est  pas  possible  de  se  procurer  du  gravier  de  bonne  qualité,  la 
surface  de  la  route,  dans  certaines  sections,  est  sablée  ou  glaisée,  suivant  le  cas. 

GARDE-FOUS 

Environ  600  pieds  de  garde-fous  ont  été  placés,  là  où  les  remblais  très  élevés 
exigeaient  cette  protection. 

DÉPENSES 

Les  dépenses  telles  que  vérifiées  jusqu'au  30  septembre  1922,  par  l'Auditeur 
général,  pour  les  sections  sous  contrat,  sont  de  $1,314,910.66. 

Les  certificats  émis  pour  les  travaux  s'élèvent  à  $1,293,220.54. 

Les  dépenses  non  vérifiées  jusqu'au  31  décembre  1922,  s'élèvent  à  $1,348,- 
368.91. 

Par  conséquent,  le  pourcentage  perçu  est  d'environ  33  p.  100  et  les  subsides 
fédéraux  à  percevoir  s'élèvent  à  $1,062,917.44. 

PROGRÈS  DES  TRAVAUX 

Les  travaux  furent  commencés  dans  toutes  les  sections  subventionnées,  soit 
une  distance  de  780  milles. 

32-13 
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Les  travaux  effectués  jusqu'au  31  décembre  1922,  dans  les  sections  subven- 
tionnées, comprennent  344  milles  de  régalage  complété;  152  milles,  75  p.  100 
terminés;  194  milles  d'une  première  couche  de  gravier;  56  milles  d'une  seconde 
couche  et  25  milles  d'une  troisième  couche;  5.8  milles  de  surface  glaisée  et  15.5 
milles  de  surface  sablée. 

CONTRAT  ET  TRAVAIL  À  LA  JOURNEE 

A  l'exception  de  légers  travaux  de  régalage,  qui  peuvent  être  faits  plus  écono- 
miquement avec  les  machines  de  régalage  municipales,  tous  les  travaux  sont  faits 
sous  contrat. 

COÛT 

Le  coût  estimé  des  22  sections  subventionnées  est  de  $3,601,597.15,  soit  une 
moyenne  de  $2,770  par  mille. 

Le  coût  moyen  des  344  milles  terminés  et  les  152  milles,  de  75  p.  100  terminés, 
excluant  les  travaux  de  surface,  est  de  $2,265  par  mille. 

Les  termes  des  contrats  ont  été  remplis,  sauf  la  clause  relative  à  la  durée  du 
contrat. 

PROVINCE  DU  NOUVEAC-BRUNSWICK 

La  carte  du  programme  général  de  cette  province  indique  1,371  milles  de 
grandes  routes  principales,  parmi  lesquelles  on  pourra  choisir  les  routes  à  amé- 
liorer. 

Il  est  à  noter,  toutefois,  qu'en  ce  qui  regarde  cette  province,  un  bon  nombre 
de  sections  prises  sur  ces  1,371  milles,  ont  été  améliorées  avant  l'adoption  de  la 
loi  des  grandes  routes  du  Canada,  de  sorte  qu'il  ne  sera  pas  nécessaire  d'améliorer 
la  totalité  de  cette  étendue. 

En  vertu  de  cette  loi,  le  subside  provincial  est  de  $1,163,845.  On  avait  choisi 
et  approuve  19  projets  jusqu'au  30  juin  dernier,  couvrant  une  distance  de  1,237 
milles,  devant  coûter  ^2,950,600;  en  vertu  de  la  loi,  $1,107,479.35  furent  payés 
à  la  province  pour  les  travaux  accomplis. 

Jusqu'au  31  décembre  dernier,  les  travaux  terminés  sont  les  suivants: 

Milles 

Macadam  bitumineux 10-7 

Gravier 198-4 

Total  terminé 309-1 

et  une  grande  longueur  de  chemin  gravelé  est  en  construction. 

Les  routes  non  améliorées  dans  le  Nouveau-Brunswick  étaient  étroites,  l'em- 
placement était  embroussaillé  jusqu'à  la  trace  des  voitures;  les  ponceaux  de  bois 
étaient  en  mauvais  état  et  les  routes  mal  drainées. 

Après  améliorations  faites,  l'emplacement  est  clair,  la  route  est  détournée 
quand  c'est  nécessaire  pour"  éviter  les  bourbiers  ou  les  marécages,  les  mauvaises 
courbes  et  les  pentes  sont  éliminées  quand  c'est  possible  de  le  faire  à  des  taux 
raisonnables,  des  ponceaux  durables  sont  construits  et  la  nouvelle  route  est  ré- 
galée sur  une  largeur  de  20  pieds,  et  gravelée  sur  une  largeur  de  16  à  18  pieds, 
suivant  les  besoins. 

Cette  province  est  favorisée  en  ayant,  sauf  quelques  rares  exceptions,  une 
grande  abondance  de  gravier  servant  à  la  construction  des  routes,  si  bien  que, 
lorsque  le  programme  général  des  routes  sera  terminé,  la  province  possédera  un 
réseau  supérieur  de  chemins  gravelés  qui  devront  être  entretenus  à  des  prix 
raisonnables,  à  cause  de  la  proximité  des  sablonnières. 

Les  travaux  sont  faits  sous  la  direction  du  ministre  de  la  Voirie,  et  les  tra- 
vaux des  grandes  routes  subventionnées  sont  faits  sous  la  surveillance  directe 
de  l'ingénieur  en  chef  des  grandes  routes  provinciales  et  des  ingénieurs  résidents. 
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Le  réseau  provincial  se  raccorde  à  celui  de  la  Nouvelle-Ecosse  à  Amherst  et 
au  réseau  de  Québec  à  Matapédia  et  Edmunston. 

PROVINCE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE 

La  carte  du  programme  général  approuvé  pour  la  province  de  la  Nouvelle- 
Ecosse,  couvre  une  distance  de  900  milles  de  grandes  routes  parmi  lesquels  on 
choisira  les  projets  à  ratifier. 

Jusqu'à  date,  425.60  milles  furent  approuvés  et  48  contrats  ont  été  exécutés 
avec  une  dépense  estimée  à  $3,548,565.39  et  les  subventions  fédérales  estimées  à 
$1,419,426.16. 

En  vertu  de  la  loi  des  grandes  routes  du  Canada,  les  subventions  fédérales 
disponibles  sont  de  $1,468,720. 

En  vertu  de  cette  loi,  il  a  été  payé  jusqu'à  date,  la  somme  de  $1,297,481.63. 

Les  travaux  exécutés  jusqu'au  31  décembre  dernier,  sont  les  suivants: 

Milles 

Surface  de  gravier 242-26 

Macadam  imperméabilisé 37-73 

Tarvia 6-50 

Pierres  concassées 11-80 

298-29 
En  voie  de  construction — 

Gravier. 122-24 

Macadam  imperméabilisé 5-00 

Total  effectué  et  en  voie  de  construction 426-53 

Les  routes  non  améliorées  dans  cette  province  sont  généralement  étroites 
et  mal  drainées,  les  vieux  ponceaux  de  bois  ordinairement  en  mauvais  état,  l'em- 
placement embroussaillé  jusqu'aux  traces  des  voitures. 

Amélioré,  l'emplacement  est  libre,  la  route  régalée  et  quelquefois  détournée 
quand  c'est  nécessaire  pour  éviter  les  courbes  dangereuses  et  les  mauvaises  pentes, 
la  route  est  élargie  jusqu'à  18  ou  22  pieds,  selon  que  le  roulage  l'exige,  et  des 
ponceaux  durables  de  béton  et  de  fer  ondulé  sont  construits. 

La  surface  est  généralement  gravelée  et  d'une  largeur  de  10  à  16  pieds  selon 
le  besoin. 

Le  contrôle  des  routes  publiques  dans  la  province  est  sous  la  direction  du 
commissaire  des  grandes  routes  et  d'une  Commission  des  grandes  routes,  com- 
posée de  trois  membres,  qui  sont  chargés  de  la  construction  et  de  l'entretien  des 
chemins  et  tous^  les  travaux  de  subventions  fédérales  sont  sous  la  surveillance 
des  ingénieurs  résidants  et  de  district. 

Il  est  à  noter  que  les  progrès  des  travaux  de  subventions  fédérales  dans  cette 
province,  ont  été  très  satisfaisants,  particulièrement  durant  les  deux  dernières 
saisons,  et  qu'à  la  fin  de  la  présente  saison,  la  province  aura  mérité  le  plein 
montant  octroyé  en  vertu  de  la  Loi  des  grandes  routes  du  Canada. 

Dans  cette  province,  on  a  dépensé  une  somme  considérable  pour  l'élimina- 
tion des  courbes  dangereuses,  et  les  détournements  de  la  route  afin  d'éviter  les 
mauvaises  pentes. 

Quand  les  900  milles  indiqués  sur  la  carte  du  programme  général,  seront 
terminés,  cette  province  aura  alors  un  réseau  complet  et  satisfaisant  de  grandes 
routes  principales  desservant  les  parties  colonisées  de  la  province. 

PROVINCE  D'ONTARIO 
GÉNÉRALITÉ 

Le  réseau  provincial  des  grandes  routes,  tel  que  soumis  à  l'honorable  mi- 
nistre des  Chemins  de  fer  et  des  Canaux,  et  approuvé,  par  ce  ministre,  couvre 
une  distance  de  1,839  milles.  Sur  cette  totalité,  on  peut  choisir  les  grandes  routes 
à  construire  et  à  améliorer  avec  subventions  fédérales. 
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Une  longueur  totale  de  628.84  milles,  comprenant  30  projets  ou  parties  de 
projets,  a  été  subventionnée. 

PROGRÈS  DES  TRAVAUX 

Suit,  un  sommaire  général,  des  travaux  accomplis  sur  les  grandes  routes 
subventionnées  jusqu'au  31  mars  1923: 

Milles  sous  Milles 

amélioration  terminés 

Surface  de  gravier 54-62  178-63 

"       en  macadam  imperméabilisé 104-60  109-78 

"                   "           bitumineux 5-60  24-09 

"        "  béton  bitumineux 19-68 

"        "  ciment  bétonné 36-93 


164-82  369- 11 


VOIE  PUBLIQUE 


L'unité  de  largeur  des  grandes  routes  a  été  fixée  à  86  pieds,  minimum  de 
largeur,  sur  lequel  on  peut  établir  une  route  de  30  pieds,  les  fossés  ordinaires,  le 
télégraphe,  le  téléphone,  les  fils  électriques,  les  trottoirs  et  les  arbres.  Les 
grandes  routes  sont  élargies  jusqu'à  la  largeur  standardisée,  partout  où  c'est 
possible. 


DEFRICHEMENT 

Dans  Ontario,  il  n'y  a  pas  beaucoup  de  défrichement  à  faire,  parce  que  la 
plupart  des  grandes  routes  provinciales  actuelles,  suivent  les  routes  qui  sont  déjà 
dans  les  contrées  défrichées. 

RÉGALAGE 

Le  régalage  varie  de  1,000  à  20,000  verges  cubes  par  mille,  selon  les  carac- 
tères de  la  région,  mais  la  moyenne  des  travaux  faits  jusqu'à  date  varie  de  4,000 
à  6,000  verges  cubes  par  mille.  La  largeur  standardisée  du  lit  est  de  30  pieds,  et 
doit  avoir  un  fossé  de  chaque  côté,  ayant  2  pieds  de  largeur  à  la  base  et  2  pieds 
de  profondeur. 

Dans  les  endroits  humides  ou  traversés  par  des  ruisseaux,  on  fait  un  drainage 
souterrain  en  se  servant  des  tuiles  employées  sur  les  fermes. 

PONTS 

Tous  les  ponts  nouveaux  ont  des  substructions  d'acier,  des  planchers  de  béton 
armé  et  des  substructions  en  gros  béton  ou  en  béton  armé.  Ces  ponts  sont  d'une 
capacité  de  20  tonnes.  Les  travées  qui  ont  plus  de  20  pieds  de  largeur,  ne  sont 
pas  subventionnées. 

PONCE AUX 

Les  nouveaux  ponceaux  de  traverse,  c'est-à-dire  ceux  qui  passent  sous  les 
grandes  routes,  sont  en  béton  armé  à  dessus  plat,  avec  des  murs  de  protection 
à  chaque  extrémité.  Au  début  des  travaux,  on  employait  des  tuyaux  bétonnés 
encoffrés  de  béton,  mais  ce  genre  de  construction  n'est  plus  en  usage.  On  construit 
des  ponceaux  de  traverse  avec  des  tuyaux  en.  béton  et  en  glaise  vitrifiée,  les  bouts 
étant  protégés  par  des  murs  de  pierres  perdues  ou  de  moellons. 

TRAVAUX  DE  SURFACE 

Le  gravier  employé  dans  la  construction  est  posé  en  couche  de  3  à  4  pouces 
d'épaisseur  et  chaque  couche  doit  se  consolider  par  le  roulage  du  trafic  avant 
l'application  d'une  nouvelle  couche.  On  ne  se  sert  du  rouleau  compresseur  que 
dans  les  cas  où  le  gravier  a  un  caractère  tel  qu'il  ne  se  consolide  pas  par  le  roulage. 
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On  a  fait  des  travaux  d'expérimentation  sur  le  traitement  de  la  surface  des  routes 
gravelées,  dans  le  but  de  préserver  la  surface  et  d'abattre  la  poussière.  A  cet 
effet,  le  chlorure  de  calcium  a  été  trouvé  plus  satisfaisant  que  l'huile  et  son  usage 
se  généralise  de  plus  en  plus. 

Quand  on  se  sert  du  macadam  imperméabilisé  comme  surface,  il  doit  être 
d'une  épaisseur  de  7  à  8  pouces,  posé  en  deux  couches:  la  couche  inférieure  étant 
de  4  à  5  pouces,  et  la  couche  supérieure  de  3  à  4  pouces  d'épaisseur.  Quand  on 
s'en  sert  comme  base  pour  une  surface  plus  durable,  le  macadam  imperméabilisé 
se  met  généralement  en  une  seule  couche  ayant  de  5  à  6  pouces  d'épaisseur.  Dans 
les  marais  ou  dans  les  endroits  où  le  régalage  souterrain  est  mou,  la  surface  maca- 
damisée est  posée  sur  une  base  en  moellons,  variant  de  8  à  12  pouces  d'épaisseur. 
Il  a  été  démontré  que  les  chemins  en  macadam  imperméabilisé  se  détériorent 
rapidement,  s'ils  ne  sont  pas  protégés  par  un  traitement  de  surface.  Dans  Ontario, 
on  donne  d'habitude  à  de  telles  routes,  un  traitement  à  l'huile  à  cet  effet. 

Macadam  bitumineux. — Ce  genre  de  pavé  est  posé  par  épaisseur  de  3  et  4 
pouces,  liées  entre  elles  par  des  agglomérants  d'asphalte  et  de  goudron.  On  ob- 
tient ce  genre  de  pavé,  en  superposant  plusieurs  épaisseurs  de  3  et  4  pouces  liées 
par  de  l'asphalte  et  du  goudron.  Dans  Ontario,  la  pierre  calcaire  ne  convient  pas 
pour  ces  routes;  par  conséquent,  la  distance  en  mille  construite  en  macadam 
bitumineux  n'est  pas  grande  en  comparaison  de  la  totalité  des  travaux  accomplis. 

Béton  bitumineux. — Cette  surface  est  posée  en  deux  couches  d'une  épaisseur 
de  1^  pouce  chacune.  On  se  sert  de  matériaux  bruts  liés  par  des  agglomérants 
pour  former  la  couche  inférieure,  la  couche  supérieure  étant  faite  de  pierres  avec 
une  couche  d'asphalte.  Le  lit  standardisé  pour  les  routes  en  béton  bitumineux  est 
fait  de  béton  et  ciment  d'une  épaisseur  de  5  pouces  ou  de  macadam  imperméabi- 
lisé d'une  épaisseur  de  5  à  8  pouces. 

Béton  et  ciment. — L'épaisseur  standardisée  pour  les  pavés  en  béton  et  ciment 
de  20  pieds  de  largeur,  est  de  8^  pouces  au  centre  et  de  6  pouces  sur  les  côtés,  la 
surface  supérieure  finie  en  cercle,  doit  avoir  une  courbure  de  2J  pouces. 

Pentes. — Dans  les  travaux  subventionnés,  les  pentes  ne  sont  pas  plus  de  7  p. 
100,  et  généralement,  la  pente  est  limitée  à  5  p.  100.  Les  côtes  à  pic,  étroites  et 
dangereuses  sont  à  peu  près  choses  du  passé  maintenant,  dans  le  réseau  provincial 
des  grandes  routes. 

Courbes. — De  grands  progrès  ont  été  faits  l'an  dernier,  dans  l'adoucissement 
des  courbes  et  des  coudes  à  angle  droit.  Le  lit  des  courbes  est  maintenant 
standardisé  et  généralement  effectué;  il  en  résulte  que  beaucoup  de  courbes  dan- 
gereuses ont  été  rendues  plus  sûres. 

Le  tableau  ci-dessous  donne  la  moyenne  du  coût  par  mille,  pour  chaque  genre 
de  route  subventionnée: 

Par  mille 

Béton  et  ciment $      40, 600 

Béton  bitumineux 58,575 

Macadam  imperméabilisé 26,794 

Gravier 10,958 

Tous  types 27, 334 

PAIEMENTS 

Le  montant  accordé  pour  la  province  d'Ontario  à  même  les  octrois  fédéraux, 
en  vertu  de  la  loi  des  grandes  routes  du  Canada,  est  de  $5,877,275.  La  province 
a  reçu,  en  vertu  de  ce  crédit,  la  somme  de  $3,374,247.29  jusqu'à  date,  laissant  une 
balance  due  de  $2,503,027.71. 
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Les  chemins  publics  et  les  grandes  routes  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  sont 
sous  le  contrôle  du  Commissaire  des  Travaux  publics  qui  a  sous  ses  ordres  un 
ingénieur  provincial  et  son  personnel,  chargés  de  la  surveillance  et  de  l'inspection 
des  travaux  sur  les  routes  subventionnées,  conformément  aux  stipulations  de  "la 
loi  des  grandes  routes  du  Canada". 

Dans  la  province  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  il  n'y  a  aucune  sablonnière  pour 
la  surface  des  chemins  ;  on  est  même  obligé  de  faire  venir  du  continent  le  gravier 
pour  le  béton.  Le  grès  rouge  extrait  du  roc  sous-jacent  est  trop  mou  et  trop  friable 
pour  être  concassé,  et  la  roche  d'une  nature  plus  dure  employée  dans  la  construc- 
tion des  routes  avec  surface  solide  gravelée,  macadamisée  ou  bétonnée  n'a  pas 
été  entreprise. 

Un  standard  de  routes  de  terre  améliorées,  a  été  adopté  pour  toutes  les 
grandes  routes  du  Canada,  pour  toute  surface  de  18  pieds  de  largeur.  Le  sol 
sous-jacent  consiste  en  un  mélange  de  glaise  rouge  et  de  sable  rougeâtre  très 
fin,  ayant  une  plus  grande  proportion  de  sable,  dans  la  partie  est,  de  la  province. 
On  a  démontré,  que  si  l'on  emploie  une  proportion  juste  de  glaise  et  de  sable,  on 
obtient  une  très  bonne  surface;  quand  cette  surface  est  bien  finie,  l'égouttement 
se  fait  rapidement  et  en  séchant,  ces  routes  offent  une  surface  durable  au  trafic. 
Dans  les  temps  pluvieux,  des  ornières  se  creusent  rapidement  sur  les  routes  com- 
posées de  glaise  seulement;  quand  la  proportion  de  sable  est  trop  grande,  la  route 
s'émiette  sur  les  pentes,  et  forme  au  pied  de  ces  pentes,  une  accumulation  de  sable 
fin,  qui  rend  la  circulation  très  difficile.  Les  ingénieurs  chargés  de  l'amélioration 
des  chemins,  s'efforcent  constamment  de  garder  les  meilleures  proportions  possi- 
ble de  sable  et  de  glaise,  dans  les  travaux  de  surface  sur  les  routes  non  améliorées, 
les  ponceaux  sont  généralement  en  bois.  Ces  ponceaux  sont  remplacés  par 
d'autres  en  béton,  avec  tuyaux  en  fer  ondulé  et,  dans  les  estuaires,  par  des  ponts 
à  chevalets,  traités  au  créosote,  avec  plancher  bétonné. 

Depuis  l'adoption  de  la  loi  des  grandes  routes  du  Canada  en  1919,  jusqu'à  la 
fin  de  l'exercice,  31  mars  1922,  la  province  a  été  subventionnée  en  vertu  de  la  loi 
des  grandes  routes  du  Canada,  pour  l'amélioration  de  20  projets,  couvrant  une 
longueur  de  181.25  milles.  Sur  cette  distance,  45.5  milles  furent  terminés  en 
1921,  et  la  balance,  135.75  milles,  fut  terminée  au  cours  du  dernier  exercice. 
Pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1923,  d'autres  conventions  furent  faites 
pour  l'amélioration  de  156.75  milles.  Ceci  consiste  en  16  projets  (nos  24  à  39 
inclusivement).  Plusieurs  de  ces  projets  sont  pratiquement  terminés;  mais,  comme 
il  y  a  des  travaux  à  effectuer  sur  tous,  au  printemps,  aucun  des  projets  entrepris 
en  1922  n'est  donné  comme  complété. 

Le  total  en  milles  subventionnés  est  de  338  milles;  le  total  terminé  est  de 
181.25  milles  et  la  distance  en  milles,  en  voie  de  construction,  est  de  156.75  milles. 

Dans  cette  province,  la  moyenne  payée  par  mille,  pour  une  route  glaisée  de 
18  pieds  de  largeur,  avec  de  nouveaux  ponceaux,  est  de  $2,358.  Ceci  n'inclut  pas 
le  coût  des  ponts  sur  les  estuaires. 

La  carte  du  programme  général,  montre  un  réseau  de  850  milles  de  route, 
et  la  subvention  fédérale  est  de  $603,455. 

PROVINCE  DE  QUÉBEC 

La  carte  du  programme  général  de  la  province  de  Québec,  montre  un 
système  de  routes  principales,  couvrant  2,949.13  milles  parmi  lesquelles  on  choi- 
sira les  divers  projets. 

Jusqu'au  30  juin,  80  projets  ont  été  terminés,  soit  631.6  milles  au  prix  estimé 
de  $7,145,093.31.    L'octroi  payé  est  de  $2,858,037.37. 

En  vertu  de  la  loi  des  grandes  routes,  le  subside  provincial  est  de  $4,748,420, 
dont  $1,741,781.90  ont  été  payées  jusqu'à  date. 
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Il  a  été  terminé  jusqu'en  décembre  dernier: 

Milles 

Ciment  et  béton 22-429 

Béton  d'asphalte 52-510 

Macadam  bitumineux 18-422 

"          imperméabilisé  et  huilé 38-221 

10-700 

Gravier 283-630 

Accotements  de  pierre 9  •  230 

Divers  travaux 1  •  520 

436-662 

Il  y  avait  aussi  123.3  milles  de  différents  genres  de  pavage  en  voie  de 
construction,  mais  non  terminés  à  la  date  ci-dessus  mentionnée. 

Il  semble  que  lorsque  les  municipalités  locales  de  la  province  de  Québec 
contrôlent  la  question  des  frais  de  construction,  pour  les  routes  et  le  genre  de 
pavage  à  faire  dans  leurs  limites  respectives,  quelquefois  il  résulte  un  délai  dans 
les  travaux  des  routes,  à  cause  de  la  divergence  d'opinion  des  autorités  munici- 
pales et  provinciales,  pour  ce  qui  concerne  la  localité,  le  genre  de  pavage  et  le 
coût  du  chemin,  dans  une  municipalité. 

Les  routes  améliorées  dans  Québec  sont  régalées  sur  une  largeur  de  20  à  24 
pieds  et  gravelées  sur  toute  cette  largeur.  Le  gravier  dans  cette  province,  est 
ordinairement  posé  d'une  épaisseur  de  12  pouces  au  centre  et  s'amincissant  vers 
les  bords. 

Actuellement,  cette  province  a  un  grand  nombre  de  courtes  sections  isolées 
en  voie  de  construction.  Ceci  est  causé,  comme  il  est  dit  plus  haut,  à  la  nécessité 
d'avoir  l'autorisation  des  municipalités  locales,  pour  l'amélioration  des  grandes 
routes  qu'elles  contrôlent. 

Dès  que  les  autorités  locales  s'entendront,  les  sections  non  améliorées  seront 
terminées,  de  sorte  qu'il  y  aura  de  longues  distances  sur  la  grande  route  princi- 
pale, en  voie  de  construction,  qui  seront  améliorées  d'une  façon  continue. 

Les  routes  améliorées  sont  bien  drainées.  Tous  les  nouveaux  ponceaux  sont 
en  béton  armé,  parce  que  les  ponceaux  en  tuyaux  de  béton  ou  de  fer  ondulé  n'ont 
pas  la  faveur  des  ingénieurs  provinciaux. 

On  a  dépensé  aussi  beaucoup  d'argent  pour  l'élimination  des  mauvaises  pentes 
et  des  courbes  dangereuses. 

Il  y  a  beaucoup  de  tournants  à  angle  droit  dans  les  vieilles  routes  de  Québec, 
dont  quelques-unes  sont  des  endroits  dangereux  pour  le  trafic  des  véhicules  à 
moteur,  quelques-unes  ont  été  améliorées  en  détournant  la  route,  d'autres  de- 
meurent encore;  mais  je  présume  qu'elles  seront  aussi  améliorées  quand  le  temps 
et  l'argent  le  permettront. 

Les  ingénieurs  provinciaux  doivent  être  félicités  pour  le  soin  qu'ils  ont  pris 
dans  tous  les  cas,  d'établir  une  fondation  solide  pour  les  grandes  routes  amé- 
liorées et  localisées  inévitablement  dans  les  marais  ou  autres  endroits  bourbeux. 
Ces  marais  sont  généralement  remplis  de  roches  pour  le  régalage  souterrain, 
assurant  ainsi  une  fondation  solide  pour  le  pavage  permanent. 

Dans  cette  province,  les  travaux  des  grandes  routes  sont  sous  la  direction 
du  ministre  de  la  Voirie,  de  son  adjoint  et  de  son  ingénieur  en  chef,  qui  a  sous  lui, 
un  personnel  nombreux  d'ingénieurs  résidents. 

Le  gouvernement  provincial  assume  aussi  le  coût  total  de  l'entretien  de  toutes 
les  grandes  routes  améliorées  avec  les  subventions  fédérales. 


PROVINCE  DE  LA  SASKATCHEWAN 
GÉNÉRALITÉ 

La  subvention  fédérale  pour  cette  province  est  de  $1,806,255.  La  carte  gé- 
nérale approuvée  en  juillet  1920,  donne  un  réseau  de  grandes  routes  de  7,311 
milles  approximativement,  comprenant  quatre  grandes  routes  interprovinciales. 
25  projets,  nos  1  à  23  inclusivement,  et  les  n03  26  et  27,  couvrant  une  distance 
totale  de  5,338  milles,  ont  été  approuvés. 
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Ces  projets  ont  été  divisés  en  191  sections  dont  60  sections,  couvrant  une 
longueur  totale  de  1,518  milles,  sont  sous  contrat.  La  politique  de  cette  province, 
est  de  construire  des  routes  de  terre  bien  drainées,  avec  surface  gravelée,  seule- 
ment dans  les  parties  où  les  conditions  souterraines  ne  sont  pas  favorables,  ou 
quand  les  besoins  du  trafic  l'exigent.  En  général,  la  largeur  des  grandes  routes 
construites  est  de  20  pieds;  mais  cette  largeur  a  été  réduite  à  18  pieds  dans  huit 
des  sections. 

RÉGALAGE 

Le  régalage  a  été  fait  d'après  les  méthodes  ordinaires.  On  s'est  servi  des 
régaleurs  de  genres  divers.  On  ne  s'est  pas  servi  de  tracteurs  pour  les  travaux 
de  cette  province.  On  a  fait  615  milles  de  régalage  et  80  p.  100  d'une  longueur 
de  160  milles  sont  terminés. 

On  a  construit  18  milles  de  surface  gravelée  et  39  milles  de  surface  sablée 
et  glaisée. 

PONCEAUX 

On  a  installé  21  ponceaux  de  béton  armé,  1,840  tuyaux  bétonnés,  1,897 
tuyaux  de  fer  ondulé  et  230  ponceaux  de  bois  (sapin  Douglas). 

DÉPENSES 

Le  subside  payé  pour  les  travaux  effectués  jusqu'au  31  décembre  1922,  s'élève 
à  $738,241.18. 

La  subvention  fédérale  est  de  $1,806,255;  donc,  le  pourcentage  obtenu  est 
d'environ  41  p.  100  et  le  montant  à  obtenir  est  de  $1,068,013.82. 

PROGRÈS  DES  TRAVAUX 

Des  60  sections  sous  contrat,  54  d'entre  elles  ont  été  commencées,  et  16  sont 
terminées.    La  longueur  des  sections  subventionnées  est  de  1,518  milles. 

Le  total  des  travaux  faits  jusqu'à  la  fin  de  décembre  1922,  sur  toutes  les 
sections  subventionnées,  comprend  615  milles  de  régalage,  complétés,  160  milles 
de  80  p.  100  complétés,  18  milles  de  surface  gravelée,  39  milles  de  surface  glaisée. 
On  a  installé  21  ponceaux  en  béton  armé,  1,840  tuyaux  bétonnés,  1,897  tuyaux 
de  fer  ondulé  et  230  ponceaux  de  bois. 

COÛT 

Le  coût  estimé  des  1,447  milles  subventionnés  est  de  $2,976,902.21.  La 
moyenne  du  coût  par  mille  est  de  $2,050.  La  moyenne  actuelle  du  coût  des  615 
milles  de  régalage  effectués  et  les  160  milles  dont  environ  80  p.  100  sont  terminés 
est  de  $2,300  par  mille.  Le  taux  moyen  payé  pour  les  18  milles  dont  la  surface 
a  une  couche  de  gravier  est  de  $1,800  par  mille,  faisant  un  total  de  $4,100  par 
mille  pour  une  route  à  surface  de  gravier.  Le  taux  moyen  des  39  milles  de 
surface  glaisée  est  de  $3,100  par  mille,  faisant  un  taux  moyen  de  $5,400  par  mille 
pour  une  route  à  surface  glaisée. 

OBSERVATION  DES  REGLEMENTS 

On  s'est  conformé  aux  conditions  des  contrats  pour  ce  qui  est  de  la  durée 
du  contrat. 

ENTRETIEN 

Pendant  l'année  1922,  on  a  réorganisé  la  division  de  l'entretien.  Cette  divi- 
sion comprend  maintenant  un  surintendant  des  grandes  routes,  des  surintendants 
de  districts,  des  inspecteurs  locaux  et  des  surveillants.  Les  travaux,  en  général, 
ont  été  entretenus  pendant  l'année  1922. 

GORDON  GRANT, 

Ingénieur  en  chef. 
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COMMISSION  DES  CHEMINS  DE  FER  DU  CANADA 

L'honorable  F.  B.  Carvell,  C.  R.,  commissaire  en  chef. 

S.  J.  McLean,  M.A.,  LL.B.,  Ph.D.,  commissaire  en  chef  adjoint. 

L'honorable  W.  B.  Nantel,  C.R.,  LL.D.,  sous-commissaire  en  chef. 

A.  C.  Boyce,  C.R.,  commissaire. 

C.  Lawrence,  commissaire. 

L'honorable  Frank  Oliver,  commissaire. 

A.  D.  CARTWRIGHT, 

Secrétaire, 
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RAPPORT 

DE  LA 

COMMISSION  DES  CHEMINS  DE  FER 

DU  CANADA 


Au  Gouverneur  général  en  conseil: 

Conformément  aux  dispositions  de  l'article  31  de  la  Loi  des  Chemins  de  fer, 
1919,  la  Commission  des  Chemins  de  fer  du  Canada  a  l'honneur  de  soumettre  son 
dix-neuvième  rapport  pour  l'exercice  terminé  le  31  décembre  1923. 

Depuis  la  publication  du  dernier  rapport,  aucune  modification  n'a  été  faite 
à  la  Loi  des  Chemins  de  fer,  1919. 

SÉANCES  PUBLIQUES  DE  LA  COMMISSION 

Du  premier  janvier  1923  au  31  décembre  1923,  la  Commission  a  tenu  48 
séances  publiques  au  cours  desquelles  190  requêtes  ont  été  entendues. 

Le  nombre  des  séances  publiques  tenues  dans  les  diverses  provinces  est  indi- 
qué dans  le  tableau  suivant: — 

Provinces  Nombre 

Ontario 27 

Québec 1 

Manitoba 3 

Saskatchewan 2 

Alberta 7 

Colombie  Britannique 6 

Nouvelle-Ecosse 2 

Nouveau-Brunswick 0 

Total 48 

Les  requêtes  comprennent  une  grande  variété  de  questions  qui  sont  de  la 
compétence  de  la  Commission  en  vertu  de  la  Loi  des  chemins  de  fer,  depuis  la 
plainte  du  particulier  jusqu'aux  questions  d'intérêt  public. 

QUESTIONS  RÉGLÉES  SOMMAIREMENT  OU  APRÈS  ENQUÊTE 

PUBLIQUE 

Le  nombre  de  questions  réglées  sommairement  par  la  Commission,  outre  celles 
qui  ont  donné  lieu  à  des  enquêtes  publiques,  représente  une  proportion  considé- 
rable du  nombre  total  des  requêtes  et  des  plaintes  étudiées  par  la  Commission; 
c'est-à-dire  que  sur  un  ensemble  de  3,288  requêtes  et  plaintes,  94  p.  100  ont  été 
réglées  sans  enquête  publique.  Ces  plaintes  exigent  très  souvent  de  nombreuses 
investigations  et  de  longues  délibérations  de  la  part  des  fonctionnaires  de  la 
Commission.  Elles  s'étendent  à  une  grande  variété  de  sujets,  les  uns  d'une 
moindre  importance  et  les  autres  traitant  une  question  d'intérêt  général  comme 
par  exemple  le  tarif  des  chemins  de  fer. 
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CAISSE  DES  PASSAGES  À  NIVEAU 

Conformément  aux  dispositions  du  paragraphe  5  de  l'article  262  de  la  Loi  des 
chemins  de  fer,  1919,  il  a  été  décrété  que,  pendant  dix  années  consécutives,  à 
dater  du  1er  avril"  1919,  une  somme  de  $200,000  par  année  serait  prise  à  même 
le  fonds  du  revenu  consolidé  pour  aider  à  la  construction  d'ouvrages  effectués 
pour  la  protection,  la  sécurité  et  la  commodité  publiques  aux  passages  à  niveau 
en  existence  le  1er  avril  1909;  les  sommes  susdites  devant  être  portées  au  crédit 
d'un  compte  spécial  désigné  "Caisse  des  passages  à  niveau",  et  être  affectées  par 
la  Commission,  sous  certaines  restrictions  imposées  par  ladite  loi,  uniquement  au 
paiement  de  la  construction  même  (et  non  de  l'entretien  et  du  service)  des  ou- 
vrages destinés  aux  fins  susmentionnées. 

Après  audition  des  causes  venues  devant  elle,  au  sujet  de  ces  passages  à 
niveau,  la  Commission  a  rendu,  du  1er  avril  1909  au  31  décembre  1923,  554 
arrêts  établissant  la  protection  de  614  passages  comme  suit: — 

Demi-installation  d'enclanchement  automatique 2 

Fermeture  de  passages 23 

Voies  détournées 47 

Détournement  de  voie  publique  et  de  pont 1 

Détournement  de  voie  publique  et  enlèvement  d'obstacles  à  la  vue 1 

Sonneries  électriques 265 

Sonnerie  électrique  et  lumière  à  éclat 1 

Sonnerie  électrique  et  enlèvement  d'obstacles  à  la  vue 2 

Sonneries  et  signaux 62 

Sonneries  et  signaux  et  enlèvement  d'obstacles  à  la  vue 5 

Adoucissement  de  courbe  et  d'approches  à  un  pont  public 1 

Barrières 118 

Barrières  et  demi-installation  d'enclanchement 1 

Viaducs 25 

Enlèvement  d'obstacles  à  la  vue 21 

Enlèvement  d'obstacles  à  la  vue  et  adoucissement  de  pente 1 

Abri 1 

Passages  inférieurs 58 

Tours 3 

Signaux 13 

En  comparant  ce  rapport  avec  le  dix-huitième  rapport  annuel  de  la  Com- 
mission, on  verra  que  l'augmentation  du  nombre  total  des  passages  protégés, 
dans  les  douze  mois  terminés  le  31  décembre  1923,  est  de  51  et  que  les  moyens 
de  protection  établis  sont  les  suivants: — 

Demi-installation  d'enclanchement  automatique 2 

Fermeture  de  passages 6 

Voies  publiques  détournées 7 

Sonneries  électriques 3 

Sonnerie  électrique  et  lumière  à  éclat 1 

Sonnerie  électrique  et  enlèvement  d'obstacles  à  la  vue 1 

Sonneries  électriques  et  signaux 19 

Sonneries  électriques,  signaux  et  enlèvement  d'obstacles  à  la  vue 5 

Barrières 2 

Barrières  et  demi-installation  d'enclanchement 1 

Enlèvement  d'obstacles  à  la  vue 7 

Enlèvement  d'obstacles  à  la  vue  et  adoucissement  de  pente 1 

Passages  inférieurs 3 

Signaux 4 

Note: — Cinquante  et  un  des  passages  ont  exigé  62  installations  de  pro- 
tection à  cause  cle  l'existence  de  deux  signaux  wig-wag  pour  un  seul  passage; 
des  sonneries  doubles  et  des  wig-wags  doubles  ont  été  installés  à  6  des  passages 
et  4  détournements  de  voie  ont  été  effectués  pour  la  suppression  de  cinq  des 
passages. 

On  remarquera  que  la  nouvelle  Loi  codifiée  des  chemins  de  fer  décrète 
que  le  montant  total  que  la  Commission  doit  répartir  et  faire  verser  à  même 
le  crédit  annuel  ne  doit  pas,  pour  un  seul  passage,  dépasser  vingt-cinq  pour  cent 
du  coût  de  la  construction,  ni  dépasser  la  somme  de  $15,000,  et  que  les  deniers 
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en  question  ne  peuvent  être  affectés  en  une  seule  année  à  plus  de  six  passages 
d'un  chemin  de  fer  dans  une  même  municipalité,  ni  être  affectés  plus  d'une  fois  à 
un  même  passage  dans  le  courant  d'une  année. 

Le  paragraphe  (3)  de  l'article  262  de  la  Loi  des  chemins  de  fer  codifiée, 
stipule  que  lorsqu'une  province  contribue  à  la  dite  caisse,  la  Commission  peut 
répartir  la  somme  ainsi  attribuée  par  cette  province  et  en  enjoindre  et  ordonner 
le  paiement  subordonnément  aux  conditions  et  restrictions  faites  et  imposées 
par  cette  province  relativement  à  sa  contribution. 

ORDONNANCES  GÉNÉRALES 

Voici  un  résumé  succinct  de  quelques  décisions  prises  dans  les  ordonnances 
générales  de  la  Commission: — 

La  Commission  décide  d'amender  l'ordonnance  générale  No.  370  et  la  règle 
33  des  Règlements  généraux  des  trains  et  de  l'enclenchement,  en  remplaçant  la 
dernière  phrase  de  la  dite  ordonnance  par  la  suivante,  "Quand  il  est  pourvu  à 
l'installation  de  barrières,  on  doit  y  placer  une  lumière  rouge  durant  la  nuit. 
Dans  les  deux  cas,  cette  lumière  doit  être  encapuchonnée  de  façon  à  n'être  visi- 
ble que  du  chemin  public." 

La  Commission  décide  d'approuver  la  formule  de  contrat  pour  l'échange 
et  ligne  de  péage  (No.  650)  ainsi  que  la  formule  de  contrat  pour  poste  de  service 
(No.  651)  à  intervenir  entre  la  compagnie  de  Téléphone  Bell  et  toute  autre 
compagnie,  municipalité  ou  corporation  ayant  le  pouvoir  de  construire  et  d'ex- 
ploiter un  réseau  ou  une  ligne  de  téléphone,  et  d'amender  l'ordonnance  générale 
de  la  Commission  No.  114. 

La  Commission  décide  d'approuver  le  Supplément  No.  20  de  la  Classifica- 
tion Canadienne  du  Fret  No.  16. 

La  Commission  décide  d'amender  comme  il  suit:  "Les  Règles  Uniformes 
pour  déterminer  l'acuité  visuelle,  la  perception  des  couleurs  et  des  sons  par  les 
employés  de  chemins  de  fer:" 

"20-30  combinés,  pas  moins  de  20-50  pour  chaque  œil  sans  verres. 
Quand  la  vision  combinée  sans  verres  est  au  moins  de  20-50  et  que  chaque 
œil  n'est  pas  moins  de  20-70,  ou  rien,  et  qu'au  moyen  des  verres  la  vision 
combinée  peut  atteindre  au  moins  20-30,  les  ingénieurs  doivent  porter  des 
verres.    Voir  Règles  Nos.  8,  9,  10,  13,  15,  17  et  18. 

La  Commission  décide  que  les  règles  relatives  à  l'inspection  des  locomotives 
et  des  tenders  portées  dans  l'ordonnance  générale  de  la  Commission  n°  289, 
soient  amendées  en  remplaçant  le  dernier  paragraphe  par  le  suivant: 

"Chasse-pierres, — Toutes  les  locomotives  de  route,  sauf  celles  qui  ne 
font  que  du  service  international  sur  les  lignes  principales  des  chemins 
de  fer  Boston  &  Maine,  Maine  Central,  Rutland,  New  York  Central  et 
Great  Northern,  doivent  être  munies  de  chasse-pierres  projetant  d'au 
moins  24 \  pouces  à  partir  du  montant  auquel  ils  s'attachent,  jusqu'à  leur 
pointe;  leur  partie  inférieure  venant  à  au  moins  3  pouces  et  au  plus  à 
6  pouces  des  rails.  Ces  chasse-pierres  doivent  être  solidement  attachés 
et  maintenus  en  place  de  façon  à  faire  le  service  en  toute  sécurité.  Les 
locomotives  en  question  doivent  être  complètement  équipées  pour  la  date 
du  31  décembre  1925." 

La  Commission  décide  que  dans  la  premirèe  ligne  de  l'article  345  (1)  (a) 
de  la  Loi  des  chemins  de  fer  de  1919,  le  mot  "trafic"  doit  sous-entendre  le  mot 
"Freight". 
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La  Commission  décide  de  remplacer  le  paragraphe  1685  des  règles  et  règle- 
ments approuvés  par  son  arrêt  général  n°  204,  par  le  suivant:  — 

"1685.  (1)  Sur  les  lignes  où  l'on  fait  circuler  des  trains  réguliers  ne 
transportant  que  des  marchandises,  on  ne  doit  pas  attacher  aux  trains 
qui  transportent  des  voyageurs,  des  wagons  contenant  des  matières  explo- 
sives. 

"  (2)  Si  l'on  ne  fait  circuler  qu'un  train  de  service  mixte,  ou  si  l'on 
transporte  des  voyageurs  dans  le  fourgon  de  queue — 

"(a)  un  wagon  contenant  des  matières  explosives  (pas  plus  de  5000 
livres)  peut  être  attaché,  pourvu  que  ces  explosifs  soient  tenus  dans  un 
même  wagon  placé  dans  le  train  de  façon  à  le  séparer  par  au  moins  six 
wagons  à  freight  de  celui  où  se  trouvent  les  voyageurs,  et  par  au  moins 
deux  wagons  à  freight  de  la  locomotive  qui  fait  marcher  le  train; 

"  (b)  un  wagon  contenant  des  explosifs  (en  expédition  de  1000  livres 
au  plus)  peut  être  attaché,  de  façon  à  le  séparer  par  au  moins  trois  wagons 
à  freight  de  celui  où  se  trouvent  les  voyageurs  et  par  au  moins  un  wagon 
à  freight  de  la  locomotive  qui  fait  marcher  le  train. 

"(c)  Pourvu  en  outre,  que  dans  les  expéditions  de  plus  de  5,000 
livres,  ou  dans  les  cas  où  deux  ou  plus  de  deux  wagons  contenant  des  ex- 
plosifs sont  expédiés  en  même  temps,  on  fasse  un  train  spécial  pour  le 
transport  de  ces  expéditions  sur  le  chemin  parcouru  par  le  train  mixte. 

11  (d)  Autant  que  possible,  les  wagons  contenant  des  explosifs,  doivent 
se  placer  entre  des  wagons  qui  ne  portent  pas  les  affiches  "Acide"  ou 
"Inflammable".  Les  wagons  contenant  des  explosifs  doivent  être  munis 
de  freins  à  bras  et  à  air  comprimé". 

La  Commission  décide  de  réduire  uniformément  de  dix  pour  cent,  la  taxe 
courante  pour  le  transport  d'exportation  aux  ports  du  Pacifique  du  grain  et  des 
produits  du  grain;  que  toutes  les  compagnies  de  chemins  de  fer  tombant  sous  la 
juridiction  de  la  Commission,  soient  tenues  de  produire  des  tarifs  comportant 
cette  réduction  et  entrant  en  force  le  22  octobre  1923;  et  que  l'arrêt  de  la 
Commission  n'affectera  en  rien  les  privilèges  garantis  dans  les  tarifs  mainte- 
nant en  force,  se  rapportant  à  la  mouture,  au  maltage,  au  remisage,  au  nettoyage 
et  à  la  mise  en  sac  du  grain  en  transit. 

La  Commission  décide  d'amender,  en  ajoutant  le  paragraphe  suivant,  les 
règles  relatives  à  l'inspection  des  locomotives  et  des  tenders  approuvées  par 
l'ordonnance  générale  n°  289: — 

"TENDERS" 

"  (a)  Caisses  à  eau  d'alimentation, — Les  caisses  doivent  être  maintenues 
sans  fissures  et  propres  à  la  sécurité  et  à  la  commodité  du  service.  La  caisse 
intérieure  et  la  manche  doivent  être  munies  de  grillage  effectifs. 

"(6)  Tous  les  mois  au  moins,  on  doit  faire  l'inspection  et  le  nettoyage 
au  besoin  de  l'intérieur  de  la  caisse. 

"  (c)  On  doit  tenir  en  état  de  propreté  le  toit  du  tender  en  arrière  de  la  soute} 
ainsi  que  les  passerelles  sur  les  tenders  à  trémie  pour  charbon.  Les  conduits 
de  remplissage  doivent  être  suffisamment  couverts  et  s'il  y  a  une  bordure  der- 
rière la  soute,  il  faut  voir  à  faire  écouler  l'excédent  dreau." 

La  Commission  décide  de  remplacer  par  le  suivant  l'article  27  du  détail  6 
concernant  les  enveloppes  des  marchandises  dans  les  règlements  établis  pour  le 
transport  par  freight  des  explosifs  et  autres  marchandises  dangereuses: 

"27.  Les  caisses  faites  de  carton  en  fibre  dur  contenant  au  moins  50 
pour  1 00  de  sulfite  doivent  être  munies  de  rebords  à  rabattage  cousus  aux 
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côtés,  au  sommet,  et  au  fond,  au  moyen  de  fil  de  fer  large  de  J  de  pouce 
au  moins  et  de  dimension  telle  qu'ils  ne  s'écartent  pas  de  plus  de  lj  pouce; 
la  largeur  du  rabattage  sur  les  rebords  et  les  diaphragmes  n'excédant  pas 
un  pouce,  y  compris  le  filet;  pourvu  qu'il  soit  encore  loisible  de  fermer  les 
caisses  au  moyen  du  rabattage  collé  dont  parlent  les  paragraphes  20  et  26." 

DÉCISIONS  ET  ARRÊTÉS  D'ORDRE  GÉNÉRAL  DE  LA  COMMISSION 

Voici  un  résumé  de  quelques  unes  des  plus  importantes  questions  étudiées 
par  la  Commission  aux  séances  publiques  pendant  l'exercice  terminé  le  31 
décembre  1923.  On  trouvera  à  l'appendice  "A"  les  principaux  jugements  rendus 
par  la  Commission. 

NOVA    SCOTIA    SHIPPERS    ASSOCIATION    V.    DOMINION    ATLANTIC    RAILWAY    COMPANY 

Taxes — Freight — Réduction — Embranchement — Ligne   principale — Trafic — Frais 

déb  ourses — Service 

Dans  certains  cas,  on  peut  imposer  sans  injustice  des  taxes  plus  fortes  d'un 
endroit  à  un  autre  sur  un  embranchement  que  d'un  endroit  à  un  autre  sur  une 
ligne  principale  pour  un  égal  parcours.  Dans  une  demande  de  réduire  la  taxe  du 
freight  perçue  sur  un  embranchement  à  la  base  de  la  taxe  existant  sur  une  ligne 
principale,  la  Commission  prendra  en  considération  la  différence  entre  ces  taxes, 
le  volume  et  l'importance  du  trafic,  et  les  moyens  que  possède  l'embranchement  de 
faire  ses  frais  ;  elle  refusera  telle  réduction  si  la  recette  ne  suffit  pas  à  payer  les 
déboursés  requis  pour  fournir  le  service.    Revue  des  causes. 

Les  faits  sont  donnés  au  long  clans  le  jugement  du  chef  adjoint  de  la  com- 
mission, 26  décembre  1922,  approuvé  par  le  Chef  de  la  Commission. — Can.  Ry. 
Cases,  Vol.  28,  p.  95. 

LE  VILLAGE  DU  COTEAU-LANDING  V.  LA  COMPAGNIE  DU  GRAND-TRONC 

Voie  accessoire  abandonnée — Ligne  principale  déviée — Facilités  suffisantes 

La  Commission  a  refusé  de  donner  ordre  à  un  chemin  de  fer  de  fournir  des 
chars  pour  l'expédition  du  fret  sur  une  voie  accessoire  abandonnée,  lorsquelle  fai- 
sait auparavant  partie  d'une  voie  principale  subséquemment  déviée,  parce  que  les 
expéditeurs  avaient  des  facilités  de  transport  suffisantes  à  une  station  située  à  un 
mille  et  demi  et  par  un  bon  chemin  public.  C.N.R.  v.  Robinson,  6  C.R.C.  101; 
Township  of  Brooke  Farmers  v.  G.T.R.,  26  C.R.C.  335,  distinction  à  faire. 
Rossland  Board  of  Trade  v.  Great  Northern  Railway  Company,  supra,  p.  24, 
et  autres  causes  qui  s'y  réfèrent. 

Les  faits  sont  donnés  au  long  dans  le  jugement  du  chef  adjoint  de  la  Com- 
mission, 4  janvier  1923,  approuvé  par  le  Chef  de  la  Commission,  le  cher  sup- 
pléant et  le  commissaire  Boyce.— Can.  Ry.  Cases,  Vol.  28,  p.  42. 

ARMSTRONG,   WIIITWORTH   OF   CANADA,   LIMITED   V.    QUEBEC,    MONTREAL   &    SOUTHERN 

RAILWAY    CO. 

Taxes — Transmission — Arrêt    général   N°    252 — Taux   légal   maximum 

Quand  la  taxe  d'un  endroit  sur  un  chemin  de  fer  à  la  jonction  d'un  autre 
chemin  de  fer,  ajoutée  à  la  taxe  de  transmission  (si  elle  s'applique  en  vertu  de 
l'arrêt  générai  de  transmission  n°  252)  de  la  jonction  à  une  voie  privée  d'une 
station  du  chemin  relié,  est  plus  faible  que  le  taxe  commune  de  l'endroit 
d'expédition  à  cette  station,  c'est  la  plus  basse  taxe  dont  a  droit  de  bénéficier 
celui  qui  fait  une  expédition  à  cette  voie  privée.     Elle  constitue  la  taxe  légale 
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maximum  et  ne  doit  pas  être  simplement  traitée  comme  une  combinaison  des 
taxes  locales,  mais  bien  comme  ta  taxe  totale  en  force  pour  le  parcours  entier 
à  partir  du  point  d'expédition  jusqu'à  la  voie  privée.  Le  fait  que  la  voie  privée 
en  question  se  trouve  à  une  station  complètement  séparée  de  la  station  de  jonc- 
tion, n'empêche  pas  d'appliquer  la  taxe  de  transmission  si  l'endroit  où  les  mar- 
chandises sont  délivrées  ou  descendues  se  trouve  à  moins  de  quatre  milles  du 
point  de  la  transmission.  Mais  l'arrêt  général  de  transmission  toutefois  ne 
s'applique  pas  au  trafic  expédié  d'un  chemin  à  un  point  situé  sur  un  autre  chemin 
qui  se  trouve  dans  la  même  zone  de  transmission  ou  dans  des  districts  de  trans- 
mission avoisinants  que  couvrent  des  tarifs  de  transmission  de  et  pour  le  point 
de  transmission. 

(La  cause  de  Getzler  In  re  Freight  Toll  on  Pig  Iron,  27  C.R.C.  458,  est 
expliquée  et  une  distinction  est  faite.  Il  est  référé  aux  causes  In  re  Joint  and 
Local  Tolls,  10  C.R.C.  343;  G.T.R.  v.  C.P.R.  and  City  of  London,  6  C.R.C.  327, 
and  G.T.R.  and  C.P.R.  v.  Canadian  and  British  American  Oil  Cos.,  14  C.R.C. 
201.) 

Les  faits  sont  donnés  au  long  dans  le  jugement  du  chef  adjoint  de  la 
Commission,  9  janvier  1923,  approuvé  par  le  commissaire  en  chef  suppléant  et 
le  commissaire  Boyce.  C.R.C.  Vol.  28,  p.  362. 

RAQUEPAS  V.  LE  GRAND-TRONC 

Dans  le  cas  où  un  chemin  de  fer  a  été  construit  avant  la  Loi  des  chemins  de 
fer  de  1888  et  où  la  compagnie  a  construit  un  passage  de  ferme  sans  y  être 
tenue,  lequel  passage  a  été  ensuite  fermé  pendant  plus  de  20  ans,  la  Commission 
n'a  pas  juridiction  pour  faire  renaître  la  servitude  qui  s'est  ainsi  trouvée  éteinte. 
Sous  l'article  273,  il  a  été  ordonné  de  construire  un  passage  aux  frais  du  requérant. 

Les  faits  sont  donnés  au  long  dans  le  jugement  du  commissaire  Boyce,  24 
janvier  1923,  approuvé  par  le  chef  adjoint  et  le  chef  suppléant  de  la  Commis- 
sion. Can.  Ry.  Cases.  Vol.  28,  p.  149. 

SPANISH  RIVER  PULP  &  PAPER  MILLS  LTD.  V.  C.P.R.  ET  AL 

Taxes  —  Faveur  arbitraire  —  Papier  à  journaux  et  papier  tenture  non  imprimé  — 
Parcours  —  Comparaison  —  Concurrence 

Pour  établir  qu'il  y  a  faveur  injuste,  il  faut  montrer  une  perte  réelle  due 
à  un  accroissement  de  concurrence  d'un  même  produit  et  d'un  même  marché, 
résultant  de  la  différence  dans  la  taxe;  de  simples  comparaisons  de  la  distance 
parcourue  sans  le  détail  du  trafic  existant,  de  même  que  des  taxes  publiées  mais 
qui  n'amènent  aucun  trafic,  ne  sont  pas  du  tout  concluantes.  On  n'a  pas  démon- 
tré qu'il  y  a  faveur  injuste  en  faisant  la  comparaison  entre  la  valeur  des  services 
qu'exigent  des  taxes  différentes  sur  des  articles  qui  ne  sont  pas  en  concurrence. 

La  Commission  trouve  que  la  taxe  sur  le  papier  à  journaux  et  sur  le  papier 
tenture  non  imprimé  de  Sturgeon  Falls  et  d'Espanola  à  Toronto,  bien  que  plus 
élevée  que  celle  existant  de  Montréal  et  de  La  chute  qui  sont  à  une  plus  grande 
distance,  ne  constitue  pas  une  faveur  injuste,  puisque  ces  papiers  ne  sont  expédiés 
ni  de  Montréal  ni  de  Lachute  et  qu'il  n'y  a  pas  de  concurrence  entre  ces  endroits. 
Michigan  Sugar  Co.  v.  C.  W.  &  L.  E.  Ry.  Co.,  11  C.R.C.  353;  Anthony  v. 
P.  &  R.  Roy.  Co.,  14.  I.C.C.  58  et  autres  causes  auxquelles  il  est  référé. 

Les  faits  sont  donnés  au  long  dans  le  jugement  du  Chef  adjoint  de  la  Com- 
mission, 22  janvier  1923.  approuvé  par  le  commissaire  Rutherford. — Can.  Ry. 
Cases,  Vol  28,  p.  100. 
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Dominion  Sheet  Métal  Corporation  Ltd.  v.  Les  compagnies  de  chemin  de 
fer  le  Grand-Tronc  et  le  Pacifique-Canadien 

Taxes — Plaques  de  fer  galvanisé — Concurrence — Désavantages  du  producteur — 

Fa  veur — Juridic  tion 

La  Commission  n'a  pas  le  pouvoir  d'égaliser  les  taxes  du  fret  de  façon  à 
absorber  le  désavantage  résultant  des  frais  encourus  par  un  producteur. 

Les  chemins  de  fer  sont  libres  de  décider  s'ils  vont  imposer  une  taxe  qui 
permettra  de  mettre  les  marchés  en  concurrence,  et  la  Commission  n'intervient 
pas  si  les  taxes  ne  sont  ni  déraisonnables  ni  entachées  de  favoritisme. 

On  a  refusé  d'abaisser  la  taxe  sur  les  plaques  de  fer  galvanisé  entre  Hamilton 
et  Winnipeg  pour  faire  concurrence  à  Milwaukee  plus  rapproché  de  Winnipeg  de 
480  milles. 

Western  Retail  Lumbermen's  Ass'n.  v.  C.N.R.  et  al,  20  C.R.C.  155;  Can. 
Portland  Cément  Co.  v.  G.T.R.  et  al,  8  C.R.C.  209,  et  autres  causes  suivantes. 

Les  faits  sont  donnés  au  long  dans  le  rapport  du  Chef  de  la  Division  du 
Trafic,  22  janvier  1923,  approuvé  par  la  Commission. — Can.  Ry.  Cases,  Vol.  28, 
p.  84. 

Great  West  Sand  &  Gravel  Co.  et  al  v.  La  Cie  du  chemin  de  fer  le 

Pacifique-Canadien 

(Birds  Hill — L'affaire  des  tarifs  sur  le  sable  de  Winnipeg) 

Taxes — Sable    et    Gravier — Différentiel — Faveur    injuste — Comparaisons    tirées 
de  la  distance  parcourue — Taxes  de  couverture 

La  Commission  a  refusé  une  demande  de  remettre  en  force  la  taxe  sur  le 
transport  en  chars  complets  du  sable  à  bâtir,  du  gravier  et  de  la  pierre  concassée, 
de  Birds  Hill  à  Winnipeg  et  de  conserver  la  même  taxe  différentielle  qui  existait 
en  1909  entre  les  stations  d'expédition  et  Winnipeg.  Une  comparaison  de  la  taxe 
imposée  pour  le  transport  de  ces  mêmes  marchandises  dans  le  voisinage  d'au- 
tres grands  centres  du  Canada,  a  démontré  que  la  taxe  de  Birds  Hill  est  raison- 
nable, et  que  Birds  Hill  n'est  pas  traitée  injustement.  On  applique  les  principes 
suivants  (a)  quand  le  tarif  n'est  pas  surtout  'basé  sur  la  distance  parcourue,  on 
n'a  pas  prouvé  faveur  injuste,  en  faisant  uniquement  la  comparaison  des  dis- 
tances parcourues;  (b)  il  arrive  souvent  que  la  distance  parcourue  n'a  que  peu 
d'influence  dans  l'établissement  d'un  tarif  de  couverture  pour  toute  distance  en 
deçà  de  50  milles.— C.R.C,  Vol.  28,  p.  378. 

Re  Convention  d'échange  de  trafic,  Edmonton,  Dunvegan  &  B.C.  Ry,  Co., 

ET   AL 

Juridiction — Convention  d'échange   de   trafic— Approbation  du   Gouverneur  en 
en  ConscÀl — Loi  des  chemins  de  fer  de  1919,  articles  151,  15',  (2),  (3) 

La  Commission  n'a  pas  juridiction  pour  dispenser  de  la  sanction  du  Gouver- 
neur en  Conseil  au  sujet  des  conventions  d'échange  du  trafic  tombant  sous  l'ap- 
plication des  articles  151  ou  154,  sous-paragraphes  2  et  3. 

In  re  Grand  Trunk  k  Québec,  Montréal  &  Southern  Ry.  Cos.,  23  C.R.C,  101 
(voir  copie  anglaise) 

Les  faits  sont  donnés  au  long  dans  le  jugement  du  Chef  adjoint  de  la  Com- 
mission, 5  février  1923,  approuvé  par  les  commissaires  Rutherford  et  Lawrence. 
—Can.  Ry.  Cases,  Vol.  28,  p.  127. 
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Seaport  Agencies  Ltd.  v.  British  Columbia  Téléphone  C*. 

Juridiction — Adresses  du  Téléphone — Appendice  des  annonces — Règles  la  con- 
cernant— Contrat  spécial 

La  publication  d'un  appendice  d'annonces  à  un  livre  d'adresses  d'une  com- 
pagnie de  téléphone  n'est  pas  imposée  en  vertu  de  la  loi  des  chemins  de  fer,  mais 
relève  de  ses  relations  avec  ses  souscripteurs  et  ne  tombe  pas  sous  la  juridiction 
de  la  Commission. 

Jugement  du  Chef  adjoint  de  la  Commission,  6  février  1923.  approuvé  par 
le  commissaire  en  chef  et  le  commissaire  Boyce. 

Minnesota  Paper  Co.  v.  Northern  Pacific  Ry.  Co. 

L'arrêt  général  de  la  Commission  350,  en  force  le  31  décembre  1921,  établis- 
sant certaines  réductions  des  tarifs  de  marchandises  domestiques  du  Canada, 
s'applique  aux  expéditions  d'un  endroit  à  un  autre  du  Canada  bien  que  la  plus 
forte  partie  du  parcours  se  fasse  aux  Etats-Unis. 

L^n  tarif  d'un  endroit  à  un  autre  en  Canada,  établi  surtout  en  vue  de  la 
concurrence  d'un  autre  endroit  des  Etats-Unis  pouvant  expédier  par  une  route 
beaucoup  plus  courte,  avait  été  relevé  sous  l'autorité  de  l'arrêt  général  308,  venant 
en  force  le  20  septembre  1920.  Le  tarif  en  force  pour  les  expéditions  canadiennes 
tombait  sous  la  juridiction  de  la  Commission  des  chemins  de  fer  du  Canada,  qui 
avait  statué  un  abaissement  général  des  taxes  par  son  arrêt  général  350  entrant 
en  force  le  1er  décembre  1921,  tandis  que  la  taxe  américaine  sujette  à  la  Com- 
merce Interstate  Commission,  ne  fut  abaissée  que  le  8  janvier  1922.  Décision 
prise  à  l'effet  que  l'arrêt  général  350  s'appliquait  à  la  taxe  affectant  l'expédition 
canadienne  et  qu'elle  aurait  dû  être  abaissée  à  dater  du  1er  décembre  1921,  en 
dépit  de  la  concurrence. 

Les  faits  sont  donnés  au  long  dans  le  rapport  du  Chef  de  la  division  du 
Trafic,  7  février  1923,  approuvé  par  la  Commission. — Can.  Ry.  Cases,  Vol.  28,  p. 
168. 

P.  Burns  and  Co.  v  Canadian  National  Express  Co. 

Les  compagnies  d'express  ne  sont  pas  tenues  de  déposer  les  marchandises 
expédiées  aux  endroits  non  pourvus  d'agences  régulières  d'express  dans  les  abris 
construits  à  ces  endroits  par  les  compagnies  de  chemins  de  fer  en  obéissance  aux 
arrêts  de  la  Commission.  Les  expéditions  d'express  déposées  à  ces  stations  sont, 
après  tel  dépôt,  au  risque  de  l'expéditeur  ou  du  cosignataire  quant  à  leur  perte 
ou  dommage. 

Mise  en  regard  la  façon  d'opérer  la  manutention  des  expéditions  par  fret  et 
par  express  en  chars  non  complets  aux  stations  sur  signal. 

Les  faits  sont  donnés  au  long  dans  le  rapport  du  Chef  de  la  Division  du 
Trafic,  2  mars  1923,  approuvé  par  la  Commission. — Can.  Ry.  Cases,  Vol.  28,  161. 

Dominion  Cartridge  Co.  v.  Canadian  Pacific  Railway  Co. 

L'arrêt  général  n°  252  concernant  la  transmission,  s'applique  au  trafic  chargé 
et  déchargé  sur  une  distance  de  quatre  milles  du  point  de  transmission,  mais  les 
taxes  pourvues  dans  cet  arrêt  ne  s'appliquent  pas  aux  expéditions  faites  en  de- 
hors de  cette  distance. 


Slade  &  Co.  v.  Dominion  Express  Co. 

isport — Expédition — Boute  la  moins  ch 
Cas  particulier 

En  l'absence  d'instructions  spécifiques  quant  à  la  route  à  suivre,  la  règle 
générale  est  que  c'est  le  devoir  du  voiturier  de  faire  les  expéditions  par  la  route 


Compagnies  de  transport — Expédition — Route  la  moins  cher — Règle  générale — 

Cas  particulier 


RAPPORT  DES  COMMISSAIRES  13 

DOC.   PARLEMENTAIRE  No  33 

la  moins  onéreuse;  mais  dans  un  cas  particulier,  il  faut  tenir  compte  du  temps 
requis,  de  la  manutention  et  des  dommages  résultant  de  la  route  la  plus  longue 
en  opposition  à  la  route  la  plus  courte,  ainsi  que  des  avantages  qu'il  y  a,  à  faire 
l'expédition  le  plus  vite  possible. 

On  a  trouvé  que  la  Dominion  Express  Co.  était  justifiable  de  faire  une  expé- 
dition de  fruits  et  de  légumes  de  Keremeos  à  Vancouver  sur  le  Canadien-Pacifique 
via  Princeton  (225  milles),  bien  qu'il  en  coûtait  plus  cher  que  si  l'on  avait  expé- 
dié par  l'American  Express  Co.  sur  le  chemin  de  fer  Great  Northern  (428)  pour 
la  raison  que  les  marchandises  se  rendraient  à  Vancouver  en  24  heures  au  lieu  de 
quatre  jours  par  la  route  la  plus  longue. 

La  cause  de  Similkameen  Farmers'  Institute  v.  C.P.R.  and  G.N.R.,  24 
C.R.C.  p.  125,  est  citée. 

Les  faits  sont  donnés  au  long  dans  le  jugement  du  Chef  adjoint  de  la  Com- 
mission, 16  avril  1923,  approuvé  par  le  commissaire  en  chef  et  le  commissaire 
Boyce.— Can.  Ry.  Cases,  Vol.  28,  p.  145. 

In  re  Reduced  Rates  and  Free  Transportation 

Trafic — Fret — Loi  des  chemins  de  fer,  1919,  Art.  3^5  (1)  (a) — Interprétation 

Le  mot  "trafic"  dans  la  première  ligne  de  l'article  345  (1)  (a)  signifie 
"trafic  de  fret". 

Les  faits  sont  donnés  au  long  dans  le  jugement  du  commissaire  Boyce,  14 
mai,  1923,  approuvé  par  le  Chef  de  la  Commission  et  le  commissaire  Lawrence. 
—Can.  Ry.  Cases,  Vol.  28,  p.  140. 

Alberta  Fish  Co.  v.  Dominion  and  Canadian  National  Express  Co. 

Taxes — Express — Poisson — Côte — Intérieur — Chicago — Concurrence — Base    de 

pesanteur 

Les  expéditions  de  poisson  d'eau  douce  à  Chicago  à  partir  des  endroits  situés 
au  nord  d'Edmonton,  n'entrent  pas  en  concurrence  avec  le  poisson  de  mer  venant 
de  Prince-Rupert,  mais  entrent  en  concurrence  avec  le  poisson  venant  du  Mani- 
toba. 

Quand  le  poisson  est  expédié  de  Manitoba  à  Chicago  en  juin  ou  juillet,  et  de 
l'Alberta  en  août  et  en  septembre,  il  n'y  a  pas  de  concurrence  active  en  autant 
qu'il  s'agit  des  expéditions  de  ces  deux  districts  pendant  la  même  saison. 

Bien  que  la  taxe  sur  le  poisson  destiné  à  Chicago  venant  de  Prince  Rupert 
puisse  être  appliquée  aux  expéditions  venant  d'Edmonton,  les  taux  d'expéditions 
venant  de  ce  dernier  endroit  (de  même  que  de  toutes  les  stations  de  l'intérieur) 
doivent  être  basés  sur  la  classification  de  pesanteur,  c'est-à-dire  net  plus  25  p.  100 
et  non  pas  sur  la  pesanteur  nette  comme  dans  les  cas  d'expéditions  venant  de 
Prince  Rupert. 

La  Commission  a  trouvé  que  la  taxe  d'express  pour  expéditions  de  poisson 
de  Prince  Rupert  à  Chicago  ne  doit  pas  être  appliquée  aux  expéditions  venant  des 
endroits  au  nord  d'Edmonton,  mais  que  les  taxes  de  ces  endroits  à  Edmonton 
devraient  correspondre  sur  la  base  de  la  distance  parcourue  avec  la  taxe  d'Ed- 
monton à  Chicago. 

Les  faits  sont  donnés  au  long  dans  le  rapport  du  Chef  adjoint  de  la  division 
du  Trafic  de  la  Commission,  15  mai  1923,  approuvé  par  cette  dernière. — Can.  Ry. 
Cases,  Vol.  28,  p.  384. 

CROZIER  V.  CANADIAN  PACIFIC  RAILWAY  COMPANY 

"Passage  de  ferme"  comprend  un  passage  inférieur.  Le  droit  aux  passages 
de  ferme  ne  s'applique  pas  à  l'époque  de  la  construction  du  chemin  de  fer  ni  a  u 
propriétaire  du  terrain  à  l'époque  de  la  construction,  mais  c'est  un  droit  inhérent 
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à  la  propriété  que  le  temps  écoulé  n'affecte  pas.    Le  droit  statutaire  aux  passages 
de  ferme  ne  s'éteint  pas  implicitement. 

In  re  Cockerline  and  Guelph  &  Goderich  Ry.   Co.,  5  C.R.C.   313, 

Harris  v.  Great  Northern  Ry.  Co.,  21  C.R.C.  193. 

On  avait  construit  un  ponceau  en  cèdre  de  4  par  5-J  pieds  sous  la  voie  ferrée 
lors  de  la  construction  du  chemin  de  fer  en  1892  séparant  de  la  ferme  un  morceau 
de  25  acres  qui  se  trouvait  voisin  d'une  rivière;  ce  ponceau  servait  de  passage 
pour  les  animaux.  La  compagnie  du  chemin  de  fer  voulait  le  remplacer  par  un 
tuyau  en  béton  de  36  pouces.  Entre  le  propriétaire  originaire  et  le  chemin  de  fer 
il  n'y  avait  pas  d'arrangement  au  sujet  de  l'entretien  du  passage  à  bestiaux. 
On  a  décidé  qu'un  propriétaire  subséquent  qui  avait  acquis  la  ferme  en  1897 
avait  droit  à  l'existence  d'un  passage  convenable  pour  le  passage  de  ses  bestiaux. 

Les  faits  sont  donnés  au  long  dans  le  jugement  du  Chef  adjoint  de  la  Com- 
mission, 22  mai  1923,  approuvé  par  le  Chef  de  la  Commission,  le  commissaire 
Boyce  et  le  commissaire  Lawrence. — Can.  Ry.  Cases,  Vol.  28,  p.  157. 

RANDELL,  GEE  <fc   MITCHELL  V.   LA   COMPAGNIE  DU   CHEMIN   DE   FER   LE 
PACIFIQUE-CANADIEN 

Bembour •sèment  refusé  à  un  expéditeur — Taxe  imposée'  pour  le  cloisonnage  des 

chars  à  grain 

La  Commission  a  refusé  d'approuver  un  remboursement  à  un  expéditeur 
pour  le  coût  de  portes  employées  pour  faire  le  cloisonnage  dans  les  chars  à  grain. 

Les  faits  sont  donnés  au  long  dans  le  jugement  du  Chef  adjoint  de  la  Com- 
mission, 25  mai  1923,  approuvé  par  les  commissaires  Boyce  et  Lawrence. — Can. 
Ry.  Cases,  Vol.  28,  p.  323. 

TOWNSHIP  OF   HAMILTON    et   al   V.    CHEMINS   DE   FER   NATIONAUX   DU    CANADA    et   al 

Quand  deux  chemins  de  fer  traversent  un  même  chemin  public  à  une  courte 
distance  l'un  de  l'autre,  l'un  par  un  passage  à  niveau  et  l'autre  par  un  passage 
élevé,  on  a  trouvé  que  l'obstruction  à  la  vision  résultant  du  passage  supérieur 
n'était  pas  la  cause  directe  d'un  accident  survenu  au  passage  à  niveau,  et  on  a 
décidé  qu'à  tout  événement  puisque  le  passage  supérieur  avait  été  construit  sous 
un  ordre  de  la  Commission  et  puisque  les  deux  passages  étaient  distincts  l'un  de 
l'autre,  la  compagnie  propriétaire  du  passage  supérieur  ne  devait  pas  contribuer 
aux  frais  encourus  pour  la  protection  du  passage  à  niveau. 

Re  G.T.R.  and  Toronto  &  York  Radial  Ry.  Co.  (West  Hill  Crossing 
Case)  Jugements  de  la  Commission,  Vol.  10  (1920),  pp.  211,  374,  dis- 
tinction est  faite. 

Les  faits  sont  donnés  au  long  dans  le  jugement  du  commissaire  Boyce,  13 
juin  1923,  approuvé  par  le  Chef  de  la  Commission,  le  Chef  adjoint  et  le  commis- 
saire Lawrence. — Can.  Ry.  Cases,  Vol.  28,  p.  180. 

LOWER  ST.  LAWRENCE  POWER  COMPANY  V.  CHEMINS  DE  FER  NATIONAUX  DU  CANADA 

Ligne  de  transmission — parallèle  à  une  ligne  de  télégraphe  de  chemin  de  fer — 

Interférence — Enlèvement 

La  Commission  a  permis  la  construction  d'une  ligne  transmettant  un  pouvoir 
de  33,000  volts  entre  Rimouski  et  Rivière  Métis  sur  un  parcours  d'environ  22 
milles  le  long  d'un  passage  particulier  attenant  et  parallèle  à  un  passage  de  che- 
min de  fer,  mais  situé  du  côté  opposé  à  une  ligne  de  télégraphe  à  condition  que 
l'on  devait  l'enlever  si  on  établissait  que  l'opération  causait  des  troubles  sérieux 
dans  l'exploitation  des  lignes  télégraphiques. 
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Il  est  référé  à  la  Loi  des  chemins  de  fer  de  1919,  article  372. 

Les  faits  sont  donnés  au  long  dans  le  jugement  du  Chef  de  la  Commission, 
4  juillet  1923,  approuvé  par  le  Chef  suppléant  de  la  Commission  et  le  commissaire 
Lawrence. — Can.  Ry.  Cases,  Vol.  28,  p.  331. 

GILLESPIE  TERMINAL  GRAIN    CO.   V.   CHEMINS  DE   FER   NATIONAUX   DU   CANADA  ET   LA 
COMPAGNIE  DU  CHEMIN   DE  FER  LE  PACIFIQUE   CANADIEN 

Juridiction — Ligne    principale — Transmission   à   un   établissement    industriel — 
L'usage  par  un  autre  chemin  de  fer — Loi  des  chemins  de  fer  de  1919 

article  193 

Sous  les  dispositions  de  l'article  193  de  la  Loi  des  chemins  de  fer  et  par 
ailleurs,  la  Commission  n'a  pas  juridiction  sur  la  demande  d'une  tierce  partie 
pour  ordonner  et  permettre  à  un  chemin  de  fer  de  se  servir  de  la  voie  d'une  autre 
compagnie  pour  le  bénéfice  de  l'établissement  industriel  de  cette  tierce  partie. 
Une  telle  permission  ne  saurait  être  accordée  que  sur  la  demande  de  l'autre  com- 
pagnie de  chemin  de  fer. 

Semble.  La  Commission  n'a  pas  juridiction  pour  obliger  un  chemin  de  fer 
contre  son  gré  de  se  servir  de  la  voie  et  des  facilités  d'une  autre  compagnie  de 
chemin  de  fer. 

Le  Commission  a  renvoyé  la  demande  de  la  Gillespie  Terminal  Grain  Com- 
pany pour  ordonner  et  permettre  à  la  Canadian  National  Railways  de  se  servir 
des  voies  de  la  Canadian  Pacific  Railway  pour  le  bénéfice  de  l'élévateur  du 
requérant  situé  sur  un  embranchement  partant  de  la  voie  du  Pacifique-Canadien. 

Les  faits  sont  donnés  au  long  dans  le  jugement  du  chef  de  la  Commission, 
19  juillet  1923,  approuvé  par  le  chef  adjoint  et  le  commissaire  Lawrence.  —  Can. 
Ry.  Cases,  Vol.  28,  p.  326. 

CITY  OF  SASKATOON  V.  CANADIAN  NATIONAL  RAILWAYS 

Chemins  publics  traversés  par  un  chemin  de  fer  —  Contrat  avec  une  municipalité 

—  Variation  —  Mise  en  force  —  Juridiction  —  Intérêt  public  —  Loi  des 

chemins  de  fer,  1919.  article  35 

Dans  une  demande  faite  par  une  municipalité  d'imposer  l'exécution  d'un 
contrat  passé  avec  une  compagnie  de  chemin  de  fer  relativement  à  la  construc- 
tion d'un  passage  inférieur  sous  la  voie  ferrée  et  autres  ouvrages,  les  pouvoirs 
de  la  Commission  sous  l'article  35  de  décider  l'affaire  dans  l'intérêt  de  la  sécurité 
publique  ne  sont  pas  limités  par  les  conditions  spécifiques  du  contrat  intervenu, 
mais  elle  peut  ordonner  la  mise  en  force  du  contrat  et  y  faire  des  changements. 

Les  faits  sont  donnés  au  long  dans  le  jugement  du  commissaire  Boy  ce.  9 
août  1923,  approuvé  par  le  chef  adjoint  de  la  Commission.  —  Can.  Ry.  Cases, 
Vol.  28,  p.  339. 

CANADIAN    NATIONAL    RAILWAYS    V.    MUNICIPALITY    OF    FORT    GARRY     (AFFAIRE 
DE  LA  STATION  SAINT-NORBERT ) 

Station  —  Agent  régulier  —  Gardien  —  Recettes  —  Abaissement  —  Facteurs 

déterminants  —  Discrétion 

Bien  que  la  moyenne  des  recettes  annuelles  de  la  station  Saint-Norbert  pen- 
dant trois  ans  ait  excédé  $15,000  (article  4  de  l'Arrêt  Général  n°  54),  la  Com- 
mission a  permis  aux  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada  de  remplacer  leur 
agent  régulier  par  un  agent-gardien  parce  que  les  recettes  de  l'année  précédente 
étaient  inférieures  au  montant  ci-dessus,  l'abaissement  étant  dû  à  la  proximité 
de  Winnipeg  (neuf  milles)   et  à  l'extension  du  réseau  des  tramways  électriques 
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de  Winnipeg,  facteurs  qui  doivent  continuer  à  réduire  pour  toujours  les  recettes 
annuelles.  La  discrétion  accordée  à  la  Commission  dans  ces  cas  est  judiciaire 
et  doit  être  exercée  suivant  les  circonstances  particulières  à  chaque  cas. 

Les  faits  sont  donnés  au  long  dans  le  jugement  du  commissaire  Boy  ce,  9  août 
1923,  approuvé  par  le  chef  adjoint  de  la  Commission.  —  Can.  Ry.  Cases.  Vol.  28, 
p.  335. 

MCARTHUR  ENGINEERING  AND   CONSTRUCTION   COMPANY   V.    CHEMINS  DE   FER 

NATIONAUX   DU    CANADA 

Quand  une  compagnie  de  chemin  de  fer  a  établi  un  passage  de  ferme  sur  la 
partie  d'une  ferme  permettant  au  propriétaire  de  traverser  la  voie  pour  faire  les 
expéditions  à  une  voie  seconde,  cette  permission  ne  saurait  dégénérer  en  droit 
strict  à  un  passage  de  la  voie  ferrée. 

Celui  qui  fait  usage  d'un  passage  qui  ne  sert  plus  et  qui  a  été  abandonné 
avant  1888,  n'a  pas  pour  cela  droit  au  passage,  à  moins  que  dans  le  contrat  d'ac- 
quisition il  ait  été  fait  une  réserve  à  ce  sujet. 

(Il  est  référé  à  Guthrie  v.  C.P.R.,  1  C.R.C.  1,  9). 

Les  faits  sont  donnés  au  long  dans  le  rapport  du  commissaire  Boy  ce,  11 
août  1923,  approuvé  par  le  chef  de  la  Commission,  le  chef  adjoint  et  le  com- 
missaire Lawrence.  —  Can.  Ry.  Cases,  Vol.  28,  p.  333. 

NATIONAL  DAIRY  COUNCIL  V.  EXPRESS  TRAFFIC  ASSOCIATION 

Taxes  —  Faveur  —  Produits  laitiers 

La  Commission  a  refusé  d'appliquer  un  tarif  de  faveur  pour  le  transport  de 
la  crème  ou  des  produits  du  lait  et  de  la  crème  connus  sous  le  nom  de  crème  à  la 
glace  mixte  et  lait  évaporé  en  vrac. 

Les  faits  sont  donnés  au  long  dans  le  jugement  du  chef  de  la  Commission, 
3  septembre  1923,  approuvé  par  le  chef  adjoint  et  le  commissaire  Boyce. —  Can. 
Ry.  Cases,  Vol.  28,  p.  392. 

BROADVIEW    RATEPAYERS'    ASSOCIATION    V.     BRITISH     COLUMBIA    RAILWAY    COMPANY 

Taxes  —  Voyageurs  —  Limites   d'une   ville  —  Points   au  delà  —  Continuation  — 
Taxes  Rappliquant  à  la  ville — Taxe  minimum  milliaire  —  Justification 

Quand  le  tarif  des  voyageurs  a  été  fixé  pour  les  endroits  situés  dans  les  limites 
d'une  ville,  la  taxe  à  une  station  située  au  delà  des  limites,  basée  sur  le  tarif 
s'appliquant  aux  limites,  plus  un  taux  milliaire  maximum  pour  un  point  plus 
éloigné,  tel  que  pourvu  par  l'article  327  des  sous-paragraphes  1  et  3  de  la  Loi  des 
chemins  de  fer  (le  tout  étant  inférieur  aux  taux  minimums  du  tarif  général  des 
voyageurs  établi  par  la  compagnie)  ne  sera  pas  réduite  simplement  parce  que  la 
station  située  de  l'autre  côté  d'un  chemin  qui  fait  la  limite  de  la  ville,  a  le  bé- 
néfice de  la  taxe  réelle  de  la  ville. 

La  Commission  a  incorporé  dans  son  jugement  le  rapport  de  son  expert  en 
trafic,  W.  Campbell,  qui  recommande  de  ne  pas  abaisser  la  taxe  pour  les  voyageurs 
sur  la  British  Columbia  Electric  Railway  Company,  entre  les  endroits  situés  dans 
la  ville  de  Vancouver  et  l'avenue  Crown,  en  dehors  des  limites  de  la  ville. — Can. 
Ry.  Cases,  Vol.  28,  p.  397. 

LA   MUNICIPALITÉ    RURALE   DE   W^ILLOW    CREEK   V.    CHEMINS   DE   FER 
NATIONAUX   DU    CANADA 

Voie  seconde  entre  stations  —  Amélioration  de  routes  tributaires 

La  Commission  a  refusé  d'ordonner  la  construction  d'une  voie  seconde  à 
mi-chemin  entre  deux  stations  éloignées  l'une  de  l'autre  de  neuf  milles  et  demi 
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(Whittome  and  Brooksby)  parce  que  la  municipalité  locale  n'avait  pas  les  moyens 
d'améliorer  les  routes  tributaires  de  ces  stations. 
Revue  des  causes. 
Les  faits  sont  donnés  au  long  dans  le  jugement  du  commissaire  Boy  ce,  12 
septembre  1923,  approuvé  par  le  chef  adjoint  de  la  Commission.  Can.  Ry.  Cases, 
Vol.  28,  p.  454. 

RESIDENTS   OF   SCLANDERS,    SASK.,   V.    CHEMINS   DE   FER    NATIONAUX   DU    CANADA 

Facilités — Voies  secondes — Stations  intermédiaires — Distance  entre  les  stations 
Chemins  publics  —  Désavantages 

Quand  les  facilités  adéquates  d'un  chemin  de  fer  ne  sont  pas  trop  éloignées 
l'une  de  l'autre,  il  ne  convient  pas  d'ordonner  la  construction  de  facilités  entre  ces 
stations,  telles  que  les  voies  secondes,  pour  faire  disparaître  des  désavantages 
qui  existent  à  cause  des  chemins  publics  qui  s'y  trouvent. 

La  Commission  a  refusé  d'ordonner  la  construction  d'une  voie  seconde  à 
Sclanders,  Sask.,  entre  les  stations  Viscount  et  Plunkett  éloignées  de  neuf  milles 
l'une  de  l'autre. 

Citée  l'affaire  de  la  municipalité  rurale  de  Willow-Creek  v.  C.N.R. 

Les  faits  sont  donnés  au  long  dans  le  jugement  du  chef  adjoint  de  la  Com- 
mission, 17  septembre  1923,  approuvé  par  le  commissaire  Boyce. — Can.  Ry. 
Cases,  Vol.  28,  p.  433. 

CITY   OF   SHERBROOKE   V.    CANADIAN    PACIFIC   RAILWAY   ET   AL. 

Juridiction — Chemin  public  croisé  par  un  chemin  de  fer — Tramway  le  long  d'un 
chemin  public  —  Contribution — Renouvellement  de  la  voie  d'un  tramway 

La  Commission  a  qualité  pour  condamner  une  compagnie  de  tramway,  tenue 
par  contrat  passé  avec  une  municipalité,  d'établir  sa  voie  sur  une  chemin  public,  à 
contribuer  aux  frais  occasionnés  par  l'élargissement  d'un  viaduc  servant  au  pas- 
sage d'un  autre  chemin  de  fer  au-dessus  de  ce  chemin  public;  les  frais  du  renou- 
vellement de  la  voie  du  tramway  étant  distincts  de  sa  contribution  générale  aux 
frais  des  travaux  que  doit  fait  la  compagnie  de  tramway. 

Toronto  Rv.  Co.  v.  City  of  Toronto  and  C.P.R.  20  C.R.C.  280,  53 
S.C.R.  222;  Belle  Téléphone  Co.  v.  C.P.R.,  G.T.R.  and  City  of  Toronto, 
14  C.R.C.  14. 
Les  faits  sont  donnés  au  long  dans  le  jugement  du  chef  adjoint  de  la  Com- 
mission, 21  septembre  1923,  approuvé  par  le  chef  suppléant  de  la  Commission. — 
Can.  Ry.  Cases,  Vol.  28,  p.  434. 

PERRIX  &  COMPANY  V.  EXPRESS  TRAFFIC  ASSOCIATION 

Taxes — Express — Tarif  de  faveur — Crabes  et  poisson  en  concurrence-- 
Faveurs  injustes  et  arbitraire® 

En  accordant  un  tarif  de  faveur,  il  faut  prendre  en  considération  les  condi- 
tions de  la  concurrence  la  quantité  et  les  conditions  du  trafic.  Bien  qu'une  com- 
pagnie de  chemin  de  fer  soit  tenue  d'établir  des  tarifs  raisonnables,  elle  n'est 
pas  pour  cela  obligée  d'arranger  ses  taxes  de  façon  à  permettre  aux  expéditeurs 
de  faire  de  bonnes  affaires;  les  besoins  d'une  entreprise  et  la  conduite  de  ses 
affaires  n'étant  pas  la  mesure  qui  détermine  si  le  tarif  en  est  équitable  ou  non. 

On  n'a  pas  établi  qu'il  y  a  faveur  injuste  et  arbitraire  aux  yeux  de  la  Loi 
des  chemins  de  fer,  ni  qu'un  tarif  est  hors  de  raison,  en  démontrant  simplement 
qu'un  abaissement  de  tarif  permettrait  au  plaignant  de  faire  de  meilleures  affaires 
et  en  établissant  les  distances  parcourues  sur  les  diverses  sections  d'un  chemin 
de  fer, 

832*9-33— 1 


18  COMMISSION  DES  CHEMINS  DE  FER  DU  CANADA 

14  GEORGE  V,  A.   1924 

La  Commission  a  trouvé  que  les  compagnies  d'express  en  refusant  d'accorder 
un  tarif  de  faveur  pour  le  transport  des  crabes  de  Vancouver  aux  stations  à  l'est 
de  Winnipeg,  n'accordaient  pas  de  faveurs  injustes  et  arbitraires  soit  en  .compa- 
rant les  expéditions  faites  par  le  plaignant  avec  celles  d'un  produit  similaire  en 
concurrence  avec  lui  dans  l'est  du  Canada,  soit  en  comparant  des  expéditions 
semblables  de  crabes  et  de  poisson. 

(Wright  &  Wimmer  v.  B.  &  O.  R.R.  Co.,  81  I.C.C.  685;  British  Co- 
lumbia  Cities  v.  C.P.R.,  7  C.R.C.  125;  B.C.  News  Co.  v.  Express  Trafïïc 
Assn.,  13  C.R.C.  176  at  p.  177;  Canadian  Portland  Cernent  Co.  v.  G.T.  and 
Bay  of  Quinte  Ry.  Cos.,  9  C.R.C.  209  at  p.  210;  Canadian  Oil  Co.  v.  G.T., 
C.P.  and  C.N.  Rys.  Cos.,  12  C.R.C.  350  at  p.  356,  cités.) 

Les  faits  sont  donnés  au  long  dans  le  jugement  du  chef  adjoint  de  la  Com- 
mission, 24  septembre  1923,  approuvé  par  le  commissaire  Boyce.  Can.  Ry.  Cases, 
Vol.  28,  p.  389. 

PLUNKETT  &   SAVAGE  V.   EXPRESS   TRAFFIC   ASSOCIATION 

Taxes  —  Distances  —  Comparaisons  —  Trafic  —  Concurrence  —  Tarif  de  faveur 
—  Saison  —  Extension  —  Faveur  injuste  et  arbitraire  —  Service  en  cours 
de  route 

Une  simple  comparaison  entre  les  tarifs  et  les  distances  parcourues,  ne  jus- 
tifie par  une  plainte  de  faveur  injuste  et  arbitraire,  encore  faut-il  l'appuyer  de 
preuves  concernant  le  coût  de  'construction,  d'entretien  et  d'exploitation,  ainsi 
que  le  volume  des  affaires. 

De  simples  comparaisons  des  distances  parcours  sur  les  différentes  sections 
d'un  chemin  de  fer  ne  sauraient  constituer  une  présomption  prima  facie  qui  fasse 
retomber  sur  la  compagnie  le  fardeau  de  la  preuve;  il  faut  de  plus  faire  la  preuve 
que  les  conditions  du  trafic  sont  similaires  ou  identiques.  Pour  le  trafic  d'express 
comme  pour  celui  du  fret,  il  arrive  souvent  que  la  distance  parcourue  ne  fait  pas 
la  base  des  tarifs  de  faveur,  il  faut  souvent  considérer  en  outre  l'importance  du 
produit  expédié,  le  volume  du  trafic  et  les  conditions  de  la  concurrence  qui  existe, 
et  d'autres  facteurs  de  même  nature. 

Le  refus  des  compagnies  d'express  de  prolonger  le  délai  d'application  d'un 
tarif  de  faveur  couvrant  l'expédition  de  produits  venus  en  plein  champ,  de  ma- 
nière à  le  rendre  applicable  aux  produits  de  serre-chaude  mûris  plus  tôt  dans  la 
saison,  ne  constitue  pas  une  faveur  injuste  et  arbitraire. 

Une  compagnie  d'express  ne  sera  pas  obligée  de  fournir  un  service  de  prise  en 
cours  de  route  pour  des  expéditions  faites  en  vertu  d'un  tarif  de  faveur  et  d'amen- 
der son  tarif  de  faveur  en  y  incluant  les  frais  de  tel  service,  simplement  parce  que 
les  expéditeurs  ne  sachant  pas  quelle  est  la  taxe,  ont  l'habitude  de  demander  au 
voiturier  de  prendre  leurs  effets  en  cours  de  route  et  se  rendent  ainsi  passibles 
d'une  taxe  plus  forte  que  celle  du  tarif  de  faveur. 

Les  faits  sont  donnés  au  long  dans  le  jugement  du  chef  adjoint  de  la  Com- 
mission, 29  septembre  1923,  approuvé  par  le  commissaire  Boyce  Can.  Ry.  Cases, 
Vol.  28,  p.  402. 

FARQUHARSON  V.  GREAT  NORTHERN  AND  CANADIAN  PACIFIC  RAILWAY  COMPANIES 

Taxes  —  Tarif  ineffectif  —  Comparaison —  Conditions  — -  Application  —  Relève- 
ments postérieurs 

Un  tarif  ineffectif  (existant  quand  il  était  effectif  dans  des  conditions  tout  au- 
tres) ne  saurait  être  pris  comme  mesure  d'une  taxe  maintenant  en  force,  à  moins 
qu'avant  de  faire  la  comparaison  avec  la  taxe  actuelle,  on  y  ajoute  l'accroisse- 
ment du  pourcentage  et  les  variations  subies  depuis  son  retrait. 
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La  Commission  a  décidé  que  les  tarifs  et  les  facteurs  sur  lesquels  s'appuyait 
le  requérant,  ne  justifient  pas  un  abaissement  du  poids  minimum  et  de  la  taxe  s'ap- 
pliquant  aux  expéditions  de  billots,  de  Fernie,  C.-B.,  à  Calgary,  Alta. 

Les  faits  sont  donnés  au  long  dans  le  jugement  du  chef  adjoint  de  la  Com- 
mission, 12  octobre  1923,  approuvé  par  le  commissaire  Boyce.  —  Can.  Ry.  Cases, 
Vol.  28,  p.  410. 

GUELPH  RADIAL  RAILWAY  COMPANY  V.   CANADIAN   PACIFIC   RAILWAY   COMPANY 

Passage  de  chemin  de  fer  —  Règle  senior  et  junior  —  Changement  du  mode  d'ex- 
ploitation —  Répartition  des  frais 

La  compagnie  senior  (la  Guelph  Radial  Railway  Company)  changea  son 
mode  d'exploitation,  en  remplaçant  ses  chars  à  deux  employés  par  des  chars  à  un 
seul  employé,  pendant  l'instance  de  sa  demande  à  l'effet  d'installer  une  protec- 
tion additionnelle  aux  dépens  de  la  compagnie  junior  (la  Cie  du  Pacifique-Ca- 
nadien). Il  fut  décidé  que  la  règle  senior  et  junior  ne  s'appliquait  pas  et  le  coût 
de  la  protection  additionnelle  fut  partagé  également  entre  les  deux  compagnies. 

Les  faits  sont  donnés  au  long  dans  le  jugement  du  commissaire  Boyce,  19 
octobre  1923,  approuvé  par  le  chef  de  la  Commission,  le  chef  adjoint  et  le  com- 
missaire Lawrence.  —  Can.  Ry.  Cases,  Vol.  28,  p.  355. 

TOWN  OF  LEAMINGTON  V.  WINDSOR,  ESSEX  AND  LAKE  SHORE  RAPID  RAILWAY  CO. 

Juridiction — Convention — Chemin  de  fer  et  chemin  public  —  Pavage  —  Exécu- 
tion spécifique  —  Faillite  d'un  chemin  de  fer  —  Loi  des  chemins  de  fer,  1919, 
art  35. 

Une  convention  intervenue  entre  une  municipalité  et  une  compagnie  de  che- 
min de  fer  concernant  le  pavage  d'une  rue  où  doit  se  construire  un  chemin  de 
fer  et  son  entretien  par  la  compagnie  durant  la  période  de  sa  franchise,  est  faite 
à  l'avantage  du  chemin  public  et  non  à  celui  de  la  compagnie.  Une  telle  conven- 
tion ne  concerne  pas  la  construction  et  la  réfection  d'un  chemin  de  fer  par  une 
compagnie  sous  les  dispositions  de  l'article  35  de  la  Loi  des  chemins  de  fer,  lequel 
n'est  pas  édicté  dans  le  but  de  donner  à  la  Commission  le  pouvoir  de  faire  exécu- 
ter un  tel  contrat  à  la  lettre,  même  si  la  faillite  du  chemin  de  fer  devait  en  résulter. 

En  vue  de  la  preuve,  la  Commission  a  trouvé  que  la  municipalité  était  mal- 
venue à  se  plaindre  de  rétablissement  du  chemin  de  fer  parce  qu'elle  avait  été 
dix  ans  sans  protester,  et  elle  a  maintenu  l'offre  faite  par  le  chemin  de  fer  de 
poser  de  nouveau  sa  voie  ferrée  sur  le  chemin  public,  aux  endroits  où  elle  excédait 
le  pavage  d'alentour. 

(Est  citée  l'affaire  de  la  cité  de  Montréal  v.  G.T.R.,  25  C.R.C.  448. 
Revue  des  causes). 

Les  faits  sont  donnés  au  long  dans  le  jugement  du  commissaire  Boyce,  6  no- 
vembre 1923,  approuvé  par  le  chef  adjoint  de  la  Commission.  —  Can.  Ry.  Cases, 
Vol.  28,  p.  346. 

ARRÊTS,  ORDONNANCES  ET  CIRCULAIRES 

Le  nombre  d'arrêts  rendus  pendant  l'exercice  terminé  le  31  décembre  1923,  est 
de  1,391.  Le  nombre  de  circulaires  publiées  par  la  Commission  et  s'adressant  aux 
compagnies  de  chemins  de  fer  soumises  à  sa  juridiction,  est  de  6.  Les  ordonnances 
générales,  distinctes  des  arrêts  ordinaires  de  la  Commission  et  s'appliquant  à 
tous  les  chemins  de  fer  soumis  à  sa  juridiction,  sont  au  nombre  de  15  pour 
l'année  écoulée. 

Dans  l'annexe  "  G  "  du  présent  rapport,  on  trouvera  une  liste  des  ordonnan- 
ces générales  et  des  circulaires  pour  l'exercice  expiré  le  31  décembre  1923. 
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REQUÊTES  ADRESSÉES  À  LA  COMMISSION 

Le  nombre  des  requêtes,  y  compris  les  plaintes  par  lettre,  adressées  à  la 
Commission  au  cours  de  l'année  terminée  le  31  décembre,  est  de  3,288. 

DIVISION  DU  TRAFIC  DE  LA  COMMISSION 

Le  nombre  de  tarifs  reçus  et  classés  à  la  division  du  trafic  de  la  Commission 
au  cours  de  l'exercice  clos  le  31  décembre  1923,  est  indiqué  dans  le  tableau  sui- 
vant:— 

Tarifs  pour  les  marchandises  y  compris  les  suppléments 53, 096 

Tarifs  pour  les  voyageurs,  y  compris  les  suppléments 10, 776 

Tarifs  pour  les  messageries,  y  compris  les  suppléments 2, 096 

Tarifs  téléphoniques,  y  compris  les  suppléments 2, 650 

Tarifs  pour  les  wagons-lits  et  les  wagons-salons,  y  compris  les  suppléments 236 

Tarifs  télégraphiques,  et  les  suppléments 38 

68,892 

Le  nombre  total  de  tarifs  déposés  et  classés,  du  1er  février  1904  au  31  décem- 
bre 1923,  s'est  élevé  à  1,201,445. 

On  trouvera  à  l'appendice  aB"  du  présent  rapport  les  détails  concernant  ces 
divers  tarifs. 

DIVISION  DU  GÉNIE  DE  LA  COMMISSION 

On  a  fait  dans  la  division  du  génie  de  la  Commission  un  grand  nombre 
d'inspections  pour  tout  le  Canada.  Le  nombre  de  ces  inspections  au  cours  de 
l'année  terminée  le  31  décembre  1923,  s'élève  à  362,  et  comprend  les  inspections 
relatives  à  l'ouverture  d'un  chemin  de  fer  pour  le  transport  du  trafic,  les  inspec- 
tions des  ponceaux,  des  passages  à  niveau,  des  casse-pattes,  des  croisements,  des 
ponts,  de  passages  inférieurs  et  les  inspections  générales  comprises  dans  les  attri- 
butions de  la  division  du  génie  de  la  Commission. 

On  trouvera  à  l'appendice  "C"  un  état  détaillé  fourni  par  l'ingénieur  en  chef. 

DIVISION  D'EXPLOITATION  DE  LA  COMMISSION 

Le  travail  de  cette  division  comprend  l'inspection  des  chaudières  de  locomo- 
tives et  leurs  accessoires,  l'inspection  des  appareils  de  sûreté  sur  les  wagons  et 
les  locomotives,  les  enquêtes  relatives  aux  accidents  au  cours  desquels  des  per- 
sonnes ont  été  blessées  ou  ont  perdu  la  vie,  le  choix  des  emplacements  de  gares, 
la  question  de  protection  aux  passages  à  niveau,  et  le  service  de  train  et  de  gare 
donné  par  les  compagnies  de  chemins  de  fer. 

On  trouvera  à  l'appendice  "D"  un  état  détaillé  et  complet  préparé  par  le 
chef  de  la  division  de  l'exploitation. 

ACCIDENTS  ET  ENQUÊTES  À  LEUR  SUJET 

En  consultant  le  rapport  préparé  par  le  chef  de  la  division  de  l'exploitation 
de  la  Commission,  on  verra  qu'il  a  été  signalé  à  la  Commission  au  cours  de  l'an- 
née terminée  en  décembre  1923,  des  accidents  au  nombre  de  3,187,  au  cours 
desquels  295  personnes  ont  perdu  la  vie  et  3,597  personnes  ont  été  blessées.  En 
comparaison  de  Tannée  1922  il  y  a  eu  2,588  accidents  qui  ont  entraîné  la  mort 
de  243  personnes  et  en  ont  blessé  2,856. 

Les  chiffres  donnés  indiquent: 

(1)  Cinq  voyageurs  tués  pendant  l'année  terminée  en  décembre  1922,  et  15 
voyageurs  tués  pendant  l'année  terminée  en  décembre  1923,  augmentation  de  10; 
et  le  nombre  des  voyageurs  blessés  a  été  de  376  en  1922,  par  comparaison  avec 
558  en  1923,  augmentation  de  182. 
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(2)  Le  nombre  des  employés  qui  ont  perdu  la  vie  a  été  de  83  en  1922  et  122 
en  1923,  augmentation  de  39,  et  le  nombre  des  employés  blessés  a  été  de  2,084 
en  1922,  par  comparaison  avec  2,542  en  1923,  augmentation  de  458. 

(3)  Le  nombre  des  autres  personnes  tuées  a  été  de  155  pendant  Tannée  1922 
et  de  158  dans  l'année  1923,  augmentation  de  3,  et  le  nombre  des  autres  personnes 
blessées  a  été  de  396  en  1922,  par  comparaison  avec  497  en  1923,  augmentation 
de  101. 

On  fait  remarquer  que  sur  les  158  personnes  qui  ont  perdu  la  vie,  76,  ou 
48  p.  100,  étaient  des  violateurs  de  propriété,  et  que  sur  les  497  autres  personnes 
blessées,  98,  ou  19  p.  100  étaient  des  violateurs  de  propriété. 

Suit  un  tableau  établissant  une  comparaison  entre  le  nombre  total  des  voya- 
geurs transportés  par  les  compagnies  de  chemins  de  fer,  et  le  nombre  des  voya- 
geurs tués  et  blessés,  et  les  mêmes  renseignements  en  ce  qui  concerne  les  em- 
ployés. Les  chiffres  donnant  le  nombre  total  des  voyageurs  transportés  et  des 
employés  pour  l'année  1922,  les  derniers  chiffres  disponibles,  sont  extraits  des 
statistiques  sur  les  chemins  de  fer  publiées  par  le  bureau  fédéral  de  la  Statistique. 

Voyageurs — 

Nombre  de  voyageurs  transportés  sur  les  chemins  de  fer 44, 383, 620 

Nombre  de  voyageurs  tués 15 

Nombre  de  voyageurs  blessés 558 

Employés — 

Nombre  de  personnes  employées  par  les  chemins  de  fer 167, 627 

Nombre  d'employés  ayant  perdu  la  vie 122 

Nombre  d'employés  blessés 2, 542 

Violateurs  de  propriété — 

Nombre  de  violateurs  de  propriété  tués 76 

Nombre  de  violateurs  de  propriété  blessés 98 

On  remarquera  qu'au  nombre  des  pertes  de  vie  pouvant  être  empêchées,  il 
y  a  eu  76  morts  violentes  sous  la  rubrique  "violateurs  de  propriété"  et  98  blessés. 
C'est  une  augmentation  de  5  dans  le  nombre  des  tués  et  une  augmentation  de  8 
dans  le  nombre  des  blessés  par  comparaison  avec  l'année  1922. 

Le  tableau  suivant  fait  voir  le  total  par  provinces  en  ce  qui  a  trait  aux  vio- 
lateurs de  propriété  tués  et  blessés  pour  l'année  1923: — 

Provinces  Tués     Blessés 

Nouvelle-Ecosse 6  3 

Nou  veau-Brunswick 2  5 

Québec 14  19 

Ontario 34  36 

Manitoba 4  6 

Saskatchewan 5  11 

Alberta 7  7 

Colombie-Britannique 4  11 

Total 76  98 

On  attire  de  nouveau  l'attention  sur  le  tableau  faisant  voir  en  détail  la  situa- 
tion se  rapportant  aux  accidents  survenus  aux  passages  à  niveau,  au  cours  des 
cinq  dernières  années.  On  y  verra  qu'il  s'est  produits  921  accidents,  au  cours 
desquels  316  personnes  ont  perdu  la  vie  et  1,155  ont  été  blessées. 

Dix-neuf  personnes  ont  été  tuées  et  66  blessées  aux  passages  à  niveau  proté- 
gés au  moyen  de  barrières. 

Quarante-deux  personnes  ont  été  tuées  et  122  blessés  aux  passages  à  niveau 
protégés  par  une  sonnerie. 

11  personnes  ont  été  tuées  et  42  blessées  aux  passages  à  niveau  protégés  par 
un  gardien. 

244  personnes  ont  été  tuées  et  925  blessées  aux  passages  à  niveau  sans  pro- 
tection. 


22  COMMISSION  DES  CHEMINS  DE  FER  DU  CANADA 

14  GEORGE  V,  A.   1924 

Il  s'est  produit  210  accidents  aux  passages  à  niveau  protégés,  au  cours  des- 
quels 72  personnes  ont  été  tuées  et  230  blessées.  Aux  passages  à  niveau  sans  pro- 
tection il  s'est  produit  710  accidents,  au  "cours  desquel  244  personnes  ont  été  tuées 
et  925  blessées. 

Pendant  l'année  1923,  il  y  a  eu  244  accidents  aux  passages  à  niveau  de  routes 
publiques,  au  cours  desquels  64  personnes  ont  été  tuées  et  326  personnes  blessées, 
par  comparaison  avec  193  accidents  en  1922,  au  cours  desquels  66  personnes  ont 
été  tuées  et  237  blessées. 

Les  accidents  d'automobiles  se  sont  totalisés  à  157,  répartis  comme  suit: — 

Aux  passages  à  niveau  protégés  par  des  barrières 6 

Aux  passages  à  niveau  protégés  par  un  gardien 5 

Aux  passages  à  niveau  protégés  au  moyen  d'une  sonnerie 21 

Aux  passages  à  niveau  non  protégés 125 

Les  accidents  à  des  attelages  se  sont  élevés  à  49,  répartis  comme  suit: — 

Passages  à  niveau  protégés  par  des  barrières 3 

Passages  à  niveau  protégés  par  un  gardien 1 

Passages  à  niveau  protégés  par  une  sonnerie 7 

Passages  à  niveau  sans  protection 38 

Les  accidents  aux  piétons  se  sont  élevés  à  35,  répartis  comme  suit:  — 

Passages  à  niveau  protégés  par  des  barrières 11 

Passages  à  niveau  protégés  par  un  gardien 

Passages  à  niveau  protégés  par  une  sonnerie 6 

Passages  à  niveau  sans  protection 15 

On  remarquera  d'après  le  tableau  qui  précède  que  sur  un  total  de  341  acci- 
dents, 03  sont  survenus  aux  passages  à  niveau  protégés,  alors  que  181  se  sont 
produits  aux  passages  à  niveau  non  protégés. 

On  trouvera  à  l'appendice  "T>",  des  détails  complets  sur  les  voyageurs  et  les 
employés  tués  et  blessés,  ainsi  que  d'autres  renseignements  généraux  en  ce  qui 
concerne  les  violateurs  de  propriété  tués  et  blessés,  les  accidents  aux  passages  à 
niveau  protégés  et  non  protégés,  etc. 

DIVISION  DE  L'INSPECTION  DES  INCENDIES 

Comme  par  les  années  passées,  la  division  de  l'inspection  des  incendies  a 
continué  de  travailler  de  concert  avec  les  diverses  organisations  fédérales  et  pro- 
vinciales en  vue  de  la  protection  des  forêts  contre  les  incendies.  Au  cours  de 
l'année,  122  officiers  et  employés  de  ces  organisations  forestières  ont  été  chargés 
de  remplir  les  fonctions  d'inspecteurs  des  incendies  sous  la  direction  de  la  divi- 
sion de  l'inspection  des  incendies  de  la  Commission. 

Il  est  évident  que  l'entretien  de  patrouilles  spéciales  par  les  compagnies  de 
chemins  de  fer,  tel  qu'autorisé  par  l'arrêt  général  de  la  Commission  n°  362,  a  con- 
tribué à  augmenter  la  protection  contre  les  feux,  d'une  façon  efficace. 

On  a  fait  rapport  qu'au  cours  de  la  saison  des  incendies  de  1923,  un  grand 
total  de  1,096  feux  provenant  de  causes  diverses  avaient  origine  à  300  pieds  de  la 
voie  ferrée  en  territoire  forestier  le  long  des  chemins  de  fer  sous  le  contrôle  de  la 
Commission,  lesquels  couvrent  à  l'heure  qu'il  est  dans  tout  le  Dominion,  un  par- 
cours milliaire  d'à  peu  près  97  p.  100. 

Du  grand  total,  354  feux  ont  endommagé  une  superficie  de  moins  d'un  quart 
d'acre  et  n'ont  causé  aucun  dommage,  bien  que  l'on  rapporte  que  742  feux  plus 
considérables  aient  consumé  785,908  acres,  détruit  le  cru  des  forêts,  les  produits 
forestiers  et  autres  propriétés,  pour  une  valeur  de  $1,079,154. 
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Du  grand  total,  78.56  p.  100  ont  été  définitivement  attribués  à  des  causes 
provenant  des  chemins  de  fer;  7.57  p.  100  à  des  causes  connues  autres  que  celles 
provenant  des  chemins  de  fer,  et  13.87  p.  100  à  des  causes  inconnues. 

De  cette  superficie  totale  brûlée,  54.01  p.  100  a  été  ravagée  par  des  feux 
attribués  définitivement  aux  chemins  de  fer;  18.47  p.  100  par  des  feux  attribués 
à  des  causes  connues  autres  que  les  chemins  de  fer,  et  27 .  52  p.  100  par  des  feux 
attribués  à  des  causes  inconnues. 

Du  total  des  dommages  causés  par  ces  feux,  les  chemins  de  fer  sont  respon- 
sables pour  63.17  p.  100  de  ces  dommages,  tandis  qu'on  attribue  14.19  p.  100  des 
dommages  à  des  causes  connues  autres  que  les  chemins  de  fer,  et  22.64  p.  100  à 
des  causes  inconnues. 

Sur  le  nombre  de  861  feux  attribués  définitivement  à  la  responsabilité  des 
chemins  de  fer,  664  ont  été  attribués  à  des  étincelles  provenant  des  locomotives  et 
197  attribués  aux  employés. 

Pendant  la  saison  des  incendies  de  1923,  les  officiers  de  la  division  de  l'ins- 
pection des  incendies  ont  fait  l'examen  des  appareils  de  sûreté  contre  le  feu  sur 
3.498  locomotives.  Sur  ce  nombre,  3.3  p.  100  seulement  ont  été  .trouvés  défec- 
tueux.   C'est  une  grande  amélioration  sur  l'année  précédente. 

Conformément  aux  règlements  concernant  les  garde-feux,  10,345  milles  de 
garde-feux  ont  été  construits  ou  placés  dans  les  parties  non  boisées  des  provinces 
de  l'Ouest. 

On  trouvera  à  l'appendice  "E"  le  rapport  de  l'inspecteur  en  chef  des  incen- 
dies, ainsi  que  des  résumés  des  rapports  sur  les  incendies,  l'inspection  des  locomo- 
tives et  la  construction  de  garde-feux. 

TRAVAUX   DE   ROUTINE   DE   LA   COMMISSION 

DIVISION  DES  ARCHIVES 

L'état  suivant  indique  le  nombre  des  requêtes  classées  et  des  lettres  reçues 
pendant  l'année  terminée  le  31  décembre  1923,  ainsi  que  le  nombre  d'ordonnances 
émises: — 

Nombre  de  requêtes  présentées 3, 288 

Nombre  de  dossiers  reçus  au  cours  de  l'année 33, 780 

Nombre  de  lettres  envoyées  durant  l'année 25, 958 

Nombre  d'ordonnances  émises  durant  l'année 1,406 

LA   COMMISSION  DES  CHEMINS   DE   FER  DU   CANADA 

SALLE  DES   ARCHIVES 

État  indiquant  les  requêtes  adressées  à  la  Commission  sous  l'empire  des 
divers  articles  de  la  Loi  des  chemins  de  fer,  pour  l'exercice  clos  le  31  décembre 
1923. 


Articles  de  la  loi  des  ch.  de  fer 

Janv. 

Fév. 

Mars 

Avril 

Mai 

Juin 

Juil. 

Août 

Sept. 

Oct. 

Nov. 

Dec. 

Totaux 

Rescision  d'ordonnances,  art.  34 

Règles  et  règlements,  art.  34, 

182,287,290,296 

2 

2 

1 

3 

3 

1 
3 

2 

6 

4 

6 

2 

4 

4 

6 

43 
1 

2 

1 

""4' 
2 

6 
3 

4 

'""g' 

1 

""2 

3 

1 
1 

2 
2 

2 

4 

1 

2 

20 

1 

2 

29 

4 

Ch.  de  fer  tel  qu'on  les  construit, 
art.  175 

1 

1 

3 
1 

7 

4 
3 

2 

2 
1 

1 

1 

25 

Expropriation  de  terrains,  art. 
189-192 

1 

4 

Appels  des  décisions  de  la  Com- 
mission   

1 

2 

24 
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Etat  indiquant  les  requêtes  adressées  à  la  Commission  sous  l'empire  des 
divers  articles  de  la  Loi  des  chemins  de  fer,  pour  l'exercice  clos  le  31  décembre 
1923— Fin. 


Articles  de  la  loi  des  ch.  de  fer 

Janv. 

Fév. 

Mars 

Avril 

Mai 

Juin 

Juil. 

Août 

Sept. 

Oct. 

Nov. 

Dec. 

Totaux 

Indemnités  pour  dommages,  art. 
213-221 

1 
9 

1 
1 

8 

10 
1 

1 
6 

2 
3 
14 

2 

19 

...... 

4 
4 
11 
4 

30 

1 
24 

2 

'■'27' 

2 

10 

1 

Embranchements,  art.  180-187.. 
Traverses  de  chemins  de  fer  et 
jonctions,  art.  252-254.  .  . 

13 

8 

1 

1 

18 

3 

17 

15 
13 

16 
12 

13 

1 

2 

20 

3 

22 

18 

2 
3 
12 
4 

22 

8 

4 
1 

15 

1 

27 

12 

2 

"19 
4 

13 

153 

44 

1 
11 

2 

19 

16 

Passages  à  niveau,  art.  255-267. . 
Détournement  de  route,  art.  256 
Protection  aux  passages  à  niveau , 
art.  257-267.. 

15 

2 

18 

14 
1 

16 

184 
28 

223 

Lignes  de  télég.  et  de  téléph., 
art.  367 

2 

Raccordements    par    télég.    et 
téléphone,  art.  371 

2 

2 

Croisem.  de  fils  de  télég.,  art. 
872 

1 
1 

1 

Croisem.  de  fils  de  téléph.,  art. 
272 

1 

..     1 

3 

1 
17 

2 

10 

1 
23 

1 

16 
1 

1 
22 

1 
11 

1 
21 

8 

Ententes  au  suj.  du  télép.,  art. 

14 
1 

1 

11 

19 
1 
2 

22 
1 

193 

4 

Tuyaux  à  l'eau,  art.  269 

2 

Egouts,  art.  260 

5 

3 
1 
2 
1 
1 

1 
1 

2 

1 

..... 

2 

"l 

9 

Ponceaux,  art.  269 

1 

2 

3 
4 
1 

2 

..... 

2 

"i" 

4 

4 

6 

9 

Passages  de  ferme,  art.  272-273. 
Fosses  à  bestiaux,  art.  274 

1 

4 

2 

5 

..... 
19 

25 
5 

Clôturage  de  l'emprise,  art.  274. 

Construction  d'ouvrages  dans  les 

eaux  navigables,  art  245  249 

1 

5 

3 

36 
4 

Ponts,  art.  249-251. 

1 

3 

2 

7 

10 

2 

10 

10 

2 

%     9 

2 

28 
1 
7 

13 

"'8' 
3 

21 

1 

10 

8 

1 

"i 

2 

7 

1 

10 

1 

3 

1 
12 

7 

16 

5 

1 

2 
1 
4 

"3 
3 

2 

125 

Tunnels,  art.  249-251 

15 

Stations,  art.  188 

11 

5 
5 

4 

3 

2 

"2 

5 

1 
1 

94 

Aménagements  des  stations  et 
agents 

24 

1 

5 

Etab.  de  ch.  de  fer,  art.  276-277 

1 

2 
4 
8 
1 

2 
3 
7 
3 

1 

"i 

4 

4 
6 
2 
3 
1 
1 

1 
1 

1 
4 

5 

6 
1 

4 
..     2 

22 

Cond.  des  ch.  de  fer,  art.  283. .. . 
Matériel  roulant,  art.  298-301 . . . 
Service  des  trains 

4 
4 
5 

1 
3 
3 
1 

19 
31 

42 

Mouvement,  art.  287 

9 

Obstruction  du  trafic,  art  3ii 

1 

7 

2 

Accommodation    favorable    au 
trafic,  art.  312 

15 

11 

7 
1 

35 

14 

3     14 

13 

9 

3 

5 

1 

1 

46 

136 

Calage  des  croisements,  art.  282- 
283 

2 

Produits  dangereux,  art.  349-350 

1 
61 

1 
34 

1 
82 

1 
104 

1 

3 

1 

"'76' 

5 

Rap.  des  accidents,  art.  285-286. 
Chardons   et   herbes   nuisibles, 
art.  279-280 

45 

48 

51 

46 

45 

75 

713 
1 

In c end.  causés  par  des  locomot., 
»rt.  280,  281-287,  387 

5 
2 

1 

1 

2 
.  .     1 

1 
2 

1 

2 

..... 

4 
1 

13 

Règlements  relatifs  aux  tarifs  de 
taxes,  art.  323 

1 

8 

Taxes  égales  pour  tous,  art.  314- 

2 

Aiguillage  commun,  art.  316-337 

1 

1 

2 

5 

4 

8 

Formules  des  tarifs,  art.  323-327 

1 

Tarifs  offic.  des  marchand.,  art. 
330 

1 

1 

2 

art.  334 

1 
9 
5 

1 
5 
2 

2 

Ajustement  des  taux 

6 
2 
1 

1 

9 

8 

1 
5 

6 
2 

5 

4 

1 

3 

4 

3 
1 

1 

5 

7 

2 

5 
2 
2 

60 

Tarifs  spéc.  pour  mar.,  art.  331. 

38 
5 

Disnositions  concernant  le  trans- 
port, art.  344-348 

1 

1 

2 
1 
6 

1 
3 
3 
1 

3 
'"5 

1 

""ï 

1 

15 

Taux  des  messag.,  art.  360-366. . 

...... 

2 
1 

6 

2 

"Y 

17 

Transp.  par  messag.,  art.  364. .  . 

1 

29 

Taux  de  téléphone,  art.  375. 

3 

2 

2 

Ententes   concernant    le   trafic, 
art.  154 

1 

2 

3 

Statistiques  et  rapports,  etr.  379- 
384 

1 

1 

1 
1 

4 

1 
53 

7 

1 

4 

5 

"'49' 
4 

4 

Réel,  et  remboursements 

1 

3 

5 

1 

1 

4 

4 

4 

"55' 

4 

18 

Enquêtes 

6 

6 

11 

2 

2 

48 

5 

10 

2 

5 

Requêtes. .. 

4 

Plaintes 

46 
34 

49 

7 

42 

7 

35 

8 

65 
14 

2 

1 

564 

Divers 

97 

Totaux 

268 

192 

239 

278 

298 

305 

'  313 

250 

259 

336 

282 

268 
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APPENDICE  "  A  " 

PRINCIPAUX  JUGEMENTS  RENDUS  PAR  LA  COMMISSION  PENDANT 
L'EXERCICE  TERMINÉ  LE  31  DÉCEMBRE  1923 

Passage  du  chemin  Beauport 

Jugement  du  Chef  de  la  Commission,  rendu  le  4  janvier  1923,  approuvé  par  le 
chef  suppléant  de  la  Commission  et  par  le  Commissaire  Lawrence 

En  1919,  MM.  Chapleau  et  Thériault,  avocats,  produisirent  une  requête  au 
nom  de  la  cité  de  Québec  demandant  à  la  Commission  d'accorder  à  la  Québec 
Railway,  Light,  Heat  &  Power  Company,  la  permission  de  traverser  la  voie  du 
chemin  de  fer  Canadian  Northern  construite  sur  le  chemin  de  Beauport  dans 
Limoilou,  et  de  prolonger  son  chemin  de  fer  électrique  jusqu'à  la  limite  Est  du 
quartier  de  Limoilou.  Quelques  jours  plus  tard,  la  Québec  Railway,  Light,  Heat 
&  Power  Company  nous  écrivait  se  référant  uniquement  toutefois  à  la  construc- 
tion d'un  passage  inférieur.  Au  commencement  de  l'année  1922,  une  lettre  reçue 
du  secrétaire  de  l'Association  des  citoyens  de  Limoilou  demandait  à  la  Commis- 
sion de  prendre  des  mesures  pour  faire  passer  la  voie  de  la  Québec  Railway,  Light, 
Heat  &  Power  Company  au-dessus  du  Canadien  National  au  chemin  de  Beauport, 
en  sorte  qu'en  septembre  dernier,  une  séance  fut  tenue  dans  la  cité  de  Québec  où 
les  parties  intéressées  furent  entendues. 

Tout  le  monde  paraissait  animé  de  prétentions  absolument  raisonnables.  Il 
appert  qu'en  novembre  1919,  un  contrat  a  été  passé  entre  la  cité  de  Québec  et  la 
compagnie  Québec  Railway,  Light,  Heat  &  Power,  stipulant  en  partie  qu'un 
passage  inférieur  serait  érigé  pour  le  passage  du  chemin  public  en  question  sous 
la  voie  du  chemin  Canadian  Northern;  le  tramway,  de  même  que  la  cité  de 
Québec,  semblaient  donner  tout  leur  acquiescement  à  cette  stipulation  du  contrat 
en  question.  Le  chemin  de  fer  Canadien-National  ne  présenta  pas  d'objections, 
sauf  qu'il  déclinait  d'assumer  les  frais  découlant  du  projet  en  question. 

Après  l'audition,  la  question  d'un  passage  inférieur  fut  mise  à  l'étude  par 
notre  service  du  génie  dont  le  rapport  est  à  l'effet  que,  même  à  marée  basse,  le 
fond  du  tunnel  serait  1^  pied  au-dessous  du  niveau  de  la  rivière  et  qu'à  marée 
haute  tout  le  tunnel  serait  sous  l'eau;  il  coûterait  environ  $175,000  sans  parler 
de  l'élévation  de  la  voie  ferrée  qui  entraînerait  une  dépense  additionnelle  de 
$100,000.  Le  coût  des  travaux  une  fois  terminés  s'élèverait  très  probablement 
à  la  somme  de  $300,000. 

En  raison  du  coût  élevé,  je  crois  que  le  projet  est  impraticable  pour  le  pré- 
sent. D'un  autre  côté,  je  suis  d'avis  que  les  résidents  de  cette  partie  de  la  ville 
de  Québec  ont  droit  à  un  service  du  tramway  qui  permette  le  croisement  de  la 
voie  du  Canadien-National.  Le  bureau  de  ce  dernier  chemin  de  fer  nous  a  soumis 
un  estimé  de  ce  que  coûterait  l'installation  d'un  demi  enclenchement.  Il  coûte- 
rait à  peu  près  $9,663.  Je  suis  d'avis  de  rendre  un  arrêt  permettant  à  la  compa- 
gnie Québec  Railway,  Light,  Heat  &  Power  de  traverser  la  voie  du  Canadien- 
National,  au  chemin  de  Beauport  dans  la  ville  de  Québec,  en  y  installant  un  demi 
enclenchement  suivant  le  plan  soumis  à  la  Commission  par  le  Canadien-National. 

Il  ne  fait  pas  de  doute  que  le  passage  du  chemin  de  fer  sur  la  route  de 
Beauport  existait  avant  le  1er  avril  1909,  et  puisque  l'installation  de  cet  enclen- 
chement est  un  ouvrage  fait  pour  la  protection,  la  sécurité  et  l'avantage  du 
public  sur  le  passage  d'un  chemin  public  traversant  un  chemin  de  fer  à  niveau 
avant  le  1er  avril  1909,  la  Commission  peut  accorder  une  contribution  prise  à  la 
caisse  des  passages  à  niveau.    En  conséquence  donc,  j'ordonne  une  contribution 
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de  25  p.  100  du  coût  total  de  l'installation,  ne  devant  pas  dépasser  $15,000,  aux 
conditions  imposées  par  le  statut,  La  balance  du  coût  d'installation  du  croise- 
ment et  de  l'enclenchement  en  les  reliant  aux  barrières  du  passage,  sera  payée 
par  la  compagnie  Québec  Railway,  Light,  Heat  &  Power;  le  coût  d'entretien  du 
croisement  et  de  l'enclenchement  sera  à  la  charge  de  la  compagnie  Québec  Rail- 
way, Light,  Heat  &  Power. 

Les  barrières  qui  sont  en  opération  au  passage  susdit  devront  être  connectées 
à  l'enclenchement  et  les  gardiens  de  ces  barrières  feront  toute  la  manœuvre.  Le 
coût  d'entretien  des  barrières  sera  à  la  charge  du  Canadien-National  et  le  coût 
de  la  manœuvre  des  barrières  et  de  l'enclenchement  sera  payé  à  parts  égales  par 
le  Canadien-National  et  par  la  compagnie  Québec  Raiway,  Light,  Heat  &  Power. 
Un  arrêt  sera  prononcé  d'après  la  décision  ci-contre. 

Ordonnance  formelle  relative  aux  règles  du  transport  gratuit  sur  le  P.M.R. 

Jugement  du  Chef  adjoint  de  la  Commission,  en  date  du  21  janvier  1923, 
approuvé  par  le  Chef  de  la  Commission 

Une  demande  de  passe  paur  l'avocat  d'une  compagnie  de  chemin  de  fer 
ayant  été  faite  à  la  Commission  sous  les  dispositions  du  paragraphe  (d)  de 
l'article  345  de  la  Loi  des  chemins  de  fer,  la  Commission  trouve  que  la  compagnie 
du  chemin  de  fer  en  question  a  le  droit  d'accorder  des  permis  de  circulation  gra- 
tuite tant  à  ses  employés  qu'aux  employés  d'autres  compagnies  (Voir  l'article  345 
de  la  Loi,  paragraphes  (c)  et  (d)  ;  que  dans  le  présent  cas,  il  semble  qu'on  de- 
mande à  la  Commission  de  définir  si  oui  ou  non  l'avocat  d'une  compagnie  est 
son  employé,  ce  que  la  Commission  ne  se  croit  pas  tenue  de  faire;  que  l'initiative 
de  sa  classification  comme  employé  de  la  compagnie  sous  l'article  345  retombe 
sur  celle-ci;  qu'il  appartient  aussi  aux  autres  compagnies  de  décider  si  cet  avocat 
tombe  dans  la  catégorie  des  employés  du  chemin  de  fer  en  question,  et  s'il  a 
droit  comme  tel  à  un  permis  de  circulation  gratuite.  Il  fut  décidé  en  outre,  que 
c'est  le  devoir  de  la  Commission  de  faire  observer  la  loi  de  façon  à  empêcher  qu'on 
accorde  des  faveurs  injustes  et  arbitraires  ou  qu'on  en  viole  les  dispositions.  Il 
fut  décidé  en  outre,  que  la  Commission  ne  saurait  rendre  l'arrêt  demandé  sous  le 
paragraphe  (c)  cité  dans  la  correspondance  échangée,  et  que  ce  paragraphe  a 
été  interprété  par  la  Commission  comme  voulant  dire  que  les  compagnies  de 
chemins  de  fer  peuvent  demander  à  la  Commission  la  permission  d'accorder  une 
telle  circulation  gratuite,  permission  qu'il  est  loisible  à  la  Commission  d'accorder 
ou  de  refuser;  et  que  si  la  permission  est  accordée,  elle  doit  s'étendre  à  tous  ceux 
qui  tombent  dans  la  même  catégorie. 

DEMANDE  D'ALBERT  R.  LAWRENCE,  d'eDMONTON,  ALBERTA,  AU  SUJET  DES  BILLETS 
DE   CORRESPONDANCE   ENTRE   STATIONS   EN   CONCURRENCE 

Jugement  du  Chef  de  la  Commission,  en  date  du  18  janvier  1923,  approuvé  par 
le  Chef  adjoint  et  le  Commissaire  Boyce 

Le  principe  dont  on  demande  l'application  a  été  établi  au  dossier  N°  12100, 
quand  le  Chef  Mabee  a  décidé  que  la  Commission  à  l'époque  en  question  n'avait 
pas  le  pouvoir  d'ordonner  à  une  compagnie  de  chemin  de  fer  de  faire  honneur  aux 
billet  émis  par  une  compagnie  rivale,  principe  basé  en  grande  partie  sur  le  fait 
qu'un  billet  ne  pouvait  être  perçu  s'il  n'était  pas  couvert  par  un  tarif  dûment 
homologué,  tarif  qui  n'existe  pas  semble-t-il.  Rien  n'a  été  ajouté  à  la  loi  depuis 
cette  date  qui  étende  notre  juridiction,  bien  au  contraire,  depuis  que  l'article  347 
a  été  ajouté  à  la  loi,  il  nous  paraît  encore  plus  difficile  qu'en  1910,  d'adopter  le 
système  proposé.    Cet  artcle  décrète  en  partie: — 

"et  aucune   compagnie  ne   doit  conclure   d'autres   arrangements   ni 
accorder  la  permission  pour  que  des  voyageurs  soient  transportés  autre- 
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ment  qu'en  payant  une  taxe  de  transport  conforme  aux  tarifs  déposés  sous 
l'empire  de  la  présente  loi  et  alors  en  vigueur." 
La  demande  sera  donc  renvoyée. 

DEMANDE  DES  COMMISSAIRES  DU   HAVRE  re   DROITS  DE  PARCOURS   SUR  LA  VOIE   DE   LA 

COMPAGNIE  VANCOUVER,  VICTORIA  AND  EASTERN  RAILWAY  AND 

NAVIGATION,  DE  FALSE  CREER  À  BURRARD  INLET,  C.-B. 

Jugement  du  Chef  de  la  Commission,  en  date  du  22  janvier  1923,  approuvé  par 

Commissaire  Lawrence 

A  une  séance  tenue  par  la  Commission  à  Vancouver  le  19  septembre  dernier, 
la  formule  du  contrat  accordant  un  droit  de  parcours  aux  commissaires  du  havre 
de  Vancouver  sur  la  voie  de  la  compagnie  Vancouver,  Victoria  and  Eastern 
Railway  and  Navigation,  de  False  Creek  à  Burrard  Inlet,  a  été  prise  en  considé- 
ration, et  dans  le  cours  de  son  plaidoyer,  M.  MacNeill,  l'avocat  de  la  Vancouver  ^ 
Victoria  and  Eastern  Railway  and  Navigation  Company,  a  demandé  à  la  Com- 
mission, voir  page  5776  de  la  preuve,  de  soumettre  à  la  Cour  Suprême  le  cas  en 
litige,  en  s'appuyant  sur  certains  arguments  allant  à  dire  qu'un  contrat  a  été 
passé  entre  le  Canadien-National  et  la  compagnie  Vancouver,  Victoria  and 
Eastern  Railway  and  Navigation,  dont  l'exécution  se  trouverait  empê- 
pêchée  par  la  Cour.  Si  je  comprends  bien  l'argumentation,  on  se 
réfère  au  contrat  qui  accorde  un  droit  de  parcours  acquis  au  Cana- 
dian  Northern  depuis  New-Westminster  jusqu'aux  cours  de  la  compa- 
gnie Vancouver  and  Eastern  Railway  and  Navigation  à  False  Creek. 
La  prétention  de  l'avocat  est  que  le  Canadian  Northern  est  maintenant  sous  le 
contrôle  du  gouvernement  du  Canada,  au  même  degré  que  le  chemin  de  fer  des 
commissaires  du  havre  de  Vancouver,  ce  qui  produit  l'état  de  choses  étrange  qui 
a  fait  que  les  parties  liées  par  le  contrat  en  question,  demandent  à  une  compagnie 
de  chemin  de  fer  qui  s'y  refuse,  la  permission  de  circuler  sur  sa  voie. 

Les  chemins  de  fer  Nationaux  et  les  commissaires  du  havre  de  Vancouver 
ont  répondu  à  cette  requête,  que  M.  MacNeill  leur  a  fait  signifier,  sur  un  ordre 
de  la  Commission. 

Bien  que  je  n'aie  pas  le  moindre  doute  sur  la  question  de  droit  et  de  juridic- 
tion qui  se  soulève,  il  s'agit  d'une  demande  d'une  telle  importance  pour  la  com- 
pagnie Vancouver,  Victoria  and  Eastern  Railway  and  Navigation,  que  si  elle 
veut  aller  devant  la  Cour  Suprême,  je  suis  d'avis  de  lui  en  accorder  la  permission. 

Un  arrêt  sera  donc  rendu  lui  permettant  d'en  appeler  sous  les  dispositions 
de  l'article  52,  paragraphes  3  et  4  de  la  Loi  des  chemins  de  fer  de  1919. 

REQUÊTE   DE   LA   COMPAGNIE   DU    PACIFIQUE-CANADIEN    AU    SUJET    DE    LA    PROTECTION- 
DU  PASSAGE  DE  LA  ROUTE  DE   KINGSTON 

Jugement  du  Commissaire  Boyce,  en  date  du  30  janvier  1293,  approuvé  par  Ze, 

Chej  adjoint  de  la  Commission 

Il  s'agit  dans  la  présente  requête  de  la  protection  la  plus  efficace  à  établir 
pour  les  besoins  du  trafic  au  passage  du  chemin  public  en  question.  Les  chemins 
de  fer  désirent  remplacer  par  des  cloches  et  des  signaux  wig-wag,  les  gardiens 
qui  protègent  le  passage.  La  preuve  produite  à  l'audience,  et  un  examen  attentif 
du  passage  fait  par  les  commissaires  qui  ont  entendu  la  cause,  en  présence  des 
représentants  des  municipalités  intéressées,  des  chemins  de  fer  et  du  public  de 
la  circonscription,  ont  eu  pour  objet  de  trouver  la  manière  la  plus  propre  à  pro- 
téger le  passage  et  à  assurer  la  sécurité  de  tout  le  monde. 

Le  passage  en  question  est  à  l'intersection  de  la  route  de  Kingston  (devenue 
une  route  provinciale)  et  des  voies  du  Pacifique-Canadien  et  des  chemins  de  fer 
Nationaux  sur  le  lot  33,  concession  1,  canton  de  Sidney,  Ontario. 
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La  protection  de  ce  passage  a  été  débattue  à  différents  points  de  vue  depuis 
1912,  jusqu'à  ce  que  le  26  janvier,  le  conseil  du  comté  de  Hastings  produisit  de- 
vant la  Commission  une  résolution  prise  à  l'effet  de  le  protéger  au  moyen  de 
barrières.  Par  un  arrêt  de  la  Commission  N°  22760,  rendu  le  26  octobre  1914, 
on  ordonna  l'érection  de  barrières  dont  les  frais  d'érection,  d'entretien  et  de 
manœuvre  furent  partagés  également  entre  les  deux  chemins  de  fer.  Pendant  la 
période  d'installation  des  barrières,  la  circulation  du  trafic  devait  être  signalée 
jour  et  nuit,  à  frais  communs,  divisés  entre  les  deux  compagnies  de  chemins  de  fer. 

Le  19  avril  1915,  la  compagnie  Canadian  Northern  représenta  à  la  Commis- 
sion que  le  passage  en  question  avait  été  confondu  avec  d'autres  passages  et  que, 
l'arrêt  avait  été  rendu  par  erreur,  puisque  lors  de  la  séance  dont  parle  l'arrêt  à 
Belleville  N°  22760,  en  date  du  1er  mai  1913,  on  n'avait  pas  même  fait  mention 
de  ce  passage.  Quoiqu'il  en  soit,  la  Commission  ayant  fait  une  inspection  du 
passage,  rendit  un  arrêt  N°  23732  le  22  mai  1915,  sur  le  rapport  de  son  ingénieur 
en  chef,  annulant  l'arrêt  22760  du  26  octobre  1914  qui  ordonnait  l'installation 
de  barrières,  et  y  substitua  un  gardien  durant  le  jour  et  durant  la  nuit,  dont  les 
frais  devaient  être  partagés  également  entre  les  deux  chemins  de  fer  intéressés. 
Ce  mode  de  protection  a  toujours  existé  depuis  et  il  existe  encore  aujourd'hui. 

Le  7  août  1922,  la  compagnie  du  Pacifique-Canadien  demanda  l'autorisation 
de  remplacer  les  gardiens  par  des  cloches  et  des  signaux  wig-wag,  substituant 
une  protection  mécanique  à  une  protection  mue  par  main  d'homme,  et  les  che- 
mins de  fer  Nationaux  ont  appuyé  cette  demande  le  18  août  1922. 

L'état  de  choses  au  point  de  la  traversée  en  question,  ne  diffère  pas  de  ce 
qu'il  était  à  l'époque  où  l'arrêt  a  été  rendu.  Le  point  qu'il  s'agit  de  décider  est 
de  savoir  si  la  protection  mécanique  que  l'on  propose  est  aussi  efficace  que  le 
signalement  du  danger  par  un  gardien.  Les  deux  méthodes  ne  sauraient  faire 
entièrement  disparaître  le  danger  qui  existe  à  la  traversée  de  niveau  sur  deux 
chemins  de  fer  par  une  route  où  circulent  des  automobiles  mus  par  de  puissants 
moteurs.  Il  y  a  danger  évident.  Les  chemins  de  fer  ont  droit  de  traverser  la 
route,  la  route  a  droit  de  traverser  les  chemins  de  fer;  tous  ces  chemins  ont  droit 
d'être  munis  de  protection.  Dans  les  deux  méthodes  à  adopter,  il  s'agit  de  trou- 
ver le  moyen  pratique  de  signaler  au  trafic  de  la  route,  le  danger  résultant  du 
passage  des  trains  sur  les  deux  chemins  de  fer.  Les  frais  qu'occasionne  aux  deux 
chemins  de  fer,  le  gardien  de  jour  et  de  nuit,  se  montent  à  $5,000  par  année.  La 
protection  mécanique  que  l'on  se  propose  de  lui  substituer  ne  coûterait  qu'une 
somme  insignifiante  (quelques  centaines  de  piastres  seulement) ,  mais  pour  décider 
quelle  méthode  signale  le  danger  d'une  façon  plus  efficace,  il  va  sans  dire  qu'on 
doit  considérer  avant  tout  la  plus  grande  sécurité  du  public,  et  que  l'importance 
des  dépenses  à  encourir  n'est  qu'une  considération  secondaire  aux  yeux  de  la 
Commission,  dans  la  présente  cause  comme  dans  les  autres  de  même  nature. 
C'est  le  devoir  de  la  Commission  de  décider  quelle  protection  est  la  plus  efficace 
en  tenant  compte  des  facilités  de  vision  et  des  conditions  du  trafic,  tant  sur  la 
route  publique  que  sur  les  chemins  de  fer,  et  le  coût  qu'elle  entraîne,  tant  pour 
les  chemins  de  fer  que  pour  les  municipalités,  (qui  représentent  la  circulation  du 
trafic  sur  le  chemin  public) ,  n'entre  dans  sa  décision  que  parce  qu'il  en  est  une 
conséquence  nécessaire. 

La  vision  au  point  de  traversée,  comme  il  appert  au  rapport  de  l'inspecteur 
est  comme  il  suit: — 

Venant  du  nord-est 

Trains  vers  l'est                                          Distance  Trains  vers  l'ouest 

350'                                                           50'  650' 

Nil                                                          100'  650' 

110'                                                          150'  650' 

Venant  du  sud-ouest 

850'                                                           50'  Nil 

850'                                                          100'              -  600' 

800'                                                          150'  600' 

*Vision  obstruée  par  la  cabine  du  gardien;  les  autres  visions  par  des  édifices  et  des  arbres. 
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La  circulation  quant  à  la  vision  qu'empêchent  les  édifices  et  les  arbres,  tel 
qu'il  appert  au  plan  et  comme  il  a  été  constaté  lors  de  l'inspection  faite  après 
l'audience,  se  présente  comme  il  suit: — 

La  route  publique  traverse  la  voie  du  chemin  de  fer  (deux  voies  simples  à 
15  pieds  à  peu  près  l'une  de  l'autre)  à  un  angle  assez  faible,  mais  cet  état  de 
choses  n'augmente  pas  le  danger  d'une  façon  appréciable,  à  cause  de  l'état  des 
environs  et  parce  que  la  route  de  Kingston  qui  est  maintenant  une  route  provin- 
ciale aura  bientôt  80  pieds  de  large,  ce  qui  donnera  une  bonne  vision  de  l'arrivée 
des  trains  venant  de  tous  les  côtés. 

Pour  ceux  qui  viennent  du  sud-ouest,  en  arrivant  à  300  pieds  du  milieu  du 
passage,  on  peut  voir  venir  les  trains  à  une  distance  de  1,000  pieds.  A  cet  endroit 
la  vue  des  trains  venant  de  l'est  est  cachée  par  une  étable.  un  hangar  et  une 
maison,  mais  en  arrivant  à  200  pieds,  la  vision  vers  l'est  n'est  plus  obstruée  et 
s'étend  jusqu'à  600  pieds  de  distance. 

Du  côté  droit  du  chemin  public  et  à  300  pieds  du  passage  de  chaque  côté  du 
chemin  de  fer,  le  service  de  la  Voirie  a  érigé  des  écriteaux  d'avertissement  du 
modèle  approuvé  par  la  Commission,  de  sorte  qu'à  cet  endroit  (à  200  pieds  du 
point  de  traversée)  où  la  vue  se  trouve  obstruée  pour  un  moment  vers  l'est,  et 
sur  une  distance  d'à  peu  près  100  pieds,  celui  qui  s'en  vient  sur  le  chemin  public 
rencontre  l'écriteau  du  même  côté  du  chemin  et  se  trouve  à  guetter,  s'il  est  un 
peu  prudent,  l'endroit  où  la  vue  est  bonne  à  100  pieds  plus  loin  en  se  dirigeant 
vers  le 'passage. 

Entre  cet  endroit  à  200  pieds  du  passage  et  un  autre  endroit  à  75  pieds,  la 
vision  vers  Test  est  obstruée  sur  un  espace  de  quelques  pieds,  par  le  deuxième 
et  le  troisième  arbres  qui  se  trouvent  au  sud-ouest  du  passage,  ainsi  que  par  la 
cabine  du  gardien.  Ces  arbres,  je  crois,  sont  sur  le  chemin  public.  La  munici- 
palité pourrait  les  enlever  et  elle  devrait  le  faire.  Si  l'on  installe  une  protection 
mécanique,  la  cabine  sera  enlevée  et  la  vision  vers  l'est  se  trouvera  claire.  A 
200  pieds,  la  vue  est  bonne  vers  l'ouest,  et  l'élargissement  de  la  route  aura  pour 
effet  de  la  rendre  meilleure  nous  dit  M.  Hogarth.  Sauf  ce  que  ci-dessus,  il  me 
semble  qu'il  n'y  a  pas  trop  de  danger  en  venant  du  sud-ouest,  surtout  si  l'on  est 
attentif  à  l'écriteau  que  l'on  rencontre. 

En  venant  du  nord-est  vers  le  passage,  il  semble  qu'on  ait  une  bonne  vue  jus- 
qu'à 900  pieds  vers  l'est;  à  cet  endroit  on  vient  de  dépasser  l'écriteau  d'avertisse- 
ment. A  l'est  du  passage  on  peut  voir  les  voies  ferrées  sur  un  long  parcours  avant 
d'arriver  au  point  en  question,  en  sorte  qu'on  voit  de  très  loin  les  trains  qui 
viennent  de  l'est.  La  vue  vers  l'ouest  à  cet  endroit  (275  pieds  du  passage)  et 
jusqu'à  50  pieds  du  passage,  est  obstruée  par  une  maison  et  par  des  arbres  de 
façon  qu'on  ne  peut  bien  voir,  qu'à  50  pieds  du  passage  environ. 

Cet  aspect  de  la  cause  a  été  étudié  avec  soin  sur  les  lieux.  Entre  les  voies 
ferrées  et  la  maison,  il  va  un  ou  deux  arbres  qui  sont  dans  la  ligne  de  vision  de 
celui  qui  vient  sur  la  route  et  qui  devraient  être  enlevés  pour  faciliter  la  vue. 
M.  Hogarth  fit  remarquer  que  l'élargissement  de  la  route  à  80  pieds  permettra  de 
voir  venir  les  trains  se  dirigeant  à  l'est.  Autrement  il  faudrait  faire  disparaître 
la  maison.  Cette  alternative  a  été  là  et  alors  prise  en  considération,  et  après 
avoir  entendu  M.  Hogarth  qui  a  charge  de  la  construction  du  chemin  public  en 
sa  qualité  d'ingénieur  en  chef  du  service  de  Voirie  pour  la  province  d'Ontario, 
j'en  suis  venu  à  la  conclusion  qu'en  élargissant  la  route  à  80  pieds,  il  ne  sera  pas 
nécessaire  d'en  arriver  là,  Quand  on  aura  terminé  les  travaux  de  la  route,  on 
pourra  décider  quels  arbres  il  faudrait  couper  du  côté  ouest. 

La  vue  est  assez  bonne  de  chaque  côté  du  passage.  Ni  d'un  côté  ni  de  l'autre, 
l'obstruction  qu'y  trouve  pour  le  moment  la  ligne  de  vision,  ne  constitue  un 
danger  inévitable  pour  le  piéton  ou  le  conducteur  d'une  voiture  si,  connaissant  le 
danger  que  présente  naturellement  un  passage  à  niveau,  et  sachant  tenir  compte 
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des  écriteaux  d'avertissement,  il  se  tient  sur  le  qui-vive  à  l'approche  du  passage, 
conduit  son  véhicule  avec  soin  et  discernement  et  refuse  d'encourir  aucun  risque. 
Le  niveau  du  passage  est  d'aplomb. 

Référons-nous  en  passant  au  volume  du  trafic  tel  que  constaté  par  chacun 
des  chemins  de  fer  et  par  les  municipalités.  Ce  trafic  n'est  pas  essentiel  à  la 
décision  de  la  demande,  attendu  qu'il  s'agit  simplement  de  remplacer  une  forme 
iiide  protection  par  une  autre.  Il  s'agit  plutôt  de  faire  l'appréciation  de 
l'efficacité  de  protection  que  présente  au  point  de  vue  de  l'avertissement, 
d'un  côté  le  système  actuel  qui  consiste  en  un  gardien  exhibant  un  disque  pendant 
le  pour  et  une  lumière  rouge  pendant  la  nuit,  et  d'un  autre  côté  en  un  gardien 
mécanique  qui  active  une  cloche  électrique  de  haute  intensité  et  agite  le  bras 
d'un  signal  wig-wag  avec  le  mot  "Stop"  bien  en  vue  pendant  le  jour  et  pendant  la 
nuit,  et  fait  sonner  la  même  cloche  électrique  et  agite  une  lumière  rouge. 

Le  tableau  du  trafic  produit  par  le  Pacifique-Canadien  est  pour  48  heures 
consécutives,  comptées  du  22  au  24  juillet  1922,  depuis  6  heures  du  matin  jusqu'à 
6  heures  du  lendemain  matin.  Le  tableau  produit  par  les  chemins  de  fer  Natio- 
naux est  pour  48  heures  consécutives,  comptées  de  8  heures  du  matin  le  13  octobre 
jusqu'à  8  heures  du  matin  le  15  octobre  1922.  Ces  retours  comprennent  encore 
tout  le  trafic  des  deux  chemins  de  fer — chars  à  bras  et  chars  à  gaz  compris. 

Ces  retours  ont  été  faits  pour  des  périodes  de  temps  différentes,  et  il  peut  être 
utile  d'en  faire  la  comparaison. 

C.P.R.  22-24  juillet  1922.  C.N.R.  13-15  octobre  1922 

Piétons 49    Moyenne.. . .   1  par  heure        80 Moyenne 2  par  heure 

Véhicules....  1,680    Moyenne...  .35         "  1,726 Moyenne 36 

Trains 46    Moyenne....   1         "  73 Moyenne l'52   " 

Ces  retours  dont  l'un  est  fait  en  juillet  et  l'autre  en  octobre,  montrent  des 
chiffres  presque  identiques  pour  le  trafic  des  véhicules  et  des  trains,  mais  des  diffé- 
rences pour  le  trafic  des  piétons.  Le  retour  fait  en  automne  par  les  chemins  de  fer 
Nationaux  montre  50  p.  100  plus  de  trains  sur  les  deux  chemins  de  fer  que  le 
retour  fait  en  été  par  le  Pacifique-Canadien,  tandis  qu'il  montre  à  peu  près  le 
même  trafic  sur  le  chemin  public. 

Le  canton  de  Sidney,  représenté  par  M.  Reid,  a  produit  un  état  soigné  mon- 
trant le  trafic  général  du  chemin  public,  comprenant  les  wagons  de  voyageurs,  les 
automobiles,  les  trucks  a  moteurs  lourds  et  légers,  les  diligences  à  moteurs,  les 
locomotives,  les  wagons  à  déménagement  et  les  voitures  traînées  par  des  chevaux. 
Il  se  lit  comme  suit: — 

Trafic  des  véhicules  en  général — (piétons  non  compris) 

7  jours,  de  16  heures 7, 304 

Moyenne  par  journée  de  16  heures 1, 043 

Moyenne  par  heure 65 

M.  Ponton,  au  nom  de  la  ville  de  Belleville,  a  produit  un  état  du  trafic 
compté  les  3  et  4  septembre  1922,  de  7  heures  du  matin  à  10  heures  du  soir  chaque 
jour — soit  pendant  155  heures — qui  se  lit  comme  suit: — 

3  septembre 

Piétons 

Véhicules 

Trains  (C.P.R.) 

"       (C.N.R.) 


48 

46 

4  septembre 

Total 
94 

1,049 

827 

1,876 

15 

13 

28 

0 

10 

10 

Ce  qui  fait  en  moyenne  par  journée  de  15  heures: — 

Piétons 47  ou    3  par  heure 

Véhicules 938  ou  62  par  heure 

Trains 19  (Trafic  du  C.P.R.  seul  le  3),  1-26  par  heure  (C.N.R.). 

On  voit  que  l'analyse  des  tableaux  du  trafic  produits  par  la  municipalité, 
donne  à  peu  près  la  même  moyenne,  sauf  pour  le  trafic  à  l'heure  qu'elle  trouve 
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plus  élevé  que  ne  le  trouvent  les  chemins  de  fer.  La  raison  en  est  sans  doute  que 
pour  les  sept  et  les  deux  jours  en  question  on  a  omis  le  trafic  de  nuit,  puisqu'ils 
ne  sont  faits  que  pour  huit  et  neuf  heures  chaque  jour.  Je  crois  qu'en  tenant 
compte  de  cette  omission  on  se  rendrait  compte  des  différences  que  montrent  dans 
leur  moyenne  du  trafic  par  heure  sur  le  chemin  public,  les  rapports  produits  par 
les  chemins  de  fer  et  par  la  municipalité.  Les  rapports  du  Canton  ne  parlent 
pas  du  trafic  des  chemins  de  fer.  Celui  de  la  ville  montre  le  trafic  lu  C.P.R.  pour 
le  3  seulement  et  celui  des  deux  chemins  de  fer  pour  le  4. 

Le  trafic  du  chemin  public  est  considérable,  mais  ne  démontre  pas  d'obstruc- 
tion. Il  y  a  sans  doute  beaucoup  moins  de  trafic  en  général  pendant  l'hiver.  M. 
Ponton,  l'avocat  de  la  cité  de  Belleville,  dit  au  volume  399,  p.  7233,  qu'au  moins 
50  p.  100  du  trafic  sur  le  chemin  public  consiste  en  convois  funéraires  se  rendant 
soit  au  cimetière  situé  à  l'est  du  chemin  public  et  au  sud  du  passage  du  chemin  de 
fer,  soit  au  cimetière  de  moindre  importance  que  l'on  atteint  en  venant  du  nord 
du  passage  par  un  chemin  qui  va  vers  l'est  et  qui  prend  au  nord  et  tout  près  du 
passage. 

Voilà  un  état  de  choses  qui  devrait  empêcher  l'obstruction,  puisque  chaque  con- 
voi tout  en  étant  exposé  au  danger,  doit  certainement  en  traversant  dans  un  des 
sens,  être  protégé  en  son  entier  par  le  bruit  d'un  train  en  marche. 

La  grande  augmentation  du  trafic  sur  le  chemin  public  est  dû  à  ce  qu'il  est 
devenu  un  chemin  provincial — le  chemin  de  Kingston  depuis  sa  reconstruction  et 
son  entretien  au  niveau  de  haute  efficacité  établi  par  la  Voirie  de  la  province 
d'Ontario,  avec  sa  surface  solide,  son  élargissement  et  la  suppression  des  courbes 
partout  où  il  est  possible  de  le  faire,  attire  une  forte  proportion  du  trafic  des 
autres  routes  du  voisinage  qui  ne  sont  pas  aussi  bonnes.  Les  chemins  ainsi  amé- 
liorés incitent  les  automobiles  à  faire  de  la  vitesse,  et  ce  genre  de  trafic  qui  a  pris 
des  proportions  gigantesques  pendant  les  dix  dernières  années,  est  cause  que  de 
nombreuses  demandes  sont  faites  à  la  Commission  pour  la  protection  des  passages 
de  chemins  de  fer  à  niveau. 

Il  n'appert  pas  qu'il  se  soit  produit  d'accidents  au  passage  en  question.  Ceux 
qui  s'opposent  à  la  demande,  attribuent  ce  fait  à  l'efficacité  du  mode  de  protec- 
tion par  gardien,  qui  y  existe.  On  ne  doit  pas  oublier  toutefois  que  la  demande 
des  chemins  de  fer  de  remplacer  les  barrières  par  un  gardien,  fut  combattue  avec 
vigueur  quand  elle  a  été  faite,  parce  que  les  municipalités  étaient  alors  convain- 
cues que  des  barrières  constitueraient  une  meilleure  protection.  L'expérience  du 
passé  pour  le  passage  en  question,  comme  pour  les  autres  cas  soumis  à  la  Com- 
mission, a  démontré  que  la  protection  établie — ou  ce  qu'on  est  convenu  d'appeler 
protection — à  un  passage  à  niveau,  ne  peut  consister  en  dernière  analyse,  qu*à 
prendre  des  mesures  capables  de  faciliter  la  vision,  et  qu'à  installer  des  appareils 
de  nature  à  signifier  au  trafic  circulant  sur  les  chemins  publics  qu'il  y  a  danger 
et  propres  à  mettre  en  garde  ceux  qui  le  conduisent,  pour  les  aider  dans  les  efforts 
qu'ils  doivent  faire  pour  l'éviter. 

Si  donc,  on  indique  à  un  passage  quelconque,  qu'il  y  a  danger,  soit  au  moyen 
d'écriteaux  plantés  sur  le  chemin  public,  d'écriteaux  au  passage  du  chemin  de 
fer,  de  disques  agités  par  un  gardien  pendant  le  jour,  de  feux  rouges  agités  la 
nuit,  de  sifflets  des  locomotives,  de  l'agitation  d'une  cloche  électrique,  de  l'éclat 
du  signal  rouge  d'un  wig-wag,  ou  de  barrières  placées  en  travers  du  chemin  public, 
et  si  tous  ces  signaux  ne  réussissent  pas  à  attirer  l'attention  des  conducteurs  d'au- 
tomobiles et  de  véhicules  sur  la  présence  du  grand  danger  qui  les  menace  et  que 
seuls  ils  peuvent  éviter  facilement  en  prenant  les  mesures  de  précaution  qu'on 
attend  de  toute  personne  en  charge  d'un  véhicule  pour  sa  propre  protection  et 
pour  celle  de  ceux  qu'il  conduit,  alors  la  protection  établie — ou  ce  qu'on  est  con- 
venu d'appeler  protection — fait  absolument  faillite,  non  pas  à  cause  de  son  insuffi- 
sance ou  de  son  inefficacité,  mais  parce  que  ces  conducteurs  qui  doivent  se  tenir 
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en  garde,  et  tenir  compte  des  avertissements  donnés,  manquent  à  leur  devoir  et 
passent  outre  soit  par  témérité,  par  insouciance  ou  par  incompétence. 

Les  records  de  la  Commission  démontrent  que  bien  souvent,  et  à  l'audition 
de  la  présente  cause  on  en  a  cité  des  exemples,  en  dépit  de  barrières  fermées  pour 
arrêter  le  trafic  du  chemin  public,  des  conducteurs  d'automibiles  téméraires  ont 
enfoncé  les  barrières  sans  s'occuper  ni  des  gardiens,  ni  des  cloches,  ni  des  écri- 
teaux,  ni  des  wig-wags,  ni  des  sifflets,  pour  le  plaisir  d'aller  plus  vite  que  les 
trains.  A  l'audience,  le  chef  adjoint  de  la  Commission  a  cité  le  cas  (a)  d'un  gar- 
dien qui,  pour  éviter  d'être  écrasé  et  de  se  faire  tuer,  a  dû  sauter  sur  le  marche- 
pied d'une  automobile  qui  faisait  de  la  vitesse  au  passage  en  dépit  de  l'avertisse- 
ment; et  (b)  d'une  automobile  qui  est  venue  donner  dans  le  28ième  wagon  d'un 
train  en  mouvement.  M.  Hogarth  de  son  côté  ajouta  à  l'appui  du  premier  cas 
(7245). 

"M.  Hogarth:  Un  de  nos  employés  a  été  tué  de  cette  façon  il  y  a 

quelques  mois.     Il  fut  lancé  jusque  dans  le  champ." 

Les  faits  de  la  présente  cause  sont  à  peu  près  les  mêmes  que  ceux  présentés 
au  sujet  d'un  passage  à  niveau  sur  les  chemins  de  fer  en  question  ici,  c'est  à  savoir 
le  passage  du  chemin  Bay  Bridge,  deux  milles  à  l'est  de  celui  qui  nous  occupe,  où 
les  chemins  de  fer  ont  demandé  la  substitution  d'une  cloche  et  d'un  signal  wig- 
wag  à  un  gardien.  Cette  demande  a  été  entendue  à  Belleville  le  6  janvier  1922, 
et  l'on  y  a  fait  la  même  opposition  que  l'on  fait  ici.  Il  s'était  produit  un  accident 
fatal  à  cette  traversée.  Le  chemin  avait  un  trafic  plus  considérable  que  celui 
dont  il  s'agit  dans  la  présente  demande,  comme  le  démontre  l'analyse  pour  une 
période  de  48  heures  contenue  dans  le  jugement  rendu  par  la  Commission  le  17 
mars  1922.  (Voir  les  jugements  de  la  Commission  pour  l'année  1922,  à  la  page 
19.) 
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Jugement  a  été  rendu  après  avoir  soigneusement  comparé  la  même  espèce 
de  trafic  tant  sur  le  chemin  public  que  sur  le  chemin  de  fer  et  avoir  fait  une  visite 
des  lieux  comme  nous  l'avons  fait  dans  la  présente  cause,  ordonnant  deux  cloches 
électriques  et  des  signaux  wig-wag.  On  s'y  est  référé  comme  suit  dans  la  pré- 
sente cause  (Vol.  399,  p.  7241-2)  :— 

"M.  Hogarth:  Je  ne  sais  pas  quelle  espèce  de  wig-wag  on  propose 
d'installer  ici. 

"  LeCHEF  adjoint  de  la  Commission:  Un  wig-wag  semblable  à  celui 
du  chemin  Bay  Bridge. 

"M.  Hogarth:     Cela  me  paraît  suffisant. 

"M.  Spence:    Quant  au  wig-way  placé  au  chemin  Bay  Bridge,  savez- 
vous  s'il  a  jamais  fait  défaut? 

"M.  Hogarth:  Non  pas,  jusqu'à  présent. 

"M.  Spence:     N'est-il  pas  vrai  que  ceux  qui  traversent  au  passage 
en  question  trouvent  la  protection  suffisante? 
"M.  Hogarth:     Je  crois  que  oui. 
Il  n'est  dont  pas  hors  de  propos,  puisque  les  conditions  de  lieu,  de  trafic  et 
de  l'état  de  choses  général,  sont  les  mêmes  dans  les  deux  cas,  de  se  référer  au 
jugement  rendu  précédemment  par  la  Commission    (ibid — Passage  du  chemin 
Bridge,  17  mars  1922,  au  bas  de  la  page  20  et  au  haut  de  la  page  21),  dom 
j'appliquerais  les  conclusions  dans  le  cas  présent  avec  autant  de  force  que  d'à 
propos. 
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La  Voirie  ainsi  que  les  municipalités— appuyées  par  M.  W.  H.  Ireland, 
député  provincial  de  West  Hastings— se  sont  opposées  pour  diverses  raisons  au 
changement  proposé  par  les  chemins  de  fer.  De  la  part  des  municipalités  l'ob- 
jection a  un  caractère  général  et  s'appuie  sur  l'opinion  énoncée  qu'un  gardien 
est  plus  propre  à  donner  l'avertissement  qu'un  appareil  mécanique  à  commande 
automatique.  Dans  le  jugement  de  l'affaire  du  chemin  Bay  Bridge  plus  haut 
cité,  on  a  fait  la  distinction  parfaite  entre  les  deux  modes  de  protection  dont 
il  s'agit,  distinction  qui  s'applique  à  la  présente  cause,  de  même  que  l'opinion 
émise  par  la  Commission.  Je  ne  pourrais  rien  ajouter  à  ce  qu'il  contient  au 
sujet  des  avantages  que  présente  l'appareil  mécanique  pour  un  cas  sembblable 
au  nôtre. 

La  Commission  a  constaté  que  le  public  en  général  n'est  pas  enclin  en 
matière  de  protection  à  remplacer  l'homme  par  une  machine  dont  il  ne  connaît 
guère  le  fonctionnement,  bien  que  presque  partout,  l'installation  que  Ton  propose 
ici  ait  fait  son  ouvrage  avec  satisfaction  comme  mesure  de  protection,  au  lieu  et 
place  d'un  gardien. 

La  commande  automatique  de  l'appareil  a  ceci  de  très  avantageux,  que  la 
connection  existant  avec  les  deux  voies  sur  un  parcours  de  2,000  pieds  à  peu 
près,  le  signal  du  passage  agite  sa  cloche  et  son  bras  pendant  le  jour,  ou  agite 
sa  cloche  et  sa  lumière  rouge  pendant  la  nuit,  à  l'instant  même  où  le  train  entre 
dans  la  zone  connectée  à  2,000  pieds  du  passage.  Les  deux  faits  se  produisent 
en  même  temps.  Il  n'en  va  pas  de  même  pour  le  gardien.  Comme  la  preuve 
Ta  fait  voir  (p.  7243) ,  il  s'écoule  18  secondes  entre  le  moment  où  le  train  siffle 
à  l'approche  du  passage,  et  celui  où  il  atteint  le  passage,  en  supposant  que  le 
sifflet  se  donne  à  80  perches  du  passage. 

Prenons  maintenant  que  le  gardien  qui  ne  connaît  l'arrivée  des  trains  que 
par  l'horaire  (et  qui  ne.  peut  savoir  quand  passeront  les  trains  en  retard  ou  les 
trains  spéciaux)  entend  le  sifflet  sur  le  coup — ce  qui  n'est  pas  toujours  possible 
s'il  y  a  tempête, — il  lui  faut  la  moitié  de  ces  18  secondes  pour  se  lever  de  sa 
chaise  dans  sa  cabine,  prendre  son  disque  ou  sa  lampe,  ouvrir  la  porte,  et  se 
rendre  au  passage  pour  donner  le  signal  au  trafic  venant  sur  le  chemin  public. 
Ce  délai  a  été  constaté  après  avoir  pris  un  compte  exact  du  temps  que  prend 
le  gardien,  au  passage  dont  il  s'agit  ici.  Rendu  à  son  poste,  tout  ce  qu'il  peut 
faire,  c'est  de  montrer  son  dise  "Stop"  pendant  le  jour,  et  d'agiter  sa  lumière 
rouge  pendant  la  nuit.  Si  celui  qui  conduit  sa  voiture  n'obéit  pas  à  ces  signaux 
— croyant  qu'il  peut  passer  avant  le  train — le  gardien  reste  impuissant.  Il 
n'agite  pas  de  cloche  et  s'il  crie,  on  peut  à  peine  l'entendre.  Parfois  même 
comme  on  l'a  dit,  il  lui  faut  prendre  garde  à  lui-même.  Comparez  maintenant 
ce  qui  se  passe  à  cause  du  wig-wag  qui  s'agite  aussitôt  que  le  train  touche  aux 
rails  en  connexion,  à  2,000  pieds  du  passage.  Il  en  résulte  que  ceux  qui  viennent 
sur  le  chemin  public  sont  .avertis  plus  vite  et  mieux,  car  le  wig-wag  non  seule- 
ment agite  un  dise  rouge  pendant  le  jour  et  une  lumière  rouge  pendant  la  nuit, 
mais  sonne  de  plus  un  puissant  gong  électrique  qui  ne  saurait  passer  inaperçu 
de  ceux  qui  guettent  et  ne  sont  pas  sourds.  Ces  signaux  sont  agités  tant  que 
le  train  n'a  pas  dépassé  le  passage. 

On  a  cité  des  cas  où  pour  une  raison  ou  pour  une  autre,  le  gardien  ne  sort 
pas  de  sa  cabine.  M.  Hogarth  dit  (p.  7242)  qu'il  a  vu  des  passages  dont  le  gar- 
dien était  absent  chez  lui  pour  tout  l'après-midi.  Si  l'homme  fait  défaut,  il  n'y 
a  pas  d'avertissement  du  tout.  Il  est  établi  (p.  7241)  que  si  la  cloche  électrique 
se  dérange,  eile  sonne  sans  s'arrêter  et  ne  cesse  de  donner  l'avertissement.  Celui 
qui  conduit  une  voiture  serait  bien  téméraire  s'il  allait  traverser  en  dépit  du 
signal  donné  par  la  cloche.  Voilà,  il  me  semble,  qui  dispose  de  l'objection  faite 
par  M.  Ho^ai  tli,  du  fait  que  la  cloche  peut  se  déranger.  Si  elle  se  dérange,  c'est- 
à-dire  si  la  manœuvre  n'agit  plus,  la  cloche  sonne  sans  cesser  de  donner  le  signal, 
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tant  qu'on  ne  l'a  pas  arrangée;  mais  si  l'homme  vient  à  manquer  (le  gardien) 
il  n'y  a  plus  de  signal  et  le  passage  n'étant  plus  protégé,  on  est  porté  à  vouloir 
le  traverser. 

M.  Hogarth,  du  service  de  la  Voirie  dans  l'Ontario,  tout  en  disant  (p.  7244) 
qu'il  ne  s*,  ne  pas  qu'un  accident  soit  arrivé  par  suite  d'un  manquement  d'un 
appareil  à  signal,  et  tout  en  admettant  que  son  département  est  favorable  à  cet 
appareil  dans  bien  des  cas,  et  (p.  7245)  a  même  parfois  demandé  à  la  Commis- 
sion d'en  ordonner  l'installation,  résume  comme  il  suit  la  comparaison  qu'il  fait 
entre  l'efficacité  de  l'avertissement  par  gardien  et  celui  que  donnent  la  cloche  et 
le  wig-wag: — 

"M.  Spence:  Quelle  raison  avez-vous  de  croire  qu'un  signal  wig- 
wag  no  donnera  pas  satisfaction  au  passage  dont  il  s'agit  ici? 

''M.  Hogarth  :  A  cause  du  trafic.  Les  autos  qui  circulent  sur  le 
chemin  ne  sont  pas  toujours  sous  contrôle,  et  le  wig-wag  bien  que  placé 
de  ffçon  à  être  aperçu,  n'est  cependant  pas  remarqué  dans  bien  des  cas, 
tandis  qu'un  gardien  se  place  au  milieu  du  chemin  pour  empêcher  le  trafic 
de  passer  et  donne  le  signal  qu'il  faut  s'arrêter.  Un  wig-wag  n'a  pas 
l'autorité  qu'exerce  le  gardien." 

Je  suis  certain  qu'en  y  réfléchissant  un  peu,  M.  Hogarth  verra  que  son  objec- 
tion ne  s'adresse  pas  au  signal  même  que  l'on  propose,  bien  qu'elle  puisse  se 
justifier  par  ailleurs.  Au  passage  il  existe  deux  sortes  de  trafic,  (a)  le  trafic  du 
chemin  de  fer  dont  le  mo.wement  est  contrôlé  et  gouverné  par  des  ordres  écrits, 
des  signaux,  des  drapeaux,  des  sifflets,  des  poteaux  et  de  nombreux  appareils  qui 
concourent  tous  à  la  sécurité  du  public,  et  (b)  le  trafic  du  chemin  public  qui 
n'est  pas  réglementé  par  ries  ordres  certains  (sauf  pour  sa  direction  et  sa  restric- 
tion d'une  manière  générale)  et  qui  ne  doit  observer  qu'un  nombre  restreint  de 
signaux — donnés  pour  la  sécurité  du  public  et  la  sienne  propre — tels  que  les 
signaux  de  ralentissement,  les  écritaux  des  chemins  publics,  ceux  des  chemins  de 
fer,  ceux  qui  annoncent  des  courbes  et  des  côtes  dangereuses,  les  signaux  des  gar- 
diens des  passiges  des  chemins  de  fer  et  les  barrières,  les  sifflets  et  les  cloches  des 
locomotives,  les  cloches  et  les  lumières  installées  aux  passages.  Si  la  locomotive 
ne  donne  pas  du  sifflet  avant  d'arriver  à  un  passage, 'il  peut  se  produire  un  acci- 
dent. L'obligation  d'obéir  aux  signaux  et  aux  avertissements  ne  devrait  pas  être 
moindre  pour  le  trafic  des  voitures  ordinaires  que  pour  la  compagnie  du  chemin 
de  fer.  Bien  peu  de  conducteurs  d'autos  ne  tiennent  pas  compte  des  avertisse- 
ments d'une  association  de  conducteurs  d'autos  à  l'effet  qu'on  approche  une 
courbe  ou  une  côte  dangereuse,  et  va-t-on  prétendre  que  ceux  qui  conduisent 
des  voitures  et  surtout  des  autos,  soient  moins  tenus  d'observer  les  signaux  et 
les  avertissements  dont  l'observance  ou  le  mépris  garantit  la  sécurité  ou  peut 
entraîner  une  mort  affreuse? 

En  réponse  à  M.  Hogarth.  je  ferai  observer  que  si  un  chauffeur  téméraire 
(et  tout  chauffeur  prudent  ferait  le  contraire)  ne  tient  pas  compte  de  ces  signaux 
et  de  ces  avertissements  de  danger,  c'est  le  devoir  des  conducteurs  de  véhicules 
de  leur  obéir  dans  l'exercice  de  leurs  fonctions,  autrement  ils  font  preuve  d'inca- 
pacité flagrante.  Quand  un  moteur  n'est  pas  sous  contrôle  à  l'approche  d'un 
passage,  il  ira  jusqu'à  la  voie  ferrée,  qu'il  y  ait  un  gardien  ou  non,  que  les  bar- 
rières soient  fermées  ou  non — tout  avertissement  devient  inutile.  On  ne  peut 
manquer  d'entendre  la  cloche  et  de  voir  le  wig-wag  si  l'on  conduit  avec  soin  et 
si  l'on  est  en  gerde  contre  le  danger  signalé — autrement  il  est  à  présumer  que  l'on 
ne  conduit  pas  avec  soin,  et  je  ne  connais  pas  de  signaux  d'avertissement,  qu'ils 
soient  donnés  par  un  gardien,  une  cloche  ou  un  wig-wag,  qui  puissent  le  protéger, 
attendu  que  le  peu  de  cas  qu'il  fait  dans  sa  témérité  du  devoir  qui  lui  incombe  en 
voyageant  sur  un  chemin  public,  le  met  hors  de  la  portée  des  appareils  de  pro- 
tection et  d'avertissement  que  l'on  installe  pour  lui  rendre  service.    Il  est  mal- 
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heureux  que  la  loi  ne  puisse  pas  atteindre  ceux  qui  manquent  ainsi  à  leur  devoir. 

Ces  appareils  mécaniques  avertisseurs  sont  visités  tous  les  jours  par  le  chef 
de  section  qui  écrit  son  rapport  au  bureau  de  la  compagnie.  Les  ingénieurs  de 
locomotives  doivent  en  outre  rapporter  sans  délai  tout  manquement  dans  leur 
opération,  et  durant  les  réparations  à  faire,  on  appointe  des  gardiens.  M.  Hogarth 
reconnaît  que  telle  est  la  pratique,  (p.  7241). 

Je  trouve  que  l'appareil  mécanique  que  l'on  propose  d'installer  ici,  a  fait 
ses  preuves  d'efficacité  pour  des  passages  entourés  de  circonstances  semblables. 
Il  est  plus  efficace  qu'un  gardien,  toutes  choses  égales  d'ailleurs,  et  dans  l'intérêt 
de  la  sécurité  publique,  ainsi  que  de  l'économie  des  chemins  de  fer,  on  doit  per- 
mettre de  faire  le  remplacement  proposé. 

Les  lignes  de  vision  pourront  être  mieux  tirées  quand  le  nouveau  chemin 
aura  été  élargi  et  terminé,  et  que  les  ingénieurs  de  la  Commission  auront  décidé 
ce  qu'il  convient  de  faire  dans  cette  direction. 

La  voirie  de  l'Ontario,  nous  dit  M.  Hogarth,  a  installé  les  signaux  ordinaires 
d'avertissement  à  300  pieds  de  chaque  côté  du  passage,  et  elle  en  prendra  soin 
comme  c'est  l'habitude. 

On  a  suggéré  lors  de  l'inspection,  de  placer  le  signal  wig-wag  sur  une  plate- 
forme de  ciment  au  centre  du  chemin  public,  de  chaque  côté  du  passage,  et  d'y 
installer  une  lumière  rouge  encapuchonnée  de  façon  à  éclairer  dans  deux 
directions.  On  pense  que  les  signaux  placés  de  cette  façon  donneraient  un  aver- 
tissement plus  effectif  au  trafic  du  chemin  public,  que  si  on  les  laisse  le  long  du 
chemin,  de  chaque  côté  du  passage.  La  proposition  a  ses  avantages,  mais  elle 
est  nouvelle,  et  avant  de  l'adopter  il  faudrait  l'examiner  plus  longuement.  Elle 
relève  surtout  du  Génie,  et  pourrait  mieux  être  considérée  quand  l'appareil  sera 
prêt  à  être  mis  en  place  après  consultation  entre  les  chemins  de  fer  et  toutes  les 
parties  intéressées,  en  présence  d'un  ingénieur  de  la  Commission. 

Les  chemins  de  fer  requérants  devront,  chacun  de  leur  côté,  placer  sur  le 
chemin  public  et  de  chaque  côté  du  chemin  de  fer,  à  l'endroit  le  plus  commode, 
et  la  tenir  en  bon  ordre  de  fonctionnement,  une  cloche  électrique  avec  lumière 
ainsi  que  des  signaux  wig-wag,  du  dernier  modèle,  qu'approuvera  l'ingénieur  de 
la  Commission,  connectés  avec  les  rails  de  chaque  compagnie,  dans  les  deux  sens 
— une  cloche  et  un  signal  sur  chacun  des  chemins  de  fer.  L'ouvrage  devra  être 
terminé  à  la  satisfaction  de  l'ingénieur  de  la  Commission  le  ou  avant  le  15  mai 
prochain.  Chaque  chemin  de  fer  fera  à  ses  frais  l'installation  de  l'appareil  qui 
lui  appartient  et  le  maintiendra  en  bon  ordre  de  fonctionnement. 

L'arrêt  de  la  Commission  N°  23732,  en  date  du  22  mai  1915,  sera  annulé 
quand  les  cloches  et  les  wig-wags  auront  été  installés  et  qu'ils  seront  en  fonction, 
à  la  satisfaction  de  la  Commission. 

REQUÊTE  DU  PACIFIQUE  CANADIEN  AU  SUJET  DU  PARAGRAPHE  2  DE  i/ ARTICLE   154  DE 

LA  LOI  DES   CHEMINS  DE   FER 

Jugement  du  chej  adjoint  de  la  Commission,  5  février  1923,  approuvé  par  le 
commissaire  Rutherjord  et  le  commissaire  Lawrence 

L'article  154  de  la  Loi  des  chemins  de  fer  parle  des  traités  relatifs  au!x 
échanges  du  trafic  et  aux  droits  de  circulation.  Le  paragraphe  2  stipule  que 
les  directeurs  peuvent  faire  des  traités,  non  incompatibles  avec  les  dispositions 
de  la  loi  générale  ou  de  la  loi  spéciale,  pour  une  période  ne  dépassant  pas  21  ans, 
si  ces  traités  tombent  dans  les  catégories  énumérées  dans  l'article. 

Le  paragraphe  déclare  que  l'exercice  de  cette  faculté  est  "subordonné  au 
consentement  des  actionnaires,  à  la  sanction  du  Gouverneur  en  conseil  sur  recom- 
mandation de  la  Commission,  une  demande  à  cet  effet  avec  avis  et  dépôt  d'icelle 
devant  être  faite  comme  il  est  pourvu  ci-dessus  à  l'égard  des  traités  de  fusion." 

83289— 33— 3  \ 
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Les  dispositions  au  sujet  des  traités  de  fusion  dont  il  s'agit,  se  trouvent  dans 
l'article  151.  Les  pouvoirs  de  la  Commission  concernant  l'exemption  se  trouvent 
dans  le  paragraphe  3  de  l'article  154  qui  se  lit  comme  suit: — 

"La  Commission  peut,  nonobstant  toute  disposition  du  présent  article, 
par  ordonnance  ou  par  règlement,  dispenser  la  compagnie  de  l'obligation 
de  se  conformer  à  quelqu'une  des  conditions  ci-dessus  imposées  à  l'égard 
d'un  traité  ou  arrangement  de  ce  genre  fait  ou  conclu  par  la  compagnie 
relativement  aux  opérations  usuelles  et  ordinaires  de  la  compagnie,  et 
lorsque  la  Commission  juge  que  le  consentement  des  actionnaires  n'est 
pas  nécessaire." 
L'on  prétend  que  la  "sanction  du  Gouverneur  en  conseil  sur  la  recommanda- 
tion de  la  Commission"  est  une  des  conditions  dont  peut  dispenser  la  Commission. 
A  l'article  151,  paragraphe  4,  il  est  dit: 

"  ....  la   Commission   accorde   ou   rejette   cette   demande;   si   elle 

l'accorde,  elle  recommande  au  Gouverneur  en  conseil  de  donner  sa  sanction 

au  traité." 

Dans  la  cause  Grand  Trunk  and  Québec,  Montréal  &  Southern  Ry.  23 

Can.  Ry.  Cas.,  101,  la  Commission  a  fait  l'interprétation  des  paragraphes  2  et  3 

de  l'article  364  de  la  loi  précédente.  La  partie  de  la  loi  dont  il  s'agit  est  identique 

aux  paragraphe  2  et  3  de  l'article  154  de  la  loi  actuelle.     On  trouve  dans  cette 

déclaration  les  considérations  suivantes: 

"La  Commission  peut-elle  décider  que  l'on  peut  se  passer  de  la  sanc- 
tion du  Gouverneur  en  conseil  en  matière  de  traités  tombant  sous  les 
dispositions  de  l'article  364  (2)    (d)? 

"Je  suis  d'avis  que  la  Commission  n'a  pas  le  pouvoir  de  dire  que  la 
sanction  du  Gouverneur  en  conseil,  exigée  par  l'article  361,  exigée  aussi 
par  l'article  364,  peut  être  omise  en  tant  que  condition  dont  l'observation 
est  libre. 

"Si  l'on  considère  que  toute  décision  prise  par  la  Commission  peut 
être  révisée  ou  renversée  par  le  Gouverneur  en  conseil,  il  est  difficile  de 
conclure  que  la  sanction  que  donne  le  Gouverneur  en  conseil  à  ces  traités 
pour  l'échange  du  trafic  n'est  qu'une  simple  condition  et  une  formalité  dont 
la  Commission  peut  permettre  l'omission,  et  certes  je  ne  crois  pas  que 
l'article  cité  par  M.  Chisholm  aille  aussi  loin  dans  son  application. 

"Je  trouve  bien,  au  sujet  des  traités  d'exploitation  et  de  fusion,  comme 
dans  quelques  autres  cas  dont  parle  la  loi  d'autorisation,  que  la  fonction 
de  la  Commission  se  borne  à  donner  son  avis.  A  mon  sens,  et  sans  con- 
sidérer la  portée  que  je  puis  donner  aux  articles  en  question,  il  ne  convient 
pas  que  la  Commission  déclare,  dans  un  cas  qui  impose  la  sanction,  que 
telle  saction  peut  être  omise. 

"Je  crois  en  outre  qu'il  apparaît  assez  clairement  à  la  lecture  de  la 
dernière  partie  de  l'article  364  (2)  (<i)  et  du  paragraphe  3  du  même  article, 
que  les  "conditions"  dont  la  Commission  est  libre  de  permettre  l'observa- 
tion, sont  les  conditions  qui  se  réfèrent  au  consentement  des  actionnaires, 
aux  annonces  dans  les  journaux  de  l'endroit,  et  aux  autres  conditions  que 
doit  remplir  la  procédure  suivie  pour  soumettre  le  traité  à  la  considération 
de  la  Commission,  dans  les  formes  requises. 

"Quant  à  ce  qui  se  rapporte  aux  procédures  subséquentes  qu'il  faut 
suivre  pour  obtenir  la  mise  en  force,  le  bon  sens  et  la  loi  s'accordent  à  dire, 
il  me  semble,  que  la  Commission  n'a  rien  à  y  voir,  et  elle  ne  peut  que 
recommander  à  la  sanction  du  Gouverneur  en  conseil  un  traité  qui  lui  a  été 
soumis  dans  les  formes  et  à  quoi  elle  donne  son  approbation." 
Les  conditions  qui  peuvent  être  omises  sous  l'article  154  sont  les  mêmes  que 
celles  dont  parle  l'article  151.     L'avis  que  l'on  demande  à  la  Commission  de 


RAPPORT  DES  COMMISSAIRES  37 

DOC.   PARLEMENTAIRE  No  33 

donner,  concerne  cet  article  et  ce  qui  le  précède  au  sujet  des  traités  de  fusion. 
Au  cours  de  l'argument,  l'avocat  du  chemin  de  fer  dit  en  substance,  aux 
pages  6854-6855  de  Jia  preuve,  que  sous  le  paragraphe  7  de  l'article  151,  il  n'est 
pas  obligatoire  de  faire  une  recommandation  au  Gouverneur  en  conseil.  Le  para- 
graphe 7  se  lit  comme  suit: 

"Lorsque  le  traité  ne  comporte  pas  une  vente  ou  une  fusion  et  que 
Tune  ou   l'autre   compagnie  peut  y  mettre   fin  en  donnant  un  avis  ne 
couvrant  pas  plus  de  douze  mois,  la  Commission  peut,  nonobstant  les  dis- 
positions du  présent  article,  exempter,  par  ordonnance  ou  règlement,  la 
compagnie  de  l'observance  des  prescriptions  ci-dessus  par  rapport  audit 
traité." 
L'on  prétend  donc  qu'en  vertu  de  l'article  154,  auquel  il  faut  ajouter  les 
dispositions  de  l'article  151,  la  Commission  a  le  pouvoir  de  donner  son  approba- 
tion aux  traités  que  mentionne  cet  article,  c'est-à-dire  qu'elle  peut  dispenser  non 
seulement  de  remplir  les  conditions  relatives  au  consentement  des  actionnaires, 
à  la  demande,  aux  avis  et  à  la  production,  mais  encore  d'obtenir  la  sanction  du 
Gouverneur  en  conseil  sur  la  recommandation  de  la  Commission.  En  d'autres 
termes,  l'article  indique  trois  modes  de  procédure  en  l'espèce: 

(a)  Refus; 

(b)  Sanction  du  Gouverneur  en  conseil  sur  la  recommandation  de  la  Com- 
mission; et 

(c)  Sanction  de  la  Commission  elle-même. 

L'article  151,  comme  on  l'a  fait  remarquer,  dit  en  toutes  lettres  que  la 
Commission  "doit  refuser  ou  accorder"  et  que  si  elle  accorde  "elle  doit  adresser 
sa  recommandation  au  Gouverneur  en  conseil  pour  sa  sanction  du  traité". 

Le  paragraphe  7  est  subséquent  à  la  décision  rendue  dans  l'affaire  Grand 
Trunk  and  Québec,  Montréal  and  Southern  Ry.  citée  plus  haut. 

Bien  que  les  paragraphes  2  et  3  de  l'article  154.  ne  soient  pas  aussi  clairs 
qu'on  le  voudrait,  il  me  semble  cependant  qu'il  faut  faire  une  distinction  entre 
les  conditions  qui  sont  plus  ou  moins  incidentes  et  qui  se  réfèrent  à  la  procédure, 
et  celles  qui  s'adressent  au  fond  même  du  litige.  Quand  il  s'occupe  de  traités  tels 
que  celui  qui  nous  occupe,  le  Gouverneur  en  conseil  exerce  des  pouvoirs  que  le 
Parlement  lui  confère,  et  le  but  de  l'article  151,  c'est  de  donner  au  Gouverneur 
en  conseil  le  soin  de  confirmer  le  traité  par  une  décision  finale.  De  son  côté,  la 
Commission  exerce  les  pouvoirs  que  lui  confère  le  Parlement  pour  les  phases  du 
litige  qui  la  concernent,  et  chacun  agit  dans  la  mesure  de  ses  attributions. 

Le  paragraphe  7  de  l'article  151  doit  se  lire,  il  me  semble,  avec  la  disposition 
expresse  qu'il  contient  au  commencement,  en  rapport  avec  la  sanction  du  Gou- 
verneur en  conseil,  et  à  moins  qu'il  soit  dit  clairement  et  en  toutes  lettres  qu'on  a 
voulu  enlever  sa  prérogative  au  Gouverneur  en  conseil,  il  serait  illicite  de  vouloir 
empêcher  d'obtenir  cette  sanction. 

Je  suis  d'avis  que  la  Commission  ne  saurait  légalement  agir  de  façon  à 
enlever  au  Gouverneur  en  conseil  ses  attributions  au  sujet  du  traité  que  la  Com- 
mission recommande  à  son  approbation,  à  moins  d'une  disposition  explicite  à  cet 
effet.    A  mon  sens,  les  paragraphes  cités  ne  permettent  pas  d'en  agir  ainsi. 

Re   TAXES   PAR   MILLE  DU   TRAFIC   TRANSPORTÉ   EN    COMMUN    SUR   DEUX   LIGNES 

Opinion  du  Chef  du  Trafic,  en  date  du  8  février  1923,  approuvée  par  la 

Commission 

Des  plaintes  non  libellées  ont  été  faites  à  la  Commission  qui  allèguent  que 
des  marchandises  expédiées  à  tant  du  mille  sur  deux  lignes  de  chemin  de  fer, 
payent  une  taxe  hors  de  proportion  avec  le  total  des  frais  d'expédition  sur  ces 
deux  lignes,  par  suite  du  fait  que  l'on  a  combiné  la  taxe  milliaire  de  chaque  com- 
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pagnie  de  et  pour  le  point  de  transmission.  Le  chef  du  trafic  a,  sur  Tordre  de  la 
Commission,  écrit  la  lettre  suivante,  en  date  du  20  décembre  1922,  aux  principaux 
chemins  de  fer  dans  l'est  du  Canada: — 

"  Des  plaintes  sont  faites  de  temps  à  autre  à  la  Commission,  qui 
démontrent  que  la  combinaison  de  taxes  locales  de  et  pour  les  points  de 
transmission  s'appliquant  à  une  expédition  du  parcours  fait  en  commun, 
est  entachée  d'extravagance.  Ces  expéditions  comprennent  souvent  des 
marchandises  sujettes  à  un  tarif  proportionné  à  la  distance  parcourue. 

"  Je  vous  inclus  une  lettre  de  M.  J.  A.  McLaohlin,  de  Dresden,  Ont., 
ainsi  que  l'état  du  fret  payé,  qui  se  réfère  à  une  telle  expédition.  Il  s'agit 
de  brique  à  bâtir  expédiée  de  Milton  à  Eddys,  au  taux  de  22  cents,  con- 
formément au  tarif  de  la  lOième  classe  pour  parcours  entier.  Les  voitu- 
riers  ont  une  échelle  milliaire  de  la  taxe  pour  la  brique  qui  est  d'à  peu  près 
un  tiers  inférieure  à  la  taxe  de  la  lOième  classe,  mais  pour  une  expédition 
combinée  comme  dit  plus  haut,  il  arrive  très  souvent  que  l'expéditeur  n'a 
pas  le  bénéfice  des  tarifs  milliaires  qui  exigent  une  taxe  inférieure.  Dans 
le  cas  présent,  la  taxe  milliaire  de  Milton  à  Saint-Thomas,  90  milles,  est 
de  12  cents,  et  de  Saint-Thomas  à  Eddys,  54  milles,  10  cents,  soit  25  cents 
en  tout,  ce  qui  est  égal  à  la  taxe  légale  de  lOième  classe  pour  le  parcours 
entier. 

"  On  remarquera  donc  que  dans  le  cas  de  ces  expéditions  conjointes, 
l'expéditeur  perd  non  seulement  l'avantage  de  la  réduction  de  la  taxe 
établie  pour  le  parcours  milliaire,  mais  qu'il  perd  encore  la  réduction  ordi- 
nairement accordée  pour  une  expédition  à  plus  forte  distance  par  le  fait 
que  l'on  opère  la  combinaison  des  taxes  basée  sur  l'échelle  du  parcours 
milliaire  le  plus  court  existant  pour  chaque  voiturier. 

"  Dans  certains  cas,  les  voituriers  remédient  à  la  situation  en  faisant 
dans  leurs  tarifs  une  réduction  de  la  taxe  milliaire  pour  les  expéditions  de 
et  pour  les  lignes  de  transmission.  Ainsi,  on  accorde  des  réductions  de  la 
taxe  milliaire,  de  et  pour  les  lignes  de  transmission,  en  l'absence  de  tarifs 
d'entier  parcours  pour  les  marchandises  suivantes: — 

Chaux  servant  à  l'agriculture. 

Bois  de  corde  et  croûtes. 

Bois  de  corde  pour  tissus  bois. 

Engrais. 

Grain  et  ses  produits. 

Bois  de  construction. 

Betteraves  à  sucre. 
"  D'un  autre  côté  on  n'accorde  pas  de  réduction  de  la  taxe  milliaire, 
dans  un  grand  nombre  de  cas,  comme  par  exemple: 

La  pulpe  de  betterave. 

La  tourbe. 

La  glace. 

Le  fer,  l'acier  et  le  fer-blanc  de  ramasse  (avec  mélange  d'osse- 
ments). 

Le  minerai  de  fer. 

Les  chiffons  de  papier. 

Le  bois  à  allumer. 

Le  charbon. 

La  glaise. 

Les  cendres. 

Le  mâchefer. 

La  pierre. 
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Le  gravier. 

Le  sable. 

La  tuile  de  drain  et  de  toiture. 

Les  tuyaux  d'égout. 

La  chaux. 

Le  plâtre. 

La  brique. 

Les  pavés. 

Le  bétail  sur  pied. 

Les  patates. 

44  J'aimerais  que  vous  preniez  cet  état  de  choses  en  considération,  et 
savoir  si  vous  ne  trouvez  pas  que  les  compagnies  devraient  au  moins  faire 
des  réductions  pour  le  trafic  à  destination  et  en  provenance  des  lignes  de 
transmission,  pour  les  marchandises  que  ne  mentionne  pas  le  tarif  actuel, 
qui  seraient  en  rapport-  avec  les  provisions  concernant  le  parcours  milliaire 
des  autres  marchandises  ci-dessus,  qui  accordent  des  réductions." 
Les  compagnies  ont  répondu  comme  il  suit,  en  date  du  30  janvier  1923: 

"Me  référant  à  votre  honorée  TD-14202,  Red.  26025.12,  au  sujet 
des  réductions  à  faire  dans  la  taxe  milliaire  locale,  pour  le  trafic  à  destina- 
tion et  en  provenance  des  lignes  de  transmission,  je  viens  de  vous  dire  que 
l'affaire  a  été  prise  en  considération  par  les  voituriers  à  une  assemblée  de 
la  semaine  dernière,  et  que  les  minutes  se  lisent  comme  suit: 
"Taxes  milliaire®  pour  le  trafic  à  destination  et  en  provenance  des  lignes- 

de  transmission 

"  Les  chemins  concernés  déclarent  qu'après  avis  dûment  donné,  ils 
vont  amender  leurs  tarifs  du  milliaire  local  de  façon  à  établir  les  ré- 
ductions suivantes  pour  le  trafic  à  destination  et  en  provenance  des  lignes 
de  transmission: 

"  Quand  la  taxe  pour  et  du  point  de  transmission  est  de  plus  de  1\ 
cents  par  100  livres,  déduire  1  cent  par  100  livres. 

"  Quand  la  taxe  pour  et  du  point  de  transmission  est  de  7J  cents  par 
100  livres  ou  moins,  déduire  \  cent  par  100  livres  —  sujet  à  un  minimum 
de  4  cents  par  100  livres, 

44  II  fut  entendu  que  cette  disposition  ne  changerait  pas  et  n'affecte- 
rait pas  les  tarifs  en  force  qui  stipulent  des  réductions  d'une  autre  nature. 

41  Les  amendements  requis  seront  faits  aux  tarifs  en  temps  utile  ". 
Cette  mesure,  on  le  voit,  viendra  en  aide  d'une  façon  notable  aux  expéditions 
du  caractère  de  celles  qui  se  trouvent  dans  la  liste  ci-haut,  ce  qui  n'avait  pas  eu 
lieu  jusqu'ici. 

REQUÊTE  DE  MM.  GUY  TOMBS,  LTD.,  RE  TAXES  POUR  LA  TRANSMISSION  DU  CHARBON, 

d'ogdensburg  À   PRESCOTT 

Rapport  du  chef  du  trafic,  en  date  du  23  mars  1923,  approuvé  par  la  Commission 

Il  s'agit  ici  de  la  demande  faite  à  la  Commission  par  MM.  Guy  Tombs,  Ltd., 
de  Montréal,  Que.,  de  détermineir  la  portée  de  la  provision  que  comporte  l'arrêt 
général  n°  252,  en  date  du  26  octobre  1918  —  l'arrêt  général  concernant  la  trans- 
mission—  au  sujet  du  service  fourni  par  la  compagnie  du  Pacifique  Canadien 
à  Prescott  pour  les  expéditions  de  charbon  passant  à  cet  endroit  et  venant  de  la 
Pensilvanie  à  destination  des  stations  dans  l'Ontario. 

La  question  soumise  se  trouve  posée  dans  les  raisons  écrites  fournies  par  les 
parties. 
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Le  trafic  en  question  est  celui  du  .charbon  expédié  des  mines  de  la  Pensilvanie 
à  Mille  Roches,  Ont.,  via  Ogdensburg  et  Prescott.  Il  n'existe  pas  de  tarif  d'en- 
tier parcours  par  cette  route,  et  la  taxe  tota'le  de  ces  expéditions  se  forme  d'une 
combinaison  des  taxes  suivantes: 

(a)  Taxe  imposée  par  les  voituriers  des  Etats-Unis  depuis  les  mines  jusqu'à 
Ogdensburg,  N.-Y. 

(b)  Taxe  de  la  Canadian  Pacific  Car  and  Passenger  Transfer  Company  de 
Ogdensburg  à  Prescott. 

(c)  Taxe  locale  de  manœuvre  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  du  ba- 
teau passeur  à  la  transmission  aux  chemins  de  fer  Nationaux  (Grand 
Trunk)  à  Prescott. 

(d)  Taxe  des  chemins  de  fer  Nationaux  (Grand  Trunk)  de  Prescott  à  Mille 
Roches. 

La  question  posée  à  la  Commission  par  les  requérants  se  trouve  dans  leur 
lettre  du  29  novembre  1922,  comme  suit: 

"  Nous  désirons  savoir  d'une  façon  définitive  si  la  compagnie  Grand 
Trunk  doit  absorber  la  moitié  de  la  taxe  terminale  de  transmission  faite  à 
Prescott  par  la  compagnie  du  Pacifique,  sous  les  dispositions  de  l'ordon- 
nance générale  de  la  Commission  n°  252." 

Le  paragraphe  (a)  de  l'ordonnance  de  la  Commission  n°  252,  concernant  la 
transmission,  se  'lit: 

"  1.  Dans  l'interprétation,  l'application  et  la  mise  en  exécution  de 
cette  ordonnance. 

(a)  "  Transmission  "  veut  dire  le  passage  des  chars  à  marchandise 
de  la  ligne  de  chargement  ou  de  déchargement  d'un  voiturier,  ci-après  dé- 
nommée le  voituirier  terminal,  et  le  point  de  transmission  à  un  autre  voi- 
turier qui  seul  ou  avec  un  autre  a  transporté  la  marchandise  de  la  station 
expéditrice,  ou  doit  la  transporter  à  destination,  et  qui  se  nomme  le  voi- 
turier de  ligne,  ces  deux  voituriers,  le  terminal  et  le  voiturier  de  ligne 
tombant  sous  la  juridiction  de  la  Commission;  le  passage  en  question  se 
faisant  avec  ou  sans  l'aide  d'un  voiturier  intermédiaire  tombant  ou  non 
sous  la  juridiction  de  la  Commission  et  que  l'on  nomme  le  "  voiturier  in- 
termédiaire "." 

Le  paragraphe  12  de  l'ordonnance  se  lit  comme  suit: 

"  Le  trafic  de  ou  pour  les  Etats-Unis  tombe  sous  l'application  de  la 

présente  ordonnance  à  l'endroit  du  Canada  où  la  marchandise  part  ou 

arrive." 
On  remarquera  que  le  paragraphe  1  décrète  que  la  transmission  veut  dire  le 
passage  des  chars  de  marchandises  de  la  ligne  du  voiturier  terminal  au  point  où 
se  fait  la  transmission  au  voiturier  de  ligne.  Il  me  semble  que  l'application  de 
l'ordonnance  est  assez  clairement  exprimée  et  pourvoit  à  un  service  de  transmis- 
sion, dans  les  conditions  que  l'ordonnance  détermine,  au  point  d'origine  et  de 
destination  du  trafic,  et  voilà  pourquoi  on  a  dit  "la  ligne  de  chargement  ou  de 
déchargement". 

Dans  le  jugement  de  la  Commission  accompagnant  l'ordonnance  de  trans- 
mission, il  est  dit: — 

u  II  est  bon  de  déclarer  "  in-primis  "  que  le  service  de  transmission  est 
établi  dans  l'intérêt  public;  il  est  non  seulement  commode,  mais  il  écono- 
mise aussi  du  temps  et  de  l'argent  en  effectuant  les  transports.  Par  son 
entremise  le  trafic  du  voiturier  qui  transporte  la  marchandise  de  son  point 
d'origine  à  son  point  de  destination,  est  délivré  au  destinataire  établi  le 
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long  d'un  autre  chemin  de  fer  à  un  terminus  ou  bien  il  est  pris  sur  les  voies 
de  chargement  d'un  voiturier  pour  être  transporté  au  même  endroit,  à  un 
autre  voiturier  qui  le  rendra  à  destination." 
Le  trafic  dont  parle  le  requérant  n'origine  pas  à  Prescott,  et  donc  il  n'est  ni 
chargé  ni  déchargé  à  cet  endroit.    C'est  là  un  trafic  d'entier  parcours  venant  des 
Etats-Unis,  qui  tombe  sous  les  dispositions  du  paragraphe  12  de  l'ordonnance, 
concernant  la  station  à  laquelle  il  doit  être  expédié  en  Canada.    Prescott  n'est  ni 
la  station  originale  ni  la  station  de  destination,  soit  en  fait,  soit  en  prenant  les 
mots  de  l'ordonnance.    La  taxe  du  C.P.R.  pour  la  transmission  de  la  marchan- 
dise à  Prescott,  du  passeur  au  Canadien-National  (Grand  Trunk),  ne  se  trouve 
pas  dans  son  tarif  de  transmission.     Elle  ressort   de   son  tarif  local,   C.R.C. 
n°  E-3669. 

Je  trouve  que  le  prix  demandé  pour  le  transport  en  question  fait  partie  de  la 
taxe  d'entier  parcours  comprenant  les  diverses  taxes  plus  haut  citées  et  qui  ne 
tombent  aucunement  sous  les  dispositions  de  l'ordonnance  de  Transmission. 

REQUÊTE   DES    CHEMINS   DE   FER    NATIONAUX,    re    FERMETURE   DE   LA    STATION 
DIVISIONNAIRE  DE  JASPER,  ALTA 

Jugement  du  Chef  de  la  Commission,  en  date  du  27  février  1923,  approuvé  par  le 

commissaire  Lawrence 

La  cause  qui  nous  occupe  ressort  de  la  requête  des  chemins  de  fer  Nationaux, 
demandant  la  permission  de  supprimer  la  station  divisionnaire  de  Jasper  et  de  la 
transporter  au  terminus  de  Lucerne. 

La  requête  s'appuie  d'un  exposé  des  raisons  invoquées  pour  décider  en  faveur 
de  Lucerne,  qui  porte  la  date  du  5  juin,  comme  suit: — 

Première:  Au  point  de  vue  pratique,  la  longueur  des  courses  est  plus  com- 
mode, en  tenant  compte  pour  chaque  subdivision  de  la  longueur  totale 
et  du  pourcentage  des  rampes. 

Deuxième:  La  capacité  de  chargement  des  trains  de  marchandises  s'égalisera 
plus  facilement  entre  les  deux  terminus. 

Troisième:  Le  volume  relatif  du  trafic  transporté  sur  les  chemins  respectifs. 

Dans  sa  requête  la  compagnie  demande  à  la  Commission  "au  cas  où  elle 
trouve  qu'il  n'y  a  pas  lieu  de  tenir  compte  de  la  difficulté  que  pourrait  présenter 
l'exploitation  du  chemin"  de  bien  vouloir  ordonner  immédiatement  le  changement 
et  la  consolidation,  pourvu  que  la  compagnie  désintéresse  ceux  de  ces  employés 
qui  souffriront  des  dommages  par  suite  du  changement  de  résidence. 

La  question  de  dommages,  il  me  semble,  n'est  qu'une  considération  secon- 
daire dans  la  décision  à  prendre  au  sujet  de  la  présente  cause,  attendu  qu'en 
vertu  de  l'article  179  de  la  Loi  des  chemins  de  fer,  la  compagnie  ne  doit  pas  aban- 
donner ou  créer  un  nouveau  point  de  division  qui  entraînerait  le  déplacement  des 
employés,  sans  la  permission  de  la  Commission,  et  lorsqu'un  tel  changement  est 
fait,  la  compagnie  doit  indemniser  ses  employés  dans  la  mesure  que  la  Commission 
juge  convenable  pour  les  pertes  financières  qu'ils  subissent  par  le  changement  de 
résidence  ainsi  occasionné. 

Tout  le  monde  sait  que  les  lignes  du  Grand-Tronc-Pacifique  et  du  Canadian 
Northern  sont  parallèles  et  à  plusieurs  endroits  si  rapprochées  qu'elles  constituent 
une  voie  double  depuis  Edmonton,  en  passant  par  la  passe  de  la  Tête-Jaune 
jusqu'à  la  Jonction  Red  Pass,  où  elles  se  séparent  pour  aller,  le  Grand-Tronc- 
Pacifique,  à  Prince-Pvupert,  et  le  Canadian  Northern,  à  Vancouver. 

Lors  de  sa  construction,  le  Grand-Tronc-Pacifique  a  choisi  Jasper,  17  milles 
à  l'est  du  sommet  de  la  passe  de  la  Tête-Jaune,  pour  son  point  de  division  en  cet 
endroit,  et  le  Canadian  Northern  a  choisi  Lucerne,  5  milles  à  l'ouest  de  la  ligne 
du  sommet;  les  deux  endroits  sont  à  22  milles  l'un  de  l'autre. 
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Quand  les  deux  chemins  furent  réunis  sous  l'administration  de  la  compagnie 
des  chemins  de  fer  Nationaux,  il  devint  évident  aux  intéressés  qu'il  fallait  aban- 
donner l'un  des  deux  endroits  comme  point  de  division,  parce  que  du  point  de  vue 
de  l'exploitation,  on  ne  pouvait  maintenir  les  deux. 

Tout  naturellement  cette  décision  a  soulevé  une  tempête  de  protestations  de 
la  part  des  résidents  de  ces  deux  endroits  contre  le  choix  de  l'un  plutôt  que  de 
l'autre.  Bien  que  les  décisions  de  cette  nature  relèvent  du  chemin  de  fer  en 
thèse  générale,  la  Commission  a  trouvé  que  la  question  était  d'une  telle  impor- 
tance qu'il  fallait  en  faire  une  étude  plus  approfondie,  et  lors  de  sa  tournée  dans 
l'ouest  en  septembre,  elle  a  entendu  la  cause  à  Jasper  et  Lucerne,  le  12  septembre 
dernier  en  présence  de  MM.  Heaman  et  Cameron,  pour  les  chemins  de  fer  Natio- 
naux; de  M.  R.  E.  McLaughlin,  pour  les  citoyens  de  Jasper;  de  M.  J.  A.  Cameron, 
conducteur  sur  le  National,  et  de  M.  C.  W.  Blackstock,  pour  les  citoyens  de 
Lucerne;  de  MM.  M.  McKenzie  et  E.  B.  Duke,  pour  les  ingénieurs  et  les  chauf- 
feurs, et  de  M.  John  Callahan,  pour  la  province  d'Alberta. 

Il  me  paraît  que  l'on  n'a  rien  omis  dans  les  arguments  présentés  par  les 
parties  en  cause  au  soutien  de  leurs  prétentions,  et  il  m'a  fait  grand  plaisir  d'en- 
tendre ceux  qui  ont  parlé  pour  les  deux  villes,  de  même  que  les  employés  des  che- 
mins de  fer,  se  restreindre  au  point  de  vue  de  l'exploitation,  sans  autrement  com- 
parer leurs  mérites  respectifs;  c'est  pourquoi  il  convient  que  la  Commission  s'en 
tienne  au  même  point  de  vue  dans  l'appréciation  de  la  cause. 

Un  élément  important  qui  cependant  n'est  pas  absolument  essentiel,  se  cons- 
titue des  placement  faits  dans  les  deux  villes  qui  d'après  l'état  fourni  par  M. 
Heaman,  consiste  en  la  somme  de  $240,910  dépensée  par  la  compagnie  à  Jasper 
où  sa  cour  peut  contenir  240  wagons,  et  en  la  somme  de  $83,840  dépensée  à 
Lucerne  où  la  cour  peut  contenir  200  wagons. 

Ces  chiffres  diffèrent  peu  de  ceux  fournis  par  M.  Callahan  qui  prétend  qu'en 
réunissant  les  terminaux  à  Lucerne,  la  perte  se  chiffrera  à  $285,000,  et  à  $70,000 
s'ils  sont  à  Jasper. 

M.  Heaman  nous  disait  à  Jasper  qu'environ  33  familles  sont  propriétaires  de 
leurs  demeures  aux  deux  endroits,  mais  à  Lucerne  M.  Blackstock  nous  disait  que 
56  ou  58  familles  sont  propriétaires  à  cet  endroit.  M.  Hungerford  confirme  cet 
avancé  dans  sa  lettre  et  c'est  toute  la  preuve  à  ce  sujet,  sauf  que  l'état  de  M. 
Callahan  place  à  $60,000  la  valeur  des  maisons  des  employés  à  Jasper,  et  à 
$20,000  celle  des  employés  à  Lucerne. 

On  allègue  qu'à  Jasper  l'approvisionnement  d'eau  n'est  pas  aussi  abondant 
qu'à  Lucerne;  mais  il  m'a  semblé  que  l'eau  ne  manque  pas  et  qu'il  s'agit  simple- 
ment de  faire  au  lac  un  plus  haut  barrage  et  peut-être  aussi  d'allonger  la 
tuyauterie.  Quoiqu'il  en  soit  M.  Callahan  a  répondu  à  cette  objection,  que  s'il 
devenait  nécessaire  d'augmenter  l'approvisionnement,  il  suffirait  de  pomper  l'eau 
de  la  rivière  en  décembre,  janvier  et  février  lorsque  l'eau  est  basse. 

Voilà  qui,  je  crois,  nous  amène  à  envisager  la  question  du  point  de  vue  de 
l'exploitation,  si  l'un  ou  l'autre  endroit  est  choisi  comme  point  divisionnaire. 

En  prenant  Jasper  comme  point  divisionnaire,  chaque  division  de  l'est  à 
l'ouest  donne: — 

D'Edson  à  Jasper 106-3  milles 

De  Blue  River  (sur  C.N.R.  à  Vancouver)  à  Jasper 132-9     " 

De  McBride  (sur  G.T.R.  à  Prince  Rupert)  à  Jasper 107-9     " 

En  prenant  Lucerne  comme  point  divisionnaire,  chaque  division  donne: — 

D'Edson  à  Lucerne 128-5  milles 

De  Blue  River  à  Lucerne 110-7     " 

De  McBride  à  Lucerne 85-7     " 

Ces  chiffres  il  me  semble  ne  vont  pas  à  l'appui  de  la  première  raison  invoquée 
dans  le  plaidoyer  de  M.  Hungerford,  à  savoir  qu'on  aurait  un  parcours  plus  pra- 
tique, tant  du  point  de  vue  de  sa  longueur  que  du  point  de  vue  de  la  rampe. 
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Pour  un  train  à  plein  chargement,  la  division  d'Edson  à  Jasper  est  actuelle- . 
ment  très  forte,  soit  106.4  milles;  mais  si  on  remplace  Jasper  par  Lucerne,  elle 
devient  de  128.6  milles,  ce  qui  ajoutera  à  l'extrémité  de  la  course  vers  l'ouest, 
une  distance  de  17  milles  avec  une  rampe  de  .5. 

Au  contraire  en  plaçant  le  point  divisionnaire  à  Jasper,  cette  addition  de 
17  milles  se  fera  dans  la  direction  Est  et  se  fera  en  pente,  ce  qui  viendra  en  aide 
tant  aux  équipes  qu'à  la  locomotive. 

Il  ne  paraît  pas  qu'en  plaçant  le  point  de  la  division  à  Lucerne,  on  agisse 
dans  les  intérêts  de  la  compagne  ou  dans  ceux  des  équipes,  et  tout  particulière- 
ment des  employés  des  locomotives.    Il  en  est  ainsi  pour  les  raisons  suivantes:— 

Si  le  point  divisionnaire  est  à  Jasper,  l'on  part  vers  l'ouest  avec  une  loco- 
motive sortant  de  l'usine,  fraîchement  réparée  et  mise  en  état  de  traîner  facilement 
la  plus  forte  charge  possible  en  haut  de  la  rampe.  L'équipe  de  la  locomotive  de 
son  côté  vient  de  se  reposer  après  le  voyage  qui  a  précédé.  La  locomotive  qui 
vient  d'être  réparée,  dont  les  feux  sont  nettoyés,  etc.,  n'a  pas  de  difficulté  à  donner 
pleine  vapeur  et  à  traîner  un  train  à  pleine  charge.  D'un  autre  côté  si  le  point 
divisionnaire  est  à  Lucerne,  le  train  qui  s'en  va  vers  l'ouest  part  de  Jasper  avec 
une  équipe  qui  vient  de  faire  106.4  milles  d'un  travail  ardu,  avec  une  locomotive 
qui  pour  dire  le  moins  n'est  pas  en  parfaite  condition,  avec  des  feux  sales 
et  remplis  de  mâchefer;  ayant  souvent  épuisé  sa  provision  de  sable  et  ayant  à 
grimper  17  milles  pour  atteindre  le  sommet. 

Je  crois  donc  qu'en  mettant  à  Jasper  le  point  divisionnaire,  la  compagnie 
ménagera  et  ses  hommes  et  sa  locomotive. 

Dans  la  preuve  on  a  fait  des  comparaisons  entre  la  capacité  de  traction  d'une 
locomotive  partant  de  Lucerne  et  de  Jasper  comme  points  divisionnaires,  en 
supposant  que  cette  capacité  est  de  35  pour  cent. 

Je  n'ai  pas  pris  en  considération  l'amenée  vers  l'ouest,  parce  qu'en  général 
elle  se  fait  en  descendant,  et  que  le  trafic  à  chars  complets  va  dans  l'est  en  majeure 
partie. 

La  moyenne  du  tonnage  venant  de  McBride  est  de  2,050  tonnes,  baissant 
à  1,050  pour  Tête- Jaune,  et  s 'élevant  à  1,345  tonnes  à  la  Jonction  Red  Pass, 
relevant  de  nouveau  à  1,815  tonnes  à  Lucerne,  jusqu'à  Jasper. 

La  moyenne  venant  de  Blue  River  est  de  1,235  tonnes,  où  la  rampe  est  la  plus 
forte. 

Les  distances  sont,  de  McBride  à  Lucerne,  85.7  milles,  et  à  Jasper  107.7 
milles;  de  Blue  River  à  Lucerne  110.7  milles,  et  à  Jasper  132.9  milles. 

Dans  ces  exemples,  j'ai  supposé  qu'on  emploie  une  seconde  locomotitve  de 
Tête- Jaune  à  Lucerne  et  de  Tête- Jaune  à  Jasper.  Pour  amener  un  train  de 
McBride  et  pour  en  amener  deux  de  Blue  River,  en  comprenant  la  course  faite 
par  la  seconde  locomotive  de  Lucerne  à  Tête-Jaune,  ces  trois  trains  ayant  un 
total  de  4,520  tonnes  et  venant  tous  à  Lucerne,  les  locomotives  ont  parcouru  401 .5 
milles.  Pour  amener  le  même  tonnage  en  deux  trains  de  Lucerne  à  Jasper,  l'un 
de  1,815  tonnes  et  l'autre  de  2,705  tonnes  avec  deux  locomotives,  on  a  parcouru 
66.4  milles;  en  ajoutant  le  retour  de  la  seconde  locomotive  à  Lucerne,  on  arrive 
à  un  total  de  499. 1  de  locomotive  milles. 

D'un  autre  côté,  la  course  de  ces  mêmes  trains  jusqu'à  Jasper  compte  508.5 
locomotive  milles,  soit  une  balance  de  9.4  en  faveur  du  premier  cas.  Si  toutefois 
l'on  prend  en  état  de  compte  la  course  additionnelle  de  15  milles  de  McBride  à 
Lucerne,  on  arrive  à  un  total  de  514  milles,  et  l'on  peut  bien  ajouter  qu'en 
employant  aller  et  retour  une  seconde  locomotive  de  Lucerne  à  Jasper,  on  se 
trouverait  à  payer  pour  100  milles  de  plus,  ce  qui  augmenterait  considérablement 
le  coût  entraîné  par  la  constitution  de  Jasper  en  point  terminal. 

Ce  qui  néanmoins  m'a  frappé  plus  fortement  que  toute  cette  preuve  d'un 
caractère  essentiellement  technique,  c'est  le  fait  patent  qu'en  établissant  le  point 
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divisionnaire  à  Lucerne,  il  faudrait  aller  de  Test  au  sommet  le  long  d'une  rampe 
de  .5  sur  le  parcours  des  derniers  8  milles,  et  en  allant  de  l'ouest  le  long  d'une 
rampe  de  .7,  parce  que  sur  ce  parcours  on  a  adopté  la  rampe  du  Canadien- 
National  pour  un  certain  nombre  de  milles  de  chaque  côté  du  sommet;  à  Lucerne 
il  se  trouve  être  S  pieds  au-dessus  de  ce  qu'il  est  sur  la  ligne  du  Grand-Tronc- 
Pacifique.  La  rampe  du  Grand-Tronc-Pacifique,  vers  l'est  et  vers  l'ouest  n'est 
que  de  quatre  dixièmes  de  un  pour  cent  jusqu'au  sommet. 

Je  sais  bien  que  la  ligne  du  Grand-Tronc-Pacifique  est  abondonnée  sur  un 
parcours  de  quelques  milles  à  cet  endroit,  et  qu'il  en  coûterait  quelqu'argent  pour 
la  remettre  en  usage;  mais  je  suis  d'avis  que  notre  Commission  ne  devrait  rien 
faire  qui  empêche  la  compagnie  de  jamais  pouvoir  se  servir  de  la  rampe  de 
quatre  dixièmes  établie  sur  le  Grand-Tronc-Pacifique  au  passage  de  la  Tête- 
Jaune,  au  prix  de  millions  pris  à  même  le  Trésor. 

En  plaçant  le  point  devisionnaire  à  Jasper,  qui  est  situé  sur  la  ligne  d'éta- 
blissement du  Grand-Tronc-Pacifique,  cette  compagnie  serait  toujours  en  mesure, 
quand  les  affaires  deviendront  assez  importantes  pour  justifier  l'abandon  de  la 
ligne  actuelle,  de  reprendre  l'ancienne  rampe  du  Grand-Tronc-Pacifique,  pour 
traverser  les  Rocheuses  sur  une  pente  de  quatre  dixièmes. 

Je  sais  qu'à  l'ouest  du  sommet,  il  existe  une  rampe  de  1  pour  cent  de  Tête- 
Jaune  à  la  Jonction  Red  Pass,  soit  un  parcours  de  20  milles,  et  que  sur  le  Cana- 
dian  Northern  il  y  a  deux  rampes  de  .7  entre  Blue  River  et  la  Jonction  Red  Pass 
que  l'on  invoque  pour  soutenir  que  l'on  ne  gagnerait  rien  en  retournant  aux 
pentes  du  Grand-Tronc  Pacifique  sur  le  sommet  ;  mais  c'est  là  un  point  dont  on  a 
déjà  fait  raison. 

Je  sais  aussi  que  pendant  la  guerre,  et  afin  de  fournir  des  rails  à  notre  armée 
en  France,  il  fallait  réunir  les  deux  lignes,  ce  qui  a  donné  à  nos  ingénieurs  un 
problème  difficile  à  résoudre.  Il  leur  fallait  décider  entre  les  sympathies  et  les 
préjudices  des  deux  bureaux,  et  se  garer  des  sympathies  de  ceux  qui  demeuraient 
le  long  des  deux  lignes.  Il  leur  fallait  dans  une  certaine  mesure  tenir  compte  des 
besoins  du  commerce;  c'est  pourquoi  on  n'a  jamais  soutenu  que  la  consolidation 
qui  existe  maintenant  a  été  faite  strictement  du  point  de  vue  des  besoins  de 
l'exploitation.  Autrement,  il  n'y  a  pas  de  doute  il  me  semble  que  l'on  eût  adopté 
le  tracé  du  Grand-Tronc-Pacifique  d'un  bout  à  l'autre.  Et  à  l'audience  on  a 
bien  admis  que  pour  le  transport  des  marchandises  c'est  la  ligne  du  Grand-Tronc- 
Pacifique  qui  est  la  meilleure.  Sauf  la  rampe  où  il  faut  une  seconde  locomotive 
entre  Tête- Jaune  et  la  Jonction  Red  Pass,  la  rampe  n'excède  nulle  part  quatre 
dixièmes  de  un  pour  cent  du  Pacifique  à  Edmonton. 

Pour  toutes  ces  raisons,  je  trouve  que  la  demande  doit  être  refusée  et  que  le 
point  divisionnaire  doit  être  consolidé  à  Jasper  dans  l'Alberta;  un  arrêt  sera  rendu 
en  conséquence  et  l'ouvrage  devra  commencer  le  1er  jour  d'avril  prochain  le  plus 
tard  et  se  terminer  le  ou  avant  le  1er  octobre  prochain;  la  compagnie  devant 
assumer  la  perte  en  argent  qui  pourra  résulter  du  déménagement  des  employés 
de  Lucerne  à  Jasper.  Si  dans  aucun  cas  on  ne  peut  se'ntendre  sur  le  montant 
d'argent  perdu,  la  Commission  rendra  une  décision  de  la  manière  qu'il  lui  con- 
viendra d'adopter. 

PLAINTE  DE  GUY  TOMBS  LTEE  re  PRIX  PERÇU  EN  TROP  SUR  UN   CHAR  DE  SODA  CAUS- 
TIQUE,   D'AMHERSTBURG    (WALKERVILLE)     À    MILLE    ROCHES,    ONT. 

Jugement  du  Chef  adjoint  de  la  Commission,  en  date  du  26  octobre  1923,  approuvé 
par  le  chef  de  la  Commission  et  le  commissaire  Boyce 

Une  plainte  est  logée  au  sujet  de  la  taxe  de  37  cents  perçue  pour  le  transport 
d'un  char  de  soda  caustique  de  Walkerville,  Ont.,  à  Mille  Roches,  Ont.,  comparée 
à  celle  de  35  cents  en  force  pendant  la  même  période  de  temps,  à  destination  de 
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Windsor  Mills,  Que.  L'on  allègue  que  la  taxe  de  35  cents  devrait  être  le  maximum 
sous  les  dispositions  relatives  à  la  clause  des  moindres  et  des  plus  longs  parcours 
de  la  marchandise  transportée. 

L'article  329  de  la  Loi  des  chemins  de  fer,  en  parlant  des  tarifs  spéciaux 
du  freight,  stipule: — 

" qu'il  ne  doit  pas  être  perçu,  pour  de  moindres  parcours,  des 

taxes  plus  élevées  que  pour  les  parcours  plus  longs  sur  la  même  ligne  et 
dans  la  même  direction,  quand  les  moindres  parcours  sont  compris  dans 
les  parcours  plus  longs." 

Cette  disposition  doit  être  lue  en  regard  de  l'article  314,  paragraphe  5  qui 
comporte: — 

"La  Commission  ne  doit  approuver  ni  permettre,  pour  le  transport 
des  voyageurs  ou  des  marchandises,  effectués  dans  des  conditions  et  des 
circonstances  analogues,  et  dans  la  même  direction  ou  sur  la  même  ligne, 
des  taxes  plus  élevées  pour  une  plus  courte  distance  que  pour  un  plus  long 
parcours,  quand  cette  plus  courte  distance  fait  partie  de  ce  plus  long  par- 
cours, à  moins  que  la  Commission  ne  soit  convaincue,  vu  la  concurrence, 
de  l'opportunité  d'autoriser  pareilles  taxes." 

L'expédition  en  question  fut  faite  de  Walkerville  le  16  octobre  1922.  Par  le 
supplément  66  au  Tarif  C.R.C.  N°  E-4478,  en  force  le  9  juillet  1923,  le  Cana- 
dien-National a  modifié  sa  taxe  sur  le  soda  caustique  venant  d'Amherstburg;  sti- 
pulant que  la  taxe  à  Mille  Roches  est  de  2  cents  inférieure  à  celle  de  Windsor 
Mills. 

Il  reste  à  considérer  la  légalité  de  la  taxe  à  l'époque  où  l'expédition  en  ques- 
tion a  été  faite. 

Le  chemin  de  fer,  dans  son  plaidoyer  écrit,  dit  que  dans  son  Guide  pour  les 
expéditions  faites  à  l'est  de  Détroit,  Windsor  Mills  doit  appliquer  le  tarif  de  Sher- 
brooke. On  dit  que  les  lignes  des  Etats-Unis  au  sud  du  lac  Erié,  se  reliant  au 
chemin  Boston  &  Maine,  percevaient  la  taxe  de  35  cents  de  Boston  à  Sherbrooke. 
Windsor  Mills  vient  avant  Sherbrooke. 

Bien  que  l'on  dise  que  la  taxe  de  35  cents  à  Sherbrooke  est  la  taxe  de  Boston, 
il  appert  au  Supplément  49  du  tarif  B.  T.  Jones,  C.R.C.  N°  734,  qu'au  temps  de 
l'expédition  en  question,  la  taxe  de  Détroit  à  Boston  était  de  34^  cents  tandis 
que  celle  de  Sherbrooke  était  de  35  cents. 

Il  semblerait  qu'en  matière  de  tarif,  et  peut-être  parce  que  c'était  plus  com- 
mode, Sherbrooke  servait  de  base  en  autant  qu'il  s'agissait  de  Windsor  Mills; 
et  le  chemin  argue  que  puisqu'à  Sherbrooke  il  y  a  concurrence,  on  a  étendu  cette 
concurrence  à  Windsor  Mills  et  lui  appliquant  la  taxe  de  Sherbrooke,  c'est-à-dire 
que  Windsor  Mills  est  devenu  un  point  de  concurrence,  ce  qui  a  pour  effet  de 
mettre  cet  endroit  hors  de  la  portée  de  la  clause  au  sujet  du  parcours  de  grande 
et  de  petite  distance. 

Sous  l'article  314,  la  Commission  ne  dispense  de  l'application  de  là  clause 
relative  au  long  et  au  moindre  parcours,  que  si  elle  trouve  que  "par  suite  de  la 
concurrence  il  est  à  propos  d'autoriser  la  taxe". 

Bien  que,  comme  on  l'indique,  il  y  ait  concurrence  à  Sherbrooke  entre  les 
lignes  des  Etats-Unis  et  celles  auxquelles  elles  s'y  relient,  cette  concurrence 
n'existe  pas  à  Windsor  Mills.  Cet  endroit  est  desservi  par  le  Canadien-National 
et  par  le  Pacifique,  mais  on  ne  prétend  pas  que  de  ce  fait  il  résulte  qu'on  ne  doive 
pas  lui  appliquer  la  clause  relative  au  long  et  au  moindre  parcours. 

La  concurrence  qui  existe  à  l'endroit  qui  sert  de  base,  ne  saurait  s'étendre 
implicitement  à  l'endroit  où  la  taxe  est  la  même,  mais  où  il  n'existe  pas  de  con- 
currence. 
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Le  dossier  établit  que  la  taxe  en  question  a  violé  la  clause  du  long  et  du 
moindre  parcours,  contenue  dans  la  Loi  des  chemins  de  fer,  et  nous  allons  rendre 
un  arrêt  en  conséquence. 

In  re  Examen  des  yeux.     Ordonnance  générale  n°  94 
Jugement  dn  Chef  de  la  Commission,  27  mars  1923 

A  l'audition  de  cette  clause,  le  21  novembre  dernier,  M.  Flintoft  prétendit 
qu'il  y  a  ambiguïté  dans  les  règlements  qui  concernent  l'examen  de  la  vision, 
surtout  celle  des  ingénieurs,  et  que  la  règle  n°  17  doit  avoir  été  mal  imprimée, 
parce  qu'elle  ne  concorde  pas  avec  la  règle  établie  pour  le  réexamen. 

M.  Cobb,  qui  représentait  la  Fraternité  des  Ingénieurs  de  locomotives,  pré- 
tendit que  l'examen  final  devrait  être  l'examen  en  plein  air,  et  si  je  comprends 
bien,  ces  deux  points  sont  ceux  sur  lesquels  on  demande  à  la  Commission  de  se 
prononcer. 

Je  trouve  avec  M.  Flintoft  qu'il  y  a  ambiguité  dans  les  règlements,  surtout 
au  n°  17,  si  on  se  réfère  aux  dispositions  relatives  au  réexamen,  au  chapitre  des 
"Formules  de  l'acuité  visuelle,  examen  à  l'intérieur".  Les  règles  15,  16,  17  et  18 
de  l'ordonnance  n°  94,  semblent  être  celles  dont  on  demande  la  revision. 

N°  15— 

"Les  ingénieurs  qui  ont  une  vision  moindre  que  20-30  par  l'un  des 

deux  yeux,  sans  verres,  doivent  être  examinés  par  un  oculiste  compétent". 

est  de  peu  d'importance  attendu  qu'elle  comporte  que  si  la  vue  d'un  ingénieur 

semble  baisser  lors  de  l'examen  annuel,  il  lui  faut  être  examiné  par  un  oculiste 

compétent. 

N°  16  se  réfère  à  la  classe  A  des  Ingénieurs  et  stipule — 

"Les  ingénieurs  de  la  classe  A  qui  n'ont  pas  la  normale,  doivent  être 
examinés  par  un  comité  de  deux  nommé  par  le  n°. .  .  .et  sur  l'avis  de  ce 
comité  on  peut  leur  permettre  de  porter  des  verres  si  leur  vision  combinée 
donne  20-20;  ce  comité  devant  recommander  pour  quel  service  ils  sont 
aptes." 

La  disposition  au  sujet  du  réexamen  comporte: — 

"20-20  combiné,  ne  donnant  pas  moins  de  20-70  pour  chaque  œil;  ou 
20-30  combiné,  ne  donnant  pas  moins  de  20-40  pour  chaque  œil  sans 
verres.     Voir  règlements  8,  15,  16  et  18." 

Il  n'y  a  pas  ici  d'ambiguité  que  je  sache;  la  difficulté  vient  de  la  règle  17  qui 
se  lit  comme  suit: — 

"Les  ingénieurs  de  la  classe  B  dont  la  vision  sans  verres  est  inférieure 
à  20-50,  et  dans  chaque  œil  inférieure  à  20-70,  ou  0,  doivent  être  examinés 

par  un  comité  de  deux  nommé  par  le  n° et  si  la  vision  avec  verres  peut 

être  portée  à  20-30,  ils  doivent  porter  des  verres;  le  comité  devant  recom- 
mander pour  quel  service  ils  sont  aptes.     (Voir  règles  15  et  18) ." 

En  étudiant  bien  cette  règle,  il  me  semble  que  Ton  veut  dire  que  l'ingénieur 
doit  être  examiné  si  sa  vue  sans  verres  est  moindre  que  20-50,  et  si  l'un  des  yeux 

est  moins  fort  que  20-70 ;  que  si  au  moyen  de  verres,  la  vision  égale  20-30, 

il  doit  en  porter,  et  que  le  comité  doit  recommander  pour  quel  service  il  est  apte. 
Comme  je  l'entends,  cela  veut  dire  qu'un  homme  ayant  perdu  un  œil,  qui  peut 
au  moyen  de  verres  atteindre  20-30,  doit  subir  l'examen;  mais  la  disposition 
relative  au  réexamen  comporte  qu'un  homme  ayant  perdu  l'usage  de  l'un  de  ses 
yeux,  ne  peut  plus  subir  d'examen.    La  disposition  se  lit  comme  suit: 
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'  "20-30  combiné  ne  donnant  pas  moins  de  20-50  pour  chaque  œil  sans 
verres.  Quand  la  vision  combinée  sans  les  verres  est  de  pas  moins  de 
20-50  et  qu'aucun  des  deux  yeux  n'est  inférieur  à  20-70,  et  quand  la  vision 
combinée  peut  être  de  20-30  au  moyen  des  verres,  l'ingénieur  doit  porter 
des  verres.    Voir  règles  8,  9,  10,  13,  15,  17  et  18." 

L'équivoque  paraît  venir  de  ce  que  dans  la  disposition  relative  au  réexamen 
on  a  omis  le  mot  "zéro";  comme  elle  se  lit  présentement,  elle  signifie  que  la  plus 
faible  vision  requise  pour  l'examen  est  la  vision  combinée  sans  verres,  de  20-50 
au  moins,  et  pour  chaque  œil  de  20-70  au  moins;  avec  une  vision  combinée  à 
l'aide  de  verres  de  20-30  au  moins.  Comme  donc  elles  ne  concordent  pas,  la 
disposition  relative  au  réexamen  devrait  être  modifiée  à  mon  avis  pour  la  faire 
concorder  avec  celle  de  la  règle  17,  et  le  mot  "zéro"  devrait  suivre  le  chiffre  "70" 
dans  la  septième  ligne  de  cette  disposition;  au  mot  "aucun"  de  la  sixième  ligne 
devraient  se  substituer  les  mots  "l'un  ou  l'autre". 

La  disposition  se  lirait  alors  comme  suit:  "Quand  la  vision  combinée  sans 
verres  est  de  20-50  au  moins,  et  que  l'un  ou  l'autre  œil  n'indique  pas  moins  de 
20-70  ou  zéro,  et  qu'avec  le  secours  de  verres  la  vision  combinée  n'indique  pas 
moins  de  20-30,  l'ingénieur  doit  porter  des  verres." 

Je  présume  que  celui  dont  la  vue  est  ainsi  affectée,  serait  recommandé  pour 
faire  le  service  qui  lui  convient,  comme  celui  d'une  cour  où  le  service  n'est  pas 
très  actif;  mais  c'est  affaire  au  chemin  de  fer  d'en  agir  ainsi. 

Pour  ce  qui  est  de  l'opinion  de  M.  Cobb  allant  à  dire  que  la  décision  finale 
devrait  dépendre  de  l'examen  en  plein  air,  il  me  semble  qu'il  en  a  été  décidé  par 
la  Commission,  et  je  n'ai  besoin  de  m'y  arrêter  qu'en  passant.  En  compulsant 
le  dossier,  je  trouve,  en  date  du  20  juin  1912,  un  jugement  rendu  par  M.  D'Arcy 
Scott,  alors  Chef  adjoint  de  la  Commission,  approuvé  par  les  commissaires 
McLean  et  Mills,  où  on  lit  ce  qui  suit: — 

"1°  Personne  ne  peut  entrer  au  service  d'une  compagnie  de  chemin  de 
fer  sans  avoir  passé  l'examen  à  huis  clos. 

"2°  L'employé  qui  subit  l'examen  périodique  ou  un  examen  de  promo- 
tion, doit  être  examiné  à  huis  clos;  s'il  succombe  dans  cet  examen,  on  lui 
fait  subir  l'examen  en  plein  air,  d'accord  avec  les  règles  ci-jointes,  lequel 
est  alors  celui  qui  décide;  pour  cet  examen  en  plein  air,  l'on  permet  au 
candidat  de  porter  des  verres  s'il  le  désire". 
Ce  jugement  a  été  suivi  de  l'arrêt  n°  17211,  en  date  du  24  juillet  1912,  déci- 
dant que  toutes  les  compagnies  de  chemins  de  fer  tombant  sous  la  juridiction 
de  la  Commission,  doivent  adopter  et  mettre  en  force  au  plus  tard  le  1er  novem- 
bre suivant,  la  règle  contenue  dans  la  cédule  annexée  sous  le  titre  suivant  "Règles 
uniformes  pour  déterminer  l'acuité  visuelle,  etc,"  laquelle  est  la  règle  de  l'ordon- 
nance générale  n°  94  d'aujourd'hui. 

L'interprétation  à  donner  à  cette  règle  semble  avoir  été  douteuse  puisque  le 
14  avril  1913,  M.  C.  Lawrence,  le  représentant  devant  le  Parlement  de  la  Frater- 
nité des  Ingénieurs  de  locomotives,  écrivait  à  M.  Scott  la  lettre  suivante: 

"Veuillez  nous  donner  votre  décision  sur  une  question  qui  s'est  soulevée 
au  cours  des  négociations  entre  le  bureau  du  Pacifique-Canadien  et  le 
comité  représentant  les  ingénieurs  de  locomotives  de  cette  compagnie. 

"La  question  à  décider  est  de  savoir  si  lors  du  réexamen  périodique 
des  ingénieurs  en  service,  qui  ont  failli  dans  l'examen  à  huis  clos,  les  ingé- 
nieurs peuvent  ou  non  subir  un  examen  en  plein  air  tel  que  pourvu  dans 
les  règlements,  et  si  c'est  le  résultat  de  l'examen  en  plein  air  qui  doit 
régler  leur  cas.  En  d'autres  termes,  un  ingénieur  qui  a  été  réexaminé; 
peut-il  rester  en  service  s'il  passe  l'examen  en  plein  air,  sans  tenir  compte 
de  l'examen  à  huis  clos. 
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"La  question  est  d'une  grande  importance  pour  les  employés  de 
chemins  de  fer  canadiens,  et  vous  voudrez  bien  nous  faire  réponse  à  votre 
premier  loisir." 

M.  Scott  a  évidemment  demandé  l'avis  de  M.  Nixon,  le  chef  du  service 
d'exploitation  de  la  Commission,  car  nous  trouvons,  en  date  du  15  avril  1913, 
un  rapport  de  M.  Nixon  fait  au  Chef  adjoint,  se  référant  au  principe  posé  par 
la  Commission  dans  le  jugement  ci-haut  relaté,  et  ajoutant:  "si  un  ingénieur  de 
la  classe  A  faillit  dans  l'examen  à  huis  clos,  mais  passe  l'examen  en  plein  air,  qui 
se  fait  de  la  vision  combinée,  je  suis  d'avis  qu'on  ne  doit  pas  le  récuser  et  qu'il 
a  droit  à  son  privilège  d'employé  senior  en  continuant  à  servir  dans  son  emploi 
régulier." 

Le  jour  suivant,  le  16  avril,  M.  Scott  écrivait  à  M.  Lawrence: — 

"En  réponse  à  votre  honorée  du  14  courant,  je  vous  inclus  le  rapport 
de  M.  Nixon  qui  confirme  ce  que  je  vous  disais  de  vive  voix,  à  savoir  qu'un 
ingénieur  qui  a  failli  dans  son  examen  à  huis  clos  lors  de  l'examen  pério- 
dique, a  droit  à  l'examen  en  plein  air,  et  que  s'il  le  pa&se  avec  succès,  il  a 
droit  de  conserver  son  emploi.    Je  suis  du  même  avis." 

Il  semble  que  M.  Nixon  n'ait  considéré  que  le  cas  des  ingénieurs  de  la  classe 
A,  mais  M.  Scott  ne  fait  pas  de  distinction  et  se  réfère  à  tous  les  ingénieurs  indis- 
tinctement. Je  trouve  donc  que  les  règlements  ont  reçu  leur  interprétation  et 
je  ne  sache  pas  que  nous  devions  maintenant  en  donner  une  autre. 

Je  crois  donc  que  la  cédule  se  référant  à  la  classe  B  des  ingénieurs  sous  la 
règle  normale  de  l'acuité  visuelle  doit  être  amendée  dans  le  sens  indiqué  plus  haut, 
et  stipuler  formellement  qu'un  ingénieur,  s'il  faillit  dans  l'examen  à  huis  clos  lors 
du  réexamen  périodique,  et  s'il  désire  subir  l'examen  en  plein  air,  doit  être  mis 
à  même  de  subir  cet  examen  et  s'il  réussit,  il  doit  rester  dans  le  service,  étant 
sujet  à  prendre  l'emploi  pourvu  dans  le  règlement. 

Toutes  les  compagnies  de  chemins  de  fer  sous  la  juridiction  de  la  Commission 
devront  imprimer  leurs  instructions  générales  à  nouveau,  en  citant  l'ordonnance 
générale  n°  94  telle  qu'elle  se  lira  quand  elle  aura  été  amendée  en  conséquence. 

PLAINTE   DES    COMPAGNIES   DU   CANADIEN-NATIONAL   ET    DU    CANADIEN-PACIFIQUE    AU 

SUJET  DES  TARIFS  DU  CHEMIN  DE  FER  M1CHIGAN-CENTRAL  ET  AL., 

CONCERNANT  LA  TAXE  D'EXPORTATION  AUX  PORTS  DE 

L'ATLANTIQUE  DANS  LES  ÉTATS-UNIS 

Jugement  du  Chef  de  la  Commission,  en  date  du  18  avril  1923,  approuvé  par  le 

Chef  adjoint,  les  commissaires  Boyce  et  Lawrence,  et  adoptant 

le  rapport  du  chef  du  Trafic,  en  date  du  16  avril  1923. 

Je  trouve  que  M.  Campbell,  le  chef  du  Trafic  de  la  Commission,  établit 
clairement  la  situation  dans  son  rapport  à  la  Commission,  et  que  ce  rapport  doit 
être  adopté  au  lieu  et  place  du  jugement  de  la  Commission. 

En  arrivant  à  cette  conclusion,  je  n'ai  pas  cru  devoir  rendre  une  décision 
formelle  sur  le  point  soulevé  par  les  chemins  américains,  à  l'effet  que  notre  arrêt 
ne  doit  pas  s'appliquer  à  eux,  puisqu'à  l'audition  de  la  cause  en  1905  ils  n'étaient 
pas  en  cause.  Cette  décision  leur  ayant  été  favorable,  il  n'y  a  pas  à  décider  le 
point.  Ma  décision  toutefois  est  due  en  grande  partie  au  fait  que  quelques  mois 
après  le  jugement  rendu  en  1905,  M.  Loud,  le  président  du  comité  de  direction 
de  l'association  canadienne  du  fret,  logea  un  protêt  que  feu  M.  Hardwell  a 
pris  en  considération  dans  son  rapport  du  29  mars  1906.  Dans  ce  rapport,  M. 
Hardwell  qui  avait  tous  les  faits  présents  à  la  mémoire  et  qui  était  l'auteur 
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de  l'arrêt  de  1905,  en  vint  à  la  conclusion  qu'on  pouvait  tourner  la  difficulté 
en  traitant  rétablissement  des  tarifs  en  autant  qu'ils  concernent  les  lignes 
du  sud  de  l'Ontario  pendant  l'été,  du  point  de  vue  de  la  concurrence  pure  et 
simple.  Pendant  les  onze  années  qui  suivirent  cet  arrêt,  personne  ne  s'est  plaint, 
et  tout  aurait  bien  été  sans  doute  si  à  cause  de  la  guerre,  les  chemins  de  fer 
n'avaient  en  1917  modifié  la  situation  de  leur  plein  gré.  C'est  quand  on  a  voulu 
retourner  à  l'état  de  choses  qui  existait  auparavant,  que  la  présente  demande  nous 
a  été  faite. 

C'est  pourquoi  j'en  viens  à  la  conclusion  que  nous  devons  adopter  les  argu- 
ments de  M.  Campbell,  ainsi  que  les  conclusions  auxquelles  il  arrive,  et  que  son 
rapport  doit  être  adopté  au  lieu  et  place  du  jugement  de  la  Commission. 

Ottawa,  le  16  avril   1923. 

RAPPORT  DU  CHEF  DU  TRAFIC 

Le  présent  rapport  tient  lieu  du  jugement  de  la  Commission  dans  la  pré- 
sente cause. 

Il  s'agit  ici  d'une  plainte  logée  par  le  Canadien-National  et  par  le  Pacifique- 
Canadien,  ci-après  dénommés  les  plaignants,  au  sujet  des  tarifs  publiés  par  les 
compagnies  du  Michigan-Central,  du  Toronto,  Hamilton  et  Buffalo,  du  Père- 
Marquette  et  du  Wabash,  ci-après  dénommées  les  intimées,  pour  l'expédition  du 
trafic  d'exportation  à  New- York  venant  de  la  partie  sud  de  l'Ontario,  pendant 
les  mois  d'été  ou  durant  la  période  de  navigation  à  Montréal.  La  plainte  com- 
porte que  ces  tarifs  sont  en  contravention  avec  l'arrêt  586  rendu  par  la  Com- 
mission le  25  juillet  1905.  La  section  1  de  cet  arrêt  a  été  modifiée  par  l'arrêt 
n°  641  rendu  le  4  septembre  1905. 

La  situation  qui  se  présentait  à  la  Commission  à  l'époque  où  l'arrêt  a  été 
rendu,  était  en  résumé,  que  la  taxe  d'exportation  perçue  à  cette  époque  et  depuis 
nombre  d'années,  de  Chicago,  Détroit,  Port  Huron  et  des  stations  intermédiaires 
jusqu'à  Montréal,  était  inférieure  à  celle  pour  New- York,  à  savoir  de  2  cents  par 
100  livres,  dans  la  plupart  des  cas.  Durant  toute  cette  période  de  temps,  les 
compagnies  de  transport  avaient  pour  politique  d'appliquer  à  Montréal  la  base 
de  Philadelphie  qui  était  inférieure  à  celle  de  New- York.  Bien  qu'on  appliquait 
cette  base  inférieure  pour  les  expéditions  allant  à  Montréal  des  stations  des 
Etats-Unis  à  l'ouest  de  l'Ontario,  on  appliquait  néanmoins  les  mêmes  tarifs 
d'exportation  des  stations  dans  l'Ontario  à  destination  de  Montréal,  de  New- York 
et  de  Philadelphie.  Les  taxes  à  partir  des  stations  situées  à  l'est  de  Chicago  se 
basaient  sur  des  pourcentages  variés  de  la  taxe  de  Chicago  à  New- York.  L'arrêt 
de  la  Commission  stipulait  pour  les  expéditions  venant  de  l'Ontario: — 

1°  Une  revision  du  groupage  des  stations  et  des  pourcentages  maximums 
de  la  taxe  Chicago-New- York,  devant  s'appliquer  aux  expéditions  pour  New- York 
pour  le  plus  grand  avantage  du  public,  et  tenant  lieu  de  la  base  des  tarifs  en 
vigueur  jusqu'à  cette  époque. 

2°  La  taxe  d'exportation  pour  Montréal  au  lieu  d'être  la  même  que  pour 
New- York,  devait  être  inférieure  à  celle  pour  New-York  dans  la  même  proportion 
que  de  Chicago,  Détroit,  Port  Huron  et  des  stations  intermédiaires;  il  était  stipulé 
en  outre  que  la  classification  ordinaire  de  l'été  et  la  taxe  de  faveur  pour  Montréal 
ne  devaient  pas  être  excédées  quant  au  trafic  d'exportation. 

La  partie  de  l'arrêt  de  la  Commission  n°  586,  qui  se  réfère  à  l'objet  de  la 
présente  plainte,  se  lit  comme  suit: — 

La  Commission  décrète: 

1.  Tant  et  aussi  longtemps  que  les  compagnies  qui  possèdent  et 
exploitent  des  lignes  de  chemins  de  fer  dans  l'Ontario,  trouveront  à 
propos  de  continuer  la  coutume  générale  de  calculer  la  taxe  pour  l'ex- 
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pédition  du  fret  en  exportation  aux  ports  de  l'Atlantique  en  Canada  et 
aux  Etats-Unis,  sur  la  base  des  pourcentages  des  taxes  coexistantes  de 
Chicago  à  New- York,  ou  jusqu'à  nouvel  ordre  rendu  par  la  Commission, 
ces  compagnies  devront  remplacer  le  groupage  des  stations  et  les  pour- 
centages adoptés  jusqu'ici  par  les  groupages  des  stations  ci-après,  et  par 
les  pourcentages  ci-après  maximums  des  tarifs  entre  Chicago  et  New- York. 
2.  Lorsque,  comme  cela  se  fait  aujourd'hui,  la  taxe  pour  Montréal 
sur  le  trafic  du  fret  en  exportation  venant  de  Chicago,  Détroit,  Port 
Huron  et  des  stations  intermédiaires,  est  inférieure  à  la  taxe  afférant  au 
même  tarif  pour  la  même  époque,  et  venant  des  mêmes  endroits  à  destina- 
tion de  New-York,  il  faudra  pour  le  moins  établir  la  même  différence  entre 
la  taxe  d'exportation  des  stations  dans  l'Ontario  et  la  taxe  afférant  au 
même  tarif,  à  la  même  époque  et  venant  des  mêmes  endroits,  à  destina- 
tion de  New- York,  la  taxe  pour  Montréal  étant  la  moins  forte;  et  la 
classification  ordinaire  de  l'été  ainsi  que  la  taxe  de  faveur  à  destination 
de  Montréal,  ne  devront  pas  être  excédées  quant  au  trafic  d'exportation 
au  sujet  duquel  la  dite  taxe  devra  se  conformer  à  l'article  252,  paragraphe 
3,  de  l'Acte  des  chemins  de  fer  de  1903,  modifié  par  l'article  262,  para- 
graphe 4." 

Pendant  toute  la  période  de  temps  qui  a  précédé  les  arrêts  en  question,  les 
tarifs  d'exportation  de  l'Ontario  à  Montréal  et  à  New-York  étaient  les  mêmes. 
Après  que  l'arrêt  fût  prononcé,  qui  accordait  à  Montréal  une  taxe  inférieure  à 
celle  de  New- York,  les  intimées  publièrent  des  tarifs  qui  donnaient  au  sud  le 
l'Ontario  pour  les  expéditions  faites  à  New- York,  Philadelphie,  Baltimore  et 
Boston,  les  mêmes  avantages  que  les  tarifs  réduits  pour  Montréal  pendant  la 
saison  de  navigation,  et  rétablissant  le  maximum  plus  élevé,  ou  le  tarif  normal, 
prescrit  pour  le  port  de  New-York  par  la  Commission,  après  la  clôture  de  la 
navigation  à  Montréal. 

En  d'autres  termes,  on  remarquera  que  les  intimées  ne  faisaient  là  que  con- 
tinuer leur  politique  de  maintenir  les  mêmes  tarifs  entre  Montréal  et  New- York, 
mais  puisqu'en  obéissance  à  l'arrêt  de  la  Commission  elles  ne  pouvaient  plus 
appliquer  à  Montréal  la  taxe  normale  de  New-York,  elles  tournèrent  la  difficulté 
en  abaissant  la  taxe  de  New-York  à  celle  de  Montréal,  ce  qui  eut  pour  effet  il 
va  sans  dire,  de  réduire  la  base  de  leurs  recettes  d'auparavant  pour  ce  trafic  et 
de  faire  bénéficier  d'autant  leurs  clients  dans  ce  territoire.  Cet  état  de  choses  a 
existé  depuis  1906  jusqu'à  présent,  sauf  de  1917  à  1920  alors  que  la  situation  des 
ports  américains  résultant  de  la  guerre,  fit  que  les  intimées  ne  jugèrent  pas  à 
propos  de  faire  concurrence  à  Montréal. 

Les  intimées  répondent  qu'elles  ont  dû  prendre  les  mesures  qu'on  leur  repro- 
che pour  faire  face  à  la  concurrence.  La  défense  de  la  compagnie  Toronto, 
Hamilton  &  Buffalo  peut  se  résumer  comme  suit:  Cette  compagnie  a  toujours 
transporté  un  fort  tonnage  du  trafic  d'exportation  de  ses  stations  via  la  frontière 
du  Niagara  à  destination  des  ports  américains.  A  partir  de  Hamilton,  elle  ne 
saurait  autrement  obtenir  du  trafic  d'exportation.  A  peu  près  75  pour  100  de  son 
tonnage  se  dirige  de  la  frontière  du  Niagara  vers  l'ouest,  et  il  lui  faut  pour  traîner 
le  moins  de  chars  possible  à  vide,  se  procurer  tout  le  trafic  possible  à  destination 
de  l'est.  Sa  prétention  est  que  l'arrêt  de  la  Commission  établit  une  taxe  maxima 
et  non  pas  une  taxe  minima,  et  qu'on  ne  doit  pas  l'empêcher  d'établir  des  tarifs 
qui  lui  permettent  de  faire  face  à  la  concurrence,  pourvu  que  ces  tarifs  ne  lui 
fassent  pas  perdre  d'argent  dans  l'expédition  de  ce  trafic.  En  intervenant  dans 
la  situation  actuelle  et  en  lui  enlevant  le  droit  qu'elle  a  de  faire  face  à  la  concur- 
rence, on  enlèverait  à  cette  compagnie  d'une  façon  notable  les  chances  qu'elle  a 
de  faire  de  bonnes  affaires. 

La  position  prise  par  les  autres  intimées  est  à  peu  près  la  même. 
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Il  va  sans  dire  que  la  Commission,  quand  elle  rendait  en  1905  les  arrêts  dont 
il  s'agit  ici,  ne  connaissait  pas  et  ne  pouvait  pas  connaître  quelle  position  allaient 
prendre  les  intimées  du  point  de  vue  de  la  concurrence.  En  1906  toutefois,  cette 
position  se  révéla,  et  dans  une  lettre  que  M.  John  W.  Loud,  le  président  du  comité 
de  consultation  de  l'association  canadienne  du  fret,  adressait  à  la  Commission 
le  19  février  1906,  on  trouve  qu'il  y  est  référé  comme  suit: 

"Certaines  lignes  canadiennes  qui  font  leurs  expéditions  via.  la  fron- 
tière du  Niagara,  comme  par  exemple,  la  T. H  &  B.  et  le  Michigan  Central, 
trouvent  qu'il  leur  est  impossible  d'imposer  au  trafic  d'exportation  par 
New- York,  une  taxe  supérieure  à  celle  de  Montréal,  et  annulent  ainsi  le 
premier  arrêt  de  la  Commission  qui  prescrit  une  taxe  moindre  pour 
Montréal. 

"Si  le  Pacifique-Canadien  et  le  Grand-Tronc  persistent  à  mettre  le 
premier  arrêt  en  force,  et  si  les  lignes  de  la  frontière  du  Niagara  persistent 
à  appliquer  le  principe  qu'elles  invoquent,  il  va  s'en  suivre  une  répétition 
dans  les  réductions  qui  entraînera  le  désarroi  et  des  faveurs  injustes 
accordées  aux  différentes  localités." 

Dans  un  rapport  ultérieur,  feu  l'expert  en  trafic  de  la  Commission,  en  date 
du  29  mars  1906,  disait: 

"La  politique  suivie  par  le  Michigan  Central,  et  les  autres  chemins 
de  fer  faisant  affaires  via  la  frontière  du  Niagara,  dans  l'application  de  la 
taxe  de  Montréal  pour  leurs  expéditions  à  New-York,  afin  d'empêcher 
leur  trafic  d'exportation  de  prendre  la  route  des  ports  canadiens,  a  créé 
un  état  de  concurrence  auquel  il  est  possible  d'obvier  sans  détruire  la 
base  adoptée  par  la  Commission.  M.  Loud  ne  le  dit  pas,  mais  c'est  un  fait 
que  les  lignes  dont  les  intérêts  convergent  à  New-York  ont  suivi  cette 
même  politique  depuis  nombre  d'années.  On  peut  tourner  la  difficulté 
dont  parle  M.  Loud  en  considérant  la  situation  tarifaire  qui  se  présente 
dans  la  région  où  se  fait  la  concurrence  avec  les  lignes  de  la  frontière  du 
Niagara,  pendant  l'été  seulement — car  elle  ne  se  présente  qu'en  été,  quand 
la  navigation  est  ouverte  à  Montréal — comme  une  situation  concurren- 
tiel'le,  et  en  n'appliquant  pas  à  cette  région  la  taxe  différentielle  établie 
pour  le  moment  en  faveur  de  Montréal.  On  éviterait  ainsi  la  série  des 
réductions  que  craint  l'Association. " 

C'est  le  point  du  litige  actuel.  Les  plaignants  toutefois  n'ont  plus  insisté, 
et  l'état  de  choses  s'est  prolongé  sans  que  personne  n'ait  élevé  la  voix  jusqu'en 
1921,  alors  que  les  plaignants  se  présentaient  devant  la  Commission.  En  se 
référant  aux  tarifs  produits  devant  la  Commission,  on  trouve  que  le  Canadien- 
National  (le  Grand-Tronc)  a  l'an  dernier  fait  face  à  la  concurrence  en  publiant 
un  tarif  spécial  pour  l'exportation  des  marchandises  en  concurrence,  de  taxes 
égales  à  celles  perçues  par  les  intimées  pour  les  exportations  venant  de  la  région 
de  l'Ontario  dont  il  s'agit  ici,  à  destination  de  New-York,  Boston,  Philadelphie 
et  Baltimore. 

Les  plaignants  disent  que,  parce  que  l'arrêt  stipule  pour  Montréal  une  taxe 
inférieure  à  celle  pour  New-York,  de  la  différence  qu'il  prescrit,  il  s'ensuit  que 
les  tarifs  des  intimées  sont  en  contravention  avec  cet  arrêt.  Ils  soutiennent,  en 
prenant  l'arrêt  au  pied  de  la  lettre  nous  semble-t-il,  qu'il  leur  faudrait  abaisser 
de  2  cents  la  taxe  des  expéditions  venant  de  tout  le  territoire  au  sud  de  l'Ontario 
à  destination  de  Montréal,  pour  la  rendre  inférieure  d'autant  à  la  taxe  perçue 
par  les  intimées  à  destination  de  New-York,  et  que  si  ces  dernières  faisaient 
une  nouvelle  réduction  dans  la  même  mesure,  ils  devraient  en  faire  autant  et 
continuer  ainsi  jusqu'à  zéro.    On  dit  en  outre  que  la  situation  actuelle  entraîne 
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pour  certaines  localités  des  faveurs  injustes,  ce  qui  pourrait  détruire  le  système 
de  perception  établi  par  le  jugement  sur  la  question  en  litige. 

On  invoque  aussi  le  fait  que  l'assurance  est  plus  onéreuse  pour  le  transport 
sur  le  St-Laurent  à  partir  de  Montréal  que  pour  le  transport  à  partir  de  New- 
York,  et  que  du  port  de  Montréal  il  sort  beaucoup  moins  de  navires  que  du  port 
de  New- York. 

L'Association  des  manufacturiers  canadiens  est  intervenue  dans  la  cause  au 
nom  de  plusieurs  expéditeurs,  et  des  expéditeurs  sont  intervenus  en  leur  propre 
nom,  pour  nous  dire  qu'en  thèse  générale,  ils  veulent  bien  donner  leur  clientèle 
aux  ports  nationaux,  mais  que  d'un  autre  côté  ils  ont  besoin  des  ports  américains. 
D'après  eux,  la  taxe  actuelle  existe  depuis  longtemps  d'après  un  arrangement 
raisonnable  et  obligatoire,  et  ils  s'opposent  de  toutes  leurs  forces  à  sa  modifi- 
cation. 

Les  arrêts  furent  rendus  en  1905  et  la  situation  qui  en  est  sortie  pendant 
les  années  écoulées  est  expliquée  plus  haut;  il  paraît  nécessaire  toutefois  pour 
régler  la  question,  de  se  référer  aux  arrêts  mêmes,  et  s'ils  ne  sont  très  clairs, 
d'en  donner  une  interprétation  plus  complète  et  au  besoin  d'en  faire  les  modifica- 
tions qui  s'imposent. 

L'arrêt  N°  586,  paragraphe  1,  stipule  que  les  compagnies  doivent  "substituer 
les  groupages  de  stations  suivantes  et  le  pourcentage  maximum  suivant  de  la 
taxe  afférant  de  Chicago  à  New-York."  Par  exemple,  St-Thomas,  Ont.,  est, 
en  vertu  de  cet  arrêt,  une  station  où  le  pourcentage  est  de  73  pour  100.  L'arrêt 
dit  bien  que  tel  est  le  pourcentage  maximum,  mais  il  ne  détermine  pas  de  pour- 
centage minimum,  et  ne  stipule  ni  en  termes  formels  ni  implicites,  que  les  com- 
pagnies peuvent  imposer  de  St-Thomas  une  taxe  de,  disons  68  pour  100,  si  elles 
le  jugent  à  propos. 

Le  paragraphe  2  a  déjà  été  cité  plus  haut.  La  lecture  attentive  du  dossier 
sur  lequel  s'est  basé  l'arrêt  en  question,  semble  bien  confirmer  l'allégation  qu'en 
s'y  référant  à  la  taxe  afférant  des  stations  de  l'Ontario  à  New-York,  on  avait 
en  vue  la  taxe  normale  de  ces  stations  à  New- York,  et  qu'on  la  distinguait  d'avec 
la  taxe  de  concurrence.  A  l'époque  où  ce  paragraphe  était  couché  par  écrit,  il 
n'y  avait  rien  devant  la  Commission  qui  pût  indiquer  quelle  situation  de  con- 
currence pourrait  plus  tard  se  présenter  à  l'un  des  chemins  de  fer  intéressés, 
autrement  ce  paragraphe  aurait  certainement  été  exprimé  d'une  façon  plus 
claire.  L'avancé  allant  à  dire  que  par  son  arrêt  la  Commission  voulait  établir 
une  taxe  minima,  et  c'est  en  somme  ce  que  disent  les  requérants,  est  un  peu 
étrange.  Sous  les  dispositions  de  la  Loi  des  chemins  de  fer  qui  déterminent  les 
pouvoirs  de  la  Commission,  c'est  là  une  fonction  qui  relève  de  l'initiative  des 
compagnies,  sauf  toutefois  que  la  Commission  peut  intervenir  et  en  modifier 
l'action  si  Ton  se  plaint  qu'il  en  résulte  des  faveurs  injustes  et  arbitraires  prohi- 
bées par  d'autres  parties  de  la  loi. 

Quant  à  l'objection  faite  que  l'arrangement  actuel  des  taxes  sur  les  expé- 
ditions venant  de  la  région  dont  il  s'agit  ici,  pourrait  bien  détruire  le  système  de 
perception  pour  les  expéditions  venant  d'ailleurs,  on  peut  répondre  qu'il  n'est 
pas  d'une  conséquence  rigoureuse,  tant  et  aussi  longtemps  que  les  dispositions 
relatives  à  la  concurrence  seront  en  force. 

Après  un  sérieux  examen  de  toutes  les  raisons  invoquées,  j'en  viens  à  la 
conclusion  que  la  taxe  perçue  pour  les  expéditions  du  sud  de  l'Ontario  à  destina- 
tion de  New- York,  peut  être  rangée  dans  la  catégorie  des  taxes  de  concurrence. 
Cette  manière  de  voir,  qui  a  été  celle  de  presque  toutes  les  compagnies  intéressées 
depuis  le  temps  que  l'arrêt  est  prononcé,  m'amène  à  conclure  que  pour  le  présent 
il  n'est  pas  à  propos  de  modifier  l'arrêt  qui  nous  occupe. 
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Re  TAXES  PERÇUES  POUR  LE  TRANSPORT  DU  GRAIN  EXPEDIE  DES  PRAIRIES  DE  l/oUEST 
AUX  PORTS  DU  PACIFIQUE  ET  DESTINE  À  L'EXPORTATION 

Jugement  du  Chef  de  la  Commission,  en  date  du  9  octobre  1923,  approuvé  par  le 
chef  adjoint,  par  le  chef  suppléant  et  par  les  commissaires  Boyce  et 
Lawrence;  jugement  dissident  du  commissaire  Oliver,  en  date  du  10 
octobre  1923. 

L'arrêté  en  conseil  se  lit  comme  suit: — 

"Le  Comité  du  Conseil  Privé  a  pris  en  considération  une  requête 
adressée  au  Gouverneur  en  conseil  par  le  Solliciteur  Général  de  la  pro- 
vince de  la  Colombie-Britannique,  au  nom  de  la  province  de  la  Colombie- 
Britannique,  et  par  le  Solliciteur  Général  de  la  province  de  l'Alberta  au 
nom  de  la  province  de  l'Alberta,  comportant  un  appel  de  l'arrêt  général 
rendu  par  la  Commission  des  chemins  de  fer  du  Canada,  en  date  du  30  juin 
1922,  à  la  suite  de  l'enquête  générale  tenue  au  sujet  des  tarifs  des  chemins 
de  fer  du  Canada,  en  obéissance  à  l'arrêté  du  Gouverneur  en  conseil  pris 
le  6  octobre  1920  (P.C.  2434) ,  après  avoir  entendu  les  avocats  des  requé- 
rants, du  gouvernement  du  Manitoba,  de  la  Chambre  de  Commerce  de 
^Winnipeg  et  des  compagnies  de  chemins  de  fer  intéressées; 

Considérant  que  la  question  des  taxes  perçues  pour  le  transport  du 
grain  expédié  des  provinces  de  l'Alberta,  de  la  Saskatchewan  et  du  Mani- 
toba à  Vancouver  et  aux  autres  endroits  situés  sur  la  Côte  de  la  Colombie- 
Britannique  et  destiné  à  l'exportation,  n'a  pas  été  spécialement  traitée 
dans  ledit  arrêt  de  la  Commission. 

En  conséquence  le  Comité  recommande  que  la  question  de  la  taxe 
sur  le  grain  destinée  à  l'exportation,  expédié  des  dites  provinces  à  Van- 
couver et  aux  autres  endroits  situés  sur  la  côte  de  la  Colombie-Britan- 
nique, soit  soumise  à  la  dite  Commission  qui  en  décidera  immédiatement 
et  prendra  à  cet  effet  les  mesures  qui  lui  conviendront. 

Le  Comité  recommande  en  outre  que  l'arrêté  en  conseil  du  12  sep- 
tembre 1923  (C.P.  1848)  soit  amendé. 

Le  tout  respectueusement  soumis  à  l'approbation  de  votre  Excel- 
lence." 

En  octobre  1920,  Son  Excellence  le  Gouverneur  en  conseil,  en  vertu  d'un 
arrêté  du  Conseil  Privé  (C.P.  2434),  demandait  à  la  Commission  d'ouvrir  une 
enquête  pour  constater  si  oui  ou  non  l'ouest  du  Canada  était  moins  bien  traité 
au  point  de  vue  tarifaire  par  les  compagnies  de  chemins  de  fer,  que  ne  l'était 
l'est  du  Canada, 

La  Commission  ouvrit  une  enquête  sans  tarder  et  reçut  quelque  temps  après 
une  demande  d'audition  de  la  part  de  la  Colombie-Britannique,  se  plaignant 
de  la  différence  injuste  qui  existait  entre  la  taxe  locale  basée  sur  l'échelle  des 
Montagnes  et  la  taxe  perçue  dans  les  Prairies,  et  demandant  d'une  façon  générale 
l'abolition  de  la  taxe  des  Montagnes  et  rétablissement  en  son  lieu  et  place  de 
la  taxe  des  Prairies. 

A  deux  ou  trois  reprises,  au  cours  de  l'audition  et  des  plaidoiries,  on  parla 
de  la  taxe  du  grain  d'exportation,  mais  d'une  manière  incidente,  si  bien  que 
la  Commission  ne  crut  pas  devoir  rendre  une  décision  sur  les  considérations 
qu'on  en  avait  tirées.  Voyant  toutefois  que  l'arrêt  auquel  se  réfère  l'arrêté  en 
conseil  susdit,  était  rendu  à  quelques  jours  de  la  loi  contenue  dans  le  chapitre  41 
des  Statuts  du  Parlement  du  Canada  pour  l'année  1922,  au  sujet  de  la  taxe  dite 
du  Crowsnest  sur  le  grain  perçue  cette  même  année,  la  Commission  se  rendit 
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compte  que  des  plaintes  allaient  se  soulever  contre  l'écart  considérable  qui  allait 
se  produire  entre  l'expédition  du  grain  allant  vers  l'est  et  celle  allant  vers  l'ouest, 
à  moins  d'abaisser  la  taxe  sur  le  grain  destiné  à  l'exportation  via  Vancouver,  et 
elle  annonça  la  conclusion  qu'elle  en  tirait  aux  -représentants  des  compagnies 
du  Pacifique  Canadien  et  du  Canadien  National.  Comme  résultat  des  confé- 
rences tenues  à  ce  sujet,  les  compagnies  de  chemins  de  fer  consentirent  à  faire 
une  réduction  de  20  pour  100  sur  la  taxe  d'exportation  entre  les  Prairies  et  la 
Côte  du  Pacifique. 

A  quelque  temps  de  là,  la  province  de  l'Alberta,  de  concert  avec  la  province 
de  la  Colombie-Britannique,  fit  appel  à  Son  Excellence  le  Gouverneur  Général 
en  conseil,  et  demanda  non  seulement  de  mettre  la  taxe  locale  entre  les  deux 
provinces  sur  la  base  de  la  taxe  des  Prairies,  mais  en  outre  que  la  taxe  dite 
du  Crowsnest  fût  applicable  à  toutes  les  expéditions  du  grain  d'exportation 
faites  des  Prairies  à  destination  de  Vancouver  et  des  autres  ports  du  Pacifique, 
et  c'est  cette  demande  que  Son  Excellence  le  Gouvrneur  Général  en  conseil 
soumet  à  la  décision  de  la  Commission.  L'article  38  de  la  Loi  des  chemins  de 
fer  de  1919  permet  au  Gouverneur  en  conseil  d'en  agir  ainsi,  et  la  Commission 
prend  des  mesures  immédiates  pour  obéir  à  cet  ordre. 

Une  étroite  relation  lie  la  situation  que  présente  la  taxe  d'exportation  aux 
Etats-Unis,  à  la  situation  que  présente  cette  même  taxe  au  Canada.  Prenant 
le  grain  comme  marchandise  caractéristique  et  prenant  Chicago  comme  point  de 
départ,  le  grain  qui  s'exporte  en  Europe,  se  rend  soit  à  Montréal,  à  Portland, 
à  Boston,  à  New- York,  à  Baltimore,  à  Philadelphia  ou  à  Newport  News. 

Quant  aux  expéditions  par  New-York,  la  taxe  à  partir  de  Buffalo  a  une 
grande  importance  et  constitue  le  maximum  que  peuvent  payer  les  expéditions 
en  provenance  des  ports  canadiens  situés  sur  la  Baie.  En  outre  des  transports 
ci-haut  effectués  vers  l'est  et  vers  le  sud-est,  il  faut  encore  tenir  compte  de  ceux 
qui  se  dirigent  vers  le  golfe  du  Mexique.  Ainsi  par  exemple,  on  exporte  par 
Montréal  beaucoup  de  maïs  venant  de  Milwaukee  et  passant  par  les  ports 
de  la  Baie.  On  exporte  aussi  de  Milwaukee  par  eau  jusqu'à  Buffalo,  et  par 
chemin  de  fer  jusqu'à  New-York;  d'autres  exportations  passent  par  les  lacs  et 
la  route  du  Saint-Laurent. 

Milwaukee  expédie  du  blé  aux  ports  de  la  Baie  et  aussi  par  la  route 
du  Saint-Laurent,  Il  arrive  que  cette  ville  attire  le  trafic  venant  du 
sud  jusque  de  Kansas  et  de  l'Est  du  Colorado;  mais  advenant  le  cas  où  un  fort 
tonnage  désire  se  rendre  aux  ports  du  golfe  du  Mexique,  par  exemple  à  Galves- 
ton,  il  en  résulte  que  la  combinaison  de  la  taxe  très  minime  par  mer  avec  la  taxe 
par  chemin  de  fer,  a  son  effet  plus  au  nord,  se  rapproche  des  lacs  et  attire  vers 
le  sud  le  trafic  qui,  en  temps  ordinaire,  irait  soit  à  Buffalo  soit  aux  ports  de  la 
Baie  et  prendrait  la  route  du  Canada. 

La  situation  qui  se  présente  établit  donc  que  dans  la  moitié  Est  des  Etats- 
Unis,  partagée  par  une  ligne  de  Chicago  au  sud,  disons  à  Galveston,  ce  qui  com- 
prend une  région  où  le  trafic  est  très  actif,  on  trouve  une  série  de  ports  qui 
s'étendent  de  Galveston  et  de  la  Nouvelle-Orléans  au  sud,  jusqu'à  Montréal 
au  nord,  en  concurrence  les  uns  avec  les  autres;  et  l'arrangement  tarifaire  qui 
se  fait  sentir  chez  l'un  se  fait  sentir  chez  tous  les  autres. 

On  peut  encore  dire,  ce  qui  se  rapporte  à  l'effet  que  produit  le  transport 
par  le  sud,  qu'en  tirant  une  ligne  dans  la  direction  sud-est  à  partir  disons  de 
Superior,  dans  le  Wisconsin,  longeant  la  côte  ouest  du  lac  Michigan  jusqu'à 
Savannah,  dans  d'état  de  la  Géorgie,  on  trouve  qu'à  l'ouest  de  cette  ligne,  les 
distances  parcourues  par  chemin  de  fer  seraient  moins  fortes  pour  se  rendre  aux 
ports  du  Golfe  et  du  sud  de  l'Atlantique,  qu'au  port  de  New-York.  Voilà 
encore  un  facteur  qui  a  son  influence  sur  les  combinaisons  de  tarifs  pour  le 
transport  s'effectuant  à  Buffalo. 
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L'effet  que  produit  la  concurrence  des  ports  a  été  reconnu  dans  nombre  de 
décisions  rendues  par  l'Interstate  Commerce  Commission. 

Il  est  à  propos  d'en  citer  ^brièvement  quelques-unes: — 

Elle  a  reconnu  la  légitimité  des  tarifs  différentiels  qui  existent  pour 
les  ports  du  Nord  Atlantique.  Parlant  par  exemple  des  transports  de 
farine  et  de  grain  venant  des  ports  de  l'ouest  à  destination  de  Boston, 
de  Philadelphie  et  de  Baltimore,  elle  a  décidé  que  les  tarifs  de  l'intérieur 
doivent  être  arrangés  de  façon  à  permettre  à  chaque  port  de  s'attirer  le 
trafic  d'exportation  suivant  les  avantages  qu'il  peut  offrir. 

Re  Differential  Freight  Rates  (1905),  11  I.C.C.R.,  13 

En  traitant  la  question  du  transport  du  grain,  de  la  farine  et  des  provisions, 
expédiés  de  l'ouest  aux  ports  de  l'Atlantique,  elle  disait  en  1898,  que  le  principe 
sur  lequel  se  basent  les  tarifs  différentiels,  est  bien  fondé,  c'est  à  savoir  la  con- 
currence entre  les  compagnies  de  transport  de  l'intérieur;  et  elle  décidait  que 
les  différentiels  de  cette  époque  n'étaient  pas  illégaux. 

New  York  Produce  Exchange  vs.  B.  &  0.  Rd.  Co.,  et  al.,  7  I.C.C.R., 
612. 

Elle  a  déclaré  que  la  taxe  d'exportation  fait  partie  en  réalité  de  la  taxe 
d'entier  parcours  qui  varie  nécessairement  en  rapport  avec  le  coût  du  transport 
par  eau,  à  partir  du  port  d'expédition  jusqu'en  pays  étranger. 

Hecker-J ones-J ewell  Milling  Co.,  vs.  B.  &  O.R.R.  Co.,  14  I.C.R., 
356-360. 

La  question  de  savoir  si  le  trafic  d'exportation  et  d'importation  passera  par 
un  certain  port,  dépend  de  la  combinaison  de  la  taxe  du  chemin  de  fer  avec  celle 
des  vaisseaux  à  destination  d'un  pays  étranger. 

New  England  Investigation,  27  I.C.C.,  560  &  615 

En  traitant  du  système  différentiel  dont  nous  avons  parlé,  elle  déclare  que 
le  but  est  de  régler  sur  une  base  pratique  la  rivalité  qui  existe  entre  les  ports 
de  mer  du  nord,  au  sujet  du  trafic  d'exportation,  du  trafic  d'importation  et  du 
trafic  domestique. 

Scott  Paper  Co.  vs.  P.R.R.  Co.,  26  I.C.C.,  601-602 

Se  référant  à  la  taxe  perçue  pour  le  Golfe,  dont  nous  avons  déjà  parlé,  elle 
déclare  que  la  taxe  sur  les  exportations  par  le  Golfe  se  base  sur  les  différentiels 
perçus  dans  la  taxe  d'entier  parcours  aux  ports  du  nord  de  l'Atlantique,  en  pre- 
nant comme  exemple  la  taxe  pour  Baltimore. 

Board  of  Trade  of  Chicago  vs.  I.C.C.R.  Co.,  26  I.C.C.,  545-546 

Dans  une  cause  où  il  s'agissait  de  la  taxe  d'exportation  pour  l'acier  expédié 
de  Chicago  aux  ports  du  Pacifique,  en  comparaison  de  celle  perçue  de  Pittsburg 
à  destination  des  ports  du  Pacifique,  on  a  déclaré  au  nom  du  Directeur  Général 
des  chemins  de  fer,  que  le  tarif  d'exportation  ne  se  constitue  pas  en  considération 
de  ce  que  la  taxe  est  raisonnable  en  soi,  et  que  l'on  ne  tient  pas  surtout  compte 
de  la  longueur  de  la  route  à  parcourir  et  du  coût  du  transport,  mais  que  ce  tarif 
est  établi  pour  faire  entre  les  ports  une  distribution  équitable  du  tonnage  d'ex- 
portation. 
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Inland  Steel  Co.  et  al.,  vs.  Director  General  of  Railroads,  55,  I.C.C., 

462,  m- 

II  fut  admis  dans  cette  cause  qu'on  pouvait  expédier  par  eau  de  Pittsburg 
à  l'est,  c'est-à-dire  qu'on  pouvait  combiner  le  transport  par  voie  ferrée  jus- 
qu'aux ports  de  l'Atlantique  avec  le  transport  par  eau  jusqu'au  Pacifique.  On 
trouve  à  la  page  466  l'énoncé  qui  suit: — 

"La  distance  qui  sépare  Chicago  du  port  le  plus  rapproché  d'où 
partent  des  vaisseaux  faisant  le  transport  en  Orient,  est  de  beaucoup  plus 
forte  que  la  distance  qui  sépare  Pittsburg  de  son  port  le  plus  rapproché, 
et  quelque  soit  le  désavantage  qu'éprouvent  les  industries  de  Chicago 
dans  leur  exploitation,  ce  n'est  pas  une  faute  que  l'on  puisse  imputer  à 
la  défenderesse;  et  d'après  notre  manière  de  voir  la  situation,  l'annula- 
tion ou  le  relèvement  de  la  taxe  de  Pittsburg  aux  ports  de  l'océan  Pacifi- 
que, ne  ferait  pas  disparaître  le  désavantage  qui  peut  exister." 

Parlant  du  tarif  d'exportation  pour  les  expéditions  du  coton,  ou  trouve  ce 
qui  suit: — 

"L'arrangement  au  sujet  du  tarif  d'exportation  du  coton  que  l'on 
invoque,  est  le  résultat  de  l'établissement  édifié  après  plusieurs  années 
d'expérience.  La  taxe  perçue  d'un  point  commun  à  destination  de  chaque 
port,  se  base  en  faisant  la  comparaison  avec  la  taxe  perçue  à  destination 
d'un  autre  port,  de  sorte  qu'en  abaissant  la  taxe  afférant  à  l'un  de  ces 
ports,  il  faut  remanier  la  taxe  afférant  à  tous  les  autres  ports,  et  ré-arran- 
ger  toutes  les  conditions  d'établissement  de  tous  les  tarifs." 

Mobile  Chamber  of  Commerce  et  al.  vs.  Mobile  &  Ohio  Rd.  Co.  et  al., 
32  I.C.C.,  272,  275. 

Le  facteur  de  la  distance  à  parcourir  n'est  pas  le  principal  facteur.  Cela 
ressort  par  exemple  du  fait  qu'avant  la  création  d'un  contrôle  fédéral  aux  Etats- 
Unis,  San  Francisco,  Cal.,  et  Seattle,  Wash.,  avaient  les  mêmes  tarifs  en  matière 
de  trafic  destiné  à  l'exportation. 

Mitsui  &  Co.  vs.  Director  General  et  al.,  64  I.C.C.  4> 

En  considérant  les  tarifs  d'importation,  la  Commission  des  chemins  de  fer 
du  Canada  a  été  forcée  de  tenir  compte  de  la  situation  que  présente  la  concur- 
rence entre  les  ports.  Le  tarif  à  partir  de  Montréal  se  règle  d'après  le  tarif  à 
partir  des  ports  américains.  S'il  est  plus  onéreux,  le  trafic  s'en  ira  par  les  ports 
américains. 

En  considérant  les  tarifs  d'importation,  la  Commission  a  été  forcée  d'admet- 
tre que  le  moindre  changement  dans  l'échelle  des  prix  qui  augmenterait  la  taxe 
d'importation  d'un  chemin  de  fer,  qui  fait  partie  de  la  taxe  d'entier  parcours, 
aurait  pour  effet  de  faire  passer  à  New- York,  ou  à  un  autre  port  américain,  le 
commerce  qui  se  fait  aujourd'hui  dans  un  port  canadien,  à  moins  de  voir  les 
compagnies  de  transport  américaines  opérer  le  même  relèvement  dans  les  prix. 

Canada  China  Clay  Co.  vs.  G.T.,  C.P.  &  C.N.  Ry.  Cos.,  18  Can.  Ry. 
Cases  347,  349. 

Les  citations  que  nous  faisons  des  jugements  rendus  par  PInterstate  Com- 
merce, ont  pour  but  de  montrer  la  pratique  suivie  aux  Etats-Unis  et  consignée 
dans  les  documents  officiels. 

Dans  l'étude  de  la  question  des  transports  d'exportation  par  voie  du  port 
de  Montréal,  il  faut  de  toute  nécessité  faire  concorder  les  taxes  perçues  dans 
les  ports  américains  situés  sur  la  côte  nord  de  l'Atlantique,  avec  les  taxes  à 
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percevoir  en  partant  de  Montréal.  De  plus,  les  tarifs  en  force  dans  les  ports 
au  nord  de  la  côte  de  l'Atlantique,  se  règlent  d'après  l'établissement  des  tarifs 
qui  fait  entrer  en  ligne  de  compte  les  ports  situés  au  sud  sur  la  côte  de  l'Atlan- 
tique et  dans  le  golfe  du  Mexique. 

A  la  base  même  de  l'établissement  des  tarifs,  se  trouve  le  fait  que  les  mar- 
chandises dont  il  s'agit  s'exportent  à  un  marché  commun  et  que  les  produits 
venant  d'une  partie  du  pays  ne  peuvent  concurrencer  dans  ce  marché  commun 
avec  les  produits  venant  d'une  autre  partie  du  pays,  qu'en  tenant  compte  de  la 
combinaison  totale  des  taxes  perçues  sur  les  chemins  de  fer  et  sur  les  voies  navi- 
gables. Tel  est  le  cas  surtout  pour  le  transport  du  grain,  et  la  concordance  des 
tarifs  dans  la  partie  est  de  l'Amérique  du  Nord,  dont  nous  venons  de  parler, 
résulte  de  l'effort  fait  pour  permettre  aux  produits  venant  de  différentes  régions, 
de  concurrencer  avec  'autant  d'avantage  que  possible  dans  le  marché  commun. 

Prenant  ces  faits  en  considération,  il  faut  se  rendre  compte  que  l'établisse- 
ment des  tarifs  auquel  on  s'est  arrêté,  a  son  action  dans  un  territoire  où  le  volume 
du  trafic  est  lie  plus  élevé  par  mille  de  chemin  de  fer  sur  tout  'le  continent  Nord 
Américain;  et  de  plus  il  règle  le  transport  à  destination  de  ports  où  passe  un 
tonnage  océanique  considérable  et  de  vieille  date  qui  est  de  beaucoup  supérieur 
au  tonnage  afférant  aux  ports  du  Pacifique;  en  d'autres  termes,  l'établissement 
actuel  des  tarifs  fait  que  ces  derniers  sont  constitués  et  décroissent  en  raison  du 
volume  du  trafic  et  du  volume  du  tonnage  océanique. 

Dans  la  cause  'au  sujet  des  Tarifs  de  l'Ouest,  décidée  le  6  avril  1914,  après 
une  longue  enquête  commencée  de  14  novembre  1911,  une  étude  très  approfondie 
fut  faite  de  la  manière  dont  fût  constitué  rétablissement  des  tarifs  canadiens. 

Depuis  cette  époque,  et  à  cause  de  l'augmentation  constante  des  frais,  la 
taxe  s'est  élevée  par  pourcentage,  mais  la  Commission  a  toujours  saisi  avec  plaisir 
l'occasion  d'abaisser  quelque  peu  ces  taxes  devenues  plus  onéreuses  par  suite  des 
conditions  du  commerce.  Moins  les  variations  qui  se  sont  ainsi  produites,  et 
faisant  exception  de  l'abaissement  de  la  taxe  normale  pour  la  Colombie-Britanni- 
que, l'établissement  des  tarifs  est  aujourd'hui  ce  qu'il  était  quand  la  décision 
rendue  dans  la  cause  au  sujet  des  tarifs  de  l'ouest  en  fit  la  confirmation. 

Sous  'le  titre  du  "Grain  expédié  à  Vancouver  pour  l'exportation",  le  jugement 
dans  la  cause  des  tarifs  de  l'ouest,  comportait  'ce  qui  suit: — 

"L'on  a  produit  dans  cette  cause  un  tarif  que  l'on  nomme  "tarif  spé- 
cial de  réduction"  et  qui  comporte  la  taxe  perçue  pour  l'expédition  à  Van- 
couver du  grain  et  de  ses  produits  en  provenance  de  l'Alberta  et  de  la 
Saskatchewan  et  à  destination  de  tous  les  ports,  sauf  les  Etats-Unis  et 
l'Alaska.  Cette  taxe  est  inférieure  à  celle  perçue  à  destination  de  Van- 
couver sur  les  mêmes  produits  destinés  à  la  consommation  domestique  et 
que  la  concurrence  aurait  dépréciés  d'une  manière  disproportionnée.  Il 
est  donc  impossible  en  procédant  par  comparaison,  de  qualifier  d'extrava- 
gance ce  tarif  d'exportation.  L'avocat  qui  représente  la  province  a  tenté 
d'établir  qu'il  résultait  une  faveur  injuste  et  arbitraire  du  fait  que  la  taxe 
locale  excédait  la  taxe  d'exportation.  Mais  la  Commission,  d'accord  avec 
la  Commission  Interstate  Commerce,  a  souvent  décidé  qu'en  soi  une  taxe 
inférieure  sur  le  trafic  d'exportation,  ne  constitue  pas  une  faveur  injuste 
et  arbitraire,  si  la  taxe  locale  est  équitable.  Il  peut  fort  bien  arriver 
qu'une  compagnie  de  transport  aime  mieux  ne  plus  solliciter  les  expédi- 
tions destinées  au  marché  étranger,  que  renoncer  au  profit  légitime  que 
peut  lui  procurer  'le  trafic  local  destiné  au  port  d'exportation,  et  peut-être 
même  aux  stations  qui  le  précèdent  à  l'intérieur  du  pays. 

L'avocat  a  tenté  de  nous  démontrer  que  la  comparaison  devrait  s'éta- 
blir entre  la  taxe  d'exportation  à  destination  de  Vancouver  et  la  taxe  per- 
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çue  par  la  compagnie  à  destination  des  ports  du  lac  Supérieur;  mais  si 
l'on  doit  faire  une  comparaison,  il  faut  l'établir  entre  le  port  du  Pacifique 
et  les  ports  de  l'Atlantique.  Fort- William  est  une  station  de  transborde- 
ment sur  la  route  prise  pour  se  rendre  à  l'Est,  et  la  taxe  perçue  pour 
(atteindre  ce  port,  comme  le  déclarent  les  tarifs,  est  établie  proportionnel- 
lement à  la  taxe  d'entier  parcours  en  provenance  des  terres  à  blé  à  desti- 
nation du  consommateur  de  l'Est.  Il  est  bien  vrai  qu'une  fraction  minime 
du  prix  tout  entier  peut  s'attribuer  au  marché  local  de  Fort- William  et  de 
Port- Arthur;  mais  il  est  à  peine  possible  d'établir  un  tarif  d'exception 
pour  une  telle  fraction,  attendu  que  la  compagnie  du  chemin  de  fer  n'a 
plus  de  contrôle  du  moment  que  le  grain  est  délivré  aux  élévateurs." 

Le  principe  ainsi  établi  se  base  sur  le  principe  de  la  concurrence  entre  les 
ports,  lequel  a  été  adopté  aux  Etats-Unis  et  a  été  appliqué  au  Canada  par  une 
conséquence  rigoureuse. 

En  traitant  de  la  'concurrence  entre  les  ports  qui  affecte  le  trafic  d'exporta- 
tion, il  se  présente  un  état  de  choses  qui  n'est  pas  du  tout  le  même  que  celui  qui 
affecte  Ile  trafic  domestique.  La  Commission  Interstate  Commerce  et  notre 
Commission  ont  toutes  deux  affirmé  qu'il  n'existe  aucun  rapport  nécessaire  entre 
la  taxe  domestique  et  la  taxe  d'exportation. 

En  traitant  de  la  taxe  d'exportation  sur  le  trafic  qui  passe  par  plusieurs  ports 
en  'concurrence  les  uns  'avec  les  autres,  il  faut  dans  bien  des  cas,  ne  pas  tenir 
compte  de  la  distance  parcourue.  Etant  donné  le  transport  qui  se  fait  par  un 
port  plus  rapproché,  il  faut  qu'un  autre  plus  éloigné  puisse  faire  face  à  la  taxe 
qui  s'applique,  autrement  il  doit  renoncer  à  faire  le  commerce. 

Il  faut  admettre  que  pour  les  transports  d'exportation,  la  taxe  du  chemin  de 
fer  perçue  pour  l'expédition  au  port  d'exportation,  n'est  qu'un  des  facteurs  qui 
amène  la  marchandise  à  sa  destination.  L'autre  facteur,  en  autant  qu'il  s'agit 
du  transport,  c'est  le  prix  du  transport  en  mer.  Quand  il  s'agit  d'un  produit 
comme  le  grain,  affecté  par  la  concurrence  dans  le  monde  entier,  il  est  impossible 
de  prendre  la  distance  parcourue  comme  critérium  de  rétablissement  tarifaire. 

Prenant  tous  ces  faits  en  considération,  et  en  vue  du  soin  avec  lequel  on  en 
est  arrivé  à  une  décision  dans  l'affaire  des  tarifs  de  l'Ouest,  on  est  fondé  à  croire 
que  pour  arriver  à  faire  une  révision  de  la  base  prise  dans  l'expédition  du  grain 
destiné  à  l'exportation  par  voie  de  Vancouver,  il  faut  tenir  compte  de  la  base 
prise  pour  établir  le  prix  des  expéditions  par  voie  de  Montréal. 

En  résumé  nous  disons  donc: — 

(1)  Dans  l'établissement  de  la  base  tarifaire  par  voie  de  Montréal,  il  faut 
tenir  compte  du  tonnage  important  que  transportent  les  voies  ferrées; 

(2)  comme  il  faut  tenir  compte  du  contrôle  sur  cette  base  par  les  tarifs 
d'exportation  par  voie  des  ports  des  Etats-Unis; 

(3)  et  comme  il  fa-ut  tenir  compte  du  fort  tonnage  océanique  du  grain 
partant  de  Montréal. 

La  base  établie  par  cet  arrangement  se  justifie  ici  mieux  encore  que  dans 
aucune  cause  soumise  à  la  considération  de  la  Commission  Interstate  Commerce. 
Elle  est  justifiée  par  l'application  des  principes  en  la  matière  et  davantage  encore 
par  les  besoins  particuliers  de  l'espèce. 

Les  représentants  des  deux  provinces  dont  il  s'agit  ont  prétendu  devant  Son 
Excellence  le  Gouverneur  général  en  conseil  que  le  tarif  dit  du  Crowsnest  devrait 
s'appliquer  à  tout  le  grain  destiné  à  l'exportation,  et  allant  des  prairies  à  desti- 
nation de  l'Ouest  aussi  bien  que  de  l'Est,  ce  qui  amène  la  Commission  à  faire 
l'étude  du  tarif  dit  du  Crowsnest,  du  point  de  vue  de  son  origine  et  du  point  de 
vue  de  son  influence  dans  la  décision  à  prendre  par  la  Commission  au  sujet  de 
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rétablissement  d'un  tarif  juste  et  raisonnable,  tant  pour  les  compagnies  de; 
transport  que  pour  le  public  en  général. 

En  1897,  le  chapitre  5  des  Statuts  du  Canada  confirmait  une  convention 
intervenue  entre  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  et  le 
Gouvernement,  en  vertu  de  quoi  le  Gouvernement  accordait  à  la  compagnie  une 
subvention  de  $3,630,000  pour  l'aider  à  construire  un  chemin  de  fer  dans  la 
passe  du  Crowsnest  allant  de  Lethbridge,  dans  la  province  de  PAlberta,  jusqu'à 
Nelson,  dans  la  province  de  Ja  Colombie-Britannique,  en  considération  de  quoi 
la  compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  s'engagea  à  abaisser  de 
trois  cents  par  cent  livres  le  tarif  général  perçu  à  cette  époque  pour  le  transport 
du  grain  et  de  la  farine  à  destination  de  l'Est  et  en  provenance  du  point  extrême 
ouest  de  la  production  venant  des  prairies  jusqu'à  Fort- William;  la  moitié  de 
cette  réduction  devant  prendre  effet  immédiatement,  et  l'autre  moitié  l'année 
suivante.  Il  fut  en  outre  établie  une  liste  assez  longue  de  produits  comportant, 
à  partir  de  Fort- William  et  des  stations  à  l'est  de  Fort-William,  un  tarif  fixe  à 
destination  de  l'ouest  canadien,  avec  une  stipulation  allant  à  dire  que  les  prix 
fixés  par  ces  tarifs  ne  devraient  jamais  être  relevés. 

Les  tarifs  ne  furent  pas  relevés,  mais, en  autant  qu'ils  se  réfèrent  au  grain, 
ils  furent  quelques  années  plus  tard  abaissés  dans  une  certaine  mesure,  en  con- 
séquence de  la  convention  dite  du  Manitoba,  comportant  une  convention  faite 
entre  le  Gouvernement  du  Manitoba  et  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Canadian 
Northern.  En  1918  toutefois,  un  arrêt  de  la  Commission  rétablissait  les  tarifs 
sur  la  base  du  tarif  du  Crowsnest,  et  en  août  1918,  par  l'arrêté  en  conseil  P.C. 
1863,  les  restrictions  établies  en  vertu  de  l'arrangement  dit  du  Crowsnest,  furent 
suspendues  temporairement,  et  la  Commission  fut  autorisée  à  établir  tels  tarifs 
qu'elle  trouverait  justes  et  raisonnables  d'établir,  dans  les  circonstances,  sans 
tenir  compte  du  dit  arrangement.  L'état  de  choses  ainsi  créé  subsista  tant  que 
l'Acte  des  Mesures  de  guerre  resta  en  force,  et  lors  de  la  codification  de  la  Loi 
des  chemins  de  fer,  entrée  en  force  le  6  juillet  1919,  par  un  amendement  à  l'article 
325,  il  fut  stipulé  en  substance,  que  la  Commision  des  chemins  de  fer  était  auto- 
risée, pour  une  période  de  trois  ans,  à  établir  les  tarifs  sans  tenir  compte  des  lois 
passées  antérieurement. 

Au  moment  de  l'expiration  de  cette  période  de  trois  ans,  le  28  juin  1922,  le 
Parlement  édicta  une  loi  connue  sous  le  nom  de  Loi  amendant  la  Loi  des  chemins 
de  fer,  au  chapitre  41  des  Statuts  du  Parlement  de  1922,  qui  comporte  ce  qui 
suit: 

"1.  Reste  en  vigueur  jusqu'au  sixième  jour  de  juillet  1923,  nonobstant 
sa  clause  conditionnelle,  le  paragraphe  cinq  de  l'article  trois  cent  vingt- 
cinq  de  la  Loi  des  chemins  de  fer,  1919,  et  un  arrêté  du  Gouverneur  en 
conseil,  publié  dans  la  Gazette  du  Canada,  peut  en  continuer  l'application 
pendant  une  autre  période  d'une  année.  Toutefois,  par  dérogation  aux 
présentes  dispositions  ou  aux  dispositions  dudit  paragraphe  cinq,  les  tarifs 
sur  le  grain  et  la  farine  seront  régis,  à  compter  du  sixième  jour  de  juillet 
1922,  par  les  stipulations  du  contrat  passé  en  conformité  du  chapitre  cinq 
du  Statut  du  Canada,  1897." 

L'effet  de  cette  loi  fut  qu'après  le  6  juillet  1922,  la  taxe  pour  le  transport 
du  grain  et  de  la  farine,  dut  se  conformer  aux  dispositions  contenues  dans  l'ar- 
rangement de  1897  dont  il  s'agit  plus  haut;  et  en  conséquence,  pour  la  taxe 
perçue  pour  le  transport  du  grain  et  de  la  farine,  en  provenance  de  toutes  les 
stations  de  l'ouest  canadien  le  long  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique  à  destination  de  Fort- William,  il  ne  peut  pas  y  avoir  de  doute  qu'elle 
doit  se  conformer  aux  dispositions  contenues  dans  l'arrangement  dit  du  Crows- 
nest, et  qu'en  matière  de  chemin  de  fer,  vu  l'entremêlement  des  lignes  du  Paci- 
fique Canadien  et  des  chemins  de  fer  Nationaux  dans   l'ouest  canadien,   les 
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chemins  Nationaux  sont  en  pratique  forcés  d'adopter  les  tarifs  imposés  au 
Pacifique  Canadien  par  le  Parlement,  ce  qui  fait  que  les  tarifs  du  Crowsnest 
doivent  forcément  s'appliquer  partout  entre  les  Prairies  et  la  tête  des  lacs. 

Ce  'qui  fait  bien  voir  que  le  Parlement,  en  édictant  la  loi  du  Crowsnest  de 
1897,  entendait  limiter  le  pouvoir  d'établir  des  tarifs,  aux  termes  mêmes  stipulés 
au  contrat  passé  avec  la  compagnie  du  chemin  de  fer,  c'est  qu'en  vertu  de  cette 
même  loi,  au  paragraphe  1,  sous-paragraphe  (c),  il  est  dit  que  l'arrangement 
devrait  comporter  que  tous  les  autres  tarifs  des  prix  perçus  par  le  chemin  de  fer 
et  ses  connections  mentionnées  au  contrat,  de  même  que  par  ses  steamers  dans 
la  Colombie-Britannique,  doivent  au  préalable  recevoir  l'approbation  du  Gou- 
verneur en  conseil  (  notre  Commission  n'existant  pas  à  cete  époque)  "ou  par  une 
Commission  de  chemins  de  fer  si  cette  Commission  est  et  lorsqu'elle  sera  établie 
par  la  loi." 

Sans  parler  des  dispositions  de  l'acte  lui-même,  qui  sont  bien  claires,  et 
sans  parler  des  dispositions  de  la  Loi  des  chemins  de  fer,  il  est  évident  que  ce 
que  l'on  a  voulu  c'est  que  la  taxe  déterminée  par  le  Parlement  pour  des  raisons 
particulières,  et  dans  des  circonstances  spéciales,  ne  doit  pas  être  prise  comme 
base  ou  comme  mesure  des  autres  taxes,  surtout  des  taxes  perçues  par  le  chemin 
de  fer  de  la  Passe  Crowsnest  à  la  Colombie-Britannique  sur  les  expéditions 
allant  vers  l'ouest,  et  que  cette  Commission  (à  compter  du  moment  de  sa  créa- 
tion) ne  doit  être  aucunement  affectée  ni  restreinte  dans  son  autorité  par  les 
clauses  de  l'acte  se  rapportant  à  rétablissement  particulier  des  tarifs  à  établir, 
dans  les  circonstances  spéciales  dont  cet  acte  fait  mention. 

Cette  législation  par  conséquent  n'a  eu  d'effet  que  relativement  aux  articles 
et  aux  produits  dont  l'acte  d'arrangement  devait  faire  mention,  et  pour  le  trans- 
port desquels  dans  une  région  définie,  la  compagnie  a  réduit  ses  prix  en  vertu 
dudit  arrangement  et  en  considération  du  subside  mentionné  dans  l'acte;  mais 
quant  aux  prix  des  autres  tarifs,  ils  devaient  être  déterminés  par  le  tribunal 
chargé  de  fixer  les  prix  et  exerçant  sa  juridiction  la  plus  entière  et  la  plus  large 
en  matière  d'institution  de  tarifs  justes  et  raisonnables,  pour  le  transport  de 
tout  autre  trafic  par  les  chemins  de  fer  tombant  sous  sa  juridiction. 

L'arrangement  de  la  Passe  Crowsnest  ne  liait  aucun  autre  chemin  de  fer 
faisant  affaires  à  cette  époque,  ou  subséquemment,  dans  la  région  en  question, — 
bien  qu'il  se  trouvait  affecté  par  les  dispositions  qu'il  comportait — et  rien  dans 
l'acte  ou  dans  l'arrangement  ne  définit  ce  qui  doit  constituer  l'équité  de  ces  tarifs 
dans  la  région  en  question,  eu  égard  aux  conditions  générales  du  trafic,  ni  ne 
limite  ou  ne  restreint  les  pouvoirs  exercés  par  cette  Commission  en  établissant  ces 
tarifs  pour  d'autres  chemins  de  fer  dans  cette  même  région,  suivant  que  la  Com- 
mission pourrait  trouver  juste  et  raisonnable  de  les  autoriser  de  temps  à  autre. 
Il  s'ensuit  que  la  loi  de  1922  stipule  simplement,  après  que  la  suspension  de 
l'arrangement  dont  nous  venons  de  parler  en  eut  interrompu  le  cours,  que  les 
dispositions  que  contient  cet  arrangement  au  sujet  de  ces  tarifs,  et  qui  ne  sont 
qu'un  incident  dans  la  transaction  de  1897,  doivent  rester  en  force.  C'est-à-dire 
que  les  termes  du  contrat  passé  par  la  compagnie  en  1897  doivent  servir  à  l'ins- 
titution de  ces  tarifs. 

Si  donc,  on  admettait  la  manière  de  voir  des  deux  provinces  de  l'ouest,  les 
prix  du  transport  du  grain  et  de  la  farine  établis  il  y  a  26  ans,  en  obéissance  à 
un  contrat  spécial  pour  bonne  et  valable  considération,  dans  une  région  définie  et 
suivant  une  route  déterminée,  devraient  constituer  la  base  de  tous  les  autres 
tarifs  pour  les  transports  vers  l'ouest  venant  de  cette  même  région,  de  même  que 
pour  les  transports  vers  l'est,  et  cela  dans  une  région  dont  l'arrangement  ne  parle 
pas.  Un  tel  argument  ne  paraît  pas  tenir  debout,  et  la  Commission  doit  donc 
trouver  un  autre  moyen  d'arriver  à  trouver  ce  qui  est  juste  et  raisonnable  en 
matière  de  tarifs  pour  le  transport  de  ces  produits  à  la  côte  du  Pacifique. 
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Si  Ton  élimine  comme  base  équitable  les  prix  de  l'arrangement  Crowsnest, 
il  faut  trouver  un  autre  moyen  d'arriver  à  une  base  juste  et  raisonnable,  et  nous 
ne  sachions  pas  qu'il  en  existe  de  meilleur  que  d'aller  chercher  dans  les  autres 
parties  du  continent  où  le  grain  est  expédié  en  très  grande  quantité,  dans  des 
conditions  de  concurrence,  tant  au  point  de  vue  des  chemins  de  fer  qu'au  point 
de  vue  du  transport  océanique.  Agissant  ainsi,  nous  trouvons  le  tableau  suivant 
des  prix  perçus  dans  des  circonstances  analogues  aux  nôtres: — 


De 

A 

Milles 

Prix 

Taux 

par  tonne 
mille 

Vancouver 

771  (C.N.) 

396  (plus  courte) 

410  (moyenne) 

997  (C.P.) 

1,415  (C.P.) 

1,330  (plus  courte) 

1 ,  378  (plus  courte) 

994 

25 

1517 

14-34 

34£ 

34£ 

35è 

35è 

29 

23| 

24 

•648 

Bufïalo                                 

New- York 

•766 

Montréal 

•699 

Fort  William               

Montréal 

•692 

Québec 

•602 

New- York 

•533 

Duluth                             

New- York 

•515 

Vancouver 

•58 

Montréal 

568 

•83 

Vancouver 

600 

•80 

Il  est  bon  d'observer  en  passant  que  nous  n'avons  pas  fait  mention  des  prix 
perçus  pour  le  transport  du  grain  et  de  ses  produits  à  Saint-Jean  et  à  Halifax, 
lesquels,  en  prenant  pour  base  la  taxe  de  chaque  tonne  par  mille,  seraient  de 
beaucoup  inférieurs  aux  prix  ci-dessus  donnés;  mais  ces  prix  résultent  du  fait  que 
puisque  tous  les  prix  perçus  pour  le  transport  du  grain  venant  des  ports  des  lacs 
à  destination  de  la  côte  de  l'Atlantique,  sont  déterminés  par  les  tarifs  de  Bufïalo 
à  New- York,  il  s'ensuit  que  les  prix  perçus  des  ports  canadiens  de  la  Baie  à  Saint- 
Jean  et  à  Halifax,  doivent  être  les  mêmes  que  de  Bufïalo  à  New- York,  autrement 
aucune  de  ces  marchandises  ne  seraient  expédiées  par  ces  ports,  et  c'est  pourquoi 
les  prix  sont  les  mêmes,  bien  que  la  distance  parcourue  soit  plus  grande  de  beau- 
coup. Ces  prix  ne  constituent  donc  pas  le  critérium  de  ce  que  devrait  être  un  tarif 
juste  et  raisonnable  dans  une  partie  du  pays  où  les  mêmes  facteurs  n'existent  pas 
dans  l'institution  des  tarifs. 

En  examinant  les  prix  du  Crowsnest,  on  trouve  qu'eux  non  plus  n'appliquent 
pas  de  principe  bien  défini  dans  le  calcul  du  prix  à  percevoir  par  tonne  et  par 
mille;  en  thèse  générale  toutefois,  les  prix  sont  raisonnables  à  partir  de  Winnipeg, 
s 'abaissant  jusqu'à  un  prix  très  modique  à  partir  de  Moose  Jaw  en  allant  à 
l'ouest  jusqu'à  Calgary,  en  comparaison  des  prix  dont  on  a  parlé  jusqu'ici. 

En  continuant  de  calculer  les  prix  à  la  tonne  et  au  mille,  nous  arrivons  aux 
taxes  suivantes: — 


A  Fort  William 


Mille 


Prix 


Taux 

par  tonne 

mille 


De  Winnipeg 

De  Brandon 

De  Broadview... 

De  Regina 

De  Swift  Current 
De  Medicine  Hat 
De  Calgary 


419 
552 
684 
777 
929 
1,076 
1,243 


■577 
•526 
•514 
•473 
•466 
•418 


Si  nous  appliquons  le  principe  ci-dessus  énoncé  et  appliqué  dans  la  cause 
des  Tarifs  de  l'Ouest,  nous  devons  considérer  que  Montréal  ou  un  autre  port 
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de  l'Atlantique  est  le  point  d'exportation,  et  puisque  les  prix  de  Montréal  sont 
en  moyenne  de  une  cent  plus  bas  que  ceux  de  New -York,  Portland,  Saint-Jean, 
Halifax,  etc.,  il  s'ensuit  que  c'est  de  cet  endroit  qu'il  faut  faire  notre  comparaison. 
En  prenant  la  distance  en  milles  qui  sépare  Port  McNicoll  de  Montréal, 
avec  sa  taxe  forcée  de  14.34  cents  perçue  pour  le  transport  par  eau  et  par  chemin 
de  fer,  et  y  ajoutant  la  distance  en  milles  et  les  prix  à  partir  de  certaines  stations 
à  l'ouest  de  Fort  William,  nous  trouverons  les  prix  réels  du  transport  par  chemin 
de  fer  de  ces  endroits  à  Montréal,  sans  tenir  compte,  cela  va  sans  dire,  du  trans- 
port par  voie  des  lacs. 

Ces  prix  s'établissent  comme  suit: — 

De  Winnipeg  à  Fort  William,  419  milles,  taxe  14  cents. 
De  Port  McNicoll  à  Montréal,  371  milles,  taxe  14.34  cents. 
Distance  totale,  790  milles,  taxe  28.34  cents. 
Ce  qui  donne  le  taux  de  .717  cent  par  tonne  mille,  et  la  distance  parcourue 
est  à  peu  près  celle  d'Edmonton  à  Vancouver. 

Prenons  maintenant: — 

De  Brandon  à  Fort  William,  552  milles 
De  Port  McNicoll  à  Montréal,  371  milles 
Distance  totale,  923  milles 
avec  un  prix  total  de  30 .  34  cents,  ce  qui  produit  un  taux  de  .  675  cents  par  tonne 
mille. 

En  troisième  lieu: — 

De  Broadview  à  Fort  WTilliam,  G84  milles 
De  Port  McNicoll  à  Montréal,  371  milles 
Distance  totale,  1,055  milles 
avec  le  prix  total  de  32.34  cents,  soit  le  taux  de  .613  cents  par  tonne  mille. 

On  voit  donc  que.  le  prix  actuel  d'Edmonton  à  Vancouver,  771  milles,  avec 
un  taux  de  .  648  par  tonne  mille,  est  inférieur  à  ceux  de  Brandon  et  de  Winnipeg 
calculés  au  même  taux,  et  quelque  peu  plus  élevé  que  celui  de  Broadview. 

La  Commission  ne  saurait  tirer  beaucoup  de  renseignements  en  faisant  la 
comparaison  avec  les  prix  perçus  pour  se  rendre  à  la  Côte  du  Pacifique  dans  les 
Etats-Unis,  parce  que,  invariablement,  ils  sont  plus  élevés  que  ceux  perçus  des 
stations  dans  la  prairie  à  destination  de  Vancouver,  ce  qui  est  encore  plus  vrai 
quand  on  fait  la  comparaison  entre  les  prix  perçus  de  toutes  les  stations  dans 
la  Prairie  canadienne  à  destination  de  Fort  William  et  de  Port  Arthur,  et  ceux 
perçus  des  stations  dans  la  Prairie  aux  Etats-Unis  à  destination  de  Duluth  et  de 
Minneapolis. 

Considérant  ainsi  le  tableau  qui  montre  les  divers  prix  perçus  tant  dans 
l'Est  que  dans  l'Ouest  du  Canada,  on  voit  qu'il  n'est  pas  possible  de  trouver 
un  prix  quelconque  qui  puisse  sans  restriction  servir  de  base  à  l'établissement 
d'une  taxe  juste  et  raisonnable  à  percevoir  pour  les  transports  venant  de  laf 
prairie  à  destination  de  la  Côte  du  Pacifique;  le  moyen  toutefois  le  plus  équi- 
table à  prendre,  serait  peut-être  de  choisir  un  endroit  situé  à  mi-chemin  entrq 
Fort  William  et  Vancouver,  et  d'établir  à  cet  endroit  jusqu'à  Vancouver  un  prix, 
basé  sur  la  distance  parcourue  en  chemin  de  fer  pour  atteindre  Montréal  à  l'Est. 
Prenant  Cantuar,  sur  la  ligne  du  Pacifique,  à  942  milles  de  Fort  William  et  à 
944  milles  de  Vancouver,  les  prix  par  voie  ferrée  vers  l'Est  sont  les  suivants: — 

942  milles  à  Fort  William 23  cts 

997  milles  de  Fort  William  à  Montréal 34.5  cts 

1,939  milles 57.5  cts 
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qui  donne  par  tonne  mille  le :  taux  de  .593  cents.  En  appliquant  ce  taux  par 
tonne  mille  à  la  distance  moins  forte  de  Cantuar  à  Vancouver,  on  arrive  au  prix 
de  27.97  cents. 

Le  prix  actuel  est  de  28  cents.  Une  forte  proportion  du  transport  du  grain 
en  Canada  en  provenance  des  prairies,  se  fait  par  chemin  de  fer  jusqu'à  la  tête 
des  lacs,  puis  par  eau  jusqu'aux  ports  de  la  Baie,  et  enfin  par  chemin  de  fer 
jusqu'à  Montréal.  En  éliminant  donc  le  transport  par  eau,  et  ne  tenant  compte 
que  du  transport  de  Cantuar  à  l'est  par  voie  ferrée,  via  le  chemin  le  plus  court 
(celui  du  Pacifique-Canadien)  lequel  constitue  la  portion  du  transport  qui  tombe 
sous  la  juridiction  de  la  Commission,  les  chiffres  sont  les  suivants: — 

942  milles  à  Fort  William 23c 

371  milles  de  Port  McNicoli  à  Montréal '.  .14.34c 

ce  qui  équivaut  au  taux  de  .568  cents  par  tonne  mille. 

Appliquant  cette  base  de  Cantuar  à  Vancouver,  Vancouver  jouit  de  tous 
les  avantages  de  la  base  du  Crowsnest  à  Fort  William,  plus  l'avantage  du  prix 
obligatoire  perçu  pour  le  transport  par  eau  et  par  la  route  de  Buffalo  à  New- 
York,  à  partir  des  ports  est  canadiens  de  la  Baie,  à  destination  de  Montréal. 
Cette  base  établirait  pour  le  transport  de  Cantuar  à  Vancouver  qui  est  plus 
court,  un  prix  de  27c  par  100  livres. 

En  prenant  pour  base  ce  prix  de  27c  de  Cantuar  à  Vancouver,  942  milles, 
et  faisant  le  calcul  des  prix  à  percevoir  des  autres  stations  plus  ou  moins  éloignées 
de  Vancouver,  tenant  compte  de  la  même  différence  qui  existe  aujourd'hui  entre 
les  prix  à  destination  de  Fort  William  et  les  prix  perçus  pour  des  distances  équi- 
valentes à  partir  des  stations  situées  sur  le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien, 
on  arriverait  à  établir  à  destination  de  Vancouver  les  prix  indiqués  au  tableau 
suivant: — 


De 

Milles 

Prix 
actuel 

Prix  à 
établir 

Calgary 

642 
721 
771 
818 
844 
944 
957 
1,067 

c. 

25 

26 
25 

27 
27 
28 
29 
31 

c. 

22 

23 

Edmonton 

24 

Medicine  Hat 

24 

25 

Cantuar 

27 

Swift  Current 

27 

Moose  Jaw 

28 

En  vertu  de  ce  système,  la  taxe  d'Edmonton  à  Vancouver  sera  24c  comparée 
à  celle  de  22c  à  partir  de  Calgary,  quand  en  prenant  pour  base  la  distance  exacte 
parcourue,  les  prix  à  partir  d'Edmonton  devraient  être  d'à  peu  près  20  p.  100 
plus  élevés  qu'à  partir  de  Calgary;  mais  en  pratique  les  prix  à  percevoir  dans 
les  deux  cas  se  sont  établis  sur  la  base  de  la  plus  courte  distance  parcourue. 

Si  l'on  adopte  le  système  ci-contre,  on  voit  qu'il  s'en  suivra  une  réduction 
dans  les  prix  actuels  d'un  peu  plus  de  10  pour  100  dans  certains  cas  et  d'un  peu 
moins  dans  d'autres;  mais  pour  conserver  le  système  actuel  d'établissement  des 
taxes  à  percevoir,  il  serait  peut-être  plus  équitable  de  faire  une  réduction  de  10. 
pour  100  dans  les  prix  qui  sont  aujourd'hui  perçus. 

Bien  que  l'arrêté  en  conseil  ne  parle  aucunement  des  produits  du  grain,  ces 
derniers  sont  si  intimement  liés  au  grain  que  la  Commission  est  d'avis  que  les 
deux  produits  devraient  être  considérés  sur  un  même  pied,  y  compris  le  bénéfice 
de  1  cent  par  100  livres,  pour  la  mouture  en  transit,  et  tous  les  chemins  de  fer 
tombant  sous  la  juridiction  de  la  Commission,  qui  font  l'expédition  de  ce  trafic, 
devront  produire  des  tarifs,  devant  entrer  en  force  au  plus  tard  le  22  octobre, 
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établissant  une  réduction  générale  de  10  pour  100  dans  les  prix  actuels  pour  le 
transport  du  grain  et  des  produits  du  grain  destinés  à  l'exportation  en  partance 
des  ports  du  Pacifique;  accordant  en  outre  le  privilège  de  1  cent  par  100  livres 
dans  le  cas  de  la  mouture  en  transit,  qui  est  accordé  dans  les  tarifs  actuels. 

Dans  l'application  des  tarifs,  on  traitera  les  fractions  ainsi  qu'il  est  pourvu 
dans  l'arrêté  du  C.P.  N°  1863. 

Un  arrêt  sera  rendu  en  conséquence. 

Le  Commissaire  Oliver: 

La  Commission  a  devant  elle  la  délibération  d'un  référé  du  Comité  des 
chemins  de  fer  du  Conseil  Privé  au  sujet  de  l'appel  des  provinces  de  la  Colombie 
Britannique  et  de  l'Alberta,  demandant  l'établissement,  pour  les  parcours  d'égale 
distance,  des  mêmes  tarifs  pour  le  transport  du  grain  venant  des  prairies  à 
destination  de  Vancouver  que  pour  le  transport  du  grain  venant  des  prairies  à 
destination  de  Fort  William. 

Les  taxes  actuelles  pour  le  transport  du  grain  venant  des  prairies  à  desti- 
nation de  Vancouver,  ont  été  autorisées  par  un  arrêt  de  cette  Commission  rendu 
le  30  juin  1922.  Le  gouvernement  de  la  province  de  la  Colombie  Britannique 
(et  avec  lui  le  gouvernement  de  l'Alberta)  en  ont  appelé  de  cette  décision  au 
Conseil  Privé. 

Le  Conseil  Privé  n'a  pas  considéré  l'appel  au  sujet  des  taxes  perçues  pour 
les  autres  marchandises,  mais  il  a  soumis  à  la  Commission  la  question  des 
tarifs  du  grain  expédié  pour  exportation  aux  ports  de  la  Côte  de  la  Colombie 
Britannique  "pour  en  décider  immédiatement  et  pour  prendre  à  ce  sujet  les 
mesures  effectives  qu'elle  trouvera  nécessaire." 

Il  me  faut  conclure  que  le  Conseil  Privé  a  trouvé  que  cet  appel  demandait 
l'égalisation  des  taxes  perçues  pour  le  grain  d'exportation,  autrement  il  aurait 
ou  bien  renvoyé  l'appel  en  son  entier,  ou  bien  remis  à  plus  tard  la  question  des 
tarifs  pour  le  transport  du  grain,  comme  il  l'a  fait  pour  les  autres  taxes  dont 
on  demandait  l'égalisation. 

Les  taxes  qui  ont  force  aujourd'hui  pour  le  transport  du  grain  venant  des 
prairies  ià  destination  de  Fort  William,  existent  en  vertu  d'un  statut  édicté 
pendant  la  session  de  1922.  Puisque  les  tarifs  actuels  sont  remarquablement 
inférieurs  à  ceux  qui  existaient  auparavant,  on  doit  conclure  que  de  l'avis  du 
Parlement,  ils  se  conformaient  aux  conditions  qui  existaient  à  cette  époque  et 
qui  existent  encore  aujourd'hui,  eu  égard  au  coût  du  service  ainsi  qu'aux  besoins 
du  commerce  en  matière  du  transport  du  grain  des  prairies  à  destination  du 
port  d'exportation  le  plus  rapproché. 

Les  prix  actuels  afférant  au  transport  du  grain  à  Fort  William  à  destination 
de  l'Est,  sont  ceux  qu'établissait  la  convention  du  Crowsnest  Pass,  mais  ce 
contrat  est  aujourd'hui  périmé,  et  aucune  des  parties  qu'il  concerne  n'en  a  de- 
mandé la  mise  en  force. 

La  convention  Crowsnest  Pass  a  établi  le  prix  du  transport  d'un  grand  nom- 
bre de  produits,  à  part  le  grain.  Le  statut  de  1922  établit  des  taxes  pour  le 
transport  d'autres  marchandises  que  le  grain,  lesquelles  ne  sont  pas  les  mêmes 
et  sont  plus  élevées  que  ne  le  comporte  la  convention  du  Crowsnest  Pass. 
Le  Parlement  ayant  usé  de  son  droit  de  changer  les  prix  de  la  convention  dans 
un  certain  nombre  de  cas,  doit  assumer  la  responsabilité  que  comporte  la  disposi- 
tion spéciale  qui  maintient  l'existence  du  prix  convenu  dans  le  contrat  originaire. 

Je  soumets  donc  respectueusement  que  les  tarifs  qui  existent  aujourd'hui 
pour  le  transport  du  grain  venant  des  prairies  à  destination  de  l'Est,  doivent 
être  considérés  tant  qu'ils  resteront  en  force,  sans  tenir  compte  de  l'arrangement 
qui  les  a  créés,  et  comme  étant  l'expression  de  la  volonté  du  Parlement  qui  sié- 
geait en  1922  et  qui  en  a  assumé  la  responsabilité. 
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Le  gouvernement  de  la  Colombie  Britannique  prétend  que  le  niveau  auquel 
doit  se  comparer  le  tarif  pour  le  transport  sur  les  chemins  de  fer  transcontinen- 
taux, est  celui  des  tarifs  pour  les  transports  vers  l'Est,  établis  par  le  Parlement, 
venant  des  mêmes  endroits  et  faisant  le  même  parcours  sur  les  mêmes  chemins 
de  fer. 

Je  prendrais  exception  à  cet  avancé  et  dirais  que  la  comparaison  ne  devrait 
se  faire  que  dans  le  cas  où  les  conditions  d'exploitation  sont  à  peu  près  les 
mêmes.  Comme  j'entends  les  devoirs  de  la  Commission,  elle  doit  empêcher 
que  l'on  accorde  des  faveurs  injustes  et  arbitraires,  et  j'admets  que  le  coût  du 
service  fourni  par  les  chemins  de  fer  dépend  de  la  longueur  du  parcours  aussi 
bien  que  d'autres  facteurs. 

Les  conditions  d'exploitation  sur  les  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada 
entre  les  prairies  et  les  ports  de  Vancouver  et  de  Prince  Rupert  sur  le  Pacifique 
ne  sont  pas  plus  onéreuses  ni  plus  difficiles  que  sur  ce  même  réseau  et  sur  le 
Pacifique-Canadien  entre  les  montagnes  et  les  ports  de  Fort  William  et  de 
Port  Arthur  sur  les  lacs. 

Je  suis  complètement  d'accord  avec  les  provinces  de  la  Colombie  Britan- 
nique et  de  l'Alberta,  quand  elles  affirment  que  le  producteur  du  grain  dans  les 
prairies,  dont  le  produit  doit  se  rendre  à  l'extérieur  pour  la  majeure  partie,  a 
droit  à  un  prix  de  transport  sur  les  chemins  Nationaux,  à  destination  des  ports 
océaniques  de  Vancouver  et  de  Prince  Rupert  à  l'ouest,  égal  à  celui  que  le 
Parlement  lui  a  imparti  sur  le  même  réseau,  à  destination  des  ports  de  Fort 
William  et  de  Port  Arthur  sur  les  lacs. 

11  fut  un  temps  où  Fort  William  et  Port  Arthur  n'étaient  que  des  stations 
le  long  de  la  route  de  transportation  se  rendant  à  Montréal.  Il  n'en  est  plus 
ainsi  aujourd'hui.  On  peut  dire  que  les  deux  tiers  de  la  récolte  du  grain  dans 
l'ouest,  qui  sont  exportés  par  la  route  de  l'est,  sont  transbordés  sur  des  bateaux 
dans  ces  ports  des  lacs,  pour  y  sortir  des  mains  canadiennes  d'une  façon  totale  et 
absolue,  et  s'échapper  au  contrôle  exercé  par  notre  Commission.  Quant  à  la 
portion  qui  prend  la  route  entièrement  canadienne  jusqu'à  Montréal,  les  con- 
ditions du  transport  des  lacs,  du  service  et  des  prix  perçus,  sont  telles  que  le  tarif 
d'entier  parcours  échappe  au  contrôle  que  pourrait  exercer  notre  Commission 
d'une  manière  effective.  En  pratique  et  surtout  pour  ce  qui  a  trait  au  contrôle 
des  prix  du  transport  par  notre  Commission,  Fort  William  et  Port  Arthur  sont 
des  ports  d'exportation,  au  même  titre  que  le  sont  Vancouver  et  Prince  Rupert, 
ce  qui  fait  qu'on  ne  saurait  raisonnablement  faire  la  comparaison  entre  les  prix 
du  transport  du  grain  destiné  à  l'exportation,  perçus  à  l'est  des  lacs  et  les  prix 
perçus  à  l'ouest  des  lacs. 

Les  conditions  d'exploitation  sur  la  ligne  du  Pacifique  Canadien  sont  plus 
onéreuses  des  prairies  au  Pacifique  qu'elles  ne  le  sont  des  montagnes  à  Fort 
William.  C'est  pourquoi  la  comparaison  faite  dans  le  cas  des  chemins  de  fer 
Nationaux  ne  saurait  s'appliquer  au  chemin  de  fer  du  Pacifique  Canadien. 
A  cause  de  cet  état  de  choses,  on  a  toujours  dans  le  passé,  établi  des  tarifs  qui 
donnent  des  prix  plus  élevés  dans  les  montagnes  que  dans  les  prairies.  Tant 
que  le  Pacifique-Canadien  a  été  le  seul  chemin  de  fer  traversant  les  montagnes, 
ce  principe,  à  mon  sens,  était  bien  fondé,  et  on  devrait  continuer  de  l'appliquer 
à  ce  chemin  avec  les  variations  qui  pourraient  devenir  nécessaires  avec  le  temps. 
Mais  je  suis  incapable  d'admettre  que  du  fait  que  les  prix  perçus  dans  les  mon- 
tagnes sur  la  ligne  du  Pacifique  Canadien  qui  s'élève  à  une  forte  altitude  par  des 
rampes  difficiles,  sont  raisonnables,  il  s'ensuit  qu'ils  doivent  s'appliquer  aux 
chemins  de  fer  Nationaux  qui  ont  été  conçus  et  bâtis  précisément  afin  d'échapper 
à  ces  conditions,  comme  elles  y  échappent  effectivement. 

Par  le  statut  de  1922,  les  chemins  de  fer  sont  tenus  de  faire  le  transport  de 
toute  la  récolte  du  grain,  des  Prairies  à  Fort-William,  à  certaines  conditions. 
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Les  prix  du  transport  ainsi  effectué  ont  été  fixés  par  le  tribunal  de  dernier 
ressort.  Si  maintenant  nous  imposons  le  même  service  de  transport  aux  chemins 
de  fer,  pour  le  même  prix  par  boisseau  et  par  mille  (en  incluant  le  prix  qu'il 
faut  pour  le  transport  des  Montagnes  sur  le  chemin  de  fer  du  Pacifique-Cana- 
dien) quand  ils  ont  à  transporter  une  portion  de  cette  même  récolte  à  la  Côte  du 
Pacifique,  nous  n'imposons  pas  aux  chemins  de  fer  la  moindre  charge  d'extra, 
et  nous  faisons  disparaître  l'inégalité  dont  souffre  le  producteur  des  prairies  et 
qui  entrave  notablement  le  progrès  futur  de  l'extrême  ouest  des  prairies,  lequel 
constitue  à  peu  près  les  deux  tiers  de  la  région  totale  des  prairies. 

La  longueur  du  parcours,  à  partir  des  grands  centres  que  constituent 
Edmonton  et  Calgary,  les  premières  stations  importantes  situées  à  l'est  des 
Montagnes,  jusqu'à  la  tête  des  lacs,  est  d'à  peu  près  1,250  milles.  •  Le  prix  du 
transport  vers  l'Est  qui  est  actuellement  perçu,  s'abaisse  pour  chaque  mille 
parcouru,  au  fur  et  à  mesure  que  le  point  de  départ  s'écarte  des  ports  situés  sur 
les  lacs.  La  longueur  du  parcours  sur  la  ligne  Nationale,  est  d'à  peu  près  2,000 
milles,  de  Fort- William  à  Vancouver.  La  station  de  Scott,  dans  la  Saskatchewan, 
est  à  peu  près  à  mi-chemin  sur  la  ligne  du  Canadien-National-  Le  grain  trans- 
porté des  stations  à  l'ouest  de  Scott,  à  destination  de  l'Est — c'est-à-dire  venant 
de  la  portion  ouest  de  la  Saskatchewan  et  de  l'Alberta  tout  entière  à  destination 
de  Fort- William — ,  est  présentement  sujet  à  une  taxe  milliaire  inférieure  à  celle 
'qu'on  prélèverait  s'il  allait  vers  l'ouest,  au  prix  perçu  actuellement  pour  un 
parcours  d'égale  distance,  à  destination  de  l'Est.  En  d'autres  termes,  si  on 
appliquait  aux  transports  effectués  vers  l'ouest  de  Scott  à  destination  de  Van- 
couver, les  prix  perçus  pour  les  transports  à  l'est  de  Scott  à  destination  de  Fort- 
William,  les  chemins  de  fer  percevraient  un  prix  plus  élevé  pour  le  parcours 
milliaire  de  chaque  char  de  grain  produit  par  l'Alberta  et  l'ouest  de  la  Saskatche- 
wan, que  pour  le  transport  qui  leur  est  payé  maintenant  pour  ce  même  grain  à 
destination  de  Fort- William. 

En  maintenant  une  taxe  plus  élevée  pour  le  transport  vers  l'ouest  que  pour 
le  transport  vers  l'est,  en  diminuant  la  taxe  au  fur  et  à  mesure  que  la  longueur 
du  parcours  augmente,  on  augmente  le  prix  brut  du  transport  du  grain  venant  de 
l'Alberta  et  de  l'ouest  de  la  Saskatchewan,  et  on  force  les  chemins  de  fer  à 
effectuer  le  transport  vers  l'est  pour  un  prix  moins  rémunérateur. 

Me  référant  aux  prix  du  transport  vers  l'ouest  par  voie  du  chemin  de  fer 
Pacifique-Canadien,  à  partir  des  prairies  à  destination  de  Vancouver,  je  n'ai 
pas  besoin  de  dire  ce  qu'ils  seraient  en  l'espèce.  Pour  les  déterminer,  il  faudrait 
ouvrir  une  enquête  faite  par  des  experts  dans  le  but  de  trouver  la  part  équitable 
qu'il  faudrait  faire  dans  le  calcul  du  prix  afférant  aux  montagnes,  du  point  de 
vue  de  l'application  des  distances  et  du  pourcentage,  en  tenant  compte  des  con- 
ditions qu'il  conviendrait  de  prendre  en  considération. 

La  partie  de  l'appel  de  la  Colombie  Britannique  qui  a  été  soumise  à  l'appré- 
ciation de  la  Commission,  se  lit  comme  suit: 

"De  ne  plus  imposer  pour  le  transport  du  blé,  du  maïs,  de  l'avoine  et 
des  autres  grains,  de  la  farine,  et  des  autres  produits  des  minoteries,  du 
foin,  de  la  paille,  du  lin,  et  des  autres  produits  agricoles  venant  des  pro- 
vinces d'Alberta,  de  la  Saskatchewan  et  du  Manitoba,  à  destination  de  la 
Colombie  Britannique,  des  tarifs  plus  élevés  que  ceux  qu'on  impose  pour 
le  transport  du  blé,  du  maïs,  de  l'avoine  et  des  autres  grains,  de  la  farine 
et  des  autres  produits  de  minoteries,  du  foin,  de  la  paille,  du  lin,  et  des 
autres  produits  agricoles,  venant  des  dites  provinces  d'Alberta,  de  la 
Saskatchewan  et  du  Manitoba  et  de  l'Ontario,  jusqu'à  et  y  compris  Fort- 
William  et  Port-Arthur  dans  .l'est,  pour  des  parcours  identiques  ou  simi- 
laires." 
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L'importance  de  cette  demande,  du  point  de  vue  des  producteurs  dans 
l'Albert  a  et  dans  l'ouest  de  la  Saskatchewan,  ne  peut  être  bien  comprise  qu'en 
faisant  la  comparaison  entre  les  prix  perçus  pour  les  transports  vers  l'ouest  et 
ceux  perçu  pour  les  transports  vers  l'est. 


— 

Prix  du 
transport 
du  fret 
par  100 
livres 

Distance 

D'Edmonton  à  Vancouver 

c. 

25 
20 

27 
20 

28 
22 

29§ 
23 
3H 
31 

24 

33 
25 

33| 

26 

26 

milles 
771 

De  Regina  à  Fort  William 

777 

De  Tofield  à  Vancouver 

811 

De  Moose  Jaw  à  Fort  William 

818 

De  Chauvin  à  Vancouver 

931 

De  Swift  Current  à  Fort  William 

929 

De  Landis  à  Vancouver 

1,016 

De  Maple  Creek  à  Fort  William 

1,031 

De  Saskatoon  à  Vancouver 

1,098 

D'Asquith  à  Vancouver 

1,073 

De  Medicine  Hat  à  Fort  William 

1,076 

De  Watrous  à  Vancouver 

1,187 

De  Bassano  à  Fort  William 

1,165 

De  Jasmine  à  Vancouver 

1,244 

De  Calgary  à  Fort  William 

1,243 

D'Edmonton  à  Fort  William  (distance  à  peu 
à  Fort  William) 

près  la  même 

que  celle  de  Calgary 

Pour  les  raisons  données  ci-haut,  je  me  trouve  forcé  d'appuyer  la  demande 
faite  par  les  gouvernements  provinciaux,  au  sujet  des  tarifs  d'exportation  pour 
le  transport  du  grain,  et  d'enregistrer  mon  dissentiment  au  jugement  rendu  par  la 
majorité  de  la  Commission. 

PLAINTE  DE  LA  UNION  BAG  AND  PAPER  CORPORATION   re  PRIX  DU  FRET  SUR  LE  BOIS 

DE   PULPE 


Jugement  du  Chef  adjoint  de  la  Commission,  rendu  le  14  novembre  1923,  con-\ 
firme  par  le  Chef  de  la  Commission  et  par  le  commissaire  Boy  ce 

Un  jugement  intérimaire  a  été  rendu  dans  cette  affaire,  où,  après  l'examen  du 
point  à  décider,  on  déclare  que  pour  les  raisons  y  invoquées,  'Tinterprétation  à 
donner  aux  tarifs  américains  relève  de  la  Commission  interstate  Commerce,  et 
que  la  requérante  devrait  s'adresser  (comme  il  est  arrivé  dans  la  cause  Bog 
Iron  Ore)  à  la  Commission  Interstate,  pour  l'application  du  remède  qui  relève 
de  sa  juridiction,"  et  on  déclare  en  outre  qu'après  avoir  épuisé  les  moyens  de 
soumettre  la  question  à  la  décision  de  cette  Commission  dans  l'exercice  de  sa 
juridiction,  si  l'on  trouve  qu'il  est  besoin  de  demander  à  notre  Commission  de 
prendre  d'autres  mesures  et  d'appliquer  d'autres  remèdes  dans  les  limites  de  sa 
juridiction  à  elle,  il  sera  permis  de  faire  une  demande  écrite  à  ce  sujet. 

Les  transports  dont  il  s'agit  sont  internationaux  de  leur  nature.  Les  limites 
dans  lesquelles  chaque  tribunal  régulateur  doit  exercer  sa  juridiction,  ne  s'éten- 
dent pas  en  loi  au  delà  de  la  frontière  internationale.  Le  jugement  intérimaire 
dont  il  est  question,  contient  les  détails  particuliers  qui  concernent  les  tarifs. 
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Pour  en  arriver  à  connaître  quel  principe  s'applique  et  quelle  est  la  pratique 
suivie,  tant  de  la  part  de  la  Commission  Interstate  que  de  la  part  des  divers  che- 
mins de  fer  américains,  il  a  fallu  perdre  un  temps  'considérable  dans  l'échange  de 
la  'correspondance. 

En  résumé,  la  position  prise  par  la  requérante,  «c'est  qu'en  vertu  de  l'augmen- 
tation de  15  pour  cent  qui  s'est  produite  aux  Etats-Unis,  et  qui  s'applique  aux 
pays  étrangers,  on  a  limité  à  1  cent  le  relèvement  s'appliquant  au  bois  de  char- 
pente et  aux  produits  de  la  forêt.  L'on  prétend  qu'en  appliquant  les  principes 
et  en  suivant  la  pratique  suivie  aux  Etats-Unis,  les  tarifs  qui  se  réfèrent  au  bois 
de  'charpente  et  aux  produits  de  la  forêt,  s'appliquent  aussi  au  bois  de  pulpe;  et 
ajoute-t-on  l'augmentation  que  comporte  l'arrêté  MJcAdoo,  appliquable  en  vertu 
de  la  Permission  n°  76,  'comprend  le  relèvement  de  1  cent.  D'un  autre  côté,  les 
chemins  de  fer  canadiens  disent  qu'en  vertu  des  principes  et  de  la  pratique,  on  a 
autorisé  l'augmentation  de  15  pour  cent  sur  le  bois  de  pulpe. 

La  Commission  Interstate  Commerce,  comme  je  le  comprends,  a  décidé  sans 
toutefois  rendre  d'arrêt  à  ce  sujet,  que  le  bois  de  pulpe  tombe  dans  la  catégorie  du 
bois  de  charpente  et  des  produits  de  la  forêt,  et  en  conséquence,  d'un  point  à  un 
autre  dans  les  Etats-Unis,  l'augmentation  de  1  cent  devient  applicable.  La  Com- 
mission est  très  reconnaissante  à  la  Commission  Interstate  Commerce  pour  son 
obligeance  à  répondre  aux  questions  que  notre  Commission  lui  a  soumises. 

En  nous  efforçant  de  connaître  le  principe  à  appliquer,  nous  avons  obtenu 
de  diverses  personnes  les  dispositions  contenues  dans  les  tarifs  de  plusieurs  che- 
mins de  fer  américains,  à  l'époque  en  question.  Dans  le  jugement  intérimaire 
dont  il  s'agit  plus  haut,  on  trouve  que  certains  chemins  de  fer  ont  relevé  d'un 
cent  les  prix  perçus  pour  le  bois  de  pulpe,  et  que  d'autres  se  sont  prévalus  de 
l'augmentation  de  15  pour  cent.  Il  semble  que  les  tarifs  du  Maine  Central,  du 
Boston  and  Maine  et  du  New  York  Central  ont  fait  cette  distinction,  à  savoir 
que  l'augmentation  de  15  pour  cent  est  applicable  d»ans  les  cas  où  il  existe  des 
tarifs  particuliers  de  faveur  pour  le  bois  de  puilpe,  mais  que  c'est  l'augmentation 
de  1  cent  par  100  livres  qui  s'applique  dans  le  cas  où  le  bois  de  pulpe  est  trans- 
porté sous  les  tarifs  du  bois  de  charpente. 

Bien  que  la  Commission  ait  voulu  savoir  non  seulement  ce  que  l'on  a  l'in- 
tention de  faire  aux  Etats-Unis,  mais  aussi  ce  qui  se  pratique  actuellement,  la 
requérante  prétend  que  ce  n'est  pas  la  procédure  à  suivre.  Elle  nous  dit  dans 
une  lettre  produite  au  dossier: — 

"En  fait,  il  ne  nous  paraît  pas  clair  que  la  Commission  appelée  ici  à 
rendre  une  décision,  doive  s'en  rapporter  au  jugement  de  la  Commission 
Interstate  Commerce  ou  à  l'interprétation  donnée  aux  Etats-Unis  par  un 
chemin  de  fer  ou  par  un  groupe  de  chemins  de  fer.  Il  nous  semble  qu'elle 
seule  doive  décider  comment  doit  s'applliquer  le  relèvement  concernant  le 
bois  de  pulpe,  pour  cette  raison  particulière  que  le  bois  de  pulpe  est  essen- 
tiellement un  produit  canadien." 

Si  je  comprends  bien  la  correspondance  échangée  avec  la  Commission  Inter- 
state Commerce,  cette  dernière  a  sur  cette  question  la  même  manière  de  voir  et 
elle  reconnaît  sans  hésitation  les  bornes  dans  lesquelles  doit  s'exercer  sa  juridic- 
tion en  matière  de  tarifs  internationaux. 

Mais  la  requérante,  tout  en  faisant  fi  de  l'importance  qu'on  doit  donner  à 
la  manière  dont  les  principes  et  la  pratique  sont  appliqués  par  les  chemins  de 
fer  américains,  déclare  "avoir  objection  à  leur  manière  d'agir  en  une  autre  cir- 
constance" où  les  tarifs  américains  n'auraient  pas  été  relevés  dans  la  même  me- 
sure que  l'ont  été  les  tarifs  internationaux. 
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Dans  une  autre  lettre  produite  au  dossier,  on  dit: — 

"Il  semble  bien  connu  que  certains  chemins  de  fer  américains  n'ont 

pas  donné  au  jugement  de  lia  Commission  l'interprétation  qu'il   fallait 

donner,  et  que  subséquemment  reconnaissant   leur  erreur  ils  ont  corrigé 
leurs  tarifs." 

Cette  affirmation  n'est  pas  confirmée  par  lies  pièces  au  dossier.  Ce  que  nous 
avons  devant  nous,  laisse  incertaine  la  condition  dans  laquelle  se  trouvaient  les 
tarifs  en  force  aux  Etats-Unis,  au  temps  de  leur  relèvement. 

La  lecture  du  dossier  me  donne  l'impression  que  la  requérante  elle-même  ne 
sait  pas  trop  quelle  est,  soit  l'intention,  soit  la  pratique,  dans  l'application  des 
principes  et  la  procédure  suivie  aux  Etats-Unis.  Dans  une  pièce  écrite  et  pro- 
duite au  dossier  par  la  requérante,  on  trouve  ce  qui  suit: — 

"Sans  vouloir  dicter  à  la  Commission  la  conduite  qu'elle  doit  tenir, 
nous  soumettons  respectueusement  qu'elle  devrait  rendre  un  arrêt  décla- 
rant:— 

"lo.  Que  le  bois  de  pulpe  doit  être  elassifié  définitivement  comme  un 
produit  de  la  forêt; 

"2o.Que  le  prix  du  transport  du  bois  de  pulpe  ne  doit  jamais  excéder 
le  prix  du  transport  des  produits  de  la  forêt,  perçu  à  la  même  époque,  entre 
deux  endroits  donnés; 

"3o.Que  les  lignes  de  transport  icanadiennes  doivent  modifier  leurs 
tarifs  de  façon  à  appliquer  le  relèvement  de  15  pour  cent  sans  dépasser  1 
cent  par  100  livres,  au  lieu  d'appliquer  un  relèvement  total  de  15  pour 
cent,  en  obéissance  à  votre  arrêt  rendu  en  1918,  et  que  tous  les  relève- 
ments et  les  abaissements  intervenus  postérieurement,  doivent  s'appliquer 
aux  tarifs  qui  en  résultent." 

La  Canadian  Freight  Association  a  produit  au  dossier  sa  réponse  écrite  qui 
se  lit  comme  suit: — 

"(1)  Les  chemins  canadiens  ne  s'opposent  pas  à  la  classification  du 
bois  de  pulpe  dans  la  liste  des  produits  dits  de  la  forêt,  qui  se  trouve  dans 
les  tarifs  en  force. 

"  (2)  Attendu  que  les  prix  changent  pour  les  différentes  catégories 
des  produits  dits  de  la  forêt,  les  lignes  canadiennes  ne  sont  pas  prêtes  à 
se  rendre  à  la  demande  de  la  Union  Bag  and  Paper  Corporation  à  l'effet 
que  les  prix  du  transport  du  bois  cle  pulpe  ne  doivent  pas  être  plus  forts 
que  ceux  du  transport  des  produits  de  la  forêt,  perçus  à  la  même  époque, 
entre  deux  endroits  donnés; 

"(3)  Les  prix  du  transport  du  bois  de  pulpe  entre  les  stations  situées 
en  Canada  ont  été  relevés  dans  la  même  proportion  que  les  prix  perçus 
pour  les  transports  internationaux;  ces  prix  ne  sont  pas  exagérés  et  ne 
sont  pas  plus  forts  que  ceux  du  bois  de  construction,  et  les  lignes  cana- 
diennes s'opposent  à  ce  qu'il  intervienne  un  arrêt  décrétant  quels  seront 
les  prix  du  transport  pour  le  trafic  international." 

En  demandant  la  classification  du  bois  de  pulpe  dans  la  catégorie  des  pro- 
duits de  la  forêt,  on  implique  qu'en  vertu  des  tarifs  en  question,  il  n'est  pas  sûr 
que  par  le  passé,  ce  produit  fût  compris  dans  la  catégorie  du  bois  de  construc- 
tion et  des  produits  de  la  forêt.  Ce  que  l'on  demande  maintenant  équivaut  à  un 
arrêt  rétroactif. 

Quelques-uns  des  chemins  de  fer  américains  soutiennent  que  la  loi  autorisait 
le  transport  du  bois  de  pulpe  sous  des  tarifs  distincts  des  tarifs  s'appliquant  au 
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bois  de  charpente  et  aux  produits  de  la  forêt,  et  qu'ils  ont  opéré  ces  transports 
et  perçu  les  prix  y  afférant,  en  faisant  la  distinction  autorisée.  D'autres  che- 
mins de  fer  ont  admis  qu'ils  opéraient  le  transport  du  bois  de  pulpe  en  vertu  des 
mêmes  tarifs  et  aux  mêmes  prix  que  pour  le  bois  de  charpente  et  les  produits  de 
la  forêt. 

Prenant  en  considération  ce  qui  se  passe  aux  Etats-Unis,  je  suis  avec  la 
requérante,  d'avis  que  l'on  doit  tenir  compte  de  ce  qui  se  passe  en  Canada. 

Sur  la  correspondance  échangée,  nous  avons  écrit  aux  chemins  de  fer  les 
priant  de  nous  faire  connaître  leurs  raisons  de  s'opposer  à  l'émission  d'une  ordon- 
nance déclaratoire  de  la  Commission  à  l'effet  que,  en  vertu  de  la  permission  spé- 
ciale n°  76  de  la  Commission  se  référant  à  l'ordonnance  n°  57  (Ex  parte)  de  la 
Commission  Interstate  Commerce,  le  bois  de  charpente  et  les  produits  de  la  forêt 
comprennent  le  bois  de  pulpe. 

La  demande  contient  deux  sujets: 

(1)  La  définition  de  la  taxe  légale,  afin  de  se  faire  rembourser  les  montants 
perçus  au  delta  de  cette  taxe; 

(2)  Une  fois  obtenue  la  définition  de  la  taxe  légale,  qui  devrait  être  abaissée 
soumet-on,  réduire  le  prix  actuel  dont  la  taxe  en  question  est  un  élément. 

La  juridiction  de  la  Commission  n'est  pas  la  même  que  celle  de  PInterstate 
Commerce.  La  Commission  n'a  pas  autorité  pour  ordonner  les  remboursements. 
La  Commission  peut  déclarer  ce  qui  constitue  une  taxe  légale. 

G.T.  &  C.P.R.  Cos.  vs.  Canadian  and  British  American  OU  Cos.,  14 
Can.  Ry.  Cases,  201. 

Voir  aussi  A.C.  (1914)  1022. 
Cette  cause  fait  autorité;  on  peut  en  citer  d'autres. 

Mais  bien  que  la  Commission  puisse  rendre  un  arrêt  déclaratoire,  décidant 
quelle  est  la  taxe  légale,  elle  ne  saurait  ordonner  de  remboursement,  de  sorte  que 
les  parties  doivent  recourir  aux  tribunaux  pour  l'application  du  remède  qui 
s'applique. 

On  ne  dit  pas  que  le  prix  actuel  est  excessif.  Autrement,  la  Commission 
ne  saurait  que  décider  ce  que  doit  être  un  prix  raisonnable  pour  l'avenir.  La 
Commission  est  incapable  de  donner  un  effet  rétroactif  à  la  taxe  qu'elle  trouve 
raisonnable.  Notons  comme  commentaire  que  la  taxe  dont  il  s'agit,  étant  inter- 
nationale, elle  ne  peut  être  contrôlée  par  cette  Commission  que  dans  les  limites 
de  sa  juridiction,  comme  il  en  va  du  reste,  d'après  la  correspondance  que  nous 
avons  échangée,  pour  la  Commission  Interstate  Commerce  en  vertu  de  la  loi 
qui  lui  confère  ses  pouvoirs. 

La  Commission  a  refusé  de  déclarer  qu'une  certaine  taxe  spéciale  qui  n'était 
plus  en  force  était  excessive,  parce  qu'il  ne  devait  plus  se  faire  d'expéditions 
qu'elle  affecterait;  et  parce  qu'on  désirait  obtenir  une  décision  dans  le  seul  but 
d'obtenir  le  remboursement  du  prix  chargé  en  trop  pour  le  transport  en  question. 

St.  Lawrence  Pulp  and  Lumber  Corporation  vs  C.P.R.  Co.,  24  Can. 
Ry.  Cases,  107. 

La  Commission  a  devant  elle  une  déclaration  de  la  Canadian  Freight  Asso- 
ciation à  l'effet  que  depuis  que  la  présente  plainte  a  été  logée,  les  compagnies  de 
transport  ont  modifié  leurs  tarifs  pour  le  bois  de  pulpe,  en  sorte  que  présente- 
ment les  transports  du  bois  de  pulpe  du  Canada  aux  Etats-Unis  ne  se  font  pas 
pour  un  prix  plus  élevé  que  dans  le  cas  du  bois  de  charpente  et  des  produits  de 
la  forêt.  La  Commission  n'ayant  pas  de  pouvoir  en  matière  de  remboursement, 
cette  mesure  qui  a  été  prise  après  que  la  plainte  eût  été  logée  et  entendue,  ne 
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saurait  agir  d'une  façon  rétroactive  ;  non  plus  que  l'abaissement  ou  la  modifica- 
tion ultérieure  d'une  taxe  ne  saurait  créer  de  présomption  sur  le  caractère  rai- 
sonnable des  taxes  antérieures. 

Comme  on  ne  s'en  prend  pas  à  la  raisonnabilité  de  la  taxe,  on  ne  saurait  la 
considérer  que  du  point  de  vue  de  sa  légalité. 

Bien  qu'on  n'ait  pas  fait  de  déclaration  formelle  à  ce  sujet,  on  a  évidem- 
ment présumé  que  l'augmentation  de  15  pour  100,  très  importante  dans  son 
application,  découlait  d'une  permission  spéciale  autorisant  pour  les  transports 
internationaux  à  destination  du  sud  la  même  augmentation  de  la  taxe  que  pour 
les  transports  à  destination  du  nord. 

L'ordonnance  générale  n°  212  de  la  Commission,  rendue  le  15  janvier  1918, 
autorisait  un  relèvement  de  15  pour  10O  dans  le  prix  du  transport  de  la  pulpe 
en  Canada.  Ce  relèvement  dans  le  cas  des  expéditions  vers  le  sud,  n'a  été  auto- 
risé par  aucune  permission  spéciale.  Les  compagnies  de  chemins  de  fer  Grand 
Trunk  et  Canadian  Pacific  ont  chacune  produit  des  tarifs,  la  première  en  date 
du  2  mars  et  la  dernière  en  date  du  1er  mars  1918,  relevant  le  prix  du  transport 
du  bois  de  pulpe  à  destination  des  Etats-Unis.  Dans  chaque  cas,  le  tarif  devait 
entrer  en  force  le  1er  avril  1918,  ce  qui  donnait  le  délai  d'application  imparti 
par  la  loi. 

Le  relèvement  de  la  taxe  est  une  conséquence  de  l'arrêt  général  de  la  Com- 
mission n°  212. 

Comme  le  dit,  feu  M.  Hardwell,  dans  son  rapport  du  24  septembre  1919: 

".  .  .  .  l'arrêt  de  quinze  pour  cent  rendu  par  la  Commission 
fut  nécessairement  appliqué  aux  tarifs  de  transit  du  Canada  aux  Etats- 
Unis,  de  même  qu'aux  taxes  perçues  à  l'intérieur  du  Canada," 

L'ex  parte  57,  que  l'on  a  souvent  cité,  comportait  les  mots  suivants:  "Les 
taxes  de  faveur  pour  le  bois  de  charpente  et  les  produits  de  la  forêt,  peuvent  être 
relevées  de  1  cent  par  100  livres."  Cette  disposition  est  entrée  en  force  le  12 
mars  1918  en  vertu  d'une  ordonnance  de  la  Commission  Interstate  Commerce, 
c'est-à-dire  dix  jours  après  la  publication  des  tarifs  Canadian  Pacific  et  Grand 
Trunk,  s'appliquant  aux  transports  vers  le  sud. 

Bien  que  l'augmentation  de  la  taxe  sur  les  expéditions  du  bois  de  pulpe  venant 
du  Canada  à  destination  du  sud,  ait  pris  lieu  conformément  aux  dispositions 
statutaires  relatives  à  sa  publication,  on  a  fait  une  exception  dans  l'application 
de  l'ex  parte  57  à  destination  du  nord.  En  vertu  de  la  Permission  Spéciale  68, 
en  date  du  22  mars  1918,  ces  taxes  devinrent  applicables  aux  transports  faits  en 
Canada  sur  la  ligne  Grand  Trunk  et  dans  le  territoire  de  la  Nouvelle-Angleterre, 
après  le  court  avis  que  permet  la  Commission  Interstate  Commerce,  viz,  cinq 
jours;  et  le  23  mars,  la  Permission  Spéciale  69  a  été  donnée,  impartant  le  même 
court  avis  aux  transports  venant  du  territoire  de  la  Central  Freight  Association, 
à  destination  du  Canada. 

La  Permission  Spéciale  76,  en  date  du  5  juin  1918,  a  autorisé  le  relèvement 
des  tarifs  du  fret  expédié  du  Canada  aux  Etats-Unis,  à  dater  du  20  juin  1918. 
On  doit  noter  que  le  rapport  de  la  Commission  en  date  du  25  juillet  1918,  se 
référait,  au  status  des  tarifs  américains  sur  le  bois  de  pulpe,  déclarant  comment 
elle  comprenait  que  le  relèvement  de  la  taxe  devait  s'appliquer. 

La  Commission,  dans  le  paragraphe  11  de  son  rapport  au  Gouverneur  en 
conseil,  au  sujet  de  l'arrêté  1863  du  C.P.  disait: — 

"Dans  la  région  du  Maine  et  du  New  Hampshire,  où  se  produit  le 
bois  de  pulpe  qui  vient  en  concurrence  avec  le  bois  de  pulpe  du  Canada, 
les  chemins  de  fer  américains  one  effectué  un  relèvement  de  15  pour  100 
avant  la  publication  de  l'Ordonnance  McAdoo." 
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Cette  disposition  se  rapporte  au  relèvement  de  15  pour  100.  Voilà  comment 
la  Commission  comprend  la  nature  du  relèvement  de  la  taxe  sur  le  bois  de  pulpe, 
à  la  lumière  des  renseignements  fournis  au  dossier.  Par  cette  information  l'on 
devrait  peut-être  faire  une  distinction  entre  les  cas  où  le  bois  de  pulpe  est  trans- 
porté sous  les  tarifs  qui  s'appliquent  au  bois  de  construction  et  aux  produits  de 
la  forêt,  et  ceux  où  il  est  transporté  sous  un  tarif  distinct  et  séparé. 

Sous  les  tarifs  qui  s'appliquent  aux  transports  internationaux  du  Canada 
aux  Etats-Unis,  au  temps  où  se  faisaient  les  expéditions  dont  il  s'agit  dans  cette 
cause,  on  faisait  l'expédition  du  bois  de  pulpe  à  part  du  bois  de  construction  et 
des  produits  de  la  forêt,  ce  qui  constituait  un  état  de  choses  semblables  à  celui 
que  présentait  l'application  des  tarifs  par  le  Maine  Central,  le  Boston  and 
Maine  et  le  New  York  Central,  dont  il  a  été  fait  mention. 

En  résumé: 

(1)  Le  relèvement  de  15  pour  cent  dans  la  taxe  des  transports  du  bois  de 
pulpe  venant  du  Canada  à  destination  des  Etats-Unis,  ne  résulte  pas  d'une  per- 
mission spéciale  et  n'a  aucun  rapport  avec  le  relèvement  survenu  aux  Etats- 
Unis;  cest-à-dire  pour  être  plus  précis,  il  n'a  pas  été  effectué  à  cause  de  l'ordon- 
nance 57  (Ex  parte)  rendue  par  la  Commission  Interstate  Commerce. 

(2)  Les  tarifs  mettant  ce  relèvement  en  force  étaient  conformes  à  la  pro- 
cédure légale  d'enregistrement  en  force  au  Canada. 

(3)  A  l'époque  du  transport  dont  il  s'agit,  on  avait  l'habitude  d'expédier  le 
bois  de  pulpe  du  Canada  aux  Etats-Unis,  sous  des  tarifs  distincts  et  séparés  des 
tarifs  affectant  le  bois  de  charpente  et  les  produits  de  la  forêt. 

(4)  Dans  ces  circonstances,  je  ne  saurais  trouver  dans  les  conditions  où  la 
cause  se  présente,  que  le  relèvement  de  15  pour  cent  sur  le  bois  de  pulpe  était 
illégal. 

REQUÊTE  DE  "CALGARY  LIVESTOCK"  ET  AL.,   TC   RÉDUCTION   DU   POIDS    MINIMUM   D'UN 

CHAR  COMPLET  DE  MOUTONS 

Jugement  du  chef  adjoint  de  la  Commission,  en  date  du  30  novembre  1923, 
approuvé  par  le  commissaire  Boyce 

La  demande  faite  et  les  raisons  qu'elle  invoque  se  trouvent  résumées  dans 
les  résolutions  ci-contre  adoptées  à  la  dernière  réunion  de  la  Western  Canada 
Livestock  Union,  et  versées  au  dosier  à  la  séance  tenue  à  Calgary  par  son  repré- 
sentant M.  Herbert: — 

"Attendu  que  la  pesanteur  minimum  des  chars  complets  de  moutons, 
sur  les  lignes  de  l'ouest,  est  de  16,000  livres  pour  les  chars  à  un  seul  pont, 
et  de  24,000  livres  pour  les  chars  à  deux  ponts; 

"Attendu  que  sur  les  lignes  américaines  qui  exploitent  dans  les  Etats 
situés  dans  le  sud  immédiat,  la  pesanteur  dans  les  cas  similaires  est  de 
12,000  livres  dans  un  cas  et  de  22,000  livres  dans  l'autre  cas,  et  attendu 
que  dans  l'est  du  Canada  cette  pesanteur  est  de  14,000  livres  dans  un  cas 
et  de  22,000  livres  dans  l'autres  cas; 

"Attendu  qu'il  est  rarement  possible  de  charger  la  pesanteur  minimum 
que  l'on  fait  payer  actuellement; 

"Il  est  en  conséquence  résolu  que  la  Western  Canada  Livestock  Un^n 
réunie  en  assemblée,  demande  à  son  exécutif  de  bien  vouloir  prier  la 
Canadian  Freight  Association  de  faire  disparaître  la  disparité  qui  existe 
actuellement." 
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De  semblables  résolutions  adoptées  par  d'autres  associations  intéressées  ont 
été  transmises  à  la  Commission  avant  l'audition  de  la  cause.  A  l'appui  de  cette 
résolution,  les  requérants  disent  que  la  question  dont  il  s'agit  se  réfère  plutôt  aux 
poids  minimums  qu'aux  prix  perçus,  attendu  que,  pour  les  transports  caracté- 
ristiques à  destination  de  Calgary,  les  prix  perçus  sont  à  peu  près  les  mêmes  que 
pour  les  distances  égales  parcourues  dans  l'Ontario  (pp.  2422  et  2432).  M. 
Herbert  a  déclaré  (p.  2423)  qu'en  moyenne  les  transports  effectués  dans  la  pro- 
vince d'Alberta  sont  de  150  milles. 

Dans  la  résolution  plus  haut  citée,  on  soumet  trois  propositions  qui  se 
réfèrent:  — 

(1)  A  la  comparaison  faite  avec  les  poids  minimums  sur  les  lignes  améri- 
caines du  territoire  limitrophe  des  Etats-Unis  ; 

(2)  A  la  comparaison  faite  avec  les  poids  minimums  dans  l'est  du  Canada; 

(3)  A  l'affirmation  qu'il  est  rarement  possible  de  charger  le  poids  minimum 
pour  lequel  la  taxe  est  perçue. 

II 

Quelques-unes  des  résolutions  antérieures  à  la  date  de  l'audition,  diffèrent 
quelque  peu  des  résolutions  plus  haut  citées.  L'Edmonton  Livestock  Exchange 
parle  du  minimum  en  force  dans  l'ouest  des  Etats-Unis,  mais  ne  parle  pas  de 
celui  de  l'est  du  Canada.  La  Western  Canada  Livestock  Union,  à  la  même  date 
du  19  février  1923,  parle  du  minimum  qui  existe  tant  aux  Etats-Unis  que  dans 
l'est  du  Canada.  La  southern  Alberta  Wool  Growers'  Association,  bien  qu'elle 
parle  du  minimum  qui  existe  pour  l'ouest  des  Etats-Unis,  ne  parle  pas  de  celui 
qui  existe  pour  l'est  du  Canada. 

Une  lettre  écrite  par  les  United  Farmers  de  l'Alberta,  se  référant  à  une 
résolution  adoptée  à  leur  convention  annuelle,  parle  du  minimum  qui  existe  pour 
l'ouest  des  Etats-Unis,  mais  ne  parle  pas  de  celui  qui  existe  pour  l'est  du  Ca- 
nada. La  demande  produite  par  le  Calgary  Livestock  Exchange,  le  14  décembre 
1922,  se  réfère  à  une  récente  décision  de  la  Commission  Interstate  Commerce, 
ainsi  qu'au  poids  minimum  pour  l'ouest  des  Etats-Unis,  mais  ne  parle  aucune- 
ment des  conditions  qui  existent  dans  l'est  du  Canada. 

III 

Prenant  d'abord  la  question  des  pesanteurs,  la  preuve  établie  par  les  requé- 
rants constate  que  le  poids  raisonnable  d'un  char  de  moutons  à  un  seul  pont  est 
de  8,000  à  9,000  livres,  et  deux  fois  autant  dans  le  cas  d'un  char  à  deux  ponts. 

Les  résolutions  dont  nous  venons  de  parler,  disent  en  général  que  la 
moyenne  des  chars  de  moutons  arrivant  à  Calgary,  pèsent  8,000  livres,  et  que 
l'on  fait  payer  pour  16,000  livres. 

En  1918,  une  demande  a  été  produite  devant  la  Commission  par  la  Southern 
Alberta  Wool  Growers'  Association,  à  l'effet  d'abaisser  le  poids  minimum  pour 
le  transport  des  moutons,  de  16,000  livres  à  12,000  livres.  La  résolution  adoptée 
par  cette  Association  disait  inter  alia  qu'il  est  impossible  de  charger  plus  de 
12,000  livres  dans  un  char  à  un  seul  pont;  et  demandait  de  réduire  le  minimum 
de  16,000  à  12,000.  Il  semblerait  d'après  cet  avancé  que  la  charge  réelle 
devrait  être  la  mesure  du  poids  minimum  à  adopter. 

Dans  la  demande  qui  est  devant  nous,  M.  Reardon,  qui  représente  la  Sou- 
thern Alberta  Wool  Growers'  Association  ainsi  que  la  Calgary  Livestock  Ex- 
change, a  produit  un  état  à  partir  d'octobre  1921,  montrant  les  expéditions  faites 
à  Calgary,  et  où  l'on  trouve,  dit-on,  que  pour  un  char  à  un  seul  pont  la  charge 
minimum  est  en  moyenne  de  8,000  livres. 
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Il  est  entendu  que  presque  tout  le  transport  en  question  s'est  fait  dans  des 
chars  à  un  seul  pont.  Dans  le  témoignage  de  M.  Mayland,  à  la  page  2430,  on 
voit  que  le  gros  du  transport  dans  les  chars  à  deux  ponts  s'effectue  à  partir  de 
Calgary. 

Bien  que  la  moyenne  arithmétique  des  chars  dont  il  s'agit  dans  la  pièce 
produite  par  M.  Reardon,  puisse,  sujette  toutefois  à  l'analyse,  être  de  8,000 
livres  à  peu  près,  pour  les  chars  à  un  seul  pont,  encore  faut-il,  à  cause  des  diffé- 
rents poids  transportés,  faire  une  autre  analyse  à  ce  sujet. 

L'état  produit  est  défectueux  en  autant  qu'il  n'indique  pas,  dans  plusieurs 
cas,  le  poids  en  livres,  en  regard  de  la  quantité  de  moutons  transportés.  L'état 
pour  l'année  1922  que  l'on  a  produit,  montre  un  total  de  211  chars,  dont  153 
transportant  19,229  moutons,  soit  une  moyenne  de  125  par  char,  mais  il  ne  dit 
/rien  de  la  pesanteur.  Si  l'on  prenait  le  poids  moyen  des  moutons,  donné  pour  la 
pesanteur  des  chars  qui  peut  se  vérifier,  on  arriverait  à  une  pesanteur  de  11,062 
livres  pour  chaque  char.  Le  renseignement  donné  n'étant  donc  pas  suffisant, 
je  ne  crois  pas  qu'on  puisse  rien  en  déduire. 

Dans  l'analyse  à  faire,  on  ne  peut  considérer  que  les  cas  où  l'on  donne  le 
nombre  d'animaux  expédiés,  de  même  que  leur  poids.  On  pourrait  aussi  faire 
remarquer  que  dans  bien  des  cas,  les  chiffres  indiquent  que  la  moyenne  de  la 
pesanteur  des  chars  est  évidemment  réduite  à  cause  du  petit  nombre  de  moutons 
transportés. 

Suit  le  tableau  des  chiffres  pris  dans  la  pièce  produite  qui  dénote  de  faibles 
changements: — 

Têtes  par  char  Chars 

1922  1921 

50-40 4  5 

39-30 3  4 

29-20 4  3 

19-10 1  3 

9  et  moins 3  2 

Total 15  17 

Bien  que  la  plupart  des  chars  n'indiquent  pas  une  charge  aussi  faible,  il 
va  de  soi,  que  cette  faible  charge  constitue  un  facteur  qui  affecte  le  poids  moyen; 
et  les  requérants  seraient  les  premiers  à  dire  que  la  charge  légère  indiquée  dans 
ce  tableau  ne  saurait  indiquer  quel  doit  être  le  poids  minimum. 

En  tenant  compte  de  ce  que  nous  venons  de  dire  au  sujet  des  cas  où  la 
pesanteur  n'est  pas  donnée,  qui  permette  de  faire  le  pointage  au  sujet  du  nombre 
de  chars  expédiés,  les  chiffres  que  nous  avons  pour  .1922  et  1921  produisent  l'ana- 
lyse suivante: 

Année  1922  Année  1921 

58  Nombre  de  chars  donnant  le  nombre  d'animaux  et  leur  poids..  233 

4, 666          Nombre  de  moutons 25, 659 

412,990         Poids  total 2, 185,910  lvs. 

80         Moyenne  de  têtes  par  char 110 

7, 120  lvs.         "        du  poids  par  char 9,813  lvs. 

88è"           "        du  poids  par  tête 35-1   " 

Pour  la  raison  déjà  donnée,  qu'il  existe  des  variations  de  chargement,  il 
faut  faire  une  autre  analyse  des  chiffres  pour  obtenir  un  résultat  caractéristique. 
Pour  l'année  1922,  les  chiffres  fournis  sont  en  nombres  plutôt  restreints.  Des 
58  chars  donnés,  il  y  en  a  17  qui  prennent  une  charge  de  10,000  livres  et  plus, 
transportant  2,065  têtes  et  pesant  190,070  livres;  c'est-à-dire  11,180  livres  par 
char  en  moyenne.  Dans  les  chars  qui  transportaient  60  têtes  et  moins,  c'est-à- 
dire  dans  20  chars,  nous  trouvons  606  têtes  et  un  poids  de  54,620  livres,  soit  une 
moyenne  de  2,731  livres  par  char.  Les  21  chars  qui  restent,  transportaient  1,995 
têtes  pesant  168,300  livres  et  donnant  une  moyenne  de  8,014  livres  par  char. 
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En  1921,  les  chiffres  donnés  ne  s'appliquent  qu'à  quelques  cas  où  l'on  ne 
donne  pas  le  poids  en  livres,  aussi  bien  que  le  nombre  de  têtes.  Ces  chiffres  sont 
donc  plus  caractéristiques,  au  point  de  vue  de  l'analyse. 

Pour  les  233  chars  qui  comportent  tous  les  détails  pour  l'année  1921,  on  peut 
faire  l'analyse  suivante: 

Dans  les  transports  de  10,000  livres  et  plus,  on  trouve  107  chars  contenant 
12,472  têtes  et  pesant  1,211,255  livres,  soit  en  moyenne  11,320  livres  chacun. 
Dans  60  chars  transportant  60  têtes  et  moins,  on  en  a  18  contenant  554  têtes 
et  pesant  55,700  livres,  soit  en  moyenne  3,094  livres  chacun.  Les  108  chars  qui 
restent,  transportaient  12,663  têtes  et  pesaient  918,955  livres,  soit  en  moyenne 
8,505  livres  chacun. 

Le  nombre  de  chars  transportant  10,000  livres  et  plus,  représentait  41.6 
pour  cent  des  chars  en  mouvement,  mais  représentait  48 . 6  pour  cent  des  moutons 
transportés  et  55.4  pour  cent  du  poids  contenu.  . 

Une  pièce  a  été  produite  par  M.  Hately,  l'agent  général  adjoint  du  Fret 
pour  les  chemins  de  fer  Nationaux,  donnant  une  comparaison  entre  les  prix  et 
le  poids  minimum  pour  le  transport  des  moutons  en  chars  complets  (il  comprend 
toutes  les  expéditions  reçues  en  novembre  1922)  à  Winnipeg,  Calgary  et  Edmon- 
ton,  et  les  prix  et  les  poids  minimums  pour  des  distances  correspondantes  cou- 
vertes dans  le  Minnesota,  dans  le  Nord  Dakota  et  dans  le  Montana.  Plus  loin, 
nous  nous  occuperons  de  la  question  du  poids  minimum  dans  la  région  avoisi- 
nante. 

Pour  les  expéditions  à  Winnipeg  au  nombre  de  14,  parcourant  311  milles  en 
moyenne,  et  accusant  un  poids  total  de  155,760  livres,  le  poids  moyen  de  chaque 
char  se  chiffre  à  11,129  livres.  Le  prix  du  transport  par  char  fut  en  moyenne 
de  $54.38.  Des  expéditions  semblables  couvrant  la  même  distance  et  venant  à 
St-Paul  des  stations  du  Nord  Dakota  et  du  Minnesota,  donnant  le  prix  de  $56.64 
pour  chaque  char  transporté  pour  le  poids  minimum  en  force. 
/  Bien  que  l'état  fourni  parle  des  transports  à  destination  de  Calgary,  comme 
il  n'a  été  expédié  que  trois  chars  pendant  la  période  en  question,  la  comparaison 
qu'on  pourrait  faire  à  leur  égard  ne  nous  donnerait  aucun  résultat  caractéris- 
tique. 

Quant  aux  transport  à  destination  d'Edmonton,  on  mentionne  16  expédi- 
tions venant  des  stations  de  l'Alberta  et  couvrant  une  distance  de  121  milles  en 
moyenne.  On  les  compare,  dans  la  pièce  en  question,  aux  expéditions  faites  à 
Haggart  dans  le  Nord  Dakota.  On  a  prétendu  à  l'argument  que  Haggart  n'est 
pas  une  station  caractéristique  du  point  de  vue  du  transport.  On  fait  encore 
des  comparaisons  avec  Bellings,  Montana,  endroit  que  Ton  concède  être  carac- 
téristique. Comme  résultat,  on  trouve  que  pour  la  distance  moyenne  des  trans- 
ports à  destination  d'Edmonton,  le  prix  moyen  pour  un  char  venant  à  Edmonton 
est  de  $30.73,  quand  il  est  de  $56.98  pour  le  transport  à  Haggart. 

IV 

Résumons  ce  que  comporte  l'arrangement  actuel  de  la  taxe.  Avant  le  1er 
juillet  1914,  les  tarifs  des  compagnies  de  transport  dans  l'ouest  canadien,  éta- 
blissaient une  charge  complète  minimum  par  char  à  un  seul  pont  de  20,000  livres 
pour  le  transport  des  bestiaux,  des  porcs  et  des  moutons.  Le  posage  d'un  double 
pont  dans  les  chars  était  aux  frais  de  l'expéditeur.  Le  prix  du  fret  était  le  même 
pour  tous  les  animaux. 

A  dater  du  1er  juillet  1914,  les  compagnies  de  transport  dans  l'ouest  cana- 
dien ont  établi  un  poids  minimum  de  16,000  livres  par  char  complet,  ayant  36 
pieds  6  pouces  ou  moins,  pour  les  expéditions  de  porcs  et  de  moutons. 

La  question  du  poids  minimum,  alors  en  force,  se  souleva  devant  la  Commis- 
sion au  sujet  de  la  résolution  de  la  Southern  Alberta  Wool  Growers'  Association 
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dont  nous  avons  parlé,  et  Ton  prétendit  qu'il  était  impossible  de  charger  plus 
de  12,000  livres  dans  un  char  à  un  seul  pont;  l'on  ajoutait  que  les  chars  à  double 
pont  étaient  bien  rarement  en  disponibilité. 

Lors  de  l'audition  à  Calgary,  le  10  juin  1918,  l'affaire  étant  entendue  sur 
les  pièces  au  dossier,  attendu  que  les  requérants  n'étaient  pas  présents,  une  déci- 
sion fut  rendue  qui  déclarait  qu'on  n'avait  pas  prouvé  la  nécessité  qu'il  y  avait 
de  changer  le  minimum. 

Il  n'est  pas  hors  de  propos  de  signaler  la  partie  suivante  du  jugement: — 

"A  l'heure  présente,  à  cause  de  la  grande  demande  de  chars  faite 
aux  compagnies  de  chemins  de  fer  pour  le  transport  des  marchandises 
destinées  à  nos  forces  d'outre-mer,  il  ne  conviendrait  pas  que  la  Com- 
mission encourage  le  chargement  des  chars  au  bas  minimum  de  12,000 
livres  que  l'on  pourrait  établir.  Les  efforts  des  compagnies  qui  ont  l'en- 
couragement de  la  Commission,  ont  pour  but  à  l'heure  actuelle  de  charger 
les  chars  à  leur  pleine  capacité  si  possible." 

Le  jugement  disait  en  outre  que  depuis  la  guerre,  les  prix  du  mouton  et  de 
la  laine  avaient  augmenté  d'une  façon  notable,  comme  aussi  le  prix  de  l'exploita- 
tion en  matière  de  chemins  de  fer;  et  il  ajoutait  que  la  réduction  du  minimum 
demandée,  ne  semblait  pas  justifiée  d'une  manière  évidente,  puisqu'elle  équivau- 
drait à  un  abaissement  de  la  taxe. 

Tout  en  invoquant  l'état  de  guerre,  on  disait  dans  la  partie  du  jugement 
ci-haut  citée,  que  la  charge  que  l'on  demandait  d'autoriser  était  de  beaucoup 
inférieure  à  la  capacité  de  chaque  char. 

La  demande  actuelle  soulève  et  la  question  de  faveur  injuste  et  arbitraire 
et  la  question  du  chargement  et  des  poids  moyens.  Dans  la  cause  telle  qu'elle 
s'est  présentée,  on  a  surtout  insisté  sur  l'effet  produit  par  les  faveurs  accordées 
d'une  manière  injuste  et  arbitraire. 

L'analyse  de  l'état  détaillé  produit  par  le  requérant,  démontre  que  les  moyen- 
nes des  poids  chargés  ont  varié;  il  démontre  aussi  que  plus  de  50  pour  cent  des 
moutons,  pour  l'état  de  1921,  se  transportent  dans  des  chars  qui  portent  plus  de 
11,000  livres,  soit  22  pour  cent  de  plus  que  la  moyenne  actuelle  maxima  de  9,000 
livres  que  le  requérant  prétend  exister. 

La  brochure  N°  38,  Nouvelles  Séries,  publiée  par  le  Service  du  Bétail  du 
ministère  de  l'Agriculture,  sous  le  titre  "Live  Stock  Shippers'  Guide",  donne  à 
suivre  dans  le  chargement  du  bétail  des  avis  que  l'on  dit  avoir  été  mûris  avec 
soin,  après  avoir  pris  en  considération  un  nombre  d'expéditions  considérable. 
Les  recommandations  qui  se  réfèrent  au  chargement  sans  danger  des  moutons, 
dans  un  char  ordinaire  à  bestiaux  de  36  pieds,  stipulent; — 

Pour  les  nombres  de  moutons  suivants 75  85  95  105 

le  poids  des  moutons  doit  être  de  (lbs.) 150  125  100  75 

Ce  qui  démontre  que  pour  un  char,  les  poids  peuvent  varier  de  7,875  livres  à 
11,250  livres. 


Il  est  évident  que  tout  en  prétendant  qu'il  est  très  peu  souvent  possible  de 
charger  au  poids  minimum,  on  ne  demande  pas  ici  que  la  charge  actuelle  doive 
constituer  un  minimum.  Autrement,  la  charge  actuelle  étant  effectivement  de 
8,000  livres,  on  ne  voit  pas  bien  comment  on  pourrait  admettre  que  les  charges 
minimums  effectuées  aux  Etats-Unis  qui  lui  sont  supérieures,  devraient  consti- 
tuer un  minimum.  Par  exemple,  et  sans  préjudice  à  plus  ample  informé,  on 
parle  du  poids  minimum  de  12,000  livres  qui  est  en  force  aux  Etats-Unis,  ce  qui 
est  4,000  livres  de  plus  que  la  moyenne  des  chargements  effectués  à  destination 
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de  Calgary;  on  parle  aussi  du  poids  minimum  de  14,000  livres  en  force  dans 
l'Est  du  Canada,  ce  qui  est  6,000  livres  de  plus  que  la  moyenne  des  chargements 
effectués  à  destination  de  Calgary.  C'est  faire  là,  semble-t-il,  une  admission 
implicite  du  fait  qu'un  produit  qui  occupe  dans  un  char  un  espace  relativement 
restreint,  ne  demande  pas  qu'on  établisse  la  base  de  sa  taxe,  sur  le  poids  effectif 
du  chargement,  mais  sous-entend  un  autre  poids  quelconque  établi  comme  mini- 
mum, afin  de  rapporter  un  profit  raisonnable. 

La  demande  se  base  en  fait  sur  l'existence  d'une  faveur  injuste  et  arbitraire 
résultant  de  ce  qu'on  autorise,  dans  le  sud  limitrophe  des  Etats-Unis  et  dans 
l'Est  du  Canada,  des  poids  minimums  moins  élevés. 

VI 

La  comparaison  tirée  de  la  pratique  établie  aux  Etats-Unis,  et  la  prise  en 
considération  des  déclarations  rendues  par  le  tribunal  régulateur  américain,  si 
distingué  que  ce  soit  ce  tribunal,  ne  sauraient  déterminer  nécessairement  ce  qui 
doit  constituer  Ja  pratique  à  adopter  dans  l'établissement  des  tarifs  en  Canada,  ni 
ce  que  notre  tribunal  doit  décider  chez  nous.  A  moins  de  démontrer  que  les 
conditions  sont  tellement  semblables  qu'il  en  résulte  des  circonstances  identiques, 
les  taxes  et  les  minimums  que  l'on  rencontre  dans  une  juridiction  étrangère,  ne 
constituent  pas  de  toute  nécessité  l'équité  à  suivre  dans  leur  imposition. 

Canadian  Dairymen's  Assn.,  vs.  Dominion  and  Canadian  National 
Express  Cos.,  14  Can.  Ry.  Cases  142  à  148. 

Riley  vs.  Dominion  Express  Co.  17  Can.  Ry.  Cases,  p.  112  à  115. 
Plaintes  de  Hay  &  Co.  Ltd.,  et  J.  H.  Steel  Mjg.  Co.  Ltd. 
Ordonnances  et  jugements  de  la  Commission,  Vol.  VI,  p.  4?4  à  477- 

On  devra  remarquer  en  outre  que  l'on  n'a  pas  tenté  de  faire  la  preuve  que 
les  conditions  du  transport  dans  l'ouest  canadien  sont  identiques  à  celles  du 
territoire  américain  qui  lui  touche.  On  ne  nous  a  pas  présenté  de  tableau  éta- 
blissant une  comparaison  entre  les  volumes  du  trafic,  les  conditions  d'exploita- 
tion, etc.  L'existence  d'un  poids  minimum  dans  une  autre  juridiction  qui  n'est 
pas  appuyée  de  la  connaissance  des  facteurs  qui  ont  pu  déterminer  ce  poids| 
minimum,  peut  bien  servir  de  renseignement,  mais  il  n'est  pas  concluant  au 
point  de  vue  juridique.  Mais  puisqu'on  en  a  parlé,  on  peut  bien  faire  l'analyse 
de  cette  pratique  qui,  du  reste,  n'est  pas  suivie  partout. 

VII 

Prenant  d'abord  la  comparaison  que  l'on  établit  avec  le  territoire  américain, 
les  requérants  citent  une  décision  de  la  Commission  Interstate  Commerce  (69 
I.C.C.,  125),  mais  on  trouve  que  cette  décision  concerne  les  transports  effectués 
dans  des  chars  à  double  pont,  dans  les  seuls  territoires  gouvernés  par  la  Classi- 
fication Officielle  du  sud.  Ces  territoires  sont  à  l'est  de  Chicago  et  au  sud  jus- 
qu'à la  rivière  Ohio,  par  conséquent  à  l'est  du  Mississipi — et  c'est  là  une  région 
bien  éloignée  du  sud  voisin  de  l'Alberta  dont  parle  la  résolution.  La  preuve  ne 
compare  nullement  entre  elles  les  taxes  et  les  conditions  qui  accompagnent  les 
transports  dans  l'Alberta  et  dans  les  territoires  en  question.  On  a  cité  aussi 
(p.  2423)  le  tarif  qui  gouverne  le  territoire  de  la  Western  Trunk  Line  mais  sans 
fournir  les  détails  de  l'établissement  de  ces  tarifs  ou  la  description  du  territoire 
où  on  en  fait  l'application. 

A  la  page  2438,  M.  Jeffer-son  qui  représentait  la  compagnie  du  Pacifique 
Canadien,  dit: — 

"Je  désire  faire  observer  que  dans  les  états  du  Minnesota,  du  Nord 
Dakota  et  du  Montana,  où  les  conditions  d'exploitation  des  chemins  de  fer 
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sont  les  mêmes  que  dans  l'ouest  du  Canada,  le  poids  minimum  de  12,000 
livres  pour  les  chars  à  un  seul  pont,  ne  s'applique  que  dans  l'état  du  Min- 
nesota. Le  poids  minimum  pour  le  transport  des  moutons  d'un  état  à 
l'autre,  ou  dans  l'état  Nord  Dakota  ou  Montana,  dans  des  chars  de  36 
pieds,  est  de  17,000  livres  s'ils  n'ont  qu'un  seul  pont,  et  de  22,000  livres 
s'ils  en  ont  deux." 

Prenant  donc  l'ouest  canadien  et  les  Etats  voisins  du  sud,  la  situation  en 
autant  qu'elle  se  réfère  au  poids  minimum  du  transport  des  moutons  en  chars 
complets,  peut  s'établir  comme  il  appert  au  tableau  suivant: — 

Poids  minimum  d'un  char  complet 
Territoire  d'expédition  (chars  de  36  pieds  6  pcs  ou  moins 

Chars  à  un  pont    Chars  à  2  ponts 

Entre  stations  dans  l'ouest  canadien 16, 000  lbs.  24, 000  lbs. 

Dans  l'état  du  Minnesota 12,000   "  22,000   " 

Dans  l'état  du  Nord  Dakota 17,000   "  22,000   " 

Dans  l'état  du  Montana 17, 000   "  22, 000   " 

Dans  les  états  du  Minnesota,  Nord  Dakota  et  Montana. . .         17,000   "  22,000   " 

M.  Hately,  au  nom  des  chemins  de  fer  Nationaux,  a  produit  un  état  dont 
nous  avons  fait  l'analyse.  Cet  état  comprend  les  transports  de  moutons  en  chars 
complets  effectués  pendant  le  mois  de  novembre  1922,  à  destination  de  Winnipeg, 
Calgary  et  Edmonton,  donne  les  prix,  les  poids  et  le  montant  payé  pour  chaque 
char  sous  le  tarif  actuel,  dit  quels  seraient  les  prix  payés  si  le  poids  minimum 
demandé  s'appliquait,  et  leur  compare  les  prix  que  produiraient  les  prix  perçus 
sous  les  poids  minimums  pour  des  parcours  égaux  dans  le  Minnesota,  le  Nord 
Dakota  et  le  Montana.  Bien  que  dans  le  Minnesota,  le  poids  minimum  de  12,000 
livres  soit  en  force  pour  les  chars  à  un  seul  pont,  les  prix  sont  plus  élevés  que 
dans  l'ouest  canadien,  ce  qui  remonte  le  prix  du  transport  d'un  char  au  Minne- 
sota, aussi  haut  que  celui  perçu  aujourd'hui  de  Winnipeg  aux  stations  dans  la 
prairie  et  un  peu  plus  haut  qu'il  ne  le  serait  pour  les  transports  à  destination  de 
Winnipeg,  si  l'on  adoptait  le  poids  minimum  demandé 

Au  sujet  des  transports  faits  dans  le  Nord  Dakota  ou  de  l'état  du  Minnesota 
au  Nord  Dakota,  les  prix  perçus  aux  Etats-Unis  sont  plus  élevés  de  beaucoup  que 
sous  le  présent  tarif  et  avec  les  poids  minimums  dans  l'ouest  canadien,  et,  il  va 
sans  dire,  de  beaucoup  plus  élevés  qu'ils  ne  le  seraient  si  l'on  établissait  le  poids 
minimum  demandé.  Entre  les  stations  de  Montana,  les  chiffres  donnés  pour  le 
prix  perçu  par  char,  se  basent  sur  une  taxe  beaucoup  plus  forte  que  les  prix 
perçus  dans  l'ouest  canadien  pour  des  distances  égales,  en  vertu  des  tarifs  actuels 
et  des  poids  minimums  en  existence  aujourd'hui. 

Les  requérants  ont  cité,  comme  nous  l'avons  dit,  la  décision  rapportée  au 
Vol.  69  I.C.C.,  p.  125.  C'est  la  cause  de  National  IÀvestock  Exchange  vs.  Ann. 
Arbor  Rd.  Co.,  et  al.  Cette  décision  fut  rendu  en  juin  1922.  On  peut  citer  en 
outre  la  décision  de  l'Interstate  Commerce  Commission  rendue  en  février  1922, 
dans  la  cause  Board  of  Railroad  Commis\sionners  of  State  of  South  Dakota  vs.  C 
&  N.W.  Rd.  Co.,  et  al,  77  I.C.C.,  451. 

Dans  la  cause  de  National  Livestock  Exchange,  le  minimum  pour  chars  à 
deux  ponts  n'ayant  pas  plus  de  36  pieds  6  pouces  de  long,  a  été  fixé  à  18,000 
livres.  Dans  la  cause  du  Dakota  Sud,  qui  se  réfère  au  transport  du  bétail  en 
chars  complets  venant  du  Dakota  Sud  à  destination  du  marché  et  des  stations 
intermédiaires  dans  le  Minnesota,  le  Wisconsin,  L'Illinois,  l'Iowa,  le  Missouri  et 
le  Nebraska,  on  a  décidé  que  le  minimum  actuel  de  22,000  livres  pour  le  trans- 
port des  moutons  en  chars  à  deux  ponts,  n'était  ni  excessif  ni  illégal  par  ailleurs. 

On  a  ^aussi  décidé  que  le  minimum  de  12,000  livres  qui  existe  pour  les  chars 
à  un  seul  pont  n'est  ni  excessif  ni  illégal.  D'un  autre  côté,  comme  nous  l'avons 
déjà  dit,  il  existe  dans  de  Minnesota,  le  Nord  Dakota  et  le  Montana,  pour  le  trafic 
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international,  un  minimum  de  17,000  livres  pour  les  chars  à  un  seul  pont,  ce  qui 
établit  une  différence  entre  l'état  de  choses  existant  dans  le  Nord  Dakota  qui 
touche  à  la  frontière  et  l'état  de  choses  existant  dans  le  Sud  Dakota  qui  n'y 
touche  pas. 

Ici  encore,  et  pour  les  raisons  que  nous  avons  indiquées,  les  poids  minimums 
ne  sont  pas  conelusifs  de  ce  qui  est  équitable  pour  le  Canada,  à  moins  de  cir- 
constances identiques.  Ce  qui  est  au  point  toutefois,  c'est  que  bien  que  dans  un 
cas  la  Commission  Interstate  Commerce  ait  fixé  le  minimum  à  18,000  livres  pour 
les  chars  à  moutons  de  deux  ponts  dans  les  territoires  officiel  et  du  sud,  elle  a, 
dans  une  décision  qui  concerne  le  territoire  Western,  trouvé  que  le  minimum 
pour  chars  à  deux  ponts  n'était  pas  déraisonnable.  On  doit  en  conclure  que  la 
Commission  Interstate  Commerce  ne  considère  pas  la  différence  et  le  minimum 
inférieur  des  territoires  Officiai  et  Southern,  comme  étant  la  règle  qui  sert  à 
apprécier  la  faveur  injuste  et  arbitraire  qui  s'obtient  dans  le  territoire  Western 
par  l'application  d'un  minimum  plus  fort. 

La  position  que  nous  avons  ainsi  établie  par  déduction,  s'est  présentée 
devant  la  Commission  Interstate  Commerce,  dans  une  cause  où  il  s'agit  du  poids 
minimum  pour  le  transport  des  copeaux  d'acier.  On  y  disait  que  non  seulement 
il  existe  un  minimum  inférieur  pour  le  territoire  de  la  Central  Freight  Association 
viz,  44,800  livres,  comparé  au  minimum  de  56,000  livres  à  partir,  entr'autres 
stations,  d'Elmira,  N.-Y.,  à  venir  à  New- York,  Ohio  et  Pensylvanie,  poids 
minimum  applicable  presque  entre  toutes  les  stations  à  l'est  de  Buffalo,  N.-Y-, 
et  de  Pittsburg,  Pa.,  mais  on  disait  en  outre  que  les  stations  en  question  sont 
des  points  de  concurrence. 

La  Commission  décida  que  le  fait  seul  de  trouver  une  station  qui  a  un 
minimum  plus  élevé  qu'une  autre,  ne  constitue  pas  en  soi  la  faveur  injuste  et 
arbitraire  visée  par  la  loi  que  doit  appliquer  la  Commission  Interstate  Commerce. 
Briags  &  Turivas  vs.  Director  General,  61  I.C.C.,  363  à  p.  365;  voir  aussi 
Tulsa  Traffic  Assn.  vs.  A.T.  &  S.F.  Ry.  Co.,  40  ICC,  9.  Sur  les  faits  établis, 
elle  a  décidé  que  le  minimum  plus  élevé  n'était  ni  déraisonnable  ni  illégal. 

VIII 

Les  requérants  se  plaignent  non  pas  du  prix,  mais  bien  du  minimum,  et  ils 
admettent  pour  la  moyenne  des  transports  effectués  dans  l'Ouest,  que  les  prix 
sont  en  substance  les  mêmes  que  dans  l'Est  du  Canada,  pour  des  distances 
égales. 

Comme  nous  l'avons  déjà  fait  remarquer,  le  nœud  de  la  demande  se  relie  à 
l'existence  de  faveurs  injustes  et  arbitraires  dont  on  se  plaint,  et  non  pas  aux 
poids  effectifs  des  transports. 

Cela  découle  encore,  comme  nous  l'avons  dit,  du  fait  qu'on  a  pris  pour 
apprécier  cette  manière  d'agir  injuste  et  arbitraire,  un  poids  autorisé  beaucoup 
plus  fort  que  la  charge  ordinaire  des  transports  effectués  par  les  requérants  dans 
le  cours  ordinaire  de  leurs  opérations. 

En  se  rappelant  toutefois  ce  que  nous  avons  dit  au  sujet  des  décisions  de  la 
Commission  Interstate  Commerce  qui  ne  sauraient  s'appliquer  aux  conditions 
spéciales  existant  en  Canada,  à  moins  de  prouver  qu'il  y  a  identité  de  faits  et  de 
conditions,  l'on  peut  rappeler  que  les  requérants  s'appuient  jusqu'à  un  certain 
point  sur  la  décision  rendue  dans  la  cause  de  Armour  Grain  Co.  vs.  Director 
General  as  Agent  vs.  C.  &  N.W.  Ry.  Co.,  58  I.C.C.,  306,  en  août  1920.  Dans  cette 
cause,  il  s'agissait  du  poids  minimum  par  char  complet  d'avoine  transportée  du 
Minnesota,  du  Nord  Dakota  et  du  South  Dakota,  à  la  Côte  du  Pacifique,  et  on 
la  cite  comme  autorité  sur  le  point  qu'il  est  déraisonnable  d'établir  un  minimum 
qu'on  ne  saurait  atteindre  dans  le  chargement  d'un  char. 
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A  la  page  308.  la  Commission  déclare  ce  qui  suit: — 

"  Nous  avons  souvent  décidé  que  si  les  compagnies  de  transport 
veulent  empêcher  qu'il  ne  s'effectue  des  chargements  de  chars  par  trop 
légers,  elles  doivent  le  faire  en  remaniant  leurs  taxes  et  non  pas  en  éta- 
blissant des  poids  minimums  arbitraires  qui  ne  peuvent  s'effectuer  que  dans 
des  chars  d'une  capacité  rare,  et  qu'il  est  irraisonnable  d'établir  les  charge- 
ments sur  un  minimum  qu'on  ne  peut  pas  atteindre." 

Il  est  bon  de  remarquer  que  le  produit  dont  il  s'agit  ici  peut  être  chargé 
en  masse  assez  compacte. 

Il  semble  que  tout  ce  qui  affecte,  soit  le  prix,  soit  le  minimum,  affecte  aussi 
la  contenance.  Quoique  la  Commission  Interstate  Commerce  ait  dans  plusieurs 
cas  déclaré  qu'un  minimum  plus  fort  que  la  contenance  soit  déraisonnable,  la 
plupart  des  décisions  à  cet  effet  me  semblent  plutôt  se  référer  à  la  capacité 
physique  du  char  et  à  la  possibilité  de  charger  ce  char  jusqu'au  minimum 
n'excédant  pas  cette  capacité  physique.  Avec  tout  le  respect  qui  lui  est  dû,  il 
semble  que  la  jurisprudence  die  la  Commission  Interstate  Commerce  ait  quelque 
peu  varié  sur  ce  point.  Il  existe  toutefois  une  jurisprudence  bien  établie  à  l'effet 
que  la  charge  minima  et  la  taxe  sont  complémentaires  l'une  de  l'autre  quand  on 
traite  de  la  contenance;  mais  il  existe  aussi  une  certaine  jurisprudence  à  l'effet 
que  si  le  chargement  à  pleine  capacité  physique  en  bas  du  minimum,  dénote 
que  ce  minimum  est  déraisonnable,  le  même  principe  ne  s'applique  pas  toujours 
dans  le  cas  où  le  trafic  est  faible  et  encombrant,  et  où  son  poids  par  char  est 
relativement  faible  de  sa  nature.  La  Commission  a  déclaré  que  la  charge 
minima  d'un  char  complet  est  un  facteur  de  la  taxe  perçue  par  char  complet, 
et  que  toute  réduction  de  la  charge  minima  qui  n'est  pas  compensée  par  un  relè- 
vement de  la  taxe  par  100  livres,  abaisse  le  profit  tiré  pour  le  transport  d'un 
char  complet  et  équivaut  à  un  abaissement  de  la  taxe  même. 

Georgia  Fruit  Exchange  et  al  vs.  Southern  Ry.  Co., 
20  I.C.C.,  630 

Elle  exprime  la  même  opinion,  en  y  ajoutant  les  mots  suivants: — 

"Bien  que  nous  ayons  déjà  déclaré,  comme  nous  le  déclarons  encore, 
qu'on  ne  doit  pas  comme  règle  établir  une  charge  minima  pour  des 
marchandises  dont  les  dimensions  rendent  le  chargement  pratiquement 
impossible  dans  un  char,  nous  ne  croyons  pas  que  le  cas  soumis  dans  la 
présente  cause  entre  dans  cette  catégorie." 

Kansas  City  Hay  Dealers  Assn.,  vs.  Miss  Pac.  Ry.  Co., 
14  I.C.C.,  603 

Elle  a  admis  dans  cette  cause  qu'une  réduction  de  la  charge  minima  exigée 
dans  un  char  complet,  équivalait  à  un  abaissement  de  taxe.  Elle  a  déclaré  que 
pour  les  meubles,  le  minimum  n'est  pas  illégal  en  soi  parce  qu'il  se  peut  qu'en 
certains  cas  le  poids  voulu  ne  puisse  pas  être  chargé  dans  le  char. 

Montagne  &  Co.  vs.  A.  T.  &  S.  F.  Ry.  Co.,  17  I.CC,  75 

Dans  la  cause  de  Royster  Guano  Co.  vs.  A.C.L.R.R.Ro.,  50  I.C.C.,  41, 
elle  réaffirme  que  le  poids  minimum  d'un  char  complet  fait  partie  intégrante 
de  la  taxe  et  dit  "qu'il  détermine  quelle  doit  être  la  charge  minima  d'un  char 
complet  et  sert  à  apprécier  l'équité  ou  l'injustice  de  cette  charge." 

Elle  a  décidé  qu'un  minimum  doit  se  baser  sur  la  capacité  du  char,  et  non 
pas  sur  les  besoins  ou  les  désirs  de  celui  qui  achète  le  produit. 


RAPPORT  DES  COMMISSAIRES  81 

DOC.   PARLEMENTAIRE  No  33 

Ozark  Fruit  Growers  Assn.  vs.  St.  L.  &  S.  F.  Ry.  Co.  16  LC.C.,136 

En  établissant  la  taxe  sur  les  volailles  dans  Western  Trunk  Line  Territory, 
32  I.C.C.,  380,  décidée  en  décembre  1914,  on  avait  proposé  dans  des  tarifs  sus- 
pendus, que  la  charge  minima  pour  le  transport  des  volailles  en  chars  complets, 
fût  de  20,000  livres.  D'après  la  preuve,  la  charge  moyenne  n'était  pas  de  plus  de 
17,000  livres.  La  Commission  a  trouvé  que  le  minimum  de  20,000  était  raison- 
nable. 

On  a  décidé  que  dans  des  circonstances  spéciales,  une  taxe  inférieure  peut 
s'appliquer  à  un  plus  fort  minimum  pour  char  complet. 

Cairo  Assn.  of  Commerce  et  al  vs.  Director  General  as  Agent  of  the 
Illinois  Central  Ed.  Co.,  62  I.C.C.,  701  à  p.  703,  décidée  le  15  juillet  1921. 

Dans  cette  décision,  on  cite  la  cause  de  Commodity  Rates  to  Pacific  Coast 
Terminais,  32  I.C.C.,  611,  décidée  le  29  janvier  1915. 

Dans  la  cause  Armour  Grain  Company  déjà  citée,  il  s'agissait  de  l'impossi- 
bilité matérielle  de  charger  un  char  au  minimum  exigé,  avec  la  marchandise  en 
cause.  Il  ne  s'agissait  aucunement  du  fait  qu'à  cause  de  la  nature  de  la  mar- 
chandise, une  forte  proportion  du  char  serait  inoccupée.  On  a  cité  deux  causes 
dans  cette  affaire,  viz:  Riverside  Mills  vs.  G.R.R.  Co.,  25  I.C.C.,  4$4,  et  Durham 
Coal  &  Iron  Co.  vs.  C.  of  G.  Ry.  Co.,  34  I.C.C.,  10. 

Dans  la  première  de  ces  deux  causes,  il  s'agissait  d'un  chargement  de  balayu- 
res d'une  manufacture  de  coton;  dans  la  deuxième,  de  coke;  et  dans  les  deux 
causes,  on  avait  à  décider  de  la  capacité  de  chargement  du  char,  et  non  de  l'em- 
pêchement au  chargement  causé  par  la  nature  de  la  marchandise. 

On  cite  la  cause  de  Armour  Company,  mais  on  peut  aussi  se  référer  à  la 
décision  rendue  la  même  année  1920,  en  août,  à  savoir,  la  cause  de  Natchez 
Chamber  of  Commerce  vs.  L.  <fe  A.  Ry.  Co.,  et  al,  58  I.C.C.,  610.  Il  s'agissait 
d'une  expédition  de  glace,  et  l'on  fit  remarquer  que  l'on  voulait  établir  un  mini- 
mum de  36,000  livres.  Le  minimum  alors  établi  pour  la  Louisiane  était  de 
30,000  livres,  et  l'on  fit  une  forte  opposition  au  changement.  On  établit  que  les 
manufacturiers  de  glace  dans  les  grandes  villes  de  la  Louisiane  avaient  installé 
dans  les  petites  villes  de  l'état  des  entrepôts  et  des  stations  de  distribution  d'où 
ils  expédiaient  des  chars  complets  de  glace  aux  consommateurs  locaux.  Or, 
comme  règle,  ces  stations  ne  pouvaient  pas  contenir  36,000  livres  de  glace,  et  en 
chargeant  au  minimum  il  faudrait  agrandir  les  stations  et  encourir  des  dépenses 
additionnelles.  On  fit  aussi  remarquer  qu'il  n'était  pas  toujours  possible  de 
charger  30,000  livres  de  glace  et  qu'à  peu  près  la  moitié  des  stations  de  distribu- 
tion achetaient  moins  que  le  minimum  chargé. 
La  décision  se  lit  comme  suit  à  la  page  631: — 

"  Dans  plusieurs  cas,  une  petite  ville  n'emploie  pas  même  30,000  livres 
en  dix  ou  quinze  jours,  et  par  suite  de  la  fonte  il  ne  leur  arrive  qu'une 
quantité  inférieure  au  minimum.    Dans  les  bornes  raisonnables,  il  convient 
que  les  compagnies  de  transport  établissent  des  poids  minimums  qui  leur 
permettent  de  faire  face  aux  conditions  du  commerce  et  de  leur  adminis- 
tration, mais  nous  ne  sachions  pas  qu'il  faille  les  forcer  à  l'établir,  s^uf 
dans  des  cas  exceptionnelles.     Les  efforts  que  font  les  compagnies  pour 
exploiter  leurs  lignes  avec  plus  d'économie  et  plus  d'efficacité  en  employant 
les  moyens  de  transport  les  plus  modernes,  ne  devraient  pas  être  mis  à 
néant  ni  empêchés  par  l'inhabileté  des  expéditeurs  à  en  faire  autant." 
En  conséquence  le  minimum  de  36,000  livres  a  été  confirmé. 
L'on  conclut  de  cette  décision  rendue  le  même  mois  et  la  même  année  que  la 
décision  dans  Armour  Grain  Company,  que  c'est  la  charge  réelle  et  physique  que 
le  tribunal  avait  en  vue. 
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IX 

Les  chemins  de  fer  ne  prétendent  pas  que  le  poids  minimum  dont  il  s'agit 
clans  la  présente  demande  soit  celui  que  doive  atteindre  le  chargement  du  produit 
en  question;  ils  soutiennent  seulement  que  le  poids  minimum  est  établi  afin  de 
donner  le  plus  petit  profit  qui  soit  juste  et  raisonnable. 

Par  un  arrêt,  n°  13224,  rendu  le  14  mars  1911,  notre  Commission  a  renvoyé 
la  demande  produite  par  la  Canadian  Piano  and  Organ  Manufacturers'  Associa- 
tion requérant  rabaissement  à  10,000  livres  du  minimum  établi  de  12,000  livres 
pour  un  chargement  complet  de  pianos  transportés  dans  un  char  glacière.  La 
Commission  s'exprimait  ainsi  dans  son  jugement: — 

"  L'établissement  d'un  poids  minimum  par  char  complet  est  effectué 
par  les  compagnies  de  chemins  de  fer,  afin  d'assurer  à  la  compagnie  un 
revenu  équitable  en  paiement  du  service  qu'elle  fournit  dans  le  transport 
d'une  marchandise  qui  a  l'usage  exclusif  d'un  char.  Ce  revenu  devrait  se 
baser  sans  doute  sur  le  chargement  raisonnable  du  char  employé,  mais 
dans  bien  des  cas,  des  marchandises  transportées  en  chars  complets  n'ont 
pas  le  poids  total  qu'il  faut  pour  atteindre  le  minimum  établi  par  les 
chemins  de  fer." 

Arrêts  et  jugements  de  la  Commission,  Vol.  I,  p.  3. 

Dans  la  demande  de  J.  H.  Warrington,  de  Cornwall,  Ont.,  requérant  un 
abaissement  de  la  taxe  et  du  chargement  minimum  en  chars  complets  des  volail- 
les, qui  fut  renvoyée  par  l'arrêt  28090  de  la  Commission,  en  date  du  11  février 
1919,  il  est  dit:— 

"  ...  la  preuve  faite  établit  clairement  que  les  poids  minimums  de  la 
classification  en  question  n'ont  jamais  été  établis  avec  l'intention  de  repré- 
senter la  véritable  capacité  de  chargement,  mais  bien  de  produire  un  prix 
raisonnable  par  charge  complète  aux  taux  de  la  6ième  classification.  Voilà 
une  des  nombreuses  anomalies  que  présente  souvent  l'établissement  des 
taxes  de  fret." 

Arrêts  et  jugements  de  la  Commission,  Vol.  8,  p.  521. 

X 

En  autant  qu'il  s'agit  de  la  comparaison  faite  avec  l'Est  du  Canada,  prenant 
le  cas  ordinaire  des  chars  de  36  pieds  6  pouces  de  long,  à  un  seul  pont,  la  charge 
minima  d'un  char  complet  de  moutons  est  de  16,000  livres  pour  l'Ouest  et  de 
14,000  livres  pour  l'Est. 

Pour  les  chars  à  deux  ponts,  la  charge  minima  est  de  22,000  livres  pour  l'Est 
du  Canada,  et  s'applique  tant  aux  chars  à  deux  ponts  fournis  par  le  chemin  de 
fer  qu'aux  chars  à  un  seul  pont  convertis  pour  l'expédition  en  chars  à  deux  ponts. 
Dans  l'Ouest  canadien,  le  poids  minimum  est  de  24,000  livres  pour  les  chars  à 
deux  ponts  fournis  par  le  chemin  de  fer;  dans  la  pratique,  on  a  bien  peu  de  chars 
à  double  pont  dans  l'Ouest  canadien.  Lorsque  l'expéditeur  convertit  un  char  à 
un  seul  pont  en  char  à  deux  ponts  dans  l'Ouest  canadien,  c'est  le  poids  réel  que 
l'on  fait  payer  avec  un  minimum  de  16,000  livres  à  l'encontre  du  poids  minimum 
de  22,000  livres  qui  existe  pour  l'Est  du  Canada,  et  comme  nous  le  dirons  plus 
loin,  cet  arrangement  paraît  donner  à  l'expéditeur  de  l'Ouest  un  avantage  consi- 
dérable sur  l'expéditeur  de  l'Est  du  Canada.  L'expéditeur  de  l'Ouest  doit  en 
vertu  du  tarif  faire  lui-même  l'installation  d'un  double  pont  à  ses  risques  et 
périls  et  à  ses  frais. 
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Les  tarifs  de  l'Ouest  canadien  ne  permettent  pas  de  remplacer  un  char  à  deux 
ponts  par  deux  chars  à  un  seul  pont,  règle  qui  est  due  évidemment  au  fait  que  les 
chemins  de  fer  ont  très  peu  de  chars  à  double  pont  pour  le  service  de  l'Ouest 
canadien.  Les  tarifs  dans  l'Est  du  Canada  stipulent  que  si  l'expéditeur  demande 
un  char  à  double  pont  et  que  la  compagnie  ne  peut  pas  lui  en  fournir  dans  un 
délai  de  six  jours,  elle  peut  offrir  deux  chars  à  un  seul  pont  au  lieu  et  place  du 
char  à  double  pont  ;  mais  il  est  stipulé  que  dans  les  deux  chars  à  un  seul  pont,  on 
ne  peut  charger  que  le  bétail  qui  pourrait  contenir  dans  le  char  à  double  pont  que 
l'on  a  demandé.  Les  tarifs  de  l'Est  ont  encore  d'autres  provisions  s'appliquant 
aux  cas  où  l'on  remplace  le  char  à  double  pont  par  deux  chars  à  un  seul  pont,  et 
au  cas  où  l'on  fournit  un  char  plus  long  que  celui  que  l'on  demande,  mais  elles 
n'ont  aucun  rapport  avec  le  point  en  litige. 

Les  représentants  des  chemins  de  fer  ont  attiré  notre  attention  sur  la  con- 
cession faite  dans  l'ouest,  et  pour  les  expéditions  de  l'ouest  à  Test,  qui  est  plus 
favorable  que  sous  les  tarifs  de  l'est,  et  se  réfère  aux  chars  à  un  seul  pont  que 
l'expéditeur  peut  convertir  en  chars  à  deux  ponts.  Il  est  clair  que  cet  arrange- 
ment est  permissible  dans  l'ouest  canadien  et  que  l'expéditeur  ne  veut  pas  en 
être  privé,  puisque  dans  les  résolutions  au  dossier  adoptées  par  l'Edmonton  Live- 
stock  Exchange,  la  Southern  Alberta  Wool  Growers'  Association  et  la  United 
Farmers  of  Alberta,  on  trouve  ce  qui  suit: — 

''Qu'on  ne  fasse  pas  de  changement  à  l'arrangement  actuel  en  vertu 
duquel  les  expéditeurs  qui  construisent  un  double  pont  dans  un  char  ayant 
un  chargement  de  plus  de  16,000  livres,  ne  paient  que  pour  la  charge  réelle 
du  char." 

A  l'audition  on  fit  voir  en  outre  que  cet  arrangement  au  sujet  du  double 
pont  sert  dans  les  expéditions  au  long  cours  (pp.  2444-2445).  Les  requérants 
disent  que  ce  pont  d'extra  coûte  à  peu  près  $25.00  pour  les  expéditions  à  destina- 
tion de  l'Est  canadien,  et  de  $18.00  à  $20.00  pour  les  expéditions  à  une  plus  faible 
distance  dans  l'ouest,  alors  que  le  double  pont  n'est  pas  construit  aussi  substan- 
tiellement. Le  bois  qui  entre  dans  la  construction  d'un  double  pont  pèse  de 
400  à  500  livres.  M.  Mayland  qui  représentait  le  Calgary  Livestock  Exchange, 
nous  a  dit  que  ces  ponts  n'avaient  aucune  valeur  pour  l'expéditeur  rendu  à  desti- 
nation, à  moins  qu'à  l'arrivée  un  autre  veuille  en  faire  usage  en  en  payant  une 
compensation  de  $5  à  $10. 

XI 

Il  semble  qu'on  ne  s'entend  pas  bien  sur  les  dispositions  relatives  aux 
transports  en  chars  à  un  seul  pont  comparées  à  celles  qui  s'appliquent  aux  trans- 
ports en  chars  convertis  par  l'expéditeur  en  chars  à  deux  ponts.  A  la  page  2434, 
M.  Herbert  dit: — 

"Prenons  pour  exemple  un  transport  effectué  de  Medicine  Hat  à 
Calgary  ;  si  vous  demandez  un  char  à  un  seul  pont  et  que  vous  le  conver- 
tissiez en  un  char  à  deux  ponts,  et  que  vous  payiez  le  fret  de  Medicine  Hat 
à  Calgary,  comme  il  faut  le  faire,  on  payera  pour  plus  de  deux  chars  à 
un  seul  pont." 

Plus  loin,  il  dit  à  la  page  2437: — 

"Nous  faisons  toujours  nos  expéditions  en  chars  à  un  seul  pont  de 
Vauxhall  à  Calgary,  attendu  que  l'installation  d'un  double  pont  coûte 
plus  cher  que  le  fret  d'extra." 

83289— 33- -6J 
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De  Vauxhall  à  Calgary,  deux  chars  à  un  seul  pont  paieraient  pour  une  charge 
de  16,000  livres  chacun  au  taux  de  25  cents  par  100  livres,  soit  $80  pour  les 
deux  chars.  Un  char  à  un  seul  pont  converti  par  l'expéditeur  en  un  char  à  deux 
ponts,  paierait  ce  qui  suit,  pour  une  charge  de  18,000  livres,  aux  chiffres  fournis 
par  les  requérants: — 

18,000  livres  à  25  cents  par  100  livres $     45  00 

Coût  du  double  pont 20  00 

Fret  du  double  pont  sur  500  livres 1  25 

Total $     66  25 

L'on  remarquera  que  l'on  fait  une  économie  de  $13.75  dans  le  cas  cité  si 
l'expéditeur  installe  un  double  pont  au  lieu  de  se  servir  de  deux  chars  à  un  seul 
pont.  Pour  les  transports  ordinaires  effectués  dans  l'ouest  canadien,  le  cas  cité 
n'établit  pas  d'avantage  si  on  fait  la  comparaison  avec  le  minimum  établi  pour 
les  chars  à  double  pont  fournis  par  la  compagnie,  mais  si  l'on  se  réfère  aux  trans- 
ports effectués  de  l'ouest  à  l'est,  on  obtient  la  comparaison  suivante: — 

Vauxhall  à  Toronto,  Montréal  ou  Buffalo 

Deux  chars  à  un  seul  pont,  16,000  livres  chacun  à 

$1.14-^  par  100  livres $    366  40 

Chars  à  un  seul  pont  convertis  en  chars  à 
deux  ponts  par  l'expéditeur,  18,000 
livres  à  $1.14J  par  100  livres..    . .    .  .$  206  10 

Coût  du  deuxième  pont 25  00 

Fret  pour  le  deuxième  pont   (500?)    ....         5  72 

Total 236  82 

Si  le  transport  est  effectué  sous  le  minimum  d'un 
char  à  double  pont  dans  l'ouest,  24,000  livres 
à  S1.14J-  par  100  livres 274  80 

Si  le  transport  est  effectué  sous  le  minimum  d'un  char 
pont  dans  l'Est,  22,000  livres  à  $1.14^  par  100 
livres 251  90 

En  autant  qu'il  s'agit  des  transports  effectués  de  l'ouest  canadien  à  l'Est 
ou  à  Buffalo,  il  semble  que  l'arrangement  par  lequel  l'expéditeur  installe  un 
double  pont  soit  très  en  usage  et  offre  plus  d'avantages  à  l'expéditeur  que  si  on 
faisait  l'application  de  la  règle  qui  existe  dans  l'Est  du  Canada. 

Bien  qu'on  prétende  qu'il  s'agisse  de  poids  minimums  et  non  de  prix 
perçus,  on  ne  doit  pas,  il  nous  semble,  faire  une  distinction  aussi  tranchée.  Ce 
qui  importe  à  l'expéditeur  c'est  de  savoir  si  le  fardeau  de  la  taxe  est  déraison- 
nable ou  s'il  entraîne  des  faveurs  injustes  et  arbitraires,  et  de  bien  comprendre 
que  les  facteurs  de  ce  fardeau  sont  autant  le  minimum  que  la  taxe.  Il  est  donc 
évident  que  tout  ce  qui  affecte  les  facteurs,  affecte  aussi  le  fardeau  total  de  la 
taxe. 

XII 

Quand  ils  tirent  de  la  classification  certains  produits  pour  les  traiter  sur 
une  base  séparée,  c'est  l'habitude  des  chemins  de  fer  de  réduire  la  taxe  et 
d'augmenter  le  minimum.  Dans  la  classification,  le  bétail  a  un  minimum  de 
20,000  livres,  et  les  moutons  un  minimum  de  18,000  livres.  Quand  on  a  établi 
un  tarif  spécial  dans  l'ouest  pour  les  moutons,  on  a  fixé  le  minimum  à  20,000 
livres,  de  même  que  pour  le  bétail.    Ensuite  s'est  effectuée  la  révision  dont  nous 
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avons  parlé,  qui  a  réduit  ce  minimum  à  16,000  livres.  Il  faut  en  outre  remarquer 
que  lorsqu'en  1918  les  taxes  pour  le  bétail  ont  été  relevées  de  25  pour  cent  dans 
l'ouest  canadien,  on  a  stipulé  que  le  relèvement  n'excéderait  pas  7  cents  par 
100  livres;  c'est-à-dire  qu'on  n'a  pas  appliqué  la  règle  de  25  pour  cent  d'aug- 
mentation en  son  entier.  En  1921,  par  l'entremise  de  la  Commission,  les  chemins 
de  fer  ont  consenti  à  un  nouvel  arrangement  qui  renonçait  au  relèvement  au- 
torisé en  1920  pour  le  bétail,  les  moutons  et  les  porcs,  et  qui  rétablissait  la  taxe 
pour  le  transport  de  ces  produits  sur  la  base  du  12  août  1918. 

La  situation  qui  se  présente  maintenant  au  sujet  du  transport  des  moutons 
est  donc  qu'il  paie  une  taxe  spéciale  basée  sur  un  minimum  inférieur  à  celui 
de  la  classification,  et  semblable  à  celle  qui  était  en  force  le  12  août  1918;  il 
est  mieux  traité  que  le  transport  d'autres  produits  que  l'on  pourrait  citer.  Si 
l'on  réduisait  maintenant  le  minimum,  on  se  trouverait  à  réduire  encore  les 
profits  comparés  à  ceux  que  donnent  d'autres  produits  pour  lesquels  il  n'y  a 
pas  eu  de  réduction.  On  ne  prétend  pas  que  la  situation  pèche  si  on  fait  la 
comparaison  entre  l'ouest  et  l'est  du  Canada. 

La  question  se  résume  à  une  comparaison  faite  entre  les  transports  locaux 
effectués  dans  les  différentes  régions  du  Canada,  et  à  cette  fin,  il  faut  tenir 
compte  du  fardeau  de  la  taxe,  tant  au  point  de  vue  de  la  taxe  elle-même  que 
du  minimum  qui  l'affecte. 

Le  minimum  de  14,000  livres  pour  les  chars  à  un  seul  pont  a  existé  depuis 
le  24  juillet  1907  dans  l'Est  du  Canada.  Avant  cette  époque,  le  minimum  était 
de  18,000  livres.  Des  propriétaires  de  salaisons  faisant  affaires  à  Toronto  se 
plaignirent  que  la  charge  minima  à  destination  de  Buffalo  en  vertu  de  la 
classification  officielle  était  inférieure  à  celle  de  Toronto  ce  qui  faisait  que  les 
salaisons  de  Buffalo  trouvaient  un  avantage  à  faire  leurs  achats  en  Canada. 
Cette  situation  concurrencée  amena  l'établissement  dans  la  classification  offi- 
cielle d'un  minimum  de  14,000  livres  pour  les  chars  à  un  seul  pont  effectuant 
leurs  transports  en  Canada.  Ce  minimum  fut  adopté  non  pas  parce  que  les 
conditions  étaient  identiques  dans  l'Est  du  Canada  à  celles  des  Etats-Unis 
voisins,  mais  simplement  parce  que  ces  conditions  constituaient  une  situation 
concurrencée. 

XIII 

La  Commission  a  déjà  admis  que  pour  les  diverses  parties  du  pays,  la 
différence  dans  la  situation,  l'état  de  concurrence,  etc.  pouvaient  demander 
l'établissement  de  taxes  et  de  règlements  varies. 

Parlant  du  remaniement  des  tarifs  de  l'ouest,  nous  avons  trouvée  qu'il 
faut  tenir  compte  de  l'état  de  choses  existant  dans  la  partie  du  pays  où  ces 
tarifs  sont  remaniés,  et  le  remaniement  effectué  dans  l'ouest  ne  constitue  pas 
nécessairement  la  preuve  qu'il  n'y  a  pas  de  faveur  injuste  et  arbitraire  dans 
un  cas  où  on  aurait  à  décider  une  plainte  formulée  au  sujet  d'un  autre  arrang- 
ement tarifaire,  à  l'est  des  lacs.  Voir  Freight  Tolls,  27  Can.  Ry.  Cases,  153 
à  la  page  174.  Il  va  sans  dire  que  le  même  principe  s'applique  quand  la  com- 
paraison se  rapporte  à  un  tarif  établi  ou  à  une  pratique  suivie  dans  l'Est  du 
Canada. 

En  pratique,  bien  que  le  minimum  ait  été  d'abord  de  18,000  livres  dans 
l'Est  du  Canada  et  ensuite  de  14,000  livres,  il  a  été  pour  l'ouest  du  Canada  de 
20,000  livres  dès  1902,  et  de  16,000  livres  par  suite  d'un  abaissement  effectué 
en  1914. 

Les  chemins  de  fer  (à  la  page  2449  de  la  preuve)  ont  établi  des  com- 
paraisons entre  les  recettes  perçues  sous  les  tarifs  actuels,  pour  le  transport  des 
moutons  et  celles  perçues  pour  les  transports  de  certains  produits   de   grade 
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inférieur  effectués  dans  la  même  région,  en  se  basant  sur  les  recettes  des  chars 
complets  parcourant  une  distance  de  100  milles,  comme  suit: — 

Pour  les  moutons $  30  00 

les  porcs 30  40 

le  bétail 38  00 

les  chevaux 52  00 

le  grain 120  00 

les  pommes  de  terre 68  00 

le  charbon 54  00 

le  bois  de  construction 85  00 

la  glaise 48  00 

le  sable 39  00 

le  gravier 39  00 

la  pierre  concassée 39  00 

la  brique 51  00 

la  pierre  de  taille 75  00 

la  ferraille 57  50 

Il  est  clair,  cela  va  sans  dire,  qu'il  faut  tenir  compte  de  la  manière  de  faire 
le  chargement  d'un  produit  comme  le  grain  ou  la  ferraille,  quand  on  compare 
les  prix  du  transport.  Le  fait  que  les  moutons  donnent  une  recette  de  30.40  cents 
par  char  mille  comparée  à  39  cents  dans  le  cas  du  gravier  ou  de  57J  cents  dans 
le  cas  de  la  ferraille,  n'est  pas  concluant,  même  si  l'on  tient  compte  de  la 
pesanteur.  Puisqu'on  ne  met  pas  en  cause  l'équité  de  la  taxe,  il  suffit  de  faire 
voir  la  différence  que  donne  le  transport  d'un  char  par  mille  parcouru. 

Les  requérants  ont  parlé  des  recettes  perçus  dans  l'est  et  dans  l'ouest  du 
Canada  pour  des  transports  équivalents  effectués  sur  les  lieux.  Ici  encore  il 
faut  tenir  compte  de  la  différence  des  conditions  et  de  la  taxe.  Il  convient  en 
même  temps  de  se  rappeler  l'attitude  prise  par  la  Commission  au  sujet  des 
tarifs  et  des  circonstances  qui  accompagnent  leur  établissement. 

En  1916,  la  Commission  dans  l'affaire  de  Eastern  Tolls,  22  Can.  Ry.  Cases 
4,  à  la  page  41,  faisait  la  remarque  (1)  que  les  conditions  étaient  différentes 
dans  l'est  et  dans  l'ouest  du  Canada;  et  (2)  que  si  possible  il  fallait  choisir  des 
cas  analogues  pour  faire  la  comparaison  des  tarifs  et  des  conditions  qui  accom- 
pagnent leur  établissement.     On  disait  dans  la  cause  citée: — 

"  Bien  que  les  conditions  ne  soient  pas  les  mêmes  dans  l'est  et  dans 
l'ouest  du  Canada,  comme  nous  l'avons  établi  plus  longuement  dans  la 

cause  "  Western  Rates  " le  tarif  général  en  force  dans  l'ouest  est 

établi  d'après  une  échelle  plus  élevée  bien  qu'en  certains  cas  les  tarifs 
de  l'ouest  soient  plus  bas.  Il  ne  fait  pas  de  doute  que  la  loi  et  l'intérêt 
public  du  pays  en  général  demandent  que  les  tarifs  de  l'est  soient  relevés 
si  possible  de  manière  à  établir  partout  une  échelle  quasi  uniforme." 

Citons  encore  à  ce  sujet  la  cause  "  Freight  Tolls,  27  Can.  Rv  Cases,  153 
aux  pp.  171-178. 

La  tendance  des  jugements  rendus  par  la  Commission,  et  des  divers  arrange- 
ments des  tarifs  effectués  à  différentes  époques,  a  toujours  été  d'établir  une  plus 
grande  parité  entre  l'est  et  l'ouest. 

Pour  faire  voir  comment  les  changements  effectués  dans  les  poids  minimums, 
et  les  divers  relèvements  approuvés  dans  les  tarifs,  (le  relèvement  approuvé 
dans  l'ouest  étant  sensiblement  moindre  que  dans  Test),  ont  tendu  à  égaliser 
l'échelle  de  tarification,  il  est  à  propos  de  consulter  le  tableau  ci-contre  montrant 
la  comparaison  entre  les  prix  perçus,  à  trois  différentes  époques  depuis  1914 
jusqu'à  date,  pour  le  transport  d'un  char  à  un  seul  pont  basés  sur  les  taxes  et 
les  poids  minimums  alors  en  force. 
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De 


Claresholm . 
Innerkip 

MacLeod 

Clifford 

Pincher 

Paisley 

Crassy  Lake 
Chatham 


Calgary 
Toronto 

Calgary 
Toronto 

Calgary 
Toronto 

Calgary 
Toronto 


Milles 


82 
82 

109 
109 

139 
135 

179 
179 


1er  janv. 
1914 


26  00 
14-00 

31  00 
15-40 

33  00 
16-80 

37-00 
18-20 


15  mars 
1918 


24-00 
19-60 

28-00 
21-00 

29-60 
22-40 

32-80 
24-50 


A  date 


26-40 
24-50 

30-40 
26  60 

32  00 
28-00 

3600 
38-80 


Toutefois  il  faut  encore,  comme  nous  l'avons  déjà  dit,  tenir  compte  de 
la  différence  qui  existe  entre  les  divers  règlements.  De  toute  station  à  toute 
station  dans  l'ouest  canadien,  de  même  que  pour  les  expéditions  effectuées  de 
l'ouest  à  l'est  en  Canada,  on  accorde  à  l'employé  ou  au  propriétaire  en  charge 
de  la  marchandise  transportée,  une  réduction  de  passage  égale  à  une  demi  place 
de  première.  Cette  réduction  n'existe  pas  jour  les  expéditions  effectuées  dans 
l'Est  canadien. 

Comme  règle,  un  aide  accompagne  chaque  char.  Le  passage  ordinaire 
étant  de  3.45  cents  par  mille,  la  réduction  équivaut  à  1.725  cents  par  mille. 
Prenant  les  diverses  distances  parcourues  aux  prix  actuels,  la  situation  se 
présente  ainsi  qu'il  suit,  quant  aux  frais  encourus  par  l'expéditeur: — 


82  milles,  Alberta  à  l-724c. 
82       "       Ontario  à  3 -45c. 


Taxe 
26-40    $    27-80 
24-50          27-30 


109 
109 

139 
139 

179 
179 


Alberta  à  l-725c. 
Ontario  à  3 -45c. . 


30-40 
26-60 


32-30 
30-35 


Alberta  à  l-725c 32-00          34-40 

Ontario  à  3-45c 2800  32-80 


Alberta  à  l-725c. 
Ontario  à  3  •  45c . . 


36  00 
30-80 


39-10 
37-00 


XIV 


Les  jugements  de  la  Commission,  aussi  bien  que  ceux  des  autres  tribunaux 
régulateurs,  ont  dit  et  répété  qu'on  ne  trouve  pas  dans  l'étude  des  conditions  à 
l'état  abstrait,  le  moyen  de  trouver  ce  qui  constitue  une  faveur  injuste  et 
arbitraire.  L'injuste  et  l'arbitraire  ne  découlent  pas  des  comparaisons  faites 
entre  les  distances  parcourues.  Ils  découlent  de  la  question  bien  claire  et  bien 
concrète  de  savoir  si  le  trafic  plus  haut  tarifé  est  concurrencé  par  le  trafic  plus 
bas  tarifé.  Si  deux  produits  de  même  nature  sont  différemment  tarifés,  la 
taxe  en  devient  un  facteur  qui  rend  plus  difficile  le  succès  de  l'expéditeur  qu'elle 
affecte,  dans  un  marché  commun;  en  d'autres  termes  la  véritable  question  est 
celle-ci — Y  a-t-il  réellement  concurrence  dans  un  même  marché  entre  les  parties 
concernées? 

In  re  Western  Toïls,  17  Can.  Ry.  Cas.,  123  à  p.  154  Michigan  Sugar  Co.  vs. 
C.  W.  n  L.  E.  Ry.  Co.,  11  Can.  Ry.  Cas.,  353. 

^  Dans  Guest  Fish  Co.  vs.  Dominion  Express  Co.,  18  Can.  Ry.  Cac,  1,  on 
alléguait  que  la  taxe  à  Toronto  était  trop  basse  en  comparaison  de  la  taxe  à 
Winnipeg.  Le  chef  de  la  Commission  dit  à  la  page  5,  qu'il  était  impossible 
de  trouver  que  la  marchand  de  Winnipeg  fût  préjudicié  du  fait  que  la  taxe  à 
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Toronto  était  trop  basse,  puisque  le  marchand  de  Winnipeg  n'était  pas  en  con- 
currence avec  la  marchand  de  Toronto,  et  que  la  marché  de  poisson  de  Win- 
nipeg ne  dépendait  nullement  de  celui  de  Toronto. 

La  Commission  a  déjà  déclaré: — 

"  Toutes  les  faveurs  ne  sont  pas  prohibées  par  la  loi  des  chemins 
fer;  les  faveurs  qui  sont  prohibées  sont  celles  qui  sont  entachées  d'in- 
justice ou  d'arbitraire." 

Plainte  de  L.  Perrin  et  Co.,  Vancouver,  Arrêts  et  jugements  de  la  Com- 
mission, Vol.  XI IL,  p.  158. 

Il  a  aussi  été  décidé  que: — 

"  Un  critérium  de  faveur  injuste  consiste  à  rechercher  si  la  région 
où  l'individu  que  l'on  dit  être  favorisé,  jouit  du  bénéfice  accordé,  aux 
dépens  de  la  région  que  l'on  dit  souffrir  de  telle  faveur  injuste." 

Plainte  de  Plunkett  &  Savage,  Calgary,  Arrêts  et  jugements  de  la  Com- 
mission, Vol.  XIII,  p.  16  4. 

Ontario  Paper  Co.  vs.  G.T.Ry.  Co.,  24  Can.  Ry.  Cas.,  177. 

Les  expéditions  locales  dans  l'ouest  n'entrent  aucunement  en  concurrence 
avec  les  expéditions  locales  dans  l'Est.  Le  minimum  établi  pour  l'Est  est  dû 
à  des  conditions  de  concurrence  qui  n'existent  pas  dans  l'ouest. 

Après  avoir  pris  connaissance  du  dossier,  et  considérant  la  base  peu  élevée 
de  la  taxe  imposée  au  produit  dont  il  s'agit  dans  l'espèce  comparée  aux  autres 
taxes  en  force,  et  considérant  en  outre  la  taxe  elle-même  et  le  minimum,  je  trouve 
que  l'on  n'a  pas  prouvé  que  la-  différence  entre  le  minimum  qui  s'applique  aux 
transports  locaux  dans  l'ouest,  et  celui  qui  s'applique  aux  transports  locaux 
dans  l'Est,  constitue  une  faveur  injuste  aux  dépens  des  expéditions  effectuées  dans 
l'ouest,  ni  une  faveur  arbitraire  à  l'avantage  des  expéditions  effectuées  dans 
l'Est. 


Requête  de  Robin  Hood  Mills  Ltd.  re  Taxe  de  magasinage 

Il  s'agit  ici  d'une  demande  effectuée  par  Robin  Hood  Mills  Limited,  à  l'effet 
d'obtenir  une  décision  de  la  Commission,  au  sujet  du  remboursement  de  la  somme 
de  $85.00  perçue  comme  taxe  de  magasinage  par  les  chemins  de  fer  Nationaux 
du  Canada,  lors  de  l'expédition  d'un  char  à  la  demande  de  la  requérante;  le 
Canadian  Demurrage  Bureau,  chargé  d'appliquer  les  règlements  en  matière  de 
magasinage,  ayant  refusé  d'ordonner  la  rectification  de  taxe. 

Dans  sa  lettre  adressée  à  la  Commission,  le  18  octobre  1923,  la  compagnie 
requérante  dit  que  l'expédition  d'un  char  de  farine  a  été  retardée  sans  raison 
valable  au  cours  du  trajet.  La  requérante  prétend  que  le  trajet  de  Moose  Jaw 
à  Port  Arthur  se  fait  en  trois  jours.  De  Port  Arthur  le  char  a  été  transporté  à 
Point  Edward,  sur  bateau,  et  de  là  à  Sussex,  N.-B.,  où  il  était  destiné,  treize 
jours  après  le  départ  de  Port  Arthur,  Ont.  On  prétend  que  de  Port  Arthur  à 
Point  Edward,  le  transport  se  fait  en  trois  jours,  et  de  Point  Edward  à  Sussex 
en  cinq  jours. 

La  requérante  admet  que  le  délai  est  en  partie  dû  à  l'accumulation  habituelle 
du  trafic  à  Point  Edward  et  aux  ports  situés  sur  les  lacs.  Elle  admet  aussi  qu'il 
y  a  eu  du  délai  à  Fort  William. 

La  requérante  fait  le  calcul  du  temps  que  l'on  prend  ordinairement  à 
effectuer  le  transport  de  Moose  Jaw  à  Sussex,  et  l'établit  à  de  16  à  17  jours, 
tandis  que  le  char  en  question  a  pris  34  jours  à  effectuer  le  trajet.  Elle  ajoute 
que  son  client  de  Sussex,  ne  pouvant  attendre  l'arrivée  du  char  en  question, 
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a  dû  acheter  d'autre  farine  qui  a  pris  tout  l'espace  de  son  entrepôt  et  qu'à 
l'arrivée  du  char  en  question  en  retard  de  17  jours,  il  lui  fut  impossible  d'en 
opérer  le  déchargement,  ce  qui  a  causé  le  magasinage  du  char  resté  chargé. 

La  compagnie  requérante  base  sa  demande  de  remboursement  sur  le  fait 
que  le  trajet  s'est  effectué  trop  lentement. 

Décision 

L'article  4  de  la  lettre  de  voiture  stipule,  inter  alia,  que  "  Nul  voiturier 
n'est  tenu  de  transporter  les  dites  marchandises  sur  un  train  ou  sur  un  bateau 
désigné  spécialement,  ou  en  temps  pour  un  marché  spécial,  ou  autrement  qu'il 
n'est  requis  de  le  faire  par  la  loi,  à  moins  d'une  convention  spéciale  intervenue, 
laquelle  doit  être  insérée  dans  la  présente  lettre  de  voiture." 

L'obligation  imposée  au  voiturier  est  d'opérer  le  transport  des  marchandises 
avec  une  diligence  raisonnable.  Si  le  point  se  soulève  de  savoir  si  le  magasinage 
est  dû  au  retard  non  justifié  dans  l'accomplissement  du  transport,  la  question 
en  devient  une  de  justification  de  la  diligence  apportée  dans  les  circonstances, 
qui  ressort  des  faits  à  établir  et  qui  relève  des  tribunaux  ayant  juridiction  en  la 
matière.  Voir  la  décision  du  chef  de  la  Commission,  Killam,  dans  la  cause  de 
Brown  Brothers,  décidant  une  plainte  logée  en  mars  1907,  (dossier  No.  3201)  ; 
voir  aussi  l'article  312  de  la  Loi  des  chemins  de  fer  de  1919,  paragraphe  (1)  (c) 
et  sous-paragraphe  (7). 

Au  sujet  en  outre  de  la  prétention  de  la  compagnie  allant  à  dire  que  la 
taxe  de  magasinage  est  due  au  fait  que  le  transport  s'est  effectué  sans  diligence, 
et  qu'elle  devrait  être  remboursée  au  consignataire,  on  peut  répondre  qu'une 
plainte  de  même  nature  a  été  logée  par  MM.  Campbell  &  McNab,  de  Douglas, 
Ont.,  F.  1700.216.  A  la  date  du  15  mars  1918,  cette  firme  qui  tenait  une  minoterie 
à  Douglas,  Ont.,  adressait  à  la  Commission  une  lettre  où  elle  disait  avoir  fait 
venir  un  certain  nombre  de  chars  de  Goderich,  Ont.,  et  que  son  entrepôt  ne 
pouvait  contenir  qu'une  certaine  quantité  de  blé;  que  le  premier  char  expédié 
de  Goderich  prit  plus  de  temps  à  venir  qu'on  ne  s'y  attendait  et  qu'il  arriva  en 
même  temps  que  le  deuxième  char.  Il  s'en  suivit  une  taxe  de  magasinage.  On 
a  prétendu  que  cette  manière  d'agir  était  contraire  aux  dispositions  qui  concernent 
le  groupage. 

La  Commission  répondit  à  MM.  Douglas  à  McNab  que  "  l'obligation  légale 
du  voiturier  consiste  à  effectuer  le  transport  de  la  marchandise  avec  une  diligence 
raisonnable,  et  que  si  l'on  se  plaint  de  l'imposition  d'une  taxe  de  magasinage 
due  au  fait  que  le  voiturier  a  manqué  de  faire  diligence  comme  il  le  devait, 
l'affaire  relève  de  la  Cour  et  non  de  la  Commission  des  chemins  de  fer  du 
Canada." 

Dans  l'espèce  il  n'est  pas  question  de  dommage  résultant  du  "  groupage." 
L'exemption  de  taxe  de  magasinage  que  l'on  invoque,  dépend  en  réalité  de  deux 
facteurs: — 

(1)  Le  délai  non  justifié  en  effectuant  le  transport; 

(2)  Le  logement  restreint  de  l'entrepôt  du  consignataire. 

Considérant  les  faits  établis  et  les  pouvoirs  de  la  Commission,  cette  dernière 
est  impuissante  à  accorder  la  rectification  que  l'on  demande.  Ottawa,  le  10  dé- 
cembre 1923. 
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APPENDICE  "B" 

RAPPORT  DE  W.  E.  CAMPBELL,  CHEF  DU  TRAFIC  DE  LA  COMMIS- 
»SION  POUR  L'ANNÉE  TERMINÉE  LE  31  MARS  1923 

Cher  monsieur,  —  J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  les  renseignements  sui- 
vants au  sujet  du  travail  du  département  du  Trafic,  pour  le  dix-neuvième  Rap- 
port Annuel  de  la  Commission. 

Le  nombre  des  listes  concernant  le  transport  des  marchandises  et  des  voya- 
geurs, les  messageries,  les  téléphones,  les  télégraphes,  les  wagons-lits  et  les  wagons- 
salons,  telles  que  soumises  à  la  Comimision,  est  comme  suit: 

DU  1er  JANVIER  1923  AU  31  DÉCEMBRE  1923,  INCLUSIVEMENT 

Marchandises — 

Tarifs  locaux 498 

Suppléments 1,938 

2,436 

Tarifs  communs 979 

Suppléments 9,829 

10,808 

Tarifs  internationaux 9, 221 

Suppléments 30, 631 

39,852 

53,096 

Voyageurs- 
Tarifs  locaux 521 

Suppléments 845 

1,366 

Tarifs  communs 991 

Suppléments 1 ,  563 

2,554 

Tarifs  internationaux 1,972 

Suppléments 4,884 

6,856 

10,776 

Messageries — 

Tarifs  locaux 78 

Suppléments 108 

186 

Tarifs  communs 51 

Suppléments 1,519 

1,570 

Tarifs  internationaux 126 

Suppléments 214 

340 

2,096 

Téléphones — 

Tarifs  locaux 541 

Suppléments 162 

703 

Tarifs  communs 8 

Suppléments 1,939 

1,947 

Tarifs  internationaux 0 

Suppléments 0 

0 

2,650 

Télégraphes — 

Tarifs 15 

Suppléments 23 

38 

38 

Wagons-lits  et  wagons-salons — 

Tarifs  locaux 11 

Suppléments 14 

25 

Tarifs  communs 37 

Suppléments 49 

86 

Tarifs  internationaux 26 

Suppléments 99 

125 

236 

Total 68, 892 
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DU  1er  NOVEMBRE  1904  AU  31  DÉCEMBRE  1922,  INCLUSIVEMENT 

M  arc  handises — 

Tarifs  locaux 18,235 

Suppléments 37, 115 

55,350 

Tarifs  communs 40, 845 

Suppléments 120,774 

161,619 

Tarifs  internationaux 142, 457 

Suppléments 431,117 

534,574 

790,543 

Voyageurs — 

Tarifs  locaux 18,407 

Suppléments 23,565 

41,972 

Tarifs  communs 17, 104 

Suppléments 27, 367 

44,471 

Tarifs  internationaux 32, 333 

Suppléments 64, 427 

96,760 

183,203 

Messageries — 

Tarifs  locaux 6,078 

Suppléments 57,419 

63,497 

Tarifs  communs 6,377 

Suppléments 23,977 

30,354 

Tarifs  internationaux 6, 113 

Suppléments 7,314 

13,427 

107,278 

Téléphones — 

Tarifs  locaux 2, 660 

Suppléments 2,454 

5,114 

Tarifs  communs 3,912 

Suppléments 29, 714 

33,626 

Tarifs  internationaux 429 

Suppléments 9,719 

10, 148 

48,888 

Télégraphes — 

Tarifs 181 

Suppléments 211 

392 

392 

Wagons-lits  et  wagons-salons — 

Tarifs  locaux 206 

Suppléments 821 

487 

Tarifs  communs 222 

Suppléments 369 

591 

Tarifs  internationaux 296 

Suppléments 875 

1,171 

2,249 

Total 1, 132,553 

Grand  total 1,201,445 


Le  nombre  de  dossiers  soumis  au  département  du  trafic  durant  l'année  1923, 
pour  renseignement  et  pour  opinion,  fut  de  928. 

Le  nombre  de  lettres  adressées  aux  compagnies  de  chemins  de  fer,  de  message- 
ries, de  téléphones  et  de  télégraphes,  au  sujet  des  plaintes  formulées,  l'interpré- 
tation à  donner  aux  tarifs  ou  à  leur  classification  et  enregistrement,  ainsi  qu'au 
sujet  des  procurations,  approbations,  etc.,  fut  de  1,277,  soit  un  total  de  2,573, 
comparé  à  1,477  pour  l'année  1922. 
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Suit  une  liste  des  ordonnance  rendues,  concernant  le  trafic,  ainsi  que  des 
ordonnances  approuvant  des  contrats  de  correspondance  et  d'installation  de  ser- 
vice entre  la  Bell  Téléphone  Company  et  certaines  compagnies  de  téléphone 
locales: 

N°  33623,  le  5  janvier  1923. — Renvoie  la  demande  de  Nova  Scotia  Shippers' 
Association  pour  abaissement  de  tarif  sur  l'expédition  des  pommes  en  chars  com- 
plets, à  Halifax,  pour  exportation. 

N°  33311,  le  19  janvier  1923.  —  Décide  au  sujet  de  la  demande  d'Armstrong, 
Whitworth  of  Canada,  Limited,  que  l'ordonnance  générale  n°  252,  en  date  du  26 
octobre  1918,  a  ordonné  l'existence  de  taxes  de  transmission  pour  des  distances 
n'excédant  pas  quatre  milles,  lesquelles  ajoutées  aux  taxes  du  chemin  expéditeur 
de  et  pour  l'endroit  où  se  fait  la  transmission,  a  fixé  le  tarif  maximum  commun  au 
sujet  du  tarif  que  concerne  ledit  arrêt. 

N°  33342,  le  30  janvier  1923.  —  Approuvant  les  conditions  qui  doivent  être 
imprimées  et  signées  par  les  détenteurs  de  passes  gratuites  annuelles  et  autres, 
émises  par  les  Chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada, 

N°  33344,  32  janvier  1923.  —  Refusant  la  demande  de  la  Spanish  River 
Pulp  &  Paper  Mills,  Limited,  pour  réduction  de  tarifs  sur  les  papiers  de  Sturgeon 
Falls  et  Espanola,  Ontario,  pour  Toronto  et  autres  destinations  dans  l'Ontario. 

N°  33355,  le  1er  février  1923.— Renvoi  la  demande  de  la  Great  West  Sand 
&  Grave!  Company  et  Braid  &  McCurdy,  de  Winnipeg,  Manitoba,  pour  abaisse- 
ment de  tarifs  sur  l'expédition  de  sable,  de  gravier  et  pierre  concassée  pour  fins 
de  construction,  de  Bird's  Hill  à  Winnipeg. 

N°  33362,  le  7  février  1923.— Renvoie  la  demande  de  la  Dominion  Sheet 
Métal  Corporation,  Limited,  de  Hamilton,  Ontario,  pour  abaissement  de  tarifs  sur 
les  plaques  galvanisées,  expédiées  à  WTinnipeg,  Man. 

N°  33366,  le  8  janvier  1923.  —  Suspendant  jusqu'à  nouvelle  ordre  de  la 
Commission,  Règle  5-A  du  Supplément  n°  4  du  tarif  de  la  compagnie  de  chemin  de 
fer  Pacifique-Canadien,  C.R.C.  n°  W-2658,  qui  change  le  poids  minimum  pour 
chars  mixtes  des  produits  laitiers  et  de  salaisons. 

N°  33407,  le  5  mars  1923.  —  Décide  que  les  taux  publiés  dans  les  tarifs 
C.R.C.  n°  541  de  la  compagnie  de  chemin  de  fer  Northern  Pacific,  auraient  dû 
entrer  en  force  le  1er  décembre  1921,  et  donne  autorité  à  la  compagnie  Northern 
Pacific,  et  aux  autres  compagnies  intéressés,  de  faire  remise  sur  les  expéditions 
de  papier  à  imprimer,  faite  entre  le  1er  décembre  1921,  et  le  9  janvier  1922, 
de  la  différence  entre  le  prix  du  fret  basé  sur  le  tarif  le  plus  élevé  et  celui  publié 
comme  devant  être  en  force  le  9  janvier  1922. 

N°  33413,  le  6  mars  1923.  —  Suspendant  le  Supplément  n°  12  du  tarif  C.R.C. 
Tronc)  avec  faculté  pour  le  chemin  de  fer  de  faire  une  demande  régulière  à  la 
Commission,  à  l'effet  de  canceller  l'arrangement  concernant  la  mouture  des  pois 
n°  E-4411  de  la  compagnie  des  chemins  de  fer  Canadiens  Nationaux  (le  Grand- 
en  transit. 

Arrêt  Général  N°  375,  le  17  mars  1923. — Approuvant  la  formule  de  contrat 
pour  échange  et  ligne  de  péage  (N°  650)  et  la  formule  de  contrat  pour  poste  de 
service  (N°  651)  à  intervenir  entre  la  Bell  Téléphone  Company  et  toutes  autres 
compagnies,  municipalités  ou  corporations  autorisées  à  construire  ou  exploiter 
un  réseau  ou  une  ligne  de  téléphone. 

N°  33471,  le  23  mars  1923.— Renvoie  la  plainte  de  P.  Burns  &  Co.,  Ltd.,  de 
Prince  Albert,  Sask.,  dirigée  contre  le  Canadian  National  Express  au  sujet  des 
réclamations  pour  marchandises  perdues  ou  endommagées  aux  stations  sur  signal. 
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Arrêt  Général  N°  377,  le  6  avril  1923. — Approuve  le  projet  Supplément 
N°  20  à  la  Canadian  Freight  Classification  N°  16,  en  ajoutant  aux  spécifications 
de  boîtes  à  fromage  cylindriques  en  bois,  certaines  règles  concernant  la  fermeture 
des  couvercles  de  ces  boîtes. 

N°  33510,  le  11  avril  1923. — Approuvant  le  règlement  de  la  American  Rail- 
way  Express  Company,  en  date  du  31  mars  1923,  qui  autorise  le  vice-président 
de  son  service  du  trafic  à  préparer  et  à  publier  des  tarifs  de  taxes. 

N°  33G05,  le  28  avril  1923.— Approuvant  le  tarif  général  et  celui  de  fret- 
commun  milliaire,  C.R.C.  N°  E-608,  des  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada. 

N°  33614,  le  30  avril  1923. — Approuvant  le  tarif  des  chemins  de  fer  Cana- 
diens Nationaux,  C.R.C.  N°  W-325,  qui  est  le  tarif  général  milliaire  du  fret,  et 
contenant  les  échelles  pour  le  pacifique  et  les  prairies. 

N°  33616,  le  28  avril  1923. — Approuvant  les  règlements  des  compagnies  de 
chemins  de  fer  Canadiens  Nationaux  et  Canadian  Northern,  en  date  du  16  octo- 
bre, 1923,  qui  autorisent  les  autorités  de  ces  compagnies  à  préparer  et  à  publier 
les  tarifs  de  taxes. 

N°  33648,  le  11  mai  1923.— Annulant  l'ordonnance  N°  33366  qui  suspendait 
l'opération  de  la  Règle  5-A  du  Supplément  N°  4  du  tarif  C.R.C.  N°  W-2658,  de 
la  compagnie  du  Pacifique-Canadien. 

Arrêt  Général  N°  380,  le  16  mai  1923. — Autorisant  la  compagnie  des  chemins 
de  fer  Nationaux  du  Canada  à  annuler  l'arrangement  pour  la  mouture  des  pois 
en  transit  dans  le  tarif  C.R.C.  N°  E-4411;  et  réservant  le  droit  à  toute  partie 
intéressée  et  prête  à  établir  que  les  pois  doivent  se  transporter  aux  taux  de  la 
mouture  en  transit,  de  demander  à  la  Commission  de  rendre  un  arrêt  ordonnant 
aux  compagnies  de  chemins  de  fer  d'amender  leurs  tarifs  en  conséquence. 

N°  33692,  le  25  mai  1923. — Décidant  que  depuis  et  avant  le  1er  juillet  1923, 
les  tarifs  abaissés  en  centins  par  cent  livres  expédiées  par  express,  soient  publiés 
pour  l'expédition  du  poisson  (excepté  le  poisson  en  vie)  en  chars  complets,  poids 
minimum  20,000  livres  conformément  à  la  base  de  la  classification  en  pesanteur, 
des  stations  dans  l'Alberta  à  Chicago,  111. 

N°  33841,  le  29  juin  1923. — Approuvant  le  Tarif  Général  des  Voyageurs, 
C.R.C.  Nos  E.542-W.547,  des  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada. 

N°  33901,  le  16  juillet  1923.— Approuvant  le  Supplément  N°  6  à  la  classifi- 
cation de  l'express  pour  le  Canada  N°  5,  qui  ordonne  une  réduction  pour  l'expé- 
dition des  carrosseries  de  véhicules  de  fret  à  moteur. 

N°  33915,  le  19  juillet  1923. — Suspend  jusqu'à  nouvel  ordre,  les  dispositions 
contenues  dans  certains  tarifs  des  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada,  concer- 
nant les  expéditions  de  et  pour  certaines  stations  de  l'Ile  du  Prince-Edouard. 

N°  33938,  le  27  juillet  1923.— Amendant  l'arrêt  N°  22237,  en  date  du  18 
juillet  1914,  qui  réduit  à  24  heures  le  temps  pendant  lequel  les  chars  complets 
des  produits  de  la  forêt  et  les  pièces  de  bois  expédiées  des  Etats-Unis  au  Canada, 
seront  libres  de  frais  de  stationnement  aux  stations  qui  sont  la  base  des  tarifs, 
en  attendant  les  instructions  relatives  à  leur  ré-expédition. 

N°  33956,  le  25  juillet  1923.— Renvoyant  la  demande  de  l'Express  Trame 
Association  d'un  arrêt  approuvant  une  formule  de  décharge  au  sujet  des  bidons 
à  crème  vides  laissés  sur  les  quais  des  stations. 

N°  33961,  le  1er  août  1923.— Approuvant  le  Supplément  N°  7  à  l'Express 
Classification  pour  le  Canada,  N°  5. 

N°  33936,  le  31  juillet  1923.— Approuvant  le  tarif  général  du  fret  milliaire, 
C.R.C.  N°  307,  pour  le  Windsor,  Essex  and  Lake  Shore  Rapid  Railway  Company. 
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N°  34021,  le  10  août  1923.— Requérant  le  Great  Northern  Railway  Company 
de  reviser  son  tarif  pour  billots  expédiés  en  chars  complets,  de  la  ligne  indus- 
trielle de  Farquharson  au  milliaire  65  sur  sa  ligne  à  Fernie,  B.C.,  de  façon  à 
accorder  un  minimum  pour  chars  complets  et  contenant  8,000  pieds  de  bois,  sauf 
que  ce  minimum  sera  de  7,000  pieds  par  chars,  si  ces  chars  n'ont  qu'une  capacité 
de,  ou  moins  de  60,000  livres. 

N°  34037,  le  13  août  1923.— Approuvant  le  Supplément  N°  8  à  l'Express 
Classification  pour  le  Canada,  N°  5. 

N°  34178,  le  15  septembre  1923. — Approuvant  le  Règlement  qui  autorise  le 
Gérant  Général  et  le  Gérant  Général-adjoint  du  service  de  l'express  du  chemin 
de  fer  Canadien-National,  à  préparer  et  publier  au  besoin  les  tarifs  de  toutes 
sortes  qui  composent  les  taxes  d'express. 

N°  34213,  le  24  septembre  1923. — Renvoie  la  demande  de  la  Broadview 
Ratepayers'  Association  pour  abaissement  de  taxes  sur  la  ligne  Burnaby  Lake 
de  la  British  Columbia  Electric  Railway. 

N°  34216,  le  24  septembre  1923.— Annulant  l'arrêt  N°  22963,  en  date  du  4 
décembre  1914,  au  sujet  de  certaines  dispositions  pour  le  minimum  de  chars 
complets,  applicable  au  transport  de  la  brique,  pierre  concassée,  et  autres  maté- 
riaux pour  fins  de  construction. 

N°  34236,  le  24  septembre  1923.— Renvoyant  la  demande  de  L.  Perrin  & 
Company  de  Vancouver,  B.C.,  pour  abaissement  de  taxes  sur  les  crabes,  à  l'est 
du  Canada. 

N°  34271,  le  5  octobre  1923. — Renvoie  la  demande  de  la  National  Dairy 
Council  of  Canada  pour  l'application  des  taxes  pour  le  transport  de  la  crème 
par  express,  au  mélange  de  crème  à  la  glace  et  au  lait  évaporé  en  vrac. 

N°  34281,  le  5  octobre  1923. — Renvoie  la  demande  de  Plunkett  &  Savage, 
de  Calgary,  Alta.,  et  la  Scott  National,  Limited,  de  Medecine-Hat,  Alta.,  pour 
abaissement  des  taxes  d'express  sur  le  transport  des  légumes  frais  de  Calgary 
et  de  Medecine-Hat. 

Arrêt  général  n°  384,  le  10  octobre  1923.  —  Ordonne  un  abaissement  de  10 
pour  100  sur  les  taxes  d'exportation  pour  le  grain  et  produits  du  grain  à  partir 
des  stations  dans  l'ouest  du  Canada  aux  ports  de  la  côte  du  Pacifique  pour  expor- 
tation. 

N°  34297,  le  11  octobre  1923.  —  Approuvant  le  tarif  général  pour  le  trans- 
port du  fret,  C.R.C.  n°  1,  établi  par  le  Vancouver  Harbour  Commissioners' 
Terminal  Railway. 

N°  34298,  le  11  octobre  1923.  —  Approuvant  le  Règlement  de  la  Vancouver 
Harbour  Commissioners  qui  autorise  W.  D.  Harvie  à  préparer  et  à  publier  des 
tarifs  pour  le  trafic  de  fret  transporté  par  leur  Terminal  Railway. 

N°  34324,  le  15  octobre  1923. — Renvoie  la  demande  de  A.  J.  Farquharson, 
de  Fernie,  C.-B.,  pour  abaissement  de  taxes  sur  les  billots  transportés  par  les 
chemins  de  fer  Great  Northern  et  le  Pacifique-Canadien,  de  Fernie,  C.-B.,  à 
Calgary,  Alta. 

N°  34341,  le  20  octobre  1923.  —  Suspend  l'application  du  Supplément  n°  69 
au  Tarif  C.R.C.  n°  3074  de  la  Michigan  Central  Railway  Company,  en  autant 
qu'il  s'applique  aux  taxes  sur  le  gypsum  rock. 

N°  34344,  le  22  octobre  1923.  —  Approuve  le  tarif  général  de  fret  C.R.C. 
n°  E-4087  de  la  compagnie  de  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien. 

N°  34345,  le  22  octobre  1923.  —  Renvoyant  la  demande  de  l'université 
Queen's  de  Kingston,  Ont.,  pour  la  prolongation  de  l'arrangement  concernant  les 
tarifs  d'excursions  pour  les  parties  de  football. 

N°  34352,  le  24  octobre  1922.  —  Approuvant  le  tarif  C.R.C.  n°  2  de  la 
Eastern  Téléphone  &  Telegraph  Company,  déterminant  l'échelle  des  tarifs  de 
longues  distances. 
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N°  34374,  le  27  octobre  1923.  —  Déclare  que  les  taux  de  faveurs  d'express 
pour  la  crème  ne  s'appliquent  pas  à  la  crème  homogénéisée. 

N°  34400,  le  31  octobre  1923.  —  Déclare  que  la  taxe  de  37  sous  par  cent 
livres  imposée  pour  une  expédition  de  soda  caustique  de  Walkerville,  Ont.,  à 
Mille  Roches,  Ont.,  expédiée  le  16  octobre  1922,  a  été  faite  en  violation  de  la 
clause  de  l'Acte  des  Chemins  de  Fer  1919,  relative  aux  expéditions  pour  longues 
et  courtes  distances, 

N°  34449,  le  17  novembre  1923.  —  Approuvant  le  Supplément  n°  21  à  la 
classification  du  fret  canadien  n°   16. 

N°  34472,  le  22  novembre  1923. — Renvoyant  la  demande  de  la  Union 
Bag  &  Paper  Corporation,  de  la  cité  de  New-York,  pour  abaissement  des  taxes 
sur  le  bois  de  pulpe  des  stations  canadiennes  à  Hudson-Falls,  N.-Y. 

N°  34490,  le  27  novembre  1923.  —  Approuvant  le  Règlement  qui  autorise 
l'agent  général  du  fret  et  des  voyageurs  de  la  Québec  Central  Railway  Com- 
pany, à  préparer  et  publier  les  tarifs  de  taxes  concernant  cette  compagnie. 

N°  34545,  le  7  décembre  1923.  —  Approuvant  le  Règlement  de  la  compagnie 
de  chemin  de  fer  Chatham,  Wallaceburg  &  Lake  Erie,  qui  autorise  Ralph  Keemle, 
le  gérant  général,  à  préparer  et  publier  les  tarifs  des  taxes. 

Ordonnance  générale  n°  386,  le  10  décembre  1923.  —  Amendant  Partielle  27 
des  devis  d'enveloppes  d'expédition,  publié  dans  les  règlements  concernant  le 
transport  des  explosifs  et  d'autres  articles  dangereux  par  fret,  de  façon  à  per- 
mettre la  fermeture  des  caisses  de  cartons  en  collant  le  rabattage  de  leurs  extré- 
mités. 

N°  4561,  le  12  décembre  1923.  —  Renvoyant  la  demande  de  la  Calgary  Live 
Stock  Exchange,  de  Southern  Alberta  Wool  Growers'  Association,  et  autres,  re- 
quérant qu'ordre  soit  donné  aux  compagnies  de  chemins  de  fer  de  réduire  les 
poids  minimums  des  chars  complets,  transportant  des  moutons  en  chars  à  un  et 
deux  ponts. 

ARRÊTS  CONCERNANT  LES  TÉLÉPHONES 


Arrêt  N° 

Date 

Compagnie  correspondante 

32270 

9  janv. 

1923 

Gore  Mutual  Téléphone  Company. 

32277 

17  janv. 

1923 

South  Colchester  Téléphone  Company. 

33301 

18  janv. 

1923 

Plummer,  Aberdeen  &  Galbraith  Rural  Téléphone  Association. 

33328 

26  janv. 

1923 

Canadian  Explosives,  Limited. 

33339 

29  janv. 

1923 

Arundel  Development  Company. 

33349 

1er  fév. 

1923 

West  Lake  Téléphone  Company. 

33350 

1er  fév. 

1923 

Commissioners  for  the  Téléphone  System  of  the  Municipality  of  the 
Township  of  Belmont. 

33351 

1er  fév. 

1923 

Fordwich  Rural  Téléphone  Company. 

33354 

1er  fév. 

1923 

Springbank  Téléphone  Company. 

33408 

28  fév. 

1923 

North  Wellington  Téléphone  Company. 

33472 

22  mars 

1923 

John  Russell  Bell  and  Mrs.  lia  S.  Bell. 

33479 

27  mars 

1923 

Alexandre   Hébert    (La   Compagnie   de   Téléphone   de   Lotbinière   et 

Nicolet). 

33480 

27  mars 

1923 

Norfolk  County  Téléphone  Company. 

33482 

27  mars 

1923 

G.  E.  Wheeler. 

33507 

11  avril 

1923 

The  Gatineau  Valley  Téléphone  Company. 

33518 

11  avril 

1923 

Bowman  Téléphone  System. 

33519 

11  avril 

1923 

A.  C.  Betty. 

33524 

11  avril 

1923 

Jesse  A.  Cole  and  Claude  Lobb  (Marysburg  Téléphone  Company). 

33525 

12  avril 

1923 

Megantic  People's  Téléphone  Company. 

33526 

12  avril 

1923 

Dunnville  Consolidated  Téléphone  Company. 

33529 

12  avril 

1923 

F.  B.  Came  (The  Came  Téléphone  Line.) 

33604 

28  avril 

1923 

James  MacLaren  Company  (Lièvre  River  Téléphone  Company). 

33620 

2  mai 

1923 

Rodrigue  Lapointe. 

33622 

2  mai 

1923 

La  Compagnie  du  Téléphone  de  Nicolet. 

33623 

2  mai 

1923 

George  Mason. 

33624 

2  mai 

1923 

Eganville  &  Brudenell  Téléphone  System. 

33625 

2  mai 

1923 

Corporation  of  the  Township  of  Chinguacousy. 

33626 

2  mai 

1923 

Minesing  Téléphone  System . 

33630 

2  mai 

1923 

The  Brown  Corporation. 

33639 

7  mai 

1923 

Bellvidere  Téléphone  Syndicate. 
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Arrêt  N° 

Date 

Compagnie  correspondante 

33640 

7  mai 

1923 

La  Compagnie  Téléphonique  des  Cultivateurs  de  Québec. 

33683 

18  mai 

1923 

Sebright  Téléphone  Company. 

33685 

18  mai 

1923 

La  Companige  de  Téléphone  de  Woburn. 

33686 

18  mai 

1923 

Albert  Hill. 

33713 

29  mai 

1923 

Brighton  Municipal  Téléphone  System. 

33788 

20  juin 

1923 

Compagnie  de  Téléphone  de  la  Petite  Nation. 

33802 

18  juin 

1923 

Bethesda  &  Stouffville  Téléphone  Company. 

33804 

15  juin 

1923 

Howick  Municipal  Téléphone  System. 

33835 

3  juillet 

1923 

Cécile  Swale  Téléphone  System. 

33836 

3  juillet 

1923 

Le  Syndicat  de  Téléphone  Rural  de  Stoke. 

33839 

3  juillet 

1923 

La  Compagnie  de  Téléphone  Richelieu. 

33843 

3  juillet 

1923 

Roman  Catholic  Episcopal  Corporation  of  the  Diocèse  of  Kingston. 

33876 

9  juillet 

1923 

West  Garafraxa  Téléphone  Co-operative  Association. 

33879 

9  juillet 
9  juillet 

1923 

33887 

1923 

Wallingford  Brothers. 

33922 

18  juillet 

1923 

D.  S.  Austin  (Murray-Brighton  Téléphone  System). 

33924 

18  juillet 

1923 

Northcote  Farmers  Téléphone  Company. 

33925 

18  juillet 

1923 

La  Compagnie  de  Téléphone  Local  de  Wotton. 

33926 

18  juillet 

1923 

Lanark  and  Ramsay  Téléphone  Company. 

33958 

24  juillet 

1923 

American  Téléphone  and  Telegraph  Company.  New  York  Téléphone 
Company.  New  England  Téléphone  and  Telegraph  Company. 
Michigan  State  Téléphone  Company. 

33997 

7  août 

1923 

Balmoral  Téléphone  System. 

33998 

7  août 

1923 

Moscow  Rural  Téléphone  Association. 

34046 

16  août 

1923 

Tipping  Téléphone  System. 

34047 

16  août 

1923 

La  Compagnie  de  Téléphone  de  St-Théodore. 

34048 

16  août 

1923 

Maberly  Téléphone  Company. 

34072 

22  août 

1923 

Yarket  Téléphone  Company. 

34074 

22  août 

1923 

Beeton  Téléphone  Company. 

34097 

24  août 

1923 

Corporation  of  the  Township  of  Tuckersmith. 

34098 

24  août 

1923 

Malahide  &  Bayham  Téléphone  Association. 

34103 

25  août 

1923 

Monck  Municipal  Téléphone  System. 

34132 

5  sept. 

1923 

South  Crossby  Rural  Téléphone  Company. 

34133 

5  sept. 

1923 

Oakwood  Téléphone  Company. 

34134 

1923... 

Muskoka,  Victoria  &  Haliburton  Téléphone  Company. 

34135 

5  sept. 

1923 

Elgin-Chafïey's  Locks  Téléphone  Company. 

34145 

7  sept. 

1923 

La  Cie  de  Téléphone  de  St-Norbert. 

34156 

7  sept. 

1923 

Lake  of  Bays  &  Haliburton  Téléphone  Company. 

34207 

20  sept. 

1923 

Petawawa  Rural  Téléphone  Company. 

34230 

25  sept. 

1923 

Messrs  Joseph  Davis  et  Leslie  Davis  (Rankin  Téléphone  Company) .- 

34300 

9oct. 

1923 

Strong  Municipal  Téléphone  System. 

34305 

10  oct. 

1923 

Rama-Mara  Téléphone  Company. 

34306 

11  oct. 

1923 

Tenth  Concession  Alice  &  Fraser  Téléphone  Company. 

34321 

18  oct. 

1923 

Le  Service  d'Améliorations  de  la  Prairie. 

34333 

19  oct. 

1923 

West  Tay  Municipal  Téléphone  System. 

34366 

25  oct. 

1923 

W.  R.  Caldwell. 

34369 

27  oct. 

1923 

Papineau  d'Abbotsford  Téléphone  Association. 

34376 

27  oct. 

1923 

Alex.  G.  McKenzie  (The  Coldstream  Téléphone  System.) 

34403 

5  nov. 

1923 

Manilla  Union  Téléphone  Company. 

34404 

5  nov. 

1923 

Lily  Creek  Téléphone  Company. 

34405 

5  nov. 

1923 

Millbrook  Rural  Téléphone  Company. 

34421 

7  nov. 

1923 

Messrs  J.  B.  Moore  et  E.  Chancye  (Nipissing  Private  Téléphone  Line). 

34464 

21  nov. 

1923 

Municipality  of  North  Norwich. 

34468 

21  nov. 

1923 

Lambeth  Téléphone  Company. 

34475 

23  nov. 

1923 

Hungerford  Municipal  Téléphone  System. 

34478 

23  nov. 

1923 

Gravel  Téléphone  System  (Miss  E.  Gravel). 

34488 

24  nov. 

1923 

Huntsville  &  Lake  of  Bays  Téléphone  Company. 

34489 

25  nov. 

1923 

Korah  Base  Line  Téléphone  Company. 

34495 

27  nov. 

1923 

O'Connell-Rathbun  Téléphone  Company. 

34508 

29  nov. 

1923 

Superior  Téléphone  Club. 

34511 

30  nov. 

1923 

Lyndhurst  Rural  Téléphone  Company. 

34513 

1er  déc. 

1923 

Mutual  Téléphone  Company. 

34514 

1er  déc. 

1923 

Spey  River  Téléphone  Company. 

34515 

1er  déc. 

1923 

Sunny  Valley  Téléphone  Company. 

34516 

1er  déc. 

1923 

Pine  Grove  Téléphone  Association. 

34549 

11  déc. 

1923 

Commissioners  for  the  Téléphone  System  of  the  Municipality  of  the 
Township  of  Otonabee. 

34550 

11  déc. 

1923 

La  Compagnie  de  Téléphone  de  Spring  Hill. 

34551 

11  déc. 

1923 

Black  Lake  Téléphone  Company. 

34562 

13  déc. 

1923 

Commissioners  for  the  Téléphone  System  of  the  Municipality  of  the 

Township  of  Osprey. 
Commissioners  for  the  Téléphone  System  of  the  Municipality  of  the 

34581 

20  déc. 

1923 

Township  of  Bruce. 

34588 

20  déc. 

1923 

Bonfield  Téléphone  Company. 

34589 

20  déc. 

1923 

South  Brant  Rural  Téléphone  Company. 

34603 

28  déc. 

1923 

Barrie-Angus  Téléphone  Company. 

34604 

28  déc. 

1923 

Foster-Bondville  Téléphone  Company. 
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APPEDICE  C6C" 

RAPPORT  DE  L'INGÉNIEUR  EN  CHEF  DE  LA  COMMISSION  POUR 
L'EXERCICE  CLOS  LE  31  DÉCEMBRE  1923 

Ottawa,  le  18  février  1924. 
A.  D.  Cartwright,  Ecr., 

Secrétaire,  La  Commission  des  Chemins  de  Fer, 
Ottawa,  Ont. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  sous  ce  pli  un  résumé  de  mon 
rapport  annuel  concernant  l'ouvrage  du  département  des  Ingénieurs  le  la  Com- 
mission, pendant  l'année  1923. 

CARTES  DE  ROUTES 

Le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  a  soumis  et  a  obtenu  l'approbation 
de  sa  route  générale,  du  mille  0  au  mille  211.75,  de  l'embranchement  Tuffnell- 
Prince-Albert,  Saskatchewan.  Aussi  de  la  route  générale  de  son  embranchement 
Leader  Southeasterly,  du  mille  44.65  au  mille  49.5  Saskatchewan. 

Les  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada  ont  soumis  et  ont  obtenu  l'ap- 
probation de  leur  route  générale  dans  le  Tp.  40,  Rangs  9  et  10,  12  et  13,  à 
l'ouest  du  5e  méridien,  et  dans  le  Tp.  non  subdivisé  41,  Rangs  10,  11  et  12, 
Alberta,  l'embranchement  Brazeau. 

Le  chemin  de  fer  Edmonton,  Dunvegan  &  British  Columbia  a  soumis  et  a 
obtenu  l'approbation  de  la  route  générale  de  l'extension  Grande  Prairie  dans  le 
Tp.  71,  Rangs  6,  7  et  8,  à  l'ouest  du  6e  méridien,  Alberta. 

EMPLACEMENT 

Des  plans  ont  été  produits  et  approuvés  qui  montrent  l'emplacement  défi- 
nitif d'un  certain  nombre  d'embranchements  et  de  lignes  de  correspondances, 
comme  suit: 

Chemin  de  fer  Canadien-Pacifique 

Embranchement  Tuffnell-Prince- Albert,  du  mille  0  au  mille  68.15,  Sas- 
katchewan. 

Embranchement  Archive-Wymark,  du  mille  37.67  au  mille  53.16,  Saskat- 
chewan. 

Embranchement  Archive  à  Wymark,  du  mille  53.16  au  mille  77.11,  Sas- 
katchewan. 

Embranchement  Tuffnell-Prince-Albert.  du  mille  94.26  au  mille  211.14, 
Saskatchewan. 

Embranchement  Cutknife-Whitford  Lake,  du  mille  78.0  au  mille  180.84, 
Saskatchewan. 

Chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada 

Raccordements  avec  la  British  Columbia  Electric  Railway  entre  Queens- 
boro,  B.C.,  et  Stevenson,  B.C. 

Chemin  de  fer  Nipissing  Central 

De  Swastika,  Ont.,  dans  le  Tp.  de  Teck  et  Lebel,  du  mille  0  au  mille  9. 
De  Swastoka,  Ont.,  dans  le  Tp.  de  Lebel  et  Gauthier,  du  mille  9.0  au  mille 
19.57. 
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Chemin  de  fer  Algoma  Central  &  Hudson  Bay 
Traversant  le  Tp.  28,  Rang  26,  District  d'Algoma,  Ont. 
Burrard  Inlet  Tunnel  and  Bridge  Company 
Pont  au-dessus  de  second  Narrows,  à  Vancouver,  B.C. 

CHANGEMENT  DU  TRACÉ 

Chemin  de  fer  Pacifique-Canadien 

Embranchement  Leader  Southeasterly,  du  mille  44.61  au  mille  49.5, 
Alberta. 

Embranchement  Pashley  Northeasterly,  du  mille  28.77  au  mille  33.34, 
Alberta. 

Embranchement  Archive-Wymark,  du  mille  50.69  au  mille  52.62,  Saskat- 
chewan. 

Embranchement  Lanigan  Northeasterly,  du  mille  67.14  au  mille  81.48,  Sas- 
katchewan. 

Embranchement  Archive-Wymark,  du  mille  71.51  au  mille  77.36,  Saskat- 
chewan. 

Embranchement  Lanigan  Northeasterly,  du  mille  49.55  au  mille  55.63, 
Saskatchewan. 

Embranchement  Archive-Wymack  du  mille  54.24  au  mille  56.82,  Saskat- 
chefan. 

Embranchement  Tuffnell-Prince  Albert,  du  mille  91.82  au  mille  95.80, 
Saskatchewan. 

Embranche  Cutknife-Whitoord  Lake,  du  mille  36.05  au  mille  45.68,  Sas- 
katchewan. 

Voie  principale,  près  de  Leanchoil,  B.C  ,  du  mille  14  au  mille  17,  British 
Columbia. 

Chemin  de  fer  Esquimalt  and  Nanaïmo,  Extension  Duncans  Bay,  du  mille 
45  au  mille  76.7. 

Chemin  de  fer  Interprovincial  and  James  Bay,  Voie  Industrielle  Ville 
Marie,  Québec. 

Embranchement  Pashley  Northeasterly,  du  mille  28.77  to  32.49,  Alberta. 

Embranchement  Archive-Wymark,  du  mille  77.11  to  77.36,  Saskatchewan. 

Embranchement  Empress,  Milden,  du  mille  192.46  au  mille  196.69,  Sas- 
katchewan. 

Embranchement  Curknife-Whitford  Lake,  du  mille  5.5  au  mille  16.38, 
Saskatchewan. 

Embranchement  Archive-Wymark,  du  mille  68.0  au  mille  77.0,  Saskat- 
chewan. 

Chemins  de  Fer  Nationaux  du  Canada 

Changement  du  tracé  dans  la  moitié  nord  de  la  section  27,  quart  nord-est 

de  la  section  28,  et  la  moitié  sud  de  la  section  33,  tp.  11,  rang  28,  à 

l'ouest  du  2e  méridien. 
Changement  du  tracé  dans  le  quart  sud-est  de  la  section  31,  et  la  moitié  sud 

de  la  section  32,  tp.  11,  rang  29,  à  l'ouest  du  2e  méridien,  Saskatchewan. 
Changement  du  tracé  à  travers  Long  Lake  Indian  Reserve  N°  5,  lot  3888 

et  lots  26,  27,  section  22,  tp.  9,  Division  Osooyos,  District  Yale,  B.C. 
Changement  du  tracé  de  la  ligne  construite  du  mille  32.41  au  mille  38.42, 

Kashabowie  Subdivision. 
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Changement  dans  la  correspondance  entre  le  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc 

et  le  chemin  de  fer  Qu'Appelle  Long  Lake  and  Saskatchewan,  près  de 

Régina,  Sask. 
Changement  du  tracé  à  travers  la  section  11,  tp.  11,  rang  6,  E.P.M.,  Ma- 

nitoba. 
Changement  du  tracé  du  chemin  de  fer  Niagara,  St.  Catharines  and  Toronto, 

traversé  par  le  Welland  Ship  Canal  à  Port  Weller,  Ont. 
Changement  du  tracé  dans  la  moitié  nord  de  la  section  27,  quart  nord-est 

section  28,  et  la  moitié  sud  section  33,  tp.  11,  rang  28,  à  l'ouest  du  2e 

méridien,  Saskatchewan. 
Changement  du  tracé  dans  le  quart  sud-est  section  31,  et  la  moitié  sud 

section  32,  tp.  11,  rang  29,  à  l'ouest  du  2e  méridien,  Saskatchewan. 

Chemin  de  Fer  Chatham,  Wallaceburg  et  Lake  Erie 
Changement  du  tracé  entre  Park  Avenue  et  la  rue  Mercer,  Chatham,  Ont. 

Chemin  de  Fer  Grand  River 
Changement  du  tracé  dans  la  ville  de  Waterloo,  Ont. 

PASSAGES  À  NIVEAU 

Au  sujet  des  plans  du  tracé  sus-mentionnés,  un  nombre  considérable  de 
passages  à  niveau  et  détournements  de  routes  publiques  ont  été  approuvés,  ainsi 
qu'un  nombre  de  croisements  des  chemins  de  fer  actuels.  En  tout,  à  peu  près  six 
cent  trente-six  croisements  ont  été  approuvés,  et  cinquante-neuf  détournements 
de  routes  publiques,  qui  se  répartissent  comme  suit: — 

Colombie-Britannique. — Quarante  et  un  croisements,  trois  détournements. 

Alberta. — Trente  croisements,  deux  détournements. 

Saskatchewan. — Quatre  cent  quatorze  croisements,  quarante  détournements. 

Manitoba. — Vingt-sept  croisements,  trois  détournements. 

Ontario. — Cent  trois  croisements,  trois  détournements. 

Québec. — Vingt-sept  croisements,  quatre  détournements. 

PONTS 

On  a  autorisé  les  divers  chemins  de  fer  du  pays  à  construire  ou  reconstruire 
quatre-vingts  ponts.  Les  ingénieurs  de  la  Commission  ont  fait  l'inspection  de 
vingt  et  un  nouveaux  ponts,  et  ont  permis  de  les  utiliser. 

VOIES   INDUSTRIELLES 

On  a  autorisé  la  construction  de  cent  vingt-cinq  voies  industrielles,  d'une 
longueur  variant  de  quelques  centaines  de  pieds  à  six  milles,  ainsi  que  l'enlève- 
ment de  huit  voies  industrielles. 

CONTRATS  DE  TELEPHONES 

L'ingénieur  électricien  de  la  Commission  a  vérifié  et  approuvé  deux  cent 
vingt  contrats,  se  rapportant  à  des  raccordements  entre  des  compagnies  de  télé- 
phones rurales  et  la  Bell  Téléphone  Company. 

83289-33-7* 
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PASSAGES  DE  CHEMINS  DE  FER 

Des  passages  à  niveau  ont  été  autorisés  aux  endroits  suivants,  protégés  par 
des  appareils  d'enclenchement: — 

Le  chemin  de  fer  Canadien-National  par  le  Winnipeg  Electric  Street  Rail- 
way  sur  le  chemin  de  l'Académie,  Winnipeg,  Man. 

Le  chemin  de  fer  Canadien-National  par  le  chemin  de  fer  Pacifique- 
Canadien,  dans  la  section  21,  tp.  34,  rang  13,  à  l'ouest  du  2e  Méridien,  Saskat- 
chewan. 

Midland  Railway  par  le  Winnipeg  Electric  Railway  à  l'avenue  Notre-Dame, 
Winnipeg,  Man. 

Windsor  &  Tecumseh  Railway  par  le  chemin  de  fer  Canadien-National  à 
la  rue  Sandwich,  Ford  City,  Ont. 

Le  chemin  de  fer  Canadien-National  par  le  chemin  de  fer  Pacifique-Cana- 
dien dans  la  section  2,  tp.  45,  rang  15,  à  l'ouest  du  2e  Méridien,  Saskatchewan. 

Le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  par  le  chemin  de  fer  Eleotrique  de 
Winnipeg,  à  l'avenue  Notre-Dame,  Winnipeg,  Man. 

Le  chemin  de  fer  Canadien-National  par  la  compagnie  Québec  Railway 
Light  Heat  and  Power  au  chemin  Beauport,  Limoilou  Ward,  Québec,  P.Q. 

Le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  par  le  chemin  de  fer  Canadien-Na- 
tional près  de  Rowan,  Ont. 

Le  chemin  de  fer  Canadien-National  par  le  chemin  de  fer  Electrique  de 
Fort-William,  à  Fort- William,  Ont, 

Le  chemin  de  fer  Canadien-National  par  le  chemin  de  fer  Peterboro  Radial, 
à  la  rue  Lock,  Peterboro,  Ont. 

Le  chemin  de  fer  Niagara,  St.  Catharines  and  Toronto  par  le  chemin  de  fer 
Welland  Ship  Canal,  au  Port  Weller,  Ont. 

Le  chemin  de  fer  Canadien-National  par  le  chemin  de  fer  de  Fort- William, 
à  la  rue  Frederica,  Fort-William,  Ont. 

Le  chemin  de  fer  Mount  McKay  and  Kakabeka  Falls  par  le  chemin  de  fer 
Canadien-National,  à  la  rue  Yonge,  Fort-William,  Ont. 

Les  voies  de  la  Commission  d'Energie  Hydro-Electrique  par  le  chemin  de 
fer  Niagara-St,  Catharines  and  Toronto,  sur  les  lots  77  et  90,  tp.  de  Stamford, 
Ont. 

Le  chemin  de  fer  Hamilton  Radial  par  le  chemin  de  fer  Canadien-National 
à  l'avenue  Brant,  Burlington,  Ont. 

Le  chemin  de  fer  Windsor,  Essex  and  Lake  Shore  par  les  voies  de  la  Com- 
mission d'Energie  Hydro-Electrique,  à  la  rue  Erie,  Windsor,  Ont. 

Le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  par  les  voies  de  la  Three  Rivers  Trac- 
tion Company,  à  la  rue  St.  Philippe,  Trois-Rivières,  Que. 

Le  chemin  de  fer  Sandwich,  Windsor  and  Amherstburg  par  le  chemin  de 
fer  Essex  Terminal,  à  la  rue  Main,  Tp.  de  Sandwich  West,  Ont, 

Le  chemin  de  fer  Port  Arthur  Electric  par  le  chemin  de  fer  Canadien-Natio- 
nal au  chemin  Fort- William,  Port- Arthur^  Ont. 

Le  chemin  de  fer  Canadien-National  par  les  voies  de  la  compagnie  Belgian 
Industrial,  à  Van  Brussels,  Que. 

Le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  par  le  chemin  de  fer  Winnipeg  Electric 
au  chemin  Académie,  Winnipeg,  Man. 

VOIES   DE   TRANSMISSIONS 

Les  plans  des  voies  de  transmissions  entre  les  chemins  de  fer  ont  été  approu- 
vés comme  suit: 

Le  chemin  de  fer  Canadien-National  et  le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadieû 
à  Kamloops,  B.C. 
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Le  chemin  de  fer  Canadien-National  et  le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien 
à  Trenton,  Ont. 

Le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  ot  la  commission  du  havre  de  Van- 
couver à  Vancouver,  B.C. 

LIGNES   OUVERTES  À   LA   CIRCULATION   DES   TRAINS 

Le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien. — Embranchement  Langdon  North, 
du  mille  74.29  au  mille  77.88  Alberta. 

Le  chemin  de  fer  Kettle  Valley. — Embranchement  Penticton  South,  du  mille 
10.18  au  mille  26.8,  B.C. 

Le  chemin  de  fer  Niagara,  St.  Catharmes  and  Toronto. — Détournement  à 
Port  Weller,  Ont. 

Le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien. — La  Division  Kingston  et  Pembroke, 
du  mille  100.74  au  mille  101.93,  tp.  de  Kingston,  Ont. 

Le  chemin  de  fer  Edmonton,  Dunvegan  and  British  Columbia  de  Edmonton 
à  Smith  à  vingt  milles  l'heure,  de  Smith  à  McLennan  à  vingt  milles  l'heure, 
de  McLennan  à  Spirit  River  à  vingt-cinq  milles  l'heure,  et  de  l'embranchement 
Grande-Prairie  à  vingt-cinq  milles  l'heure. 

Le  chemin  de  fer  Nipissing  Central. — New  Liskeard  au  lac  Wendigo,  et 
du  lac  Wendigo  à  Swastika,  Ont. 

Raccordement  entre  le  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc  et  le  chemin  de  fer 
Canadien-National  à  Napanee,  Ont. 

Raccordement  entre  le  chemin  de  fer  Canadien-National,  Subdivision 
Craik,  et  le  Grand-Tronc-Pacifique,  Subdivision  Riverhurst. 

Le  chemin  de  fer  Esquimalt  and  Nanaïmo. — Pont  de  la  rue  Johnson,  Vic- 
toria, B.C. 

Le  chemin  de  fer  Canadien-National. — Subdivision  Brûlé,  Division  Edson, 
du  mille  60.71  au  mille  64.46  Alberta. 

Le  chemin  de  fer  Canadien-National. — Changement  du  tracé  de  la  Division 
Welland,  à  partir  d'un  endroit  au  sud  de  la  station  de  Thorold  pour  rejoindre 
la  voie  principale  sur  le  Lot  71,  Tp.  de  Thorold,  Ont. 

Le  chemin  de  fer  Canadien-National. — Seconde  voie  de  la  ligne  principale, 
du  mille  11.1  au  mille  13.2,  Subdivision  Kashabowie,  Ont. 

Le  chemin  de  fer  Canadien-National. — Seconde  voie  de  la  ligne  principale 
à  Burlington  jusqu'au  bout  nord  du  pont  tournant  du  canal  Burlington,  Ont. 

Raccordement  à  Camrose  le  long  de  la  voie  sud  du  "WYE"  à  la  jonction 
avec  la  subdivision  Battle  River. 

Le  chemin  de  fer  Canadien-National. — Subdivision  Cowichan,  du  mille  52.5 
au  mille  69.4. 

Raccordement  entre  le  chemin  de  fer  Canadian  Northern  Alberta  et  le  che- 
min de  fer  Grand-Tronc-Pacifique,  au  lac  Ste.  Anne  Alta. 

Le  chemin  de  fer  Canadien-National  — Subdivision  Kaskabowie.  Raccor- 
dement avec  le  chemin  de  fer  du  Gouvernement  Canadien,  Subdivision  Graham. 

Le  chemin  de  fer  Canadien-National. — Seconde  voie  de  la  ligne  principale 
entre  la  jonction  Twin  City  et  Kakabeka  Falls,  Ont. 

Le  chemin  de  fer  Canadien-National. — Subdivision  Preceville,  Lintlaw  à 
Kelvington,  Sask. 

Le  chemin  de  fer  Canadien-National. — Raccordement  avec  le  chemin  de  fer 
Canadian  Northern  Ontario  de  la  jonction  Nipissing  au  lot  31,  concession  12, 
Tp.  de  Ferris,  Ont. 

Le  chemin  de  fer  Canadien-National. — Seconde  voie  de  la  ligne  principale, 
Subdivision  Kaskabowie,  du  mille  2.74  au  mille  6.10. 

Le  chemin  de  fer  Canadien-National. — Changement  du  tracé  Rowan  de  la 
jonction  Commee,  du  mille  36.56  au  mille  38.42,  Ont. 
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La  commission  du  havre  de  Vancouver. — Le  chemin  de  fer  terminal  de  l'élé- 
vateur du  Gouvernement  au  quai  Ballantyne,  Vancouver,  B.C. 

Le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien. — Embranchement  Leader  Southeas- 
terly,  du  mille  0  au  mille  25.31,  Saskatchewan. 

Le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien. — Embranchement  Moose-Jaw  South- 
easterly,  du  mille  207.34  au  mille  268.57,  Saskatchewan. 

Chemin  de  fer  Interprovincial  and  James  Bay. — Du  mille  0  au  mille  53, 
Québec. 

Chemin  de  fer  Kettle  Valley,  De  Penticton  à  l'embranchement  International 
Boundary,  du  mille  1.62  au  mille  4.0,  et  du  mille  10.28  au  mille  26.83,  British 
Columbia. 

Chemin  de  fer  Interprovincial  and  James  Bay,  du  mille  53  au  mille  69.05, 
et  la  voie  industrielle  Ville  Marie,  du  mille  0  au  mille  7 .  64,  comté  de  Timiska- 
ming,  P.Q. 

Le  chemin  de  fer  Canadien-National. — Embranchement  Lac  Long,  entre 
Lac  Long  et  Nakina,  Ont. 

Le  chemin  de  fer  Canadien-National. — Raccordement  entre  la  subdivision 
frontière  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique,  et  la  subdivision  Lampman 
du  chemin  de  fer  Canadien-Nord,  Saskatchewan. 

PLANS  MODÈLES 

Les  plans  modèles  suivants  ont  été  enregistrés  et  approuvés  par  la  Com- 
mission:— 

Le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien. — Plan  normal  d'un  passage  supé- 
rieur en  bois  pour  les  trucks  de  quinze  tonnes. 

Le  chemin  de  fer  Nipissing-Central. — Plan  normal  de  construction  pour 
chevalet. 

Le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien. — Revêtement  réglementaire  pour 
tunnel. 

PASSAGES  SOUTERRAINS 

Le  chemin  de  fer  Pacifique. — Le  passage  Julien,  un  demi-mille  à  l'esît  du 
village  de  Pont  Rouge,  P.Q.  Contribution  de  25  p.  100  de  la  Caisse  des  Passages 
à  Niveau. 

Le  chemin  de  fer  Canadien-Nord. — Chemin  public  entre  les  lots  30  et  31 
F.R,.  Tp.  de  Rama,  deux  milles  au  nord  de  la  station  Longford,  Ont. 

Le  chemin  de  fer  Canadien-National. — La  rue  Bloor,  Tp.  de  Scarboro,  comté 
de  York,  Ont.    Contribution  de  25  p.  100  de  la  Caisse  des  Passages  à  Niveau. 

Le  chemin  de  fer  Canadien-National. — La  rue  Fairford,  Moose-Jaw,  Sask. 

Le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien. — Tunnel  d'une  mine  de  la  Cie.  Inter- 
national Coal  &  Coke. 

Le  chemin,  de  fer  Esquimalt  et  Nanaîmo. — Chemin  privé  de  la  Esary  Lum- 
ber  Company,  lot  No.  36,  District  Newcastle,  l'Ile  Vancouver,  B.C. 

Le  chemin  de  fer  Toronto-Suburbain. — Passage  inférieur  sous  le  chemin  de 
fer  Pacifique-Canadien,  sur  le  lot  6,  concession  3,  F.B.,  Tp.  de  York,  Ont. 

Le  chemin  de  fer  Canadien-National. — Passage  inférieur  pour  piéton  sous 
les  voies  de  la  ligne  principale  et  de  l'élévateur  à  la  rue  Main,  Dauphin,  Man. 
Contribution  de  25  p.  100  de  la  Caisse  des  Passages  à  Niveau. 

Le  chemin  de  fer  Toronto,  Hamilton  et  Buffalo. — Passage  inférieur  de 
Hamilton  et  du  chemin  Ancaster  dans  le  tp.  d'Ancaster,  Ont.  Contribution  de 
25  p.  100  de  la  Caisse  des  Passages  à  Niveau. 

Le  chemin  de  fer  Canadien-National. — Passage  inférieur  à  la  réserve  du 
chemin  public  entre  les  sections  16  et  17,  tp.  14,  rang  8,  à  l'ouest  du  2e  méridien, 
Saskatchewan.    Contribution  du  25  p.  100  de  la  Caisse  des  Passages  à  Niveau. 
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RACCORDEMENTS 

Raccordement  entre  les  chemins  de  fer  Nationaux  du  Canada  et  le  chemin 
de  fer  Canadien-Nord,  sur  les  lots  30,  31  et  32,  concession  B,  chemin  Dawson, 
tp.  de  Commee,  district  de  Thunder  Bay,  Ont. 

Raccordement  entre  le  chemin  de  fer  Canadien-Nord  et  le  chemin  de  fer 
Grand  Trunk  Pacific,  près  de  Lampman,  Sask. 

Raccordement  entre  le  chemin  de  fer  Grand  Trunk  Pacific  et  le  chemin  de 
fer  Qu'Appelé  Long  Lake  et  Saskatchewan,  près  de  Regina,  Sask. 

Raccordement  entre  le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  et  les  voies  de  la 
Spokane  &  Alberta  Coal  &  Coke  Company,  section  7,  tp.  8,  rang  5,  à  l'ouest  du 
5e  méridien,  Alberta. 

Raccordement  entre  le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  et  les  chemins  de 
fer  Nationaux  du  Canada  à  Owen  Sound,  Ont. 

Raccordement  entre  le  chemin  de  fer  British  Columbia  Electric  et  le  chemin 
de  fer  Vancouver  et  Lulu  Island  à  Vancouver,  B.C. 

Raccordement  entre  le  chemin  de  fer  Canadien-National  et  le  chemin  de  fer 
Aima  et  Jonquière,  près  de  Hebertville,  P.Q. 

Raccordement  entre  le  chemin  de  fer  Canadien-National  et  le  chemin  de  fer 
Pacifique-Canadien  à  Fort  William,  Ont. 

Raccordement  entre  le  chemin  de  fer  Canadien-National  et  le  Montréal 
Tramways,  à  la  rue  Dargenson,  Montréal,  P.Q. 

Raccordement  entre  le  chemin  de  fer  Canadien-National  et  les  voies  de  la 
Cie  Ford  Motor,  à  la  cité  Ford,  Ont, 

Raccordement  entre  le  chemin  de  fer  Essex  Terminal  et  les  voies  de  la  Cie 
Ford  Motor,  à  la  cité  Ford,  Ont. 

Raccordement  entre  le  chemin  de  fer  Nipissing  Central  et  le  chemin  de  fer 
Temiskaming  &  Northern  Ontario,  à  Swastika,  Ont. 

Raccordement  entre  le  chemin  de  fer  Canadien-National  et  les  voies  de  la 
Northern  Seed  Company,  à  l'avenue  98,  Edmonton,  Alta. 

Raccordement  entre  le  chemin  de  for  Grand  Trunk  Pacific,  subdivision 
Fiking,  et  le  chemin  de  fer  Canadien-Nord,  Subdivision  Battle  River,  Ryley, 
Alberta. 

PROTECTION  POUR  PASSAGES  À  NIVEAU 

Plusieurs  inspections  ont  été  faites  par  les  Ingénieurs  de  la  Commission,  au 
sujet  des  rapports  d'accidents  et  des  plaintes  contre  des  conditions  dangereuses 
aux  passages  à  niveau,  et  aux  endroits  où  des  améliorations  ont  été  autorisées 
par  la  Commission,  comme  suit: 

Le  passage  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  à  la  rue  Mechanic,  Bath, 
N.B.  Installation  d'un  signal  à  bascule  et  d'une  sonnerie  électrique.  Contribu- 
tion de  25  p.  100  de  la  Caisse  des  Passages  à  Niveau. 

Le  passage  du  chemin  de  fer  Michigan  Central  à  la  rue  Moore,  St.  Thomas, 
Ont.  Installation  d'une  sonnerie  électrique  et  d'un  signal  à  bascule.  Contribu- 
tion de  25  p.  100  de  la  Caisse  des  Passages  à  Niveau. 

Le  passage  du  chemin  de  fer  Michigan  Central  à  la  rue  Elgin,  St.  Thomas, 
Ont,  Installation  d'un  signal  à  bascule.  Contribution  de  25  p.  100  de  la  Caisse 
des  Passages  à  Niveau. 

Le  passage  du  chemin  de  fer  Michigan  Central  au  chemin  public  à  l'ouest  de 
la  gare  Perry,  Ont.  Installation  d'une  sonnerie  électrique  et  des  signaux  à  bas- 
cules.   Contribution  de  25  p.  100  de  la  Caisse  des  Passages  à  Niveau. 

Le  passage  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  à  la  rue  Wilson,  Perth,  Ont. 
Installation  d'un  signal  à  bascule.  Contribution  de  25  p.  100  de  la  Caisse  des 
Passages  à  Niveau. 
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Le  passage  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  à  la  rue  26ième,  Brandon, 
Man.  Installation  de  sonneries  d'avertissements,  l'élargissement  des  rampes  d'ac- 
cès, et  l'enlèvement  des  obstructions  à  la  vision. 

Le  passage  du  chemin  de  fer  Canadien-National  à  la  rue  Riddell,  Woodstock, 
Ont.  Installation  d'un  signal  wig-wag.  Contribution  de  25  p.  100  de  la  Caisse 
des  Passages  à  Niveau. 

Le  passage  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  à  la  rue  William,  Cobourg, 
Ont.  L'enlèvement  des  obstructions  à  la  vision.  Contribution  de  25  p.  100  de 
la  Caisse  des  Passages  à  Niveau. 

Le  passage  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  au  chemin  public  entre  les 
lots  23  et  24,  concession  10,  tp.  de  Goulborne,  Ont.  Contribution  de  25  p.  100 
de  la  Caisse  des  Passages  à  Niveau. 

Le  passage  du  chemin  de  fer  Canadien- National  à  l'avenue  onze,  Saskatoon, 
Sask.  Installation  d'une  sonnerie  électrique  et  d'un  signal  wig-wag.  Contribu- 
tion de  25  p.  100  de  la  Caisse  des  Passages  à  Niveau. 

Le  passage  du  chemin  public  par  le  chemin  de  fer  Canadien-National  au  mille 
106,  près  de  Lilac,  Sask.  L'enlèvement  des  broussailles  et  des  obstructions  à 
la  vision. 

Le  passage  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  au  chemin  Kingston  sur  le 
lot  33,  con.  1,  comté  de  Hastings,  Ont.  Installation  d'une  sonnerie  électrique 
illuminée. 

Le  passage  du  chemin  de  fer  Canadien-National  au  premier  chemin  public  à 
l'ouest  de  Carp,  Ont,  Installation  d'une  boîte  d'aiguillage  {switch  box).  Con- 
tribution de  25  p.  100  de  la  Caisse  des  Passages  à  Niveau. 

Le  passage  du  chemin  de  fer  Canadien-Pacifique  à  la  rue  Talbot,  Winnipeg, 
Man.    L'installation  d'un  attachement  sur  les  barrières. 

Le  passage  du  chemin  First  Governors  par  le  chemin  de  fer  Toronto,  Hamil- 
ton  and  Buffalo,  à  Minerai  Springs,  Ont,  L'enlèvement  d'une  clôture  en  bois  et 
l'abaissement  du  remblai  pour  améliorer  la  vision.  Contribution  de  25  p.  100 
de  la  Caisse  des  Passages  à  Niveau. 

Le  passage  du  chemin  public  par  le  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc  entre  les 
concessions  10  et  11,  un  mille  à  l'est  de  Drayton,  Ont.  L'ébranchement  des  arbres 
et  des  haies  pour  améliorer  la  vision. 

Le  passage  du  chemin  de  fer  London  &  Port  Stanley  au  chemin  Gravel,  au 
sud  de  Saint-Thomas,  Ont.  L'enlèvement  des  obstructions  à  la  vision. 

Le  passage  du  chemin  de  fer  Brantford  &  Hamilton  au  chemin  Stone,  à  l'est 
de  Cainsville,  Ont.  L'enlèvement  de  la  haie  et  des  arbres  pour  améliorer  la 
vision. 

Le  passage  du  chemin  de  fer  Canadian  National  à  la  rue  Francis,  Fort-Wil- 
liam, Ont.  Installation  d'une  sonnerie  électrique  et  d'un  signal  wig-wag. 

Le  passage  du  chemin  de  fer  Canadian  National  à  la  rue  Brock,  Fort- Wil- 
liam, Ont.    Installation  d'une  sonnerie  électrique  et  d'un  signal  wig-wag. 

Le  passage  du  chemin  de  fer  Canadian  National  à  la  rue  Amelia,  Fort- 
William,  Ont.    Installation  d'une  sonnerie  électrique  et  d'un  signal  wig-wag. 

Le  passage  des  chemins  de  fer  Pacifique-Canadien  et  Canadian  National  à 
l'avenue  Eglington,  Toronto,  Ont.  Installation  d'un  signal  wig-wag  et  des  sonne- 
ries électriques.  Contribution  de  25  p.  100  de  la  caisse  des  /passages  à  niveau. 

Le  passage  du  chemin  de  fer  Michigan  Central  à  la  rue  Graham,  West- 
Lornem,  Ont.  Installations  de  barrières.  Contribution  de  25  p.  100  de  la  caisse 
des  Passages  à  niveau. 

Le  passage  des  chemins  de  fer  Michigan  Central  et  Pedde  Marquette  à  la  rue 
Main,  Dutton,  Ont.  Reconstruction  des  barrières.  Contribution  de  25  p.  100  de  la 
caisse  des  passages  à  niveau. 
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Le  passage  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  à  la  rue  Pembrooke  (tra- 
verse Moffatt) ,  Pembrooke,  Ont.  Installation  d'une  sonnerie  et  d'un  signal  wig- 
wag.    Contribution  de  25  p.  100  de  la  caisse  des  passages  à  niveau. 

Le  passage  du  chemin  de  fer  Michigan  Central  au  chemin  public,  un  mille  à 
l'est  de  Sheden,  Ont.  Installation  d'un  signal  wig-wag.  Contribution  de  25  p.  100 
de  la  caisse  des  passages  à  niveau. 

Le  passage  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  à  la  rue  Milford,  Fairville, 
N.-B.  Installation  d'un    signal  modèle  avertisseur  et  illuminé. 

Le  passage  du  chemin  de  fer  Michigan  Central  au  chemin  public  deux  milles 
à  l'est  de  Perry's,  Ont.  L'enlèvement  des  arbres  pour  améliorer  la  vision.  Contri- 
bution de  25  p.  100  de  la  caisse  des  passages  à  niveau. 

Le  passage  du  chemin  de  fer  Toronto,  Hamilton  &  Buffalo,  au  chemin  Red- 
Hill,  entre  les  lots  21  et  32,  con.  4,  tp.  de  Saltfleet,  Ont.  L'enlèvement  des  arbres 
et  des  obstructions  à  la  vision.  Contribution  de  25  p.  100  de  la  caisse  des  passages 
à  niveau. 

Le  passage  du  chemin  de  fer  Canadian  National  à  la  rue  Charlotte,  Peterbo- 
rough,  Ont.  L'établissement  d'un  garde-barrière. 

Le  passage  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  au  chemin  Brock,  au  bout 
est  de  la  plate- forme  à  la  gare  Puslinch,  Ont.  Installation  d'un  signal  wig-wag. 
Contribution  de  25  p.  100  de  la  caisse  des  passages  à  niveau. 

Le  passage  du  chemin  de  fer  Canadien-National  au  chemin  Dixie,  'entre  les 
lots  5  et  6,  con.  2,  tp.  de  Toronto.  Contribution  de  25  p.  100  de  la  caisse  des  pas- 
sages à  niveau. 

Le  passage  du  chemin  de  fer  Canadian  National  au  chemin  Ingersoll,  Wood- 
stock,  Ont.  Enlèvement  des  obstructions  à  la  vision. 

Le  passage  du  chemin  de  fer  Canadien-National  du  chemin  public  directe- 
ment à  l'est  de  la  gare  Charlesbourg-Ouest,  P.Q.  Installation  d'une  sonnerie 
automatique  et  d'un  signal  wig-wag.  Contribution  de  25  p.  100  de  la  caisse  des 
passages  à  niveau. 

Le  passage  du  chemin  de  Canadien-National  à  la  rue  William,  Cobourg, 
Ont.  Installation  d'une  sonnerie  électrique  illuminée  en  double  et  des  signaux 
wig-wag.  Contribution  de  25  p.  100  de  la  caisse  des  passages  à  niveau. 

Le  passage  du  chemin  de  fer  Canadien-Pacifique  au  chemin  public  à  Locust- 
Hill,  Ont.  Enlèvement  des  obstructions  à  la  vision.  Contribution  de  25  p.  100  de 
la  caisse  des  passages  à  niveau. 

Le  passage  du  chemin  de  fer  Canadien-National  aux  rues  Frederiea  et  Wil- 
liam, Fort- William,  Ont.  Installation  d'une  sonnerie  électrique  en  double,  et 
d'un  signal  wig-wag.  Contribution  de  25  p.  100  de  la  caisse  des  passages  à 
niveau. 

Le  passage  des  chemins  de  fer  Grand  River  et  Pacifique-Canadien  à  l'inter- 
section des  rues  Beverly  et  Dundas,  Galt,  Ont.  Changement  dans  la  manière  de 
faire  fonctionner  la  sonnerie. 

Passage  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  au  chemin  public  directement  à  l'esft 
de  Maxville,  Ont.  Installation  de  la  mise  hors  de  circuit  de  la  sonnerie  au  point 
d'aiguillage.  Contribution  de  25  p.  100  de  la  caisse  des  passages  à  niveau. 

Passage  du  chemin  de  fer  Canadien-National  à  la  rue  Water,  Hope,  C.-B. 
Enlèvement  des  obstructions  à  la  vision. 

Passage  du  chemin  de  fer  Toronto,  Hamilton  &  Buffalo  à  l'avenue  Hamil- 
ton, Ont.  Installation  d'un  "  Bryant  Auto-flag  ".  Contribution  de  25  p.  100  de  la 
caisse  des  passages  à  niveau. 

Passage  du  chemin  de  fer  Canadian  National  au  chemin  public  directement 
à  l'ouest  de  Mille  Roche,  Ont.  Installation  d'une  sonnerie  électrique  automatique, 
et  un  signal  wig-wag.  Contribution  de  25  p.  100  de  la  caisse  des  passage  à  niveau. 
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Passage  du  chemin  de  fer  Canadien-National  au  chemin  Cannifton,  Belle- 
villeu  Installation  d'un  signal  wig-wag.  Contribution  de  25  p.  100  de  la  caisse 
des  passages  à  niveau. 

Passage  du  chemin  de  fer  Canadien-National  au  chemin  West  Governor,  tp. 
de  Ancaster,  Ont.    Contribution  de  25  p.  100  de  la  caisse  des  passages  à  niveau. 

Passage  du  chemin  de  fer  Canadien-National  à  la  rue  William,  Cobourg, 
Ont.  Enlèvement  des  obstructions  à  la  vision,  et  l'installation  d'une  sonnerie 
électrique  illuminée  en  double  et  d'un  signal  wig-wag.  Contribution  de  25  p.  100 
de  la  caisse  des  passages  à  niveau. 

Passage  du  chemin  de  fer  Canadien-National  au  chemin  public  un  mille  et 
demi  au  sud  de  Varney,  Ont.  Enlèvement  des  obstructions  à  la  vision.  Contri- 
bution de  25  p.  100  de  la  caisse  des  passages  à  niveau. 

Passage  du  chemin  de  fer  Hamilton  Radial  au  chemin  public  entre  les  lots 
30  et  31,  tp.  de  Trafalgar,  Ont.  Enlèvement  des  obstructions  à  la  vision.  Contri- 
bution de  25  p.  100  de  la  caisse  des  passages  à  niveau. 

Passage  du  chemin  de  fer  Canadien-National  au  chemin  public  à  l'est  de 
Delhi,  Ont.  Enlèvement  des  obstructions  à  la  vision.  Contribution  de  25  p.  100  de 
la  caisse  des  passages  à  niveau. 

Passage  du  chemin  de  fer  Canadien-National  à  la  rue  Christina,  Sarnia, 
Ont.  Etablissement  des  gardes. 


PROTECTION  AUX  PASSAGES  DE  CHEMINS  DE  FER 

Système  de  déraillement  et  signal  automatique  au  croisement  des  chemins 
de  fer  Port-Arthur  et  Canadien-National  à  Port-Arthur,  Ont.  Contribution  de 
25  p.  100  de  la  caisse  des  passages  à  niveau. 

Installation  de  demi-enclenchement  au  croisement  des  chemins  de  fer  Fort 
William  Electric  et  Canadien  National  à  la  rue  Frederica,  à  Fort-William,  Ont. 
Contribution  de  25  p.  100  de  la  caisse  des  passages  à  niveau. 

Changement  dans  l'installation  d'enclenchement  au  croisement  des  chemins 
de  fer  Canadien-National  et  Pacifique-Canadien  à  Port-Arthur,  Ont. 

Remplacement  du  petit  signal  par  un  haut  signal  au  croisement  de  la  rue 
George,  Peterborough,  Ont.,  par  les  chemins  de  fer  Peterborough  Radial  et  le 
Canadien-Pacifique. 

Installation  d'un  système  de  demi  enclenchement,  déraillements,  et  signaux 
au  croisement  des  chemins  de  fer  Québec  Railway  Light  Heat  &  Power  et  Cana- 
dien-National au  chemin  Beauport,  Québec,  P.Q. 

Changement  dans  la  position  des  signaux  du  système  d'enclenchement  à 
Windsor- Yard,  Windsor,  Ont. 

Installation  des  signaux  de  passages  automatiques  au  croisement  des  chemins 
de  fer  Grand-Tronc  et  Pacifique-Canadien,  à  Pages,  Ont. 

Installation  d'un  système  d'enclenchement  au  pont  tournant  à  Bear's-Pass, 
subdivision  Fort-Francis,  chemin  de  fer  Canadien  National. 

Installation  d'un  système  d'enclenchement  protecteur  au  croisement  des  che- 
mins de  fer  Maine  Central  et  Pacifique-Canadien  à  Cookshire,  P.Q. 

Installation  d'un  verrouillage  du  circuit  de  la  voie  et  réarrangement  des  leviers 
à  la  jonction  Blenheim,  Ont. 

Installation  d'un 'signal  protecteur  automatique  au  croisement  du  chemin  de 
fer  Pacifique-Canadien  à  Tichborne,  Ont. 

Réparations  au  système  de  demi-enclenchement  au  croisement  du  chemin  de 
fer  Moose  Jaw  Electric  et  du  Canadien-National,  à  la  dixième  avenue,  Moose 
Jaw,  Sask. 
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Changement  dans  le  système  d'enclenchement  au  croisement  des  chemins  de 
fer  Père-Marquette  et  Pacifique-Canadien  à  Chatham,  Ont. 

Changement  dans  le  système  d'enclenchement  au  croisement  des  chemins  de 
fer  Pacifique  et  Canadien-National  à  Canpa,  Ont. 

DRAINAGE 

Drain  Simon  Calloran  Award  sur  les  lots  22-23,  concession  6  et  7,  tp.  de 
Caledonia,  Ont. 

Drain  Ferry  Award  sur  le  lot  16,  concession  6,  tp.  de  Caledonia,  Ont. 

Drainage  sur  les  terrains  de  la  gare  Ranfurly,  le  chemin  de  fer  Canadien- 
National. 

Drain  Arthur  Thompson  sous  la  voie  du  Canadien-National,  sur  le  lot  18, 
concession  12,  tp.  de  Peel,  Ont. 

Egout  sous  la  voie  du  Pacifique-Canadien  à  Sunalta,  Alberta. 

Drain  Partridge  sous  la  voie  du  Pacifique-Canadien  sur  les  lots  24  et  25, 
tp.  de  Elma,  Ont. 

Drainage  du  passage  inférieur  à  la  rue  Yonge,  Aurora,  Ont.  Chemin  de  fer 
du  Grand-Tronc. 

Outre  ce  qui  précède,  beaucoup  d'autres  questions  ont  été  traitées,  telles  que 
le  clôturage  du  droit  de  passage,  le  croisement  des  câbles,  passages  à  bestiaux, 
croisements  des  fils  métalliques,  expropriation  de  terrain,  etc. 
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APPENDICE  "  D  V 

RAPPORT  DE  GEORGE  SPENCER,  CHEF  DE  LA  DIVISION  DE  L'EX- 
PLOITATION DE  LA  COMMISSION  POUR  L'ANNÉE  TERMI- 
NÉE LE  31  DÉCEMBRE  1923 

Ottawa,  le  15  février  1924. 

A.  D.  Cartwright,  écr.,  secrétaire, 

La  Commission  des  Chemins  de  fer  du  Canada, 
Ottawa,  Ont. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre,  pour  le  Dix-neuvième 
Rapport  Annuel  de  la  Commission,  un  résumé  du  travail  exécuté  par  le  départe- 
ment de  l'exploitation  durant  l'année  terminée  le  31  décembre  1923. 

INVESTIGATIONS    ET    RAPPORTS    AU    SUJET   D'ACCIDENTS    ACCOMPAGNES   DE    BLESSURES 
CORPORELLES  OU  DE  PERTES  DE  VIE 

Pendant  l'année  écoulée  diverses  compagnies  de  chemins  de  fer  relevant  de  la 
juridiction  de  la  Commission  lui  ont  fait  rapport  de  3,187  accidents  ayant  causé 
la  mort  de  295  personnes  et  des  blessures  à  3,597  personnes.  Pour  les  détails, 
voir  les  relevés  1,  3  et  4. 

Un  examen  des  relevés  nos  2,  5  et  6  des  tuées  et  blessées  démontre  une  aug- 
mentation de  52  personnes  tuées  et  741  blessées. 

Sur  un  total  de  3,187  accidents  signalés,  1,509  ont  fait  l'objet  d'enquêtes  et 
comportaient  215  pertes  de  vie  et  1,942  cas  de  blessures.  Les  relevés  7,  8,  9  et  10 
donnent  les  détails  relatifs'  aux  enquêtes  faites  sur  les  tamponnements,  les 
déraillements,  les  accidents  aux  passages  à  niveau  ainsi  que  ceux  qui  ont  eu  lieu  au 
cours  de  travaux  exécutés  sur  ou  sous  des  locomotives.  On  remarquera  que  ces 
quatre  relevés  démontrent  un  total  de  489  enquêtes  au  sujet  de  89  pertes  de  vie  et 
de  940  cas;  de  blessures.  Le  reste  des  enquêtes,  qui  se  chiffrent  à  1,120  et  ont 
irait  au  décès  de  126  personnes  et  à  1,002  cas  de  blessures,  est  réparti  sur  des 
accidents  tombant  dans  les  diverses  catégories  dont  il  est  fait  mention  dans  les 
relevés  3,  4  et  5. 

Sur  un  total  de  3,187  accidents  où  il  y  eut  3,892  personnes  atteintes  pendant 
l'année  fiscale,  on  compte  76  empiéteurs  tués  et  90  blessés.  A  ce  sujet  nous  ren- 
voyons les  lecteurs  au  relevé  n°  16  qui  donne  le  nombre  des  personnes  tuées  et 
blessées  par  les  compagnies  de  chemins  de  fer,  et  par  province. 

Quant  aux  accidents  survenus  aux  passages  à  niveau,  aux  installations  de 
protection,  etc.,  on  trouvera  les  détails  dans  les  relevés  nos  3,  4.  5,  9,  11,  12,  13, 
14  et  15. 

INSPECTION   DES  APPAREILS  DE  SURETE 

Le  travail  qui  se  rattache  à  cette  phase  du  service  est  en  grande  partie 
effectué  sous  l'empire  des  dispositions  de  l'article  298  de  la  loi  et  de  l'ordonnance 
générale  n°  102;  une  seconde  édition  de  cette  dernière  a  été  faite  durant  l'année 
fiscale  et  comprend  tous  les  amendements  à  date.  Les  relevés  nos  19,  20  et  21 
A  et  B  exposent  en  détail  l'ouvrage  accompli  par  ce  département  à  ce  sujet. 
Inutile  de  dire  que  l'inspection  de  77,345  wagons  demande  beaucoup  de  temps  et 
comporte  une  forte  somme  de  travail  tant  pour  ce  qui  est  du  travail  à  exécuter 
sur  les  lieux  que  pour  la  vérification,  l'inscription  et  le  classement  des  nombreux 
rapports.  A  cela  il  faut  ajouter  la  correspondance  nécessaire  en  vue  d'amener 
les  compagnies  de  chemins  de  fer  à  prendre  les  mesures  qui  s'imposent  pour 
remédier  aux  irrigularités  aussitôt  que  possible. 

L'inspection  des  77,345  wagons  précités  a  révélé  l'existence  de  3,458  wagons 
défectueux  (4.47  p.  100)  avec  un  total  de  défectuosité  se  chiffrant  à  3,811. 


RAPPORT  DES  COMMISSAIRES 


109 


DOC.    PARLEMENTAIRE  No   33 

INSPECTION  DES  FORCES   MOTRICES  ET  DES  CHAUDIERES   FIXES 

Le  travail  de  cette  division  est  effectué  sous  l'autorité  des  articles  de  la  Loi 
des  chemins  de  fer,  et  des  ordonnances  générales  de  la  Commission  nos  12,  31,  66, 
78,  102,  107,  131,  171,  199,  226,  289,  293  et  330. 

En  vertu  de  l'ordonnance  générale  n°  78,  dite  "Ordonnance  concernant  l'ins- 
pection des  chaudières  de  locomotives",  quelque  69,000  formules  de  rapport  d'ins- 
pections mensuelles  et  annuelles  ont  été  produites  au  cours  de  l'année. 

En  vertu  de  l'ordonnance  générale  n°  330,  dite  "Ordonnance  concernant  l'ins- 
pection des  chaudières  fixes",  quelque  19,000  formules  de  rapport  d'inspections 
semi-annuelles  et  annuelles  ont  été  produites  au  cours  de  l'année. 

Un  total  de  10,364  locomotives  ont  été  examinées  durant  l'année  fiscale,  et 
355  d'entre  elles  (4  p.  100)  ont  été  trouvées  défectueuses;  le  total  des  défectuosi- 
tés se  chiffre  à  404.    Pour  les  détails,  voir  le  relevé  n°  22. 

La  vérification  et  l'enregistrement  des  formules  et  des  rapports  susmention- 
nés, ainsi  que  la  correspondance  qui  en  est  résultée,  entraînent  naturellement 
beaucoup  de  travail. 

INSPECTION   DU    MATERIEL   ROULANT   POUR   VOYAGEURS,   DES   GARES    ET   DES    TERRAINS 

Ce  travail  comporte  l'inspection  au  point  de  vue  de  la -sûreté,  de  la  propreté, 
du  confort,  etc.  De  nombreuses  questions  ont  été  soumises  à  l'attention  des 
officiers  compétents,  et  les  résultats  ont  été  satisfaisants. 


REQUÊTES  ET  PLAINTES  TOUCHANT  LES  SERVICES  DE  TRAINS  ET  DE  GARES,  LA  PROTEC- 
TION  DES   PASSAGES   À    NIVEAU,   LES  EMPLACEMENTS   DE   STATIONS,   LES 
WAGONS   DISPONIBLES,   ETC. 

Le  travail  de  cette  division  comprend  une  grande  variété  de  sujets,  et  néces- 
site souvent  des  enquêtes  et  des  recherches  très  longues.  Au  cours  de  l'année 
environ  1,566  plaintes  et  requêtes  ont  été  reçues,  qui  ont  fait  le  sujet  d'enquêtes 
et  de  rapports. 

Disons,  en  terminant,  que  pour  faire  le  travail  brièvement  mentionné  dans 
ce  rapport,  le  personnel  de  la  division  a  dû  parcourir  290,390  milles. 

Relevé  n°  1. — Indiquant  le  nombre  de  voyageurs,  d'employés  et  d'autres  person- 
nes tués  et  blessés  sur  les  diverses  voies  ferrées  du  Canada  sous  la  juridiction 
de  la  Commission  pendant  l'année  finissant  le  31  décembre  1923. 


Nom  du  chemin  de  fer 

Voyageurs 

Employés 

Autres  personnes 

Total 

Tués 

Blessés 

Tués 

Blessés 

Tués 

Blessés 

Tués 

Blessés 

4 

2 

192 
305 

67 
40 

1,502 
935 

81 

58 

2 

275 

153 

6 

152 

100 

2 

1,969 

1,393 

6 

2 

2 

Brantford  &  Hamilton  Electric... 

1 

'"2 

4 
5 

'"2 

1 

2 

1 

Toronto  Suburban 

2 

Windsor,  Essex  &  Lake  Shore. . . . 

16 

1 

1 

4 

22 

4 

Toronto,  Hamilton  &  Buffalo 

4 
1 

2 

9 

1 

Hamilton  Radial 

1 

3 
5 
1 

1 
..... 

2 

3 

Niagara,  St.  Catharines  &  Toronto 

5 

1 

1 

Edmonton,    Dunvegan    &    British 

2 

12 

1 

3 
5 

1 
4 

15 

Kettle  Valley 

2 

8 

1 

Algoma  Central  &  Hudson  Bay . . . . 

2 

5 
1 

2 

9 

British  Columbia  Electric 

1 
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Relevé  n°  1. — Indiquant  le  nombre  de  voyageurs,  d'employés  et  d'autres  person- 
nes tués  et  blessés  sur  les  diverses  voies  ferrées  du  Canada  sous  la  juridiction 
de  la  Commission  pendant  l'année  finissant  le  31  décembre  1923. — Fin. 


Nom  du  chemin  de  fer 

Voyageurs 

Employés 

Autres  personnes 

Total 

Tués 

Blessés 

Tués 

Blessés 

Tués 

Blessés 

Tués 

Blessés 

4 

4 

1 

1 

11 

3 

4 

1 
1 
1 
1 
1 
2 
2 

"'8 
4 

é' 

î 

5 

Maritime  Coal  Railway  &  Power 
Co 

1 
1 

1 

1 

Esquimalt  &  Nanaimo 

4 
1 

1 
5 
2 

7 

15 

Hull  Electric... 

4 

Grand  River 

1 

1 

.... 

1 

1 
3 

.... 
1 

2 
6 
2 
2 
1 

7 

Québec  Railway  Light  &  Power  Co . 

1 

5 
11 

2 

4 

44 
4 

4 
2 

50 

2 

6 

12 

2 

2 

18 

1 
1 

13 

32 

15 

558 

122 

2,542 

158 

497 

295 

3,597 

Relevé  n°  2. — Etat  comparé  des  personnes  tuées  et  blessées  entre  l'année  finis- 
sant le  31  décembre  1922  et  l'année  finissant  le  31  décembre  1923 




Voyageurs 

Employés 

Autres  personnes 

Total 

Tués 

Blessés 

Tués 

Blessés 

Tués 

Blessés 

Tués 

Blessés 

1922 

5 
15 

376 

558 

83 
122 

2,084 
2,542 

155 
158 

396 
497 

243 
295 

2,856 

1923 

3,597 

Augmentation 

10 

182 

39 

458 

3 

101 

52 

741 

Relevé  n°  3. — Etat  indiquant  séparément  le  nombre  de  voyageurs,  d'employés 
et  d'autres  personnes  tués  et  blessés,  et  la  nature  des  accidents  pour  le^  douze 
mois  finissant  le  31  décembre,  1923. 


Nature  des  accidents 

Voyageurs 

Employés 

Autres  personnes 

Total 

Tués      Blessés 

Tués 

Blessés 

Tués 

Blessés 

Tués 

Blessés 

4 

265 

18 
44 

1 

1 

2 
17 

6 
6 
6 
5 

1 

107 
30 

40 
47 

1 

5 
2 

9 

10 
6 

7 
5 

381 

Tamponnement  par  l'avant 

48 

3 

87 

Tamponnement  en  parc 

48 

Tamponnement  avec  les  wagons  sur 
la  voie  principale 

2 

Tamp.  avec  des  wagons  par  suite 
d'une  aiguille  ouverte 

7 

Tamp.  à  un  passage  à  niveau 

Passage  à  niveau  protégé  par  des 
barrières 

2 

2 
13 

1 
47 

8 
76 

1 

20 

43 

8 

252 

19 

97 

2 

2 

13 

1 
48 

8 
76 

1 
10 

7 

20 
20 

Passage  à  niveau  protégé  par  une 
sonnerie 

43 

Passage  à  niveau  protégé  par  un  gar- 
dien   

8 

Passage  à  niveau  non  protégé 

1 

3 

1 
1 

386 
839 

107 

255 

20 

Empiétement 

98 

Travaillant  sur  la  locomotive  ou 
au-dessous 

1 
9 

7' 

386 

Non-classifiés 

1 

139 



23 

1,001 

Ajustant    les    barres    d'attelages, 
attelage  et  dételage 

107 
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Relevé  n°  3. — Etat  indiquant  séparément  le  nombre  de  voyageurs,  d'employés 
et  d'autres  personnes  tués  et  blessés,  et  la  nature  des  accidents  pour  les  douze 
mois  finissant  le  31  décembre  1923. — Fin. 


Nature  des  accidents 

Voyageurs 

Employés 

Autres  personnes 

Total 

Tués  • 

Blessés 

Tués 

Blessés 

Tués 

Blessés 

Tués 

Blessés 

Frappé  par  locomotive  ou  wagon 

6 
5 
5 

8 

157 

36 

3 
1 

7 
2 

9 

6 
5 

8 

Tombés  hors  d'un  wag.,  d'un  vélo- 

3 

167 

Wagonnet,  vélo-auto,  vélo,  frappés 

38 

Rampant  entre  les  wag.  par-dessus 

8 

8 
13 

32 

14 

4 
3 

3 

14 

8 

Frap.  alors  qu'il  pas.  entre  les  wag. 

3 
1 

1 

3 

1 

8 

13 

Frappés    par    l'aiguille,    le    tuyau 

32 

Ecrasés  entre  les  wagons,  les  bât. 

14 

Explosion  de  la  chaudière  de  la 

2 

1 

2 
5 

4 

Tombés  d'un  train  de  voyageurs. . . 

4 

13 

16 

Tombés  du  tender  alors  qu'ils  pelle- 

3 

Tombés  du  tender  alors  qu'on  pre- 

14 

En  voyageant  sur  le  chasse-pierre  ou 

1 

49 

1 

49 

Obstacle  au-dessus  de  la  voie 

Etaient  à  réparer  des  wagons  sur  une 
voie  ouverte  lorsque  ceux-ci  ont 
été  ébranlés 

1 
2 
2 
2 

4 

3 

84 

11 

153 

48 

1 

2 
2 

2 

5 

3 

Tombés  du  toit  des  wagons 

•  84 

Tombés  entre  les  wagons 

11 

En  appliquant  les  freins  à  air.» 

2 

42 

10 

155 

En  sautant  hors  du  train  en  mouv . . 
En  essayant  de  monter  à  bord  du 

3 

1 

5 

63 

Affouillement 

Pont  qui  a  cédé  ou  qui  a  été  brûlé . 

1 

1 

1 

1 

Electrocutés 

Ecrasés  par  des  locomotives  ou  par 
des  wag.  aux  stat.  ou  dans  les  parcs 

En  passant  trop  près  de  l'extrémité 
d'une  rame  de  wagons 

1 

1 

38 

73 

3 

5 

42 

79 

Pris  dans  un  cœur,  dans  un  contre- 
rail  ou  une  triangle  d'aiguille. . 

Pris  par  une  locomotive  ou  un  wagon 
alors   qu'ils   manœuv.  l'aiguille.. 

4 

48 

75 

2 
18 

23 
6 

2 

4 

échelles  des  wagons,  sont  tombés 
à  bas  ceux-ci 

1 

1 

1 

1 

48 

Sont  tombés  à  bas  des  wagons  alors 
qu'ils   manœuv.  le  frein  à  main. 

75 

Asphyxiés  dans  un  tunnel 

2 

En  manipul.  des  march.  et  du  bag. . 

18 

En  chargeant  et  en  déchargeant  des 
matériaux  O.C.S 

1 

1 

23 

En  réparant  des  wagons 

6 

En  travaillant  dans  une  coulisse  de 
déchargement 

1 

Les  wagons  ont  été  ébranlés  alors 
qu'on  était  à  les  charger  ou  à  les 
décharger 

2 

Pont  tournant  ouvert 

Etaient  à  trav.  sur  des  wag.  ou  au- 
dessous  de  ceux-ci,  sur  une  voie 
ouv-  lorsqu'ils  ont  étéébranlés. 

1 

1 

25 

1 

En  enchaîn.  et'en  désench.des  wag. 

1 

duit8  pour  l'air  comprimé 

1 

1 

25 

15 

558 

122 

2,542 

158 

497 

295 

3,597 
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Relevé  n°  5. — État  comparatif  du  nombre  total  des  personnes  tuées  et  blessées 
depuis  le  31  décembre  1922  jusqu'au  31  décembre  1923 


Nature  des  accidents 

1922 

1923 

Augment. 

Diminution 

T. 

B. 

T. 

B. 

T. 

B. 

T. 

B. 

10 

215 

64 

30 

57 

5 

6 

13 

10 

16 

9 

202 
27 
90 

351 

538 
79 
12 

178 
38 

15 
4 

16 
42 
16 

7 
13 

7 

10 
42 
34 

8 

10 
6 

7 
5 

1 

"'Y 

2 
13 

1 

48 

8 

76 
1 

10 
7 
9 
6 
5 

381 

48 

87 

48 

2 

7 

20 

20 

43 

8 

255 

20 

98 

386 

1,001 

107 

8 

167 

38 

"è 

3 
4 

1 

2 

166 

16 

Tamponnement  par  l'arrière 

3 

1 

57 

9 

Tamp.  avec  des  wag.  sur  la  voie  principale 

3 

Tamp.  avec  des  wag.  par  suite  d'une  aiguille  ouverte 

1 

7 
10 

27 

Tamp.  à  un  passage  à  niveau 

Passage  à  niveau  protégé  par  des  barrières 

2 
5 

58 

9 

71 

Passage  à  niveau  protégé  par  cloches 

Passage  à  niveau  protégé  par  gardien 

1 

53 

10 
1 

Passage  particulier 

7 

5 

1 
7 
2 

8 

35 

463 

28 

Non  classifiés 

3 

5 
10 

2 
10 

1 
.... 

2 

Ajustant  les  barres  d'attel.,  attelage  et  dételage. . . . 

Ecrasés  par  des  loc.  ou  wag.  entre  les  stations 

1 

4 

Tomb.  d'un  wag.,  d'un  véloc.  auto  ou  d'un  véloc  . 

4 

11 

5 
1 

1 

'"à" 

i 
i 

"Y 

5 

8 

8 
13 
32 
14 

4 
16 

3 
14 

7 

Frappés  en  pass.  entre  les  wag.  et  les  b.  d'attelage. . 

2 

4 

Wagons  sur  la  voie 

1 

3 

1 

10 

Ecrasés  entre  les  wag.,  les  bât.,  la  plate-forme,  etc. 

2 

o 

2 

Explosion  de  la  chaudière  de  la  loc . . . 

2 

4 

3 

Tombés  d'un  train  de  voyag 

1 

3 

Tombés  du  tender  en  pelletant  du  charbon. . . . 

4 

Tombés  du  tender  alors  qu'ils  prenaient  de  l'eau. . . 

4 

En  travaillant  à  l'atelier 

2 
1 

2 

42 

En  voyageant  sur  le  chasse-pierres 

1 

49 

15 

Obstacles  sur  la  voie 

En  rép.  des  wag.  sur  la  voie  pour  les  rép.  alors  qu'une 

8 

locomotive  les  a  ébranlés 

1 
2 
2 
2 
7 
5 

3 

84 
11 
155 
90 
63 

1 

3 

31 

Tombés  du  toit  des  wag 

2 

3 
1 
8 
1 

53 

11 

146 

117 

62 

27 

Tombés  entre  les  wagons 

1 

Appl.  des  freins  pneumatiques 

1 

9 

Sautant  hors  d'un  train  en  mouvement 

1 

27 

En  essayant  de  monter  dans  un  train  en  mouvement 

4 

1 

Afïouillement 

27 

Pont  qui  a  cédé  ou  qui  a  brûlé 

1 

1 

1 

1 

Electrocutés 

26 

62 

42 

79 

16 

17 

En  pass.  trop  près  de  l'extrém.  d'une  rame  de  wag. 

connexion 

1 

6 

33 

68 

Pris  alors  qu'ils  manœuvraient  l'aiguille 

.... 
1 

4 

48 

75 

2 

18 

23 

6 

1 

2 

2 

Tombés  des  wag.  en  mont,  et  en  desc.  les  échelles. . 

....!. 

15 
7 
2 

Tombés  des  wag.  en  fais,  fonct.  le  frein  à  main 

Asphyxié  dans  un    tunnel 

2 

1 

En  transp.  des  marchandises. . . 

56 

18 

4 

3 

7 

.... 

38 

En  transp.  des  matériaux  O.S.C... 

i 

5 

2 

En  construisant  et  en  faisant  des  réparations. . . 

En  travaillant  dans  une  coulisse  de  déchargement . . 

2 

Wag.  mis  en  mouv.  alors  qu'on  les  char,  ou  déchar. 

5 

Pont  tournant  ouvert 

En  rép.  les  wag.  sur  une  voie  ouverte,  alors  qu'une 
loc.  les  a  ébranlés 

2 

1 
24 

... 

1 
25 

1 

En  enchaînant  et  en  désenchaînant  des  wag 

Couplage  et  accouplage  p.  l'air  comprimé 

i 

1 

243 

2,856 

295 
243 

3,597 
2,856 

78 
26 

975 

234 

26 

234 

Augmentation 

52 

741 

52 

741 
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État  comparatif  du  nombre  total  des  personnes  tuées  et  blessées 
pendant  l'année  finissant  le  31  décembre  1923. 


1922 

1923 

Augment. 

Diminut. 

T. 

B. 

T. 

B. 

T. 

B. 

T. 

B. 

Canadien  National 

100 
107 

1,765 

866 

3 

152 

100 

2 

2 

""2 
î 

î 

2 

1,969 

1,393 

6 

52 
'"2 

204 

527 

3 

2 

7 

Lake  Erie  &  Northern 

Midland 

Brantford  &  Hamilton  Electric 

2 

18 
38 

1 

8 

1 

"'22' 
4 
9 
1 
3 
5 

"iè 

8 

1 

9 

1 

5 

1 

15 

4 

1 

7 

5 

11 
2 

50 

12 
2 

32 

1 

2 

18 

Windsor,  Essex  &  Lake  Shore 

1 

16 

Montréal  &  Southern  Counties ■ 

1 
...... 

3 
1 
1 
1 

2 

2 

Rutland 

2 
3 
1 
4 
5 
34 

1 
2 

Niagara,  St.  Catherines  &  Toronto 

Dominion  Atlantic 

1 
1 

Edmonton,  Dunvegan  &  British  Columbia 

1 

4 

10 

Kettle  Valley 

26 

.... 

"4' 
1 

1 

1 
2 
2 

1 
8 

4 
1 

13 
3 

Algoma  Central  &  Hudson  Bay 

1 

1 

2 

British  Columbia  Electric 

1 

4 
1 
1 
1 
1 
1 
2 
2 

""'8' 
4 

Esquimalt  &  Nanaimo 

2 
1 
3 

8 

Grand  River 

2 

Québec,  Montréal  &  Southern 

1 

Québec,  Railway  Light  &  Power  Co 

5 

6 

5 

4 

57 

5 

London  &  Port  Stanley 

1 

23 

1 

1 

1 

1 
15 

2 

Michigan  Central 

7 

New  York  Central 

3 

'"'2' 
1 

7 

2 

19 

1 

Great  Northern 

13 

3 
1 

Niagara,  Welland  and  Lake  Erie 

1 
4 
1 

1 

Napierville  Junction 

1 
1 
1 

1 

1 
1 

4 

Atlantic,  Québec  &  Western. . . 

1 

Oshawa 

243 

2,856 

295 
243 

3,597 
2,856 

79 

27 

824 
83 

27 

83 

Augmentation 

52 

741 

52 

741 

Relevé  n°  7. — État  indiquant  le  nombre  de  personnes  tuées  et  blessées  à  la 
suite  de  tamponnements  qui  ont  fait  l'objet  d'enquêtes  pendant  l'année 
finissant  le  31  décembre  1923. 


Dossier 


Date 


Chemin 
de  fer 


Endroit 


Tuées 


Bles- 
sées 


Inv.  12493. 

"  12503. 

"  12504. 

"  12552. 

"  12559. 

"  12563. 

"  12605. 

"  12622. 

"  12626. 

"  12650. 

"  12656. 

"  12667. 

"  12679. 

"  12689. 


lldéc 

29  août. . . . 

18  nov 

17déc 

13  déc 

18oct 

27  déc 


16  janv. 
13  déc. 
29  déc. 
19  déc. 

11  janv IC.N.R. 

13ianv G.T.R. 

12  déc 'C.P.R. 


C.P.R.... 
C.N.R.... 
C.P.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
K.V.R.... 
B.C.E.  & 
G.N.R. 
G.T.R... . 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.P.R.... 


Winnipeg  Terminais,  Man. 

Edmonton,  Alta 

Outremont,  cour  de,  Que. . 

Mokomon,  Ont 

Regina,  Sask 

Brookmere,  cour  de,  B.C. 


Vancouver,  B.C.,  rue  Venables. 

Port  Union,  Ont 

Justice,  Man 

Marchand,  Man 

Martin,  Ont 

Meleche,  Alta 

Shanty  Bay,  Ont 

Winnipeg  Terminais,  Man 
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Relevé  n°  7. — État  indiquant  le  nombre  de  personnes  tuées  et  blessées  à  la 
suite  de  tamponnements  qui  ont  fait  l'objet  d'enquêtes  pendant  l'année 
finissant  le  31  décembre  1923 — Fin. 


Dossier 


Date 


Chemin 
de  fer 


Endroit 


Tuées 


Inv.  12694. 

"  12742. 

"  12745. 

"  12752. 

"  12758. 

"  12762. 

"  12776. 

"  12782 

"  12789. 

"  12798 

"  12801. 

"  12802. 

"  12817. 

"  12834. 

"  12833 

"  12843. 

"  12854. 

"  12884. 

"  12918. 

"  12939. 

"  12968. 

"  13013. 

"  13019. 

"  13061. 

"  13091. 

"  13156. 

"  13229. 

"  13300. 

"  13388. 

"  13421. 

"  13440. 

"  13460. 

"  13467. 

"  13476. 

"  13479. 

"  13526. 

"  13551. 

"  13662. 

"  13708. 

"  13734. 

"  13763. 

"  13737. 

"  13747. 

"  13737. 

"  13786. 

"  13792. 

"  13816. 

"  13823. 

"  13826 

"  13846. 

"  13848. 

f  13857. 

"  13868 

"  13871. 

"  13872. 

"  13881. 

"  13893. 

"  13904. 

"  13909. 

"  13952. 

"  13594. 

"  13965. 

"  13970. 


19  janv.. 
28  déc. 

fév... 
23fév... 
18  janv.. 
13  fév... 

5  mars. 

6  mars. 

20  fév... 

2  fév... 

3  mars. 
18  fév... 
13  mars. 
16  fév... 
10  fév... 
10  fév... 
18  mars. 

7  mars. 


18  mars. 
25  mars. 

4  avril. 

8  avril.. 

9  avril. 
17  mars. 
15  mai  . . 
15  mai.. . 
12  juin. . . 
30  mai.. , 


28  juin.. 
18  août. 

17  août. 

18  août. 

22  juill.. 

23  juill.. 

14  juin.. 

29  août. 

5  août. 
22  sept. . 
16  oct.. . 
28  sept. , 
13  oct.., 
11  oct.. 

6  sept. 

15  oct... 

16  oct.. 

30  oct... 

24  oct.. 

17  oct.. 
22  oct.. 

5  nov.. 
11  nov.. 
13  nov.. 

8  oct.. 

7  nov.. 
4  nov.. 
4  nov.. 

19  nov.. 
10  nov. 
16  nov.. 


25  nov. 

22  nov. 

8  nov. 

20  nov. 


C.P.R 

G.T.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.P.R 

C.N.R 

C.P.R 

G.T.R 

C.N.R 

M.C.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.P.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.N.R.  & 

St.  Ry.. 

M.C.R 

A.C.  & 

H.B 

C.N.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.N.R.... 

C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R... 
P.M.R.... 
W.E.  & 

L.S 

C.N.R.... 
C.P.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.P.R.... 
C.P.R.... 

C.P.B 

C.N.R 

C.P.R... 
C.N.R.... 

C.P.B 

C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.P.R.... 
C.P.R.... 
C.N.R.... 
C.P.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R... 
C.P.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
W.E.& 

L.S 

C.N.R 

C.P.R.... 
C.P.R.... 
C.N.R.... 


Winnipeg  Terminais,  Man 

Pt.  St.  Chas.  Est.  Mont.,  Que 

South  River,  Ont 

Mimico,  cour  de,  extrémité  est,  Ont. . . . 

Taft,B.C 

Langbank ,  Sask 

McAdam,  cour  de,  N.-B 

Cobourg,  Ont 

Ft.  Rouge,  Winnipeg  Terminais,  Man.. , 

Montrose,  cour  de,  Ont 

Muskoka,  quai  de,  Ont , 

Winnipeg,  Man 

Brockville,  cour  de,  Ont 

Mannyberries,  Alta 

Regina,  Sask 

Openshaw,  Alta,  près  de  M. P.  145-5 

Fort  Rouge,  Winnipeg  Terminais,  Man. 


Regina,  Sask.,  rue  Dewdney,  Sask. 
Welland.Ont 


104L 


Près  de  Frater,  Ont.,  M.P 

Turcot,  Ouest,  Que 

Newcastle,  Ont 

Moncton,  N.-B 

Alfred  Centre,  Ont 

Pt.  St.  Charles,  Montréal,  Que 

Hudson  Bay  Jet.,  Ont 

Toronto,  cour  pour  les  voyageurs,  Ont 

4  perches  à  l'ouest  de  M.P.  5.  Subd.  LaTuque, 

Que 

La  Seine,  Ont 

Brantford ,  Ont 

Capetown,  Ont 

Leamington,  Ont 


Talbot  St.,  courbe  Naylor.s 

Montmagny,  Que 

Fairville,  N.-B 

Peterboro,  Ont 

Southwark,  Montréal,  Que 

Près  de  Redpath,  Sask 

Oakville,  Ont 

Fort  Rouge,  Winnipeg  Terminais,  Man. 

Neepawa,  Man 

M.P.  14,  Subd.  Kaministiquia,  Ont — 

Thompson,  N.-B 

Lethbridge,  Alta,  cour  de 

Seagrave,  Ont 

Peterboro,  Ont 

St-Onge,  Que 

Transcona,  Man 

M.  P.  90-6,  près  de  Quinn,  Ont 

Winnipeg,  Terminais,  Man 

Galt,  Ont 

A  l'ouest  de  la  cour  Santiago,  Ont 

Fredericton,  N.-B 

Allen,  Sask 

Morgan,  Ont 

Winnipeg  Terminais,  Man 

Near  Dixon,  Sask 

Toronto,  près  de  la  rue  Bay,  Ont 


Windsor,  5|  milles  au  sud  et  à  l'est. 

Neebing,  Ont 

Elbow,  Sask 

Transcona,  Nord,  Man 

Windsor,  cour  de,  Ont 


13 
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Relevé  n°  8. — État  indiquant  le  nombre  de  pertes  de  vies  et  de  cas  de  blessures 
à  la  suite  de  déraillements  qui  ont  fait  l'objet  d'enquêtes  au  cours  de 
Tannée  finissant  le  31  décembre  1923. 


Dossiers 


Date 


Chemin 
de  fer 


Endroit 


Tuées 


Inv.  12505. 

"  12521. 

"  12540. 

"  12543. 

"  12546. 

"  12580. 

"  12589. 

"  12633. 

"  12647. 

"  12648. 

"  12649. 

11  12655. 

"  12664. 

"  12678. 

"  12688. 

"  12719. 

"  12720. 

M  12726. 

"  12755. 

"  12756. 

"  12763. 

"  12786. 

"  12791. 

"  12816. 

"  12820. 

"  12825. 

"  12842. 

"  12848. 

"  12865. 

"  12866. 

"  12882. 

"  12896. 

"  12912. 

"  12922. 

"  12958. 

"  12971. 

"  13005. 

"  13021. 

"  13047. 

"  13054. 

"  13055. 

"  13056. 

"  13058. 

"  13064. 

"'  13066. 

"  13073. 

"  13113. 

"  13117. 

"  13138. 

"  13139. 

"  13168. 

"  13208. 

"  13254. 

"  13255. 

"  13256. 

"  13259. 

"  13288. 

"  13315. 

"  13329. 

"  13352. 

"  13375. 

"  13404. 

"  13412. 

"  13435. 

"  13436. 

"  13446. 

"  13473. 

"  13474. 


22  déc. 

16déc. 

2  janv. 

12  déc. 
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déc. 
janv. 


déc. 
nov... 
déc... 
janv.. 
janv.. 
déc. . 
janv.. 
janv.. 
fév... 
fév.. . 
18  fév... 

22  janv.. 
13  fév... 
16  déc... 

2  fév... 

24  fév... 

10  déc... 

12  mars. 
18  mars. 
27  fév... 
27  janv.. 
18  janv.. 
30  mars. 

11  mars. 

25  fév... 
4  mars. 

16  avril. 

13  mars. 

29  mars. 

26  mars. 
20  avril. 
20  avril . 

16  mai.. 

30  mars. 
10  mars. 

7  mai. . 

29  avril. 

3  mai. . 

10  avril. 

3  mai.. 

18  mai. . 
1er  juin. 

4  juin... 

16  juin. . 

19  juin.. 
15  mai.. 

30  mai. . 
26  mai.. 

9  juin. . 
4  juill.. 

23  juin.. 

11  juill.. 

17  juill.. 

8  août. 
19  juill.. 
23  juin. . 
15  août. 

25  août. 
3  août. 

26  juill.. 
6  août. 

18  juin.. 


C.N.R 

G.T.R.... 

C.P.R 

C.P.R 

G.T.R.... 
C.N.R... . 

G.T.R 

C.N.R 

C.N.R 

C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 

G.T.R 

C.P.R 

C.N.R.... 

C.P.R 

C.P.R 

C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.P.R.... 
K.V.R.... 
Q.C.R.... 

C.P.R 

C.P.R.... 
C.N.R.... 
Q.C.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
C.P.R.... 
C.N.R.... 
A.C.  & 

H.B.... 

.P.B 

.P.R.... 

.N.R.... 

.N.R.... 

.N.R.... 

.n.b..:. 

C.N.R.... 
H.E.R.... 
C.N.R.... 
C.P.R.... 
C.P.R.... 
C.N.R.... 
C.N.R.... 
P.M.R.... 
C.P.R.... 
G.N.R.... 
C.P.R... 
C.P.R.... 
C.P.R.... 
C.P.R.... 
C.N.R.... 
C.P.R.... 
C.P.R.... 
C.N.R.    . 

C.P.R 

C.N.R.... 
C.N.R.... 
M.  &S.C. 
C.N.R.... 
C.N.R.... 


M.P.  124,  près  de  Webster,  Sask 

3  milles  à  l'est  de  Kinburn,  Ont 

1  mille  à  l'ouest  de  Bassano,  Alta 

Winnipeg  Terminais,  Man 

Jordan,  Ont 

St.  Boniface,  Man 

Toronto,  Ont 

Loretteville,  Que 

M.P.  229,  Sub.  Togo,  près  de  Bield,  Man 

M.P.  139,  Sub.  Hartney,  près  de  Margaret,  Man. 

M.P.  23,  Sub.  Middletor,  N.-É 

M.P.  88,  Sub.  Rossburn,  près  de  Birdtail,  Man.. 

M.P.  115-5,  près  de  Birch  River,  Man 

Beeton,  Ont 

M.P.  25,  Sub.  Miniota,  Man 

N.P.  47,  près  de  Birnie,  Man 

M.P.  56f,  Sub.  Carberry,  Man 

Stickney,  N.-B 

M.P.  56-5,  Sub.  Oba,  Ont 

M.P.  52-4,  près  de  Vavenby,  C.-B 

Près  de  Kelso,  Sask 

Walkerville,  Jet.,  Ont 

M.P.  103-5,  près  de  Chute  Lake,  C.-B 

1|  mille  à  l'ouest  de  St.-Geo.  de  Beauce,  Que.. . 

M.P.  58,  Keewatin  Sub.,  Man 

Goderich,  Ont 

Bliss,  Alta 

St.-Joachim,  Que 

Bedford,  Man 

M.P.  86,  Sub.  Kowkash 

Hamilton  Jet. ,  Ont 

4  perches  à  l'est  de  Dunrankin,  Ont 

3  milles  à  l'est  de  Breslaw,  Ont 

Laforesfc,  Ont 

Ketchen,  Sask 

M.P.  85,  Sub.  Reston,  Sask 

M.P.  52,  Sub.  Maynooth,  Ont 


2  milles  au  nord  de  Canyon,  Ont 

M.P.  159,  Sub.  Portai,  Sask 

Bradenbury ,  Sask 

Star  City,  Sask 

Villette,  Man 

Bedford,  Man 

Immédiatement  au  nord  de  Lefroy,  Ont. 

M.P.  136-3,  Sub.  Dorion,  Ont 

Hull,  Que 

\  mille  à  l'est  de  St.-Hyacinthe,  Que 

M.P.  98,  Sub.,  Neudorf ,  Sask. 

Laçasse  Siding,  Staynerville,  Que 

Wolf  Creek,  Alta 

M.P.  85,  Sub.  St.-Quentin,  N.-B 

Wanenosh,  Ont 

M.P.  2-2,  Sub.  Rossland,  C.-B 

Ardley,  C.-B 

M.P.  6-6,  Sub.  Stirling,  Alta 

M.P.  70-3,  Sub.  Arborg,  Man 

3  milles  au  sud  de  St.  Marys,  Ont 

M.P.  76-4,  Sub.  Fernie,  C.-B 

Entre  Malagash  et  Tatamagouche,  Que.. 

2  milles  à  l'est  de  Warren,  Ont 

Assiniboïa,  cour  de,  Sask 

\\  milles  au  sud  de  Powassan,  Ont 

M.P.  26,  Sub.  Lenore,  Man 

Thamesville,  Ont 

West  Chatham,  Ont 

Longueuil,  Que.,  Ave.  Montarville 

M.P.  50,  Sub.  Lovett,  Alta 

M.P.  27-4  près  de  parc  Mountain,  Alta. . . 
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Relevé  n°  8. — État  indiquant  le  nombre  de  pertes  de  vies  et  de  cas  de  blessures 
à  la  suite  de  déraillements  qui  ont  fait  l'objet  d'enquêtes  au  cours  de 
l'année  finissant  le  31  décembre  1923 — Fin. 


Dossiers 


Date 


Chemin 
de  fer 


Endroit 


Tuées 


Bles- 
sées 


Inv. 


13484. 
13488. 
13497. 
13499. 
13522. 
13531. 
13552. 
13601. 
13612. 
13621. 
13642. 
13690. 
13718. 
13748. 
13756. 
13779. 
13805. 
13850. 
13892. 
13910. 


4  août 
23  août 

30  août 
17  juill. 

4  sept. 
20  sept. 
23  mai. 

5  oct.. 
4  oct.. 

14  sept. 

31  août 
19  oct.. 

8  août 
11  sept. 
26  oct.. 
26  oct.. 
26  sept. 
23  oct.. 
23  oct.. 
1er  déc. 


.N.R. 
.N.R. 
.N.R. 
.N.R. 
.P.R.. 
.N.R. 
.N.R. 
.N.R. 
.P.R.. 
.N.R. 
.N.R. 
.V.R. 
.N.R. 
.P.R.. 
.P.R.. 
.N.R. 
.N.R. 
.N.R. 
.N.R. 
.N.R. 


McLeod  Jet.,  Alta 

M.P.  52-7  Sub.  Carman,  Man 

Winnipeg,  Man 

Rainy  River,  Ont 

Red  Deer,  Alta 

Grand-Mère,  cour  de,  Que 

.2  milles  à  l'ouest  de  Villeroy,  Que. 

Lazard ,  Que 

1  mille  à  l'ouest  de  Lachute,  Que.. . 

Duffield,  Alta 

Seddell,  C.-B 

St-Alexandre,  Que 

M.P.  51,  Sub.  Kashabowie,  Ont.... 
M.  P.  99,  Sub.  Swift  Current,  Sask. 
M.P.  78  Kaministiquia  Sub.,  Ont.. 

Oba,  Ont 

Lucerne,  C.-B 

Manville,  Alta 

Royalty  Jet.,  I.  P.-E 

Minaki,  Ont 


13 


60 


321 
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Relevé  n°  13. — Etat  montrant  le  nombre  des  passages  à  niveau  pour  lesquels 
la  Commission  a  ordonné  la  protection  ainsi  que  la  nature  de  cette  pro- 
tection par  provinces,  pour  les  douze  mois  terminés  le  31  décembre  1923. 


Nature  de  la  protection 

o 

El 

o>  a 

1 

.o 
"C 

a 
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e3 
S 
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0) 

M 

o 

45 

eS 
M 
ce 

m 

Ci 
& 

.2*5 

O  G 

O 

3 
u 

Xi 

< 

3 
fi 

Enlèvement  des  obstacles  à  la  vue,  tels  que 

î 

î 

25 

1 
1 
7 

4 

1 

5 

37 

Barrières  déjà  installées  doivent  être  recons- 
truites   

Abaissement   des  rampes  d'accès 

1 

1 

2 

4 

Limitation  de  la  vitesse  maintenue 

î 

4 

1 

1 

14 

1 

Wagons  doivent  être  placés  à  la  distance 

8 

7 

1 

10 

Cloche  automatique  et  wig-wag 

7 

Cloche  électrique  automatique 

1 

1 

Signal  wig-wag  doit  être  attaché  à  la  cloche 
déjà  en  place 

12 

2 

1 

1 

12 

Cloches  automatiques  doubles  et  wig-wag 
au  lieu  de  barrières  et  gardiens 

2 

1 

3 

1 

6 

Enlèvement  des  arbres  et  l'installation  des 

1 

Améliorations  faites  sur  barrières  déjà  ins- 
tallées   

1 

1 

Construction    des    réparations    et    addition 
à  la  cloche  et  wig-wag  déjà  en  place 

3 
5 

3 

5 

Mouvements  des  trains  doivent  être  signalés. 

1 

2 

Installation  d'un  sémaphore  et  le  préposé  du 
dispositif  de  déraillement  doit  agir  comme 

1 

1 

Wagons  doivent  être  placés  la  distance  requise 
du  chemin  public,  et  limitation  de  la  vi- 

1 

1 

Une  frange  doit  être  attachée  aux  barrières 

1 

1 

Signal  illuminé  doit  être  attaché  au  signal 

1 

1 

Signal  wig-wag  avec  barre  lumineuse  supplé- 

1 

devant  faire  fonctionner  le  système  d'en- 

1 

1 

13 

77 

7 

3 

9 

1 

113 

Relevé  n°  14. — Etat  montrant  le  nombre  de  personnes  tuées  et  blessées  aux 
passages  à  niveau  publics,  séparément  pour  les  neuf  mois  clos  le  31  décem- 
bre 1919,  les  douze  mois  clos  le  31  décembre  1920,  les  douze  mois  clos  le 
31  décembre  1921,  les  douze  mois  clos  le  31  décembre  1922,  et  les  douze 
mois  clos  le  31  décembre  1923. 


Années 

Barrières 

Cloche 

Gardien 

Sans 
Protection 

Total 

Neuf  mois  terminés  le  31  déc.  1919 

Douze  mois  terminés  31  déc.  1920 

Douze  mois  terminés  31  déc.  1921 

Douze  mois  terminés  31  déc.  1922. . . . 
Douze  mois  terminas  31  déc.  1923 

T. 
4 
6 
5 
2 
2 

B. 
9 
14 
13 
10 
20 

T. 
4 
6 

14 
5 

13 

B. 

7 
29 
27 
16 
43 

T. 
4 
4 
1 

1 

B. 

9 

8 
8 
9 
8 

T. 
36 
52 
50 

58 

48 

B. 

138 
164 
166 
202 
255 

T. 

48 
68 
70 
66 
64 

B. 

163 
215 
214 
237 
326 

19 

66 

42 

122 

11 

42 

244 

925 

316 

1,155 
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Relevé  n°  17. — Etat  indiquant  le  nombre  des  personnes  tuées  et  blessées  sur 
les  divers  chemins  de  fer,  sous  la  juridiction  de  la  Commission,  à  partir 
du  1er  avril  1915,  jusqu'au  31  mars  1919,  pour  les  neuf  mois  terminés 
le  31  décembre  1919,  et  pour  les  années  terminées  le  31  décembre  1920, 
1921,  1922  et  1923. 


Année 

Voyageurs 

Employés 

Autres 

Total 

T. 

B. 

T. 

B. 

T. 

B. 

T. 

B. 

1915 

8 
17 
16 
22 
28 

4 
17 

4 

5 
15 

239 
140 
280 
342 
202 
274 
379 
240 
376 
558 

99 

120 

155 

137 

117 

91 

80 

91 

83 

122 

873 
788 
1,174 
1,220 
1,344 
951 
1,570 
1,344 
2,084 
2,542 

230 
200 
212 
174 
119 
128 
157 
148 
155 
158 

251 

197 
239 
268 
267 
277 
381 
344 
396 
497 

337 
337 
383 
333 
264 
223 
254 
243 
243 
295 

1,363 

1916 

1,125 

9617 

1,693 

1118 

1,830 

1919 

1.813 

1919 — 9  mois 

1,502 

1920 

2,330 

1921 

1,928 

1922 

2,856 

1923 

3,597 

136 

3,030 

1,095 

13,890 

1,681 

3,117 

2,912 

20,037 
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Relevé  n°  20. — Parties  défectueuses  sur  les  wagons  à  marchandises  découvertes 
par  les  inspecteurs  pour  les  douze  mois  clos  le  31  décembre  1923. 


Attelages  et  accessoires 

Attelage,  corps  brisé 3 

Attelage,  corps  usé 

Tablier,  bras  court - 

Griffe  brisée 2 

Griffe  usée 

Griffe  manquant 4 

Cheville  d'attelage  brisée 3 

Cheville  d'attelage  défectueuse 

Cheville  d'attelage  pliée 1 

Cheville  d'attelage  manquant 2 

Plaque  de  fermeture  brisée 53 

Plaque  de  fermeture  usée 

Plaque  de  fermeture  défectueuse 

Plaque  de  fermeture  pliée 1 

Plaque  de  fermeture,     mauvais    fonctionne- 
ment   2 

Plaque  de  fermeture  manquant 3 

Clef  de  la  plaque  de  fermeture  manquant. . . 
Cliquet  de  plaque  de  fermeture  manquant. . 

Total 80 


MÉCANISME  DE  DÉTELAGE 

Levier  de  dételage  brisé 2 

Levier  de  dételage  défectueux 12 

Levier  de  dételage  plié 27 

Levier  de  dételage,  fausse  position 18 

Levier  de  dételage  manquant 4 

Chaîne  de  dételage  manquant 512 

Chaîne  de  dételage  trop  longue 1 

Chaîne  de  dételage  trop  courte 2 

Chaîne  de  dételage  coque 12 

Chaîne  de  dételage  manquant 16 

Extrémité  de  fonte  brisée 1 

Extrémité  de  fonte,  mauvaise  partie 

Extrémité  de  fonte  pliée 3 

Extrémité  de  fonte  lâche 2 

Extrémité  de  fonte,  fausse  position 

Extrémité  de  fonte  manquant 2 

Garde   brisée 3 

Garde,  mauvaise  partie - 

Garde  pliée - 

Garde  lâche 2 

Garde  fausse  position 

Garde  manquant 

Crochet-agrafe  lâche , 

Total 619 


Poignée  brisée 8 

Poignée  pliée 90 

Poignée  lâche 55 

Poignée,  fausse  position 6 

Poignée  manquant 5 

Total 164 


Hauteur  des  attelages 

Attelage  trop  élevé 4 

Attelage  trop  bas 19 

Etrier  de  fixation  de  la  courbe  relâché 34 

Total... 57 


FREINS   PNEUMATIQUES 

Triple  valve  défectueuse 

Triple  valve  manquant 

Réservoir    défectueux 3 

Réservoir  relâché 1 

Cylindre  défectueux 20 

Cylindre  relâché 17 

Cylindre    à    triple    valve    resté    sans   être 

nettoyé  pendant  12  mois 120 

Cylindre  à  triple  valve  ne  portant  la  date  du 

nettoyage 2 

Robinet  défectueux 49 

Robinet  d'échappement   défectueux 2 

Robinet  d'échappement   manquant 2 

Manette  de  manœuvre  d'échappement  brisée  94 
Manette  de  manœuvre   d'échappement  man- 
quant    122 

Robinet  d'angle  défectueux 46 

Robinet  d'angle   manquant 5 

Conduite  principale  brisée 14 

Conduite  principale  relâchée 98 

Conduite  principale,  bras  manquant 18 

Conduite  de  jonction  défectueuse 8 

Boyaux  défectueux 2 

Boyau  manquant 18 

Anneau  de  boyau  manquant 

Clapet  de  retenue  défectueux 50 

Clapet  de  retenue  manquant 6 

Conduite  de  retenue  défectueuse 82 

Conduite  de  retenue  manquant 3 

Timonerie  du  frein  défectueuse 166 

Frein  rompu 1,057 

Frein  rompu,  parties  vieilles.    2 

Aucun  frein - 

Pompe  manquant 

Total 2,007 


Echelles 

Echelle  ronde  brisée 6 

Echelle  ronde  pliée 52 

Echelle  ronde  relâchée 11 

Echelle  ronde  manquant 1 

Echelle  relâchée 6 

Echelle  mal  appliquée 4 

Total 80 


APPUIS    DE    MARCHEPIEDS 

Marchepied  brisé 4 

Marchepied  plié 141 

Marchepied  relâché 93 

Marchepied  mal  assujeti 1 

Marchepied  manquant 2 

Total 241 

Divers— Total 563 

Grand  total 3,811 
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Relevé  n°  21- A. — Etat  des  défectuosités  sur  des  wagons  à  marchandises  indi- 
quées séparément  pour  les  neuf  mois  terminés  le  31  décembre  1919,  et 
pour  les  douze  mois  terminés  le  31  décembre  1920,  1921,  1922  et  1923. 


Neuf 

mois 

terminés 

31  déc. 

1919 


Douze 

mois 

terminés 

31  déc. 

1920 


1921 


1922 


1923 


Total 


Attelages  et  parties 

Mécanisme  de  dételage 

Poignées 

Freins  à  air 

Echelles 

Marchepieds 

Hauteur  des  attelages. . 
Divers 


71 

398 

55 

1,507 

71 

179 

9 

92 

2,382 


139 

657 

123 

2,318 

166 

249 

21 

97 

3,770 


89 
717 
234 
2,925 
254 
290 

44 
330 

4,883 


114 
703 
205 
2,696 
112 
410 
62 
229 

4,531 


80 

619 

164 

2,007 

80 
241 

57 
563 

3,811 


493 

3,094 

,781 

11,453 

683 

1,369 

193 

1,311 

19,377 
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Relevé  n°  21-B. — Etat  des  wagons  inspectés  et  défectueux  indiqués  séparément 
pour  les  neuf  mois  clos  le  31  décembre  1919,  et  pour  les  douze  mois  clos 
le  31  décembre  1920,  1921,  1922  et  1923. 


— 

Neuf 
mois 
clos 
31  déc. 
1919 

Douze 
mois 
clos 

31  déc. 
1920 

1921 

1922 

1923 

Total 

45,871 
2,142 

66,108 
3,135 

76,789 
4,352 

82,128 
4,057 

77,345 
3,458 

348,241 

17,144 

Pourcentage  des  wagons  défectueux 

4-67 

4-74 

5-66 

4-94 

4-47 

4-92 

-33-10 
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ArWEXE  E 

RAPPORT  DE  L'INSPECTEUR  EN  CHEF  DES   INCENDIES,   CLYDE 
LEAVITT,  POUR  L'ANNÉE  SE  TERMINANT  LE  31  DÉCEMBRE  1923 

ORGANISATION 

Comme  par  le  passé,  notre  inspection  locale  a  été  effectuée  par  les  fonction- 
naires et  les  employés  des  organisations  protectrices  contre  les  feux  de  forêts, 
fédérales  et  provinciales,  que  la  Commission  a  désignés  pour  remplir  les  fonc- 
tions d'inspecteurs  du  Service  d'Inspection  des  Incendies.  Ces  nominations  se 
chiffrent  à  122  pour  l'année  écoulée.  Ce  nombre  qui  est  supérieur  à  celui  de 
l'année  1922,  est  dû  à  une  organisation  plus  complète  et  au  passage  des  chemins 
de  fer  de  l'Etat  sous  l'autorité  de  la  Commission  par  le  fait  de  leur  absorption, 
dans  le  réseau  des  chemins  de  fer  Nationaux.  Environ  97  pour  100  des  chemins 
de  fer  du  Canada  tombent  maintenant  sous  la  juridiction  de  la  Commission. 

PATROUILLES  DES   FEUX  DES   CHEMINS  DE   FER 

L'efficacité  des  patrouilles  employées  par  les  chemins  de  fer  devient  de  plus 
en  plus  apparente,  sous  la  direction  de  notre  bureau,  en  obéissance  à  l'ordonnance 
générale  de  la  Commission  n°  362.  L'inspection  se  fait  en  majeure  partie  par  les 
employés  sectionnaires  qui  ont  rang  immédiatement  après  le  chef  de  section  et 
en  observant  des  conditions  déterminées.  En  tenant  bien  compte  de  ces  condi- 
tions, l'inspection  faite  donne  de  meilleurs  résultats  que  celle  effectuée  par  des 
patrouilles  de  feux  spéciales  montées  sur  des  vélocipèdes  ou  des  moteurs,  comme 
cela  se  pratique  encore  aujourd'hui  dans  certains  cas. 

NETTOYAGE    DE    LA    VOIE 

Un  progrès  notable  a  eu  lieu  dans  le  nettoyage  de  la  voie  des  chemins  de  fer 
en  la  débarrassant  des  herbes  sèches,  des  mauvaises  herbes  et  des  autres  matières 
combustibles,  comme  le  veut  la  loi  des  chemins  de  fer.  Dans  les  provinces  de 
l'Est  surtout,  les  feux  allumés  au  printemps  par  les  équipes  des  sections  pour  le 
nettoyage  de  la  voie,  ont  causé  beaucoup  de  dégâts.  Certains  de  ces  feux  se  sont 
étendus  au  loin  et  ont  causé  des  dommages  considérables  par  suite  de  la  tempé- 
rature exceptionnelle  que  nous  avons  eue.  Pendant  les  mois  d'octobre  et  de 
novembre,  on  s'est  efforcé  de  brûler  autant  qu'on  a  pu  le  faire,  les  vieux  dormants, 
la  broussaille  et  les  autres  débris,  afin  de  réduire  au  minimum  le  matériel  à 
brûler  quand  arriverait  le  printemps  de  1924. 

On  s'attend  que  les  feux  allumés  pour  nettoyer  la  voie  au  printemps  dans  les 
régions  forestières  dangereuses  de  l'Ontario,  du  Québec  et  du  Nouveau-Bruns- 
wick,  seront  à  l'avenir  beaucoup  moins  nombreux  et  mieux  surveillés,  grâce 
aux  permis  que  les  officiers  locaux  de  la  Commission  ont  charge  d'accorder  ou  de 
refuser.  Le  nettoyage  par  le  feu  au  printemps  a  été  la  source  de  dangers  pour 
plusieurs  régions  forestières  de  l'Est,  à  cause  de  la  nature  inflammable  du  sol 
qui  garde  le  feu  et  se  prête  à  une  seconde  éclosion  entraînant  des  dommages 
considérables,  à  moins  d'être  complètement  éteint  ou  surveillé  de  près.  C'est 
en  automne  que  la  destruction  de  tous  les  débris  présente  le  moins  de  danger. 
Dans  les  régions  les  moins  dangereuses  toutefois,  il  est  à  présumer  qu'il  faudra 
continuer  à  brûler  au  printemps  les  herbes  sèches  et  les  menus  débris. 
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STATISTIQUES    DES    FEUX 

Durant  la  saison  des  feux  pour  Tannée  1923,  on  a  fait  rapport  de  1.096  feux 
dus  à  diverses  causes,  qui  se  sont  déclarés  à  300  pieds  des  voies  ferrées  sous  la 
juridiction  de  la  Commission,  dans  les  régions  boisées,  comme  suit: 


Province 

Nombre  de 
feux 

Pour- 
centage 

Colombie  Britannique 

306 
230 
344 
159 
40 
17 

27-91 

Provinces  des  Prairies 

20-99 

Ontario 

31-39 

Québec 

14-51 

Nouveau-Brunswick 

3-65 

1-55 

Ile  du  Prince-Edouard 

1,096 

100-00 

De  ce  nombre,  354  ou  32.3  pour  100  sont  des  feux  de  la  Classe  A  ayant  brûlé 
moins  d'un  quart  d'acre  chacun,  et  n'ayant  pas  causé  de  dommages;  742  ou  67.7 
p.  100  sont  des  feux  de  la  Classe  B  (plus  étendus)  ayant  brûlé  au  delà  de  785.908 
acres  et  détruit  des  arbres  et  des  produits  de  la  forêt  d'une  valeur  de  $958,177, 
ainsi  que  d'autres  propriétés  évaluées  à  $120.977,  soit  un  total  de  $1,079.154. 

Du  total  des  feux,  861  ou  78.56  p.  100  sont  attribuables  aux  chemins  de  fer; 
83  ou  7.57  p.  100  à  d'autres  agences,  et  152  ou  13.87  p.  100  à  des  causes  incon- 
nues. 

De  la  superficie  totale  de  785.908  acres  ravagés,  54.01  p.  100  sont  attribués 
à  des  causes  provenant  des  chemins  de  fer;  18.47  p.  100  à  des  causes  connues 
autres  que  celles  provenant  des  chemins  de  fer,  et  27.52  p.  100  à  des  causes 
inconnues. 

Du  grand  total  de  785,908  acres  ravagés,  42.50  p.  100  sont  des  terrains  plan- 
tés de  jeunes  arbres;  30.81  p.  100  des  terrains  plantés  d'arbres  ayant  une  valeur 
marchande:  23.26  p.  100  des  terrains  exploités  ou  brûlés;  et  3.43  p.  100  des 
terrains  non  boisés  et  en  friche. 

De  la  somme  des  dommages  de  $1,079,154,  63.17  p.  100  sont  attribuables  aux 
chemins  de  fer;  14.19  p.  100  à  d'autres  qu'aux  chemins  de  fer,  et  22.64  p.  100 
à  des  causes  inconnues. 

Des  861  feux  causés  par  les  chemins  de  fer,  664  ou  60.59  p.  100  ont  été  causés 
par  des  flammèches  échappées  des  locomotives,  et  197  ou  17.97  p.  100  ont  été  mis 
par  les  employés. 
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APPAREILS  DE  PROTECTION   CONTRE  LES  FEUX  ÉTABLIS  SUR  LES  LOCOMOTIVES 

Au  cours  de  la  saison  des  feux  pour  l'année  1923,  les  employés  de  la  division 
des  feux  ont  examiné  les  appareils  de  protection  contre  le  feu  sur  3,498  locomo- 
tives qui  circulent  dans  les  régions  forestières.  De  ce  nombre,  116  ou  3.3  p.  100 
ont  été  trouvés  défectueux.  Ceci  dénote  une  amélioration  sensible  sur  les  années 
précédentes. 

Ces  travaux  relèvent  tout  d'abord  du  service  d'exploitation  de  la  Commis- 
sion, et  nos  efforts  dans  le  même  sens  se  font  de  concert  avec  lui. 

Inspections  faites  en  1923  par  le  service  d'inspection  de  la  Commission,  des 
appareils  contre  le  feu  installés  sur  les  locomotives. 


Chemin  de  fer 

Province 

Nombre 

d'ins- 
pections 

Nombre 

de 
défectueux 

Pourcen- 
tage de 
défectueux 

C.P.R.  (  y  compris  N.B.C.  &  Ry.  et  F.  &  G.L.C. 
&  Ry.) 

Nouveau- 
Bruns  wick 

Québec 

61 

187 
871 
100 

359 

4 

20 
20 

17 

6-55 

C  P.R.  (y  compris  Québec  Central  Ry.) 

0-53 

CPR                                              

Ontario 

2-30 

C.P.R 

C.P.R 

Man.-Sask.-Alta 
Colombie- 
Britannique,.. 

2-30 
4-73 

Totaux 

1,578 

51 

3-23 

C.N.R 

C.N  R.                   

Nouveau- 

Brunswick 

Québec 

167 
296 
838 
270 

176 

21 
4 

22 
4 

2 

12-57 
1-35 

CNR 

Ontario 

2-62 

C.N.R 

C.N.R 

Man.-Sask.-Alta 
Colombie- 
Britannique... 

1-48 
113 

Totaux 

1,747 

53 

303 

A.Q.  &  W.  and  Q.O 

Québec 

17 

23 

15 

21 

21 

20 

6 

5 

5 

19 

5 

2 

14 

A.C.  &  H.B 

Ontario 

Algoma  Eastern 

Ontario 

1 
2 
3 

6-66 

Great  Northern 

C. -Britannique.. 
C. -Britannique.. 
Alberta 

9-52 

Kettle  Valley 

14-30 

E.D.  &  B.C 

N.-B.etQué.... 
N.-B.etQué.... 
Québec 

2 
2 

1 

4000 

Central  Vermont 

40  00 

Q.M.  &  S. 

Québec 

5-26 

Québec 

W.P.  Co.  (B.C.E.) \ 

W.P.  &  Y.  Route 

C. -Britannique.. 
C.-B.  et  Yukon. 

1 

50  00 

Totaux 

173 

12 

6-93 

Totaux  pour  tous  les  chemins  de  fer 

3,498 

116 

3-31 

156 


COMMISSION  DES  CHEMINS  DE  FER  DU  CANADA 

14  GEORGE  V,  A. 


1924 


Sommaire  montrant  la  construction  et  l'entretien  par  les  chemins  de  fer  des 

coupe-feux  dans  les  provinces  du  Manitoba,  de  la  Saskatchewan 

et  de  l'Alberta,  1923. 


Edmonton 
Dunvegan 
et  Colom- 
bie-Bri- 
tannique 
et  Canada 
Central 


Great 
Northern 


Canadien 
National 


Pacifique 
Canadien 


Totaux 


Longueur  en  milles  de  voie 

Longueur  en  milles  de  garde-feux 

Zones  construites   (en  milles  de  garde- 
feux) — 

Chaumes (Zone  à  la  charge 

du  propriétaire) 

Foin  de  culture 

Pâturages  clôturés 

Terres  vierges 


478-10 
956-20 


35  00 


4-50 
9-70 
2-50 


162-38 
324-76 


200-50 

40  00 

49  00 

1-50 


8,077-77 
16,155-54 


1,922-21 

230-00 

864-05 

1,239-44 


6,543-77 
13,087-04 


2,135-23 

116-45 
2,061-33 
1,434-30 


15,261-77 
30-523-54 


4,292-94 

390-95 
2,984-08 

2,677-74 


Total  des  milles  de  garde-feux 
construits 


51-70 


291-00 


4,255-70 


5,747-31 


10,345-71 


Garde-feux  non  construits  (en  milles)— 

Exemptions. . .  (2) 

Refus  de  la  part  du  prop.  de  perm.  la 

const.  (3) 

Constr.  non  née,  (terre  déjà  labourée 

(4) 

Chaumes  (manq.  de  la  part  du  prop.  de 

constr.  un  garde-feux  (5) 

Foins  de  culture 

Autres  raisons  diverses 


807-80 


30  00 


6-00 

56-50 

7-40 

26-80 


3-76 


6,185-87 

21-90 

1,756-80 

3,056-88 
500-85 
377-54 


2,861-22 

75-27 

1-500-08 

1,95707 

99-90 

846-19 


Total  des  milles  de  garde-feux 
non  construits 


904-50 


33-76 


11,899-84 


7,339-73 


9,884-84 

97-17 

3,262-88 

5,070-45 

608-15 

1,254-29 


20,177-83 


1.  Le  nombre  des  milles  de  garde-feux  est  double  de  celui  de  la  voie,  du  fait  que  le  construction  de 
garde-feux  est  obligatoire  des  deux  côtés  de  la  voie. 

2.  Compagnie  exemptée  d'avoir  à  construire  des  garde-feux  sur  les  sections  du  réseau  ou  il  est  indiqué 
que  ce  travail  n'est  pas  nécessaire  ou  n'est  pas  praticable. 

3.  Les  employés  de  la  compagnie  de  chemin  de  fer  se  sont  vu  refuser  par  le  propriétaire  le  droit  de 
pénétrer  sur  le  terrain  pour  y  construire  des  garde-feux. 

4.  Aucune  nécessité  de  garde-feu  du  fait  que  les  champs  sont  déjà  labourés. 

5.  L'existence  de  garde-feu  sur  les  chaumes  et  les  prairies  de  foin  n'est  obligatoire  que  là  ou  le  pro- 
priétaire ou  l'occupant  de  la  terre  serait  disposé  à  labourer  le  garde-feu  à  un  prix  raisonnable,  établi  par 
la  Commission  et  payé  par  la  compagnie  du  chemin  de  fer. 

STATISTIQUES  DES  COUPE-FEUX 

Le  rapport  statistique  de  1923  qui  précède,  dénote  sur  1922,  une  augmenta- 
tion de  406.71  milles  de  ligne  dans  les  Provinces  des  Prairies,  constituant  un 
total  de  15,261.77  milles  de  ligne  dans  ces  trois  provinces  qui  sont  pourvues  de 
coupe-feux.  Cela  fait  un  ensemble  de  30,523.54  milles  de  coupe-feux,  depuis 
l'institution  du  règlement  qui  impose  l'établissement  de  coupe-feux  de  chaque 
côté  de  la  voie. 

On  a  construit  et  entretenu  10,345.71  milles  de  coupe-feux  pendant  l'année. 
Les  coupe-feux  qui  n'ont  pas  été  labourés  pour  diverses  raisons  se  chiffrent  à 
20,177.83.  De  ce  nombre  9,884.84  milles  ont  été  exemptés  par  notre  service;  les 
propriétaires  de  terrains  ont  refusé  de  consentir  à  l'établissement  de  coupe-feux 
sur  une  longueur  de  97.17  milles;  terrains  déjà  labourés  3,262.88  milles;  champs 
non  chaumes  et  terres  à  foin  que  les  propriétaires  n'ont  pas  munis  de  coupe-feux 
5,678.60  milles. 

Ainsi  pour  les  18,923.54  milles  de  ligne  qui  n'ont  pas  été  munis  de  coupe- 
feux,  on  a  trouvé  bonnes  les  raisons  données  par  les  compagnies,  ce  qui  laisse 
un  total  de  1,254.29  milles  pour  lesquels  on  ne  peut  rendre  compte  et  qui  la 
plupart  auraient  dus  être  munis  de  coupe-feux-  Cet  état  dénote  une  amélioration 
sensible  sur  les  années  précédentes. 
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APPENDICE  "  F  " 

LA  COMMISSION  DES  CHEMINS  DE  FER  DU  CANADA 

SALLE  DES  ARCHIVES 

Liste  des  causes  inscrites  en  appel  à  la  cour  Suprême  du  Canada,  du  1er  février 

1904  au  31  décembre  1923 


N°du 
dossier 


Objet 


Décision 


643 
1455 
1492 

383 
1621 

588 

C.  1680 

C.  1309 
689 

1497 

9527 

1419 

3222 

4897 


4492 
3378 
2545 


13079 

C.  3269 

1519 

11965 

15580 

12682 
17963 

C.  3269 

15330 

15330  1 

20062 

27095 

1487 

18578 

19435 

14329-9 


La  Montréal  Terminal  Railway  vs  la  compagnie  des  Tramways  de  Montréal, 
passage  de  l'avenue  Pie  IX.    Question  de  juridiction 

Le  chemin  de  fer  de  la  Baie  James  vs  le  Grand-Tronc,  passage  inférieur  à 
un  endroit  près  de  Beaverton,  Ont.,  lot  13,  con.  7,  tp.  de  Thorah 

Le  chemin  de  fer  de  la  Baie  James  vs  le  Grand -Tronc.  Petit  embranche- 
ment de  la  ligne  de  ceinture.    Point  de  droit 

Le  ch.  de  fer  Ottawa  Electric  et  la  cité  d'Ottawa  vs  le  ch.  de  fer  Canada- 
Atlantic  au  sujet  du  passage  inférieur  de  la  rue  Bank.    Point  de  droit. 

Appel  de  l'ordonnance  de  la  Commission  n°  7813,  de  la  Toronto  Railway 
Company,  concernant  améliorations  et  voies  du  Canadien-Pacifique 
et  du  Grand-Tronc  sur  la  rivière  Don.    Question  de  juridiction 

Concernant  la  gare  commune  de  Toronto.  Expropriation  A.  R.  Williams. 
Question  de  juridiction 

Essex-T er minai  et  chemin  de  fer  W.-E.  and  L.  S.,  croisement,  canton  de 
Sandwich.     Point  de  droit 

Robinson  vs  le  ch.  de  fer  du  Grand-Tronc,  taux  de  2c.     Point  de  droit 

Compagnie  du  Pacifique  vs  le  Grand-Tronc  au  sujet  d'un  embranchement 
à  London,  Ont.    Question  de  juridiction 

T.  D.  Robinson  et  le  Canadian  Northern.  Petit  embranchement  à  Winni- 
peg.    Question  de  juridiction 

Montréal  Street  Railway  au  sujet  des  taux  dans  le  quartier  Mont-Royal. 
Question  de  juridiction 

Le  Ministère  de  l'Agriculture,  province  d'Ontario  vs  Grand-Tronc,  gare  à 
Vineland.    Question  de  juridiction 

Au  sujet  du  viaduc  de  Toronto.  Appel  par  la  compagnie  du  Pacifique- 
Canadien.    Question  de  droit 

Au  sujet  du  clôturage  et  des  casse-pattes.  Ordonnance  n°  7473.  Appel 
par  la  compagnie  du  Canadian  Northern.     Question  de  juridiction 

Cité  de  Toronto  vs  compagnie  du  Grand-Tronc  et  compagnie  du  Pacifique. 
Taux  d'abonnement.     Point  de  droit 

Cité  d'Ottawa  et  comté  de  Carleton,  viaduc  du  chemin  de  Richmond. 
Question  de  juridiction 

Chemin  de  fer  du  Grand-Tronc  vs  chemin  de  fer  Canadian  Northern  Ontario, 
petit  embranchement,  township  de  Scarboro.    Question  de  juridiction. 

Chemin  de  fer  du  Grand-Tronc  et  British  American  OU  Companies,  taux 
sur  le  pétrole.     Point  de  droit 

La  compagnie  du  Chemin  de  fer  Grand-Tronc  et  Fort-William,  re  empla- 
cement.   Question  de  juridiction 

La  Compagnie  de  chemin  de  fer  Niagara,  Saint-Catharines  and  Toronto 
vs  Davy .    Question  de  juridiction 

Clover  Bar-Coal  Co.,  Limited,  et  Wm.  Humberstone  vs  la  Compagnie  du 
Grand-Tronc  et  la  Clover  Bar  Sand  and  Gravel  Co.    Juridiction 

Cause  de  tarif  à  Regina.    Point  de  droit 

Grand-Tronc-Pacifique  vs  A.  E.  Purcell,  de  Saskatoon,  Sask.  Question 
de  juridiction 

La  Compagnie  du  Pacifique-Canadien  vs  la  British  American  OU.  Ques- 
tion de  juridiction 

Compagnies  du  Grand-Tronc  et  du  Pacifique-Canadien  vs  Canadian  OU 
Company.    Question  de  juridiction 

Cie  de  chemin  de  fer  British  Columbia  Electric,  Cie  de  chemin  de  fer  Van- 
couver, Victoria  and  Eastern  vs  la  cité  de  Vancouver.  Question  de  juri- 
diction  

E.  B.  Chambers  and  B.  W.  G.  Phair  vs  la  Cie  de  ch.  de  fer  du  Pacifique- 
Canadien.    Question  de  juridiction 

Canadian  Northern  Railway  et  Wm.  A.  Taylor.    Question  de  juridiction. . . 

Grand-Tronc-Pacifique  et  ville  d'Edmonton.    Question  de  droit 

Les  compagnies  Montréal  Tramway  et  Montréal  Park  and  Island  Railway, 
et  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Lachine,  Jacques-Cartier,  Maison- 
neuve.    Question  de  juridiction 


Appel  maintenu. 
Appel  renvoyé. 
Appel  renvoyé. 
Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 
Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 

Appel  maintenu. 

Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 

Appel  maintenu. 

Retiré. 

Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 

Appel  maintenu. 

Appel  renvoyé. 
Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 

Appel  maintenu. 

Renvoyée. 

Renvoyée. 

Appel  maintenu. 
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23009 

21428 

12021-70 
9437-153 
C.  3935 
16171 

27524 

13622 

27840 

26981 

11118 
28439 
28950 

C.  3378 

C.  2987 

21404-6 


28140, 
p.  2 


30381 


Ville  de  Hamilton  vs  Toronto,  Hamilton  and  Buffalo  Railway.  Question 
de  juridiction 

Grand  Trunk  Railway  vs  Hepworth  Silica  Pressed  Brick  Go.  Question  de 
droit 

Toronto  Railway  Company  and  City  of  Toronto  and  Canadian  Pacific  Railway 
Company.    Question  de  droit  et  de  juridiction 

Ville  de  Edmonton  vs  Calgary  and  Edmonton  Railway.     Question  de  droit. . 

Ingersoll  Téléphone  Company  et  autres  compagnies  de  téléphone  indépen- 
dantes vs  Bell  Téléphone  Company.    Question  de  droit 

Grand  Trunk  Railway  contre  H.  Bourassa,  de  Laprairie,  Que.,  contre 
ordon.  26387,  26  juillet  1917.    Question  de  juridiction  et  de  droit 

Great  Northern  Telegraph  Co.,  demande  l'opinion  de  la  cour  sur  la  question 
de  droit  que  comporte  l'ordonnance  générale  n°  162 

Gouvernement  du  Manitoba  et  J.  R.  Ashdown  Hardware  Co.,  de  Winnipeg, 
au  sujet  de  l'augmentation  de  15  p.  100  au  tarif  du  transport.  Question 
de  juridiction 

Canadian  Pacific  Railway  contre  le  ministère  des  Travaux  publics  d'Ontario, 
au  sujet  du  passage  à  niveau  du  township  de  Kirkpatrick,  Ontario, 
Question  de  droit 

Esquimalt  and  Nanaimo  Railway  sur  les  droits  de  la  ville  de  Victoria, 
d'avoir  accès  au  pont  du  quai  Victoria.    Question  de  juridiction 

Municipalité  de  Burnaby,  C.-B.,  contre  British  Columbia  Electric  Railway, 
sur  le  tarif  d'abonnement.    Question  de  juridiction 

Cité  de  Toronto  contre  Toronto  Terminais  Railway  au  sujet  de  la  pression 
du  tuyau  qui  passe  sous  les  rues  Bay,  Scott  et  Yonge  de  Toronto. 
Question  de  droit 

Requête  de  M .  Wagenest  aux  fins  de  faire  statuer  par  la  cour  Suprême  du 
Canada  dans  la  question  du  tarif  d'abonnement  de  Brampton.  Ques- 
tion de  droit 

Ottawa  Electric  Railway  contre  l'ordonnance  de  la  Commission  désapprou- 
vant l'augmentation  projetée  du  tarif  des  voyageurs.  Question  de 
juridiction 

La  commission  soumet  une  cause  établie  demandant  l'opinion  de  la  cour 
sur  la  question  de  juridiction  relativement  à  la  requête  de  la  British 
Columbia  Electric  Railway  Company  demandant  une  augmentation  de 
taux 

Appel  de  la  compagnie  du  Canadien-Pacifique  sur  une  question  de  droit 
provenant  de  la  demande  du  ministère  des  Terres,  Forêts  et  Mines  de 
la  province  d'Ontario,  d'une  ordonnance  obligeant  le  Canadien-Paci- 
fique à  fournir  et  construire  un  viaduc  à  ses  frais  au-dessus  de  son 
chemin  de  fer  entre  les  lots  6  et  7,  con.  1,  canton  d'Eton,  Ont.,  1er 
avril  1922.  (Appel  maintenu  avec  frais.  Question  décidée  dans  la 
négative) 

V.V.and  E.  Railway  and  Nav.  Co.  vs  Vancouver  Harbour  Commissioners 
et  le  chemin  de  fer  National  du  Canada,  contre  l'arrêt  de  la  Commis- 
sion N°  31647  en  date  du  15  octobre  1921.    Question  de  juridiction 


Appel  maintenu. 

Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 
Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 

Appel  retiré. 

Appel  abandonné. 

Appel  abandonné. 

Appel  retiré. 
Appel  abandonné. 
Appel  abandonné. 

Appel  renvoyé. 

Appel  renvoyé. 

Appel  maintenu. 

Appel  abandonné. 


Renvoyé. 


SOMMAIRE 

Appels  renvoyés 30 

Appels  maintenus 9 

Appels  abandonnés 5 

Appels  retirés 3 

Total 47 
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Liste  des  causes  inscrites  en  appel  au  Gouverneur  en  conseil,  du  1er  février  1914 

au  31  décembre  1923. 


N°du 
dossier 


Sujet 


Décision 


399 
1455 

1781 

12992 

2030 
17716 

18787 

3452-30 

12912 

17040 
C.  3322 
12021-70 

16177 

19024 
17716-10 
22681-25 

21418 

21660 
26169 

17040 

27693 

27840 
28493-3 

28230 

29040-2 

C.  955 
30434 


29996 
C.  955 
23092-2 

30380  p.  2 
30380-13 


Bay  oj  Quinte  Railway  Crossing,  Canadian  Pacific  Railway  à  Tweed,  Ont 

James  Bay  Railway  vs  Grand  Trunk  Railway,  passage  à  niveau,  près  de 
Beaverton,  Ont 

Grand  Trunk  Railway  vs  cité  de  Chatham,  Ont.,  passage  à  niveau  dans  la 
ville 

Embranchement  de  Maniwaki  du  Pacifique-Canadien,  service  des  trains 
venant  d'Ottawa 

Tarifs  de  certains  chemins  de  fer  du  Yukon 

Rameau  de  la  Longue-Pointe  du  Pacifique-Canadien  à  travers  la  ville  de 
Maisonneuve,  P.Q 

South  Hazelton  Townsite  vs  Grand  Trunk  Pacific  Railway ". 

J.  Y.  Rochester  re  Cameron  Bay  vs  Grand  Trunk  Pacific  Railway 

Tunnel  de  l'avenue  du  Parc,  ville  de  Saint^Louis,  P.Q.,  vs  le  Pacifique- 
Canadien 

Rameau  de  Lambton  à  Weston  et  le  Pacifique-Canadien 

affaires  du  viaduc  de  Toronto 

Cité  de  Toronto  re  Toronto  North  Grade  Séparation 

Canadian  Pacific  Railway  vs  Mountain  Lumber  Manufacturer 's  Association 
contre  le  tarif  de  transport  du  bois  de  construction 

Charles  Miller  de  Toronto  vs  Grand  Trunk  Pacific  Railway,    re    station 
Prince-George,  C.-B 

Canadian  Pacific  Railway  vs  la  ville  de  Maisonneuve,  Que.,  re  passages  à 
niveau 

Cité  de  Montréal  contre  le  Nord-Canadien,  voie  d'évitement,  croisant  les 
rues  Stadacona  et  Marlboro,  à  Montréal,  P.Q 

Cité  de  Prince-George,  C.-B.,  emplacement  de  la  gare  du  Grand-Tronc- 
Pacifique  entre  les  rues  Oak  et  Ash,  à  Prince-George 

Canadian  Northern  Ontario  Railway  vs  Townships  de  Loughboro,  Ont. 

Compagnie  du  Pacifique-Canadien  et  Nord-Canadien,  aiguillage  commun 
au  marché  public  à  bestiaux  de  l'est,  à  Montréal 

Appel  de  la  part  du  Pacifique-Canadien,  re  rameau  Lambton  à  Weston 
(2e  appel) 

Cité  de  Hamilton  contre  le  Grand-Tronc,  service  des  voyageurs  sur  l'em- 
branchement Nord  et  Nord-Ouest  entre  Hamilton  et  Burlington 
Beach  et  la  ville  de  Burlington,  Ont 

Appel  de  la  part  de  la  chambre  de  commerce  de  Winnipeg  contre 
l'ordonnance  de  la  Commission  à  l'effet  d'autoriser  une  augmentation 
générale  des  taux  de  transport  de  15  pour  100 

Ville  de  Saint- Lambert,  P.Q.,  contre  la  décision  de  la  Commission  datée 
du  10  juillet  1918  à  l'effet  d'augmenter  les  taux  du  chemin  de  fer 
Montréal  and  Southern  Counties 

Avis  d'appel  par  la  cité  de  Hamilton,  Ont.,  au  sujet  de  l'ordonnance  de  la 
Commission  n°  27843  et  l'ordonnance  27857  relative  au  parc  Kinar, 
Hamilton,  Ont 

Le  Conseil  National  de  Laiterie  du  Canada,  au  nom  de  l'Association 
Canadienne  des  fabricants  de  crème  glacée,  relativement  au  classe- 
ment de  la  crème  glacée 

Ligue  des  propriétaires  de  Montréal  relativement  à  l'augmentation  des 
taux  du  téléphone 

Cité  de  Windsor,  Ont.,  demandant  une  ordonnance  rescindant  l'ordonnance 
de  la  Commission  n°  30028,  autorisant  le  chemin  de  fer  Pacifique 
Canadien  à  construire  des  voies  ferrées  allant  au  hangar  projeté  à 
travers  la  partie  de  l'avenue  Caron  non  ouverte  à  la  circulation,  è 
Windsor , 

Cité  de  Toronto  contre  l'ordonnance  générale  n°  308,  autorisant  une  aug 
mentation  générale  des  taux  de  transport  de  marchandises 

Cité  de  Toronto  contre  le  jugement  de  la  Commission  du  13  avril  1921 
autorisant  une  augmentation  des  taux  du  téléphone  Bell 

Compagnie  de  chemin  de  fer  C.N.Q.  contre  l'ordonnance  n°  31312  re  croise- 
ment du  chemin  de  fer  Pointe  aux  Trembles  Terminal  à  la  Pointe  aux 
Trembles 

Appel  de  la  corporation  de  la  cité  de  Toronto  contre  la  décision  de  la  Com 
mission  (ordonnance  générale  n°  327)  au  sujet  des  taux  de  messageries. . 

Appel  du  Conseil  national  d'Industrie  laitière  du  Canada  de  la  décision  de 
la  Commission  et  demandant  une  ordonnance  pour  annuler  l'augmen- 
tation de  20  p.  100  sur  les  taux  de  la  crème,  taux  autorisés  temporaire- 
ment aux  compagnies  de  messageries  sur  leur  demande  en  date  du 
mois  de  juillet  1920 


Appel  débouté. 

Appel  débouté. 

Appel  débouté. 

Appel  retourné. 
Appel  débouté. 

Appel  débouté. 
Appel  maintenu. 
A.ppel  débouté. 

Appel  débouté. 
Appel  abandonné. 
Appel  débouté. 
Appel  débouté. 

Appel  retiré. 

Appel  débouté. 

Appel  débouté. 

Appel  abandonné. 

Appel  débouté. 
Appel  débouté. 

Appel  abandonné. 

Appel  retourné. 

Appel  abandonné. 

Appel  débouté. 

Appel  débouté. 

Appel  retourné. 

Appel  retourné. 
Appel  renvoyé. 


Appel  renvoyé. 
Appel  retourné. 
Appel  abandonné. 

Appel  en  suspens. 
Appel  débouté. 

Appel  retourné. 
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17112-27 
29040-2 

30686-2 
30380-13 


Appel  de  l'Association  des  Meuniers  du  Dominion  du  jugement  de  la 
Commission,  en  date  du  6  mars  1922,  au  sujet  des  tarifs  en  paliers 
pour  le  transport  du  blé  d'exportation 

Appel  du  Conseil  national  d'Industrie  laitière  du  Canada  pour  le  compte 
des  fabricants  de  crème  glacée  du  Canada  de  l'ordonnance  de  la  Com- 
mission n°  28883,  au  sujet  des  taux  de  messageries  pour  le  transport  de 
la  crème  glacée 

Appel  des  provinces  de  l'Alberta  et  de  la  Colombie-Britannique,  au  Gou- 
verneur en  conseil,  contre  l'arrêt  de  la  Commission  en  dajte  du  30  juin, 
1922,  (G.O.  366)  concernant  les  taux  de  chemins  de  fer 

La  National  Dalry  Council  du  Canada  contre  le  jugement  de  la  Commis- 
sion en  date  du  21  novembre  1922,  au  sujet  d'une  augmentation  de  20 
pour  cent  dans  les  taux  de  messageries  pour  le  transport  de  la  crème .... 


Appel  débouté. 

Appel  en  suspens. 
Appel  retourné. 
Appel  maintenu. 


SOMMAIRE 

Appels  renvoyés .' 19 

Appels  retournés  à  la  Commission 8 

Appels  abandonnés 5 

Appel  retiré 1 

Appels  maintenus 2 

Appel  en  suspens 1 

Total 36 

Ottawa,  janvier  18,  1924. 
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ANNEXE  G 

Liste  ries  ordonnances  générales  et  des  circulaires  de  la  Commission  pour  l'année 

finissant  le  31  décembre  1923 

ORDONNANCE  GÉNÉRALE  N°  374 

Est  considérée  V ordonnance  générale  de  la  Commission  n°  370,  en  date  du 
6  septembre  1922,  ainsi  que  la  règle  33  des  règlements  généraux  concernant 
les  trains  et  l'enclenchement. 

Dossier   n°    4135.70 

Mardi,   le   16   janvier,   A.D.   1923. 

Considérant  les  raisons  écrites  produites  au  dossier  par  la  compagnie  du 
chemin  de  fer  Canadien  Pacifique  et  par  l'Association  des  chemins  de  fer  du 
Canada, — 

La  Commission  décide  de  modifier  l'ordonnance  générale  n°  370,  en  date  du 
6  septembre  1922,  en  en  retranchant  la  dernière  phrase  et  en  la  remplaçant  par 
la  suivante,  "Quand  on  installe  des  barrières,  il  faut  y  placer  une  lumière  rouge 
durant  la  nuit.  Dans  les  deux  cas,  cette  lumière  doit  être  encapuchonnée  de 
manière  à  n'être  aperçue  que  du  chemin  public." 

S.   J.   McLEAN, 
Chef  adjoint  de  la  Commission. 


ORDONNANCE  GENERALE  N°  375 

Est  considérée  la  demande  de  la  compagnie  du  Téléphone  Bell  du  Canada,  ci- 
après  dénommée  la  "compagnie  requérante" ,  faite  en  vertu  de  Varticle  375 
de  la  Loi  des  chemins  de  fer  de  1919,  requérant  la  confirmation  des 
formules  générales  de  contrats  à  intervenir  entre  la  compagnie  requérante 
et  toute  autre  compagnie,  municipalité  ou  corporation  autorisée  à  cons- 
truire ou  à  exploiter  un  réseau  ou  une  ligne  téléphonique;  et  requérant  la 
reddition  d'un  arrêt  qui  amende  l'ordonnance  générale  n°  114  passée  à  ce 
sujet  le  12  novembre  1913. 

Cause  n°    538 

Samedi,  le  17  mars,  AD.  1923. 

Considérant  les  raisons  invoquées  au  soutien  de  la  demande,  et  l'acquiesce- 
ment de  l'Ontario  Railway  and  Municipal  Board,  de  la  Commission  des  Services 
publics  de  Québec,  de  la  Canadian  Independent  Téléphone  Company;  vu  aussi 
le  rapport  et  l'avis  de  son  expert  adjoint  du  trafic, — 

La  Commission  ordonne  ce  qui  suit: — 

1.  La  formule  de  contrats  pour  lignes  d'échange  et  de  péage  (n°  650)  et  la 
formule  de  contrat  pour  bureau  de  service  (n°  651)  à  intervenir  entre  la 
compagnie  requérante  et  toute  autre  compagnie,  municipalité  ou  corporation 
autorisée  à  construire  ou  à  exploiter  un  réseau  ou  une  ligne  téléphonique,  pro- 
duites dans  les  archives  de  la  Commission  dans  la  cause  n°  538,  sont  approuvées 
par  les  présentes. 

83289—33—11 
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2.  L'ordonnance  générale  n°  114,  en  date  du  12  novembre  1913,  rendue  dans 
la  cause,  est  annulée  par  les  présentes. 

F.   B.    CARVELL, 

Chef   de   la   Commission. 


ORDONNANCE  GENERALE  N°  376 

Est  considérée  l'ordonnance  générale  de  la  Commission  n°  375,  en  date  du  17 
mars  1923,  qui  approuve  les  formules  générales  de  contrats  à  intervenir 
entre  la  compagnie  du  Téléphone  Bell  du  Canada  et  toute  autre  compagnie, 
municipalité  ou  corporation  autorisée  à  construire  ou  à  exploiter  un  réseau 
ou  une  ligne  téléphonique. 

Cause   n°    538 

Mardi,  le  27  mars,  A.D.  1923. 

Considérant  les  raisons  invoquées  par  la  Canadian  Independent  Téléphone 
Company,  Limited, — 

La  Commission  ordonne:  Que  la  dite  ordonnance  générale  n°  375,  en  date 
du  17  mars  1923,  soit  modifié  en  en  retranchant  le  mot  "Company"  après  les  mots 
"Canadian  Independent  Téléphone,"  dans  la  quatrième  ligne  de  l'exposé  de  la 
dite  ordonnance  et  en  le  remplaçant  par  le  mot  "Association." 

F.   B.    CARVELL, 

Chef   de   la   Commission. 


ORDONNANCE  GÉNÉRALE  N°  377 

Est  entendue  la  demande  de  la  Canadian  Freight  Association,  au  nom  des  com- 
pagnies de  chemins  de  fer  tombant  sous  la  juridiction  de  la  Commission, 
requérant  en  vertu  de  Varticle  322  de  la  Loi  des  chemins  de  fer  de  1919, 
f  approbation  du  supplément  n°  20  que  l'on  propose  d'ajouter  à  la  classifi- 
cation n°  16  de  la  Classification  Canadienne  du  Fret,  par  l'établissement 
de  certaines  règles  concernant  le  mode  de  fixer  les  couvercles  des  boîtes 
cylindriques  à  fromage  faites  en  bois. 

F.   n°    19367132.3 
Vendredi,  le  6  avril,  1923. 

Attendu  que  l'avis  requis  par  l'article  322  de  la  Loi  des  chemins  de  fer  de 
1919,  a  été  donné  par  les  compagnies  de  chemins  de  fer  dans  la  Gazette  du 
Canada,  ainsi  qu'aux  sociétés  marchandes  énumérées  dans  l'ordonnance  générale 
de  la  Commission  n°  153,  en  date  du  4  novembre  1915; 

Considérant  les  raisons  données  au  soutien  de  la  demande; 

Vu  le  rapport  et  l'avis  de  son  expert  en  trafic, — 

La  Commission  ordonne:  Que  le  supplément  20  que  l'on  propose  d'ajouter 
à  la  classification  n°  16  de  la  Classification  Canadienne  du  Fret,  soit  approuvé 
par  les  présentes. 

F.   B.   CARVELL, 

Chef   de   la   Commission. 
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ORDONNANCE  GÉNÉRALE  N°  378 

Est  considérée  V ordonnance  générale  de  la  Commission  n°  94,  en  date  du  24 
juillet  1912,  qui  prescrit  des  règlements  uniformes  pour  la  constatation 
de  Vacuité  visuelle,  de  la  perception  des  couleurs  et  de  l'ouïe  des  employés 
de  chemins  de  fer. 

F.   n°    1750.17 

Vendredi,  le   13   avril,   1923. 

Après  audition  de  la  cause  à  la  séance  de  la  Commission  tenue  à  Ottawa  le 
21  novembre  1922,  en  présence  des  représentants  de  la  compagnie  du  chemin  de 
fer  Canadien  Pacifique  et  de  la  Fraternité  des  Ingénieurs  de  locomotives,  et  vue 
les  dires  des  parties  intéressées, — 

La  Commission  ordonne:  Que  les  dits  règlements  uniformes  pour  la  consta- 
tation de  l'acuité  visuelle,  de  la  perception  des  couleurs  et  de  l'ouïe  des  employés 
de  chemins  de  fer  soient  modifiés  comme  par  les  présentes  elle  les  modifie,  en 
en  retranchant  la  disposition  relative  au  réexamen,  sous  le  titre  "Standards  of 
Visual  Acuity,"  "Class  B,"  et  la  remplaçant  par  la  suivante: — 

"20-30  combinés  ne  donnent  pas  moins  de  20-50  pour  chaque  œil 

sans  les  verres.    Quand  la  vision  combinée  sans  verres  n'est  pas  moindre 

que  20-50,  et  pour  chaque  œil  pas  moindre  que  20-70  ou  zéro,  et  qu'à 

l'aide  des  verres  la  vision  combinée  peut  être  portée  à  20-30  au  moins, 

les  ingénieurs  doivent  porter  des  verres.     Voir  les  règlements  8,  9,  10, 

13,  15,  17  et  18." 

2.  Que  toutes  les  compagnies  de  chemins  de  fer  tombant  sous  la  juridiction 

de  la  Commission  réimpriment  leurs  instructions  générales  en  y  incorporant  la 

dite  ordonnance  générale  n°  94  telle  que  modifiée  par  les  présentes- 

F.   B.   CARVELL, 

Chef  de  la  Commission. 


ORDONNANCE  GENERALE  N°  379 

Est  considérée  l'ordonnance  générale  de  la  Commission  n°  289,  en  date  du  24 
mars  1920,  établissant  les  règles  relatives  à  l'inspection  des  locomotives 
et  des  tenders,  annexées  sous  le  titre  "A". 

F.  n°  21351.1. 

Mercredi,  le  4  avril,   1923. 

Considérant  le  rapport  et  l'avis  de  son  expert  en  exploitation,— 
La  Commission  décide:  Que  les  règles  relatives  à  l'inspection  des  locomo- 
tives et  des  tenders,  portées  dans  l'ordonnance  générale  n°  289,  soient  modifiées 
en  remplaçant  le  dernier  paragraphe  par  le  suivant: — 

"Chasse-pierres — Toutes  les  locomotives  de  route,  sauf  celles  qui  ne 
font  que  du  service  international  sur  les  lignes  principales  des  chemins  de 
fer  Boston  k  Maine,  Maine  Central,  Rutland,  New  York  Central  et  Great 
Northern,  doivent  être  munies  de  chasse-pierres  projetant  d'au  moins 
24J  pouces  à  partir  du  montant  auquel  ils  s'attachent,  jusqu'à  leur  pointe; 
leur  partie  inférieure  portant  à  au  moins  3  pouces  et  au  plus  à  6  pouces 
des  rails.  Ces  chasse-pierres  doivent  être  solidement  attachés  et  mainte- 

83289— 53— lli 


164  COMMISSION  DES  CHEMINS  DE  FER  DU  CANADA 

14  GEORGE  V,  A.  1924 

nus  en  place  de  façon  à  faire  le  service  en  toute  sécurité.  Les  locomotives 
en  question  doivent  être  complètement  équipées  pour  la  date  du  31 
décembre  1925." 

F.   B.   CARVELL, 

Chef   de    la    Commission. 


ORDONNANCE  GENERALE  N°  380 

Est  considérée  la  demande  produite  par  la  compagnie  des  chemins  de  fer 
Nationaux  du  Canada,  à  l'effet  d'être  autorisée  à  retrancher  du  tarif 
C.R.C.  n°  E — Wl,  l'arrangement  publié  par  erreur  devant  entrer  en 
)orce  le  1er  février  1923,  relatij  à  la  mouture  des  pois  expédiés  en  transit: 

F.   n°    32580 
Mercredi,   le   16   mai   1923. 

Après  audition  de  la  demande  à  la  séance  tenue  par  la  Commission  à  Ottawa 
le  15  mai  1923,  en  présence  des  représentants  de  la  requérante,  de  la  Chambre 
de  Commerce  de  Toronto  et  de  celle  de  Montréal,  de  l'Association  des  Manu- 
facturiers Canadiens,  de  la  Canners  Seeds,  Limited,  et  de  H.  Murton,  Limited, 
et  vu  les  dires  des  parties  intéressées, — 

La  Commission  décide:  Que  la  compagnie  requérante  est  par  les  présentes 
autorisée  à  retrancher  du  tarif  C.R.C.  n°  E — 4411,  le  dit  arrangement  relatif 
à  la  mouture  des  pois  expédiés  en  transit;  et  de  réserver  à  toute  partie  intéressée 
pouvant  établir  que  les  pois  devraient  être  taxés  suivant  le  tarif  des  expéditions 
en  transit,  le  droit  de  s'adresser  à  la  Commission  pour  obtenir  un  arrêt  ordon- 
nant aux  chemins  de  fer  qui  tombent  sous  l'autorité  du  Parlement  du  Canada, 
de  modifier  leurs  tarifs  en  conséquence. 

F.   B.   CARVELL, 

Chef   de   la   Commission. 


ORDONNANCE  GÉNÉRALE  N°  381 

Est  entendue  l'affaire  concernant  la  réduction  des  tarifs  et  les  transports  gratuits, 
ainsi  que  l'interprétation  à  donner  au  mot  "trafic"  dans  la  première  ligne 
de  l'article  3J^5  (1)  (a),  en  rapport  avec  le  reste  du  dit  paragraphe; 

F.  n°  496.38.1. 

Vendredi,  le  18  mai  1923. 

Après  audition  de  l'affaire  à  la  séance  de  la  Commission  tenue  à  Ottawa  le 
20  février  1923,  en  présence  des  représentants  de  l'Association  des  chemins  de  fer 
du  Canada,  des  compagnies  du  Pacifique  Canadien  et  des  chemins  de  fer 
Nationaux  du  Canada,  de  la  compagnie  Dominion  Express,  de  la  compagnie  du 
Télégraphe  du  Pacifique  Canadien,  de  la  compagnie  Canadian  National  Express, 
des  télégraphes  du  Canadien  National,  et  vu  les  dires  des  parties, — 
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La  Commission  décide:  que  dans  la  première  ligne  de  l'article  345  (1)  (a) 
de  la  Loi  des  chemins  de  fer  de  1919,  le  mot  "trafic"  doit  sous-entendre  le  mot 
"freight". 

S.    J.    McLEAN, 
Chef-adjoint  de  la  Commission. 


ORDONNANCE  GÉNÉRALE  N°  382 

Est  entendue  la  demande  produite  par  l'Association  des  chemins  de  fer  du 
Canada,  requérant  au  nom  des  chemins  de  fer  qui  en  font  partie,  là- 
modification  des  règlements  établis  pour  le  transport  par  fret  des  matières 
explosives  et  d'autres  produits  dangereux,  en  vertu  des  ordonnances 
générales  nos  203,  204  et  206,  rendues  respectivement  le  11  août  et  le  7 
septembre  1917,  et  la  substitution  en  leur  lieu  et  place  du  paragraphe  1685 
suivant: — "Sur  les  lignes  où  Von  fait  circuler  des  trains  réguliers  ne  trans- 
portant que  des  marchandises,  on  ne  doit  pas  attacher  aux  trains  qui 
transportent  des  voyageurs,  des  wagons  contenant  des  matières  explo- 
sives. Si  Von  ne  fait  circuler  qu'un  train  de  service  mixte,  ou  si  Von 
transporte  des  voyageurs  dans  le  fourgon  de  queue,  on  peut  attacher  un 
wagon  contenant  des  matières  explosives,  pourvu  qu'il  soit  placé  dans  le 
train  de  façon  à  le  séparer  par  au  moins  trois  wagons  à  fret  de  celui  où 
se  trouvent  les  voyageurs,  et  si  possible,  on  doit  placer  ces  wagons  entre 
les  wagons  de  fret  qui  ne  portent  pas  les  affiches  "Acide"  ou  "inflam- 
mable". Les  wagons  contenant  des  explosifs  doivent  être  munis  de  freins 
à  bras  et  à  air  comprimé. 

F.   n°    1717. 

Vendredi,  le  11  mai  1923. 

Après  audition  de  la  demande  à  la  séance  tenue  par  la  Commission  à 
Ottawa,  le  7  février  1923,  en  présence  des  représentants  de  l'association  requé- 
rante; vu  les  dires  des  parties  intéressées,  vu  aussi  le  rapport  et  l'avis  de  son 
expert  en  exploitation, — 

La  Commission  décide  de  remplacer  le  paragraphe  1685  des  règles  et  règle- 
ments approuvés  par  son  arrêt  général  n°  204,  en  date  du  11  août  1917,  par  le 
suivant: 

"1685.  (1)  Sur  les  lignes  où  l'on  fait  circuler  des  trains  réguliers  ne 
transportant  que  des  marchandises,  on  ne  doit  pas  attacher  aux  trains  qui 
transportent  des  voyageurs,  des  wagons  contenant  des  matières  explosives. 

"(2)  Si  l'on  ne  fait  circuler  qu'un  train  de  service  mixte,  ou  si  l'on 
transporte  des  voyageurs  dans  le  fourgon  de  queue — 

"(a)  un  wagon  contenant  des  matières  explosives  (pas  plus  de  5,000 
livres)  peut  être  attaché,  pourvu  que  ces  explosifs  soient  tenus  dans  un 
même  wagon  placé  dans  le  train  de  façon  à  le  séparer  par  au  moins  six 
wagons  à  freight  de  celui  où  se  trouvent  les  voyageurs,  et  par  au  moins 
deux  wagons  à  freight  de  la  locomotive  qui  fait  marcher  le  train; 

(b)  un  wagon  contenant  des  explosifs  (en  expédition  de  1,000  livres 
au  plus)  peut  être  attaché,  de  façon  à  le  séparer  par  au  moins  trois  wagons 
à  freight  de  celui  où  se  trouvent  les  voyageurs  et  par  au  moins  un  wagon 
à  freight  de  la  locomotive  qui  fait  marcher  le  train. 
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"  (c)  Pourvu  en  outre,  que  dans  les  expéditions  de  plus  de  5,000  livres, 
ou  dans  les  cas  où  deux  ou  plus  de  deux  wagons  contenant  des  explosifs 
sont  expédiés  en  même  temps,  on  forme  un  train  spécial  pour  le  transport 
de  ces  expéditions  sur  le  chemin  parcouru  par  le  train  mixte. 

(d)  Autant  que  possible,  les  wagons  contenant  des  explosifs,  doivent 
se  placer  entre  des  wagons  qui  ne  portent  pas  les  affiches  "Acide"  ou 
"Inflammable".  Les  wagons  contenant  des  explosifs  doivent  être  munis 
de  frein  à  bras  et  à  air  comprimé". 

S.    J.    McLEAN, 
Chef -ad  joint  de  la  Commission. 


ORDONNANCE  GÉNÉRALE  N°  383 

Est  entendue  l'affaire  concernant  l'ordonnance  générale  de  la  Commission  n°  124, 
en  date  du  30  avril  191 4,  qui  présent  les  règlements  concernant  l'exploita- 
tion par  les  chemins  de  fer  tombant  sous  la  juridiction  de  la  Commission, 
des  ponts  tournants  ou  à  bascxde  établis  sur  les  cours  d'eau  navigables. 

F.  n°   10291. 

Mardi,  le  12  juin  1923. 

Après  avoir  pris  connaissance  du  projet  du  rapport  fait  au  Conseil  en  date 
du  14  mai  1923,  tel  que  produit,  et  vu  le  rapport  de  son  ingénieur  en  chef, — 

La  Commission  ordonne:  Que  la  dite  ordonnance  générale  n°  124,  en  date  du 
30  avril  1914,  soit  comme  elle  est  par  les  présentes  modifiée,  en  en  remplaçant 
le  paragraphe  3  par  le  suivant: 

"3.  Le  signal  que  doit  donner  le  bateau  demandant  d'ouvrir  le  pont 
tournant,  doit  consister  en  trois  longs  coups  de  sifflet." 

S.   J.    McLEAN, 

Chef-adjoint  de  la  Commission-. 


ORDONNANCE  GÉNÉRALE  N°  384 

Est  considérée  l'affaire  des  taxes  perçues  pour  le  transport  du  grain  d'exportation 
expédié  des  provinces  Alberta,  Saskatchewan  et  Manitoba  à  destination 
de  Vancouver  et  d'autres  endroits  situés  dans  la  Colombie  Britannique. 

F.   n°   30686.2. 

Mercredi,  le  10  octobre  1923. 

Attendu  que  par  l'arrêté  en  Conseil  C.P.  n°  2007,  en  date  du  2  octobre  1923, 
le  Gouverneur  en  conseil  a  soumis  à  la  Commission,  la  question  de  la  taxe  sur 
le  grain  destiné  à  l'exportation,  expédié  des  provinces  susdites  à  Vancouver  et 
aux  autres  endroits  sur  la  côte  de  la  Colombie  Britannique,  pour  en  décider 
immédiatement  et  prendre  à  cet  effet  les  mesures  qui  lui  conviendront; 

La  Commission  après  mûre  délibération,  appliquant  les  principes  posés  dans 
son  jugement  du  10  octobre  1923,  et  s'appuyant  sur  les  raisons  qu'il  contient, — 

Décide  de  réduire  uniformément  de  dix  pour  cent,  la  taxe  courante  perçue 
pour  le  transport  d'exportation  aux  ports  du  Pacifique  du  grain  et  des  produits 
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du  grain;  d'obliger  toutes  les  compagnies  de  chemins  de  fer  tombant  sous  la 
juridiction  de  la  Commission  à  produire  des  tarifs  comportant  cette  réduction  et 
entrant  en  force  le  plus  tard  le  22  octobre  1923;  et  de  ne  pas  affecter  par  son 
présent  arrêt  les  privilèges  garantis  dans  les  tarifs  maintenant  en  force  qui  se 
rapportent  à  la  mouture,  au  maltage,  au  remisage,  au  nettoyage  et  à  la  mise  en 
sac  du  grain  en  transit. 

2.  Dans  l'application  de  la  dite  taxe,  il  sera  disposé  des  fractions  ainsi  que 
l'ordonne  l'arrêté  en  conseil  C.P.  n°  1863,  en  date  du  27  juillet  1918. 

F.  B.  CARVELL, 

Chef   de   la   Commission. 


ORDONNANCE  GÉNÉRALE  N°  385 

Est  considérée  V affaire  concernant  l'ordonnance  générale  de  la  Commission 
n°  289,  en  date  du  24  mars  1920,  qui  prescrit  les  règlements  à  observer 
par  les  compagnies  de  chemins  de  fer  qui  tombent  sous  la  juridiction  de 
la  Commission  au  sujet  de  Vinspection  des  locomotives  et  des  tenders. 

F.   n°    21351.4. 

Vendredi,  le  9  novembre  1923. 

Vu  le  rapport  et  l'avis  de  l'expert  en  appareils  mécaniques  de  la  Commission, 
approuvés  par  son  expert  en  exploitation;  vu  aussi  les  raisons  écrites  invoquées 
par  les  compagnies  du  National  Canadien,  du  Pacifique  Canadien,  du  Toronto, 
Hamilton  et  Buffalo,  et  de  l'Association  des  chemins  de  fer  du  Canada, — 

La  Commission  décide  d'amender  les  dits  règlements  relatifs  à  l'inspection 
des  locomotives  et  des  tenders  approuvés  par  l'ordonnance  générale  n°  289,  en 
date  du  24  mars  1920,  en  y  ajoutant  les  paragraphes  suivants: 

TENDERS 

"(a)  Caisses  à  eau  d'alimentation, — Les  caisses  doivent  être  maintenues 
sans  fissures  et  propres  à  la  sécurité  et  à  la  commodité  du  service.  La 
caisse  intérieure  et  la  manche  doivent  être  munies  de  grillages  effectifs. 

"(b)  Tous  les  mois  au  moins,  on  doit  faire  l'inspection  et  le  nettoyage  au 
besoin  de  l'intérieur  de  la  caisse. 

a(c)  On  doit  tenir  en  état  de  propreté  le  toit  du  tender  en  arrière  de  la 
soute,  ainsi  que  les  passerelles  sur  les  tenders  à  trémie  pour  charbon. 
Les  conduits  de  remplissage  doivent  être  suffisamment  couverts,  et  s'il 
y  a  une  bordure  derrière  la  soute,  il  faut  voir  à  faire  écouler  l'excédent 
d'eau." 

F.   B.    CARVELL, 

Chef  de  la  Commission. 


ORDONNANCE  GÉNÉRALE  N°  386 

Sont  considérés  les  règlements  établis  pour  le  transport  des  explosifs  et  autres 
produits  dangereux,  prescrits  et  approuvés  par  les  ordonnances  générales 
de  la  Commission  not  203,  204  et  206. 

F.   n°    1717.1.3. 

Lundi,  le   10  décembre   1923. 

Vu  le  rapport  et  la  recommandation  de  l'adjoint  du  chef  du  trafic, — 
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La  Commission  ordonne  d'amender  et  de  le  remplacer  par  le  suivant,  l'article 
27  des  devis  pour  enveloppes  des  marchandises  n°  6  imprimés  dans  les  règlements 
concernant  le  transport  par  fret  des  explosifs  et  autres  marchandises  dangereuses: 

"27.  Les  caisses  faites  de  carton  en  fibre  dur  contenant  au  moins 
50  p.  100  de  sulfite  doivent  être  munies  de  rebords  à  rabattage  cousus  aux 
côtés,  au  sommet  et  au  fond,  au  moyen  de  fil  de  fer  large  de  ^  de  pouce 
au  moins  et  de  dimension  telle  qu'ils  ne  s'écartent  pas  de  plus  de  1^  pouce; 
la  largeur  du  rabattage  sur  les  rebords  et  les  diaphragmes  n'excédant  pas  un 
pouce,  y  compris  le  filet;  pourvu  qu'il  soit  encore  loisible  de  fermer  les 
caisses  au  moyen  du  rabattage  collé  dont  parlent  les  paragraphes  20  et 
26". 

S.   J.   McLEAN, 
Chef-adjoint  de  la  Commission. 


CIRCULAIRE  N°  198 

Ottawa,   16  janvier  1923. 
In  re  code  uniforme  des  règlements  des  trains  en  Canada. 

F.   n°    4135.100. 

Je  suis  chargé  de  vous  informer  que  la  Commission  a  devant  elle  une 
demande  du  Dominion  Législative  Board  of  the  Brotherhood  of  Locomotives 
Engineers,  requérant  la  mise  en  livrets  de  bulletins  de  toutes  les  ordonnances, 
circulaires  et  règlements  de  la  Commission  qui  ont  trait  à  la  circulation  des 
trains,  et  de  vous  prier  de  lui  donner  votre  manière  de  voir  en  la  matière. 

Je  suis  en  outre  chargé  de  vous  faire  savoir,  que  sans  rien  dire  qui  soit  de 
nature  à  limiter  en  quoi  que  ce  soit  le  devoir  imposé  au  chemin  de  fer  de  porter 
l'information  en  question  à  la  connaissance  de  ses  employés,  la  Commission  est 
sous  l'impression  que  l'on  a  lieu  d'être  satisfait  du  système  suivi  qui  consiste  à 
fournir  un  registre  où  le  bulletin  lui-même  est  collé  et  où  les  employés  apposent 
leurs  signatures  constatant  le  jour  et  l'heure  où  ils  en  ont  pris  connaissance. 

Par  ordre  de  la  Commission. 

A.   D.    CARTWRIGHT, 

Secrétaire. 


CIRCULAIRE  N°  199 

Ottawa,   16   janvier   1923. 

In  re  articles  285  de  la  Loi  des  chemins  de  fer  de  1919. — Avis  d'accidents  adressés 
à  la  Commission. 

F.  n°  45. 

Je  suis  chargé  par  la  Commission  de  prier  les  compagnies  de  chemins  de  fer 
tombant  sous  sa  juridiction,  de  bien  vouloir  lui  faire  connaître  leur  manière  de 
voir  au  sujet  des  modifications  qu'il  serait  opportun  de  faire  à  leur  avis,  à 
l'ordonnance  générale  de  la  Commission  n°  361,  dans  le  but  de  se  dispenser  de 
notifier  à  la  Commission  les  accidents  causant  des  lésions  de  peu  d'importance. 

Par  ordre  de  la  Commission. 

A.   D.    CARTWRIGHT, 

Secrétaire. 
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CIRCULAIRE  n°  200 

Ottawa,  4  avril  1923. 

Re  chars  contenant  du  bois,  de  la  charpente,  des  piquets,  des  poteaux,  etc.,  que 
l'on  place  à  cinq  chars  de  la  locomotive  dans  les  trains  qui  doivent  passer 
dans  les  tunnels. 

F.   n°    31854. 

Je  suis  chargé  de  vous  faire  savoir  que  la  Commission  ordonne  que  dans  les 
trains  de  plus  de  500  pieds  de  long  qui  ont  à  passer  dans  les  tunnels,  les  chars 
ouverts  où  l'on  charge  du  bois,  des  charpentes,  des  piquets,  des  poteaux,  etc.,  ne 
doivent  pas  être  voisins  de  la  locomotive,  et  que  si  Ton  a  suffisamment  de  chars 
fermés,  on  doit  en  placer  au  moins  trois  entre  la  locomotive  et  les  chars  ainsi 
chargés  de  bois  dans  l'expédition  du  transport  en  question. 


Par  ordre  de  la  Commission. 


A.   D.   CARTWRIGHT, 

Secrétaire. 


CIRCULAIRE  N°  201 

Ottawa,  30,  mars  1923. 

Contrats,  etc.,  limitant  la  responsabilité  des  transporteurs. 

F.  n°  496.43. 

Je  suis  chargé  par  la  Commission  de  prier  tous  les  chemins  de  fer  tombant 
sous  sa  juridiction  de  produire  le  ou  avant  le  1er  mai  1923,  des  exemplaires  de 
toutes  les  formes,  contrats  ou  libérations  maintenant  employés,  qui  ont  pour  objet 
de  limiter  d'aucune  manière  la  responsabilité  de  la  compagnie,  en  y  comprenant 
les  formes  de  passes  et  de  contrats  pour  cirques,  mais  non  les  billets  de  voya- 
geurs, les  bulletins  de  bagage  et  les  lettres  de  voiture. 


Par  ordre  de  la  Commission. 


A.   D.   CARTWRIGHT, 

Secrétaire. 


CIRCULAIRE  N°  202 

Ottawa,  18  avril  1923. 

Re  emploi  de  locomotives  sans  ponts  en  service  sur  la  voie. 

F.   n°    31840. 

La  résolution  ci-contre  a  été  soumise  à  l'approbation  de  la  Commission  par 
les  représentants  légaux  de  la  Brotherhood  of  Locomotive  Engineers  et  la  Brother- 
hood  of  Locomotive  Firemen  and  Enginemen: — 

"On  devrait  ne  plus  se  servir  de  locomotives  sans  ponts  en  service 
sur  la  voie  (les  locomotives  sans  ponts  sont  celles  dont  la  chaudière  est 
prolongée  jusqu'à  l'arrière  du  cadre  et  du  coulé  du  côté  de  la  locomotive, 
n'ayant  pas  de  marche-pied  pour  l'équipe,  sauf  celui  qui  se  trouve  à 
l'avant  du  tender) ." 
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La  Commission  décide  après  enquête  faite,  qu'on  ne  doit  plus  se  servir  de 
locomotives  de -cette  espèce  sur  les  chemins  de  fer  tombant  sous  la  juridiction  de 
la  Commission,  sans  au  préalable  en  avoir  demandé  et  obtenu  la  permission;  et 
que  les  locomotives  de  cette  espèce  qui  sont  maintenant  de  service  sur  la  voie  des- 
divers  chemins  de  fer  devront  à  la  première  opportunité  être  affectées  au  service 
de  la  manœuvre. 


Par  ordre  de  la  Commission. 


A.    D.    CARTWRIGHT, 

Secrétaire. 


CIRCULAIRE  N°  203 


Ottawa,  18  mai  1923. 


Règle  uniforme  exigeant  Vapplication  des  taxes  milliaires  pour  le  transport  du 
fret  en  chars  complets,  à  partir  des  voies  de  chargement  dont  le  milliaire 
n'est  pas  donné  dans  le  tarif. 

F.   n°    8815.2. 

L'on  s'est  informé  auprès  de  la  Commission  pour  savoir  comment  on  doit 
calculer  la  distance  à  partir  des  voies  de  chargement  sises  entre  deux  stations,  en 
rapport  avec  le  trafic  en  chars  complets  transporté  en  vertu  de  tarifs  établissant 
une  taxe  miliaire,  les  dites  voies  de  chargement  ne  paraissant  pas  dans  le  tarif 
milliaire  officiel  des  compagnies  de  chemins  de  fer? 

La  Commission  est  d'avis  que  dans  ces  cas  la  pratique  suivie  devrait  être 
uniforme,  et  je  suis  dhargé  de  vous  prier  de  bien  vouloir  lui  dire  sans  délai  quelles 
objections  vous  avez  à  ce  qu'elle  prononce  un  arrêt  ordonnant: 

1.  La  publication  d'un  amendement  aux  tarifs  milliaires  officiels  publiés  en 
obéissance  à  l'arrêt  de  la  Commission  n°  5954,  en  date  du  21  décembre  1908, 
(ordonnance  générale  n°  23,  F.  n°  8815)  en  y  ajoutant  la  règle  suivante: 

"En  calculant  la  distance  qui  affecte  le  trafic  transporté  en  vertu  des 
tarifs  milliaires  à  partir  des  voies  de  chargement  non  indiquées  ici,  c'est  la 
distance  à  partir  de  la  station  la  plus  voisine  qui  doit  être  computée." 

2.  La  publication,  si  elle  n'est  pas  déjà  faite,  de  la  clause  suivante  dans  les 
tarifs  milliaires: 

"Dans  le  calcul  de  la  taxe  milliaire  perçue  en  vertu  du  présent  tarif, 
on  doit  computer  les  distances  établies  dans  la  table  officielle  des  dis- 
tances n° C.R.C.  n° dans  ses  suppléments  et  dans  la 

réimpression  qui  en  est  faite. 

Par  ordre  de  la  Commission. 

A.   D.   CARTWRIGHT, 

Secrétaire. 
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REPORT  OF  BY-ELECTIONS,  1923, 


RAPPORT  DES  ÉLECTIONS  PARTIELLES,  1923, 


PROVINCE    OF    ONTARIO— PROVINCE    D'ONTARIO 

ESSEX,  NORTH  RIDING— (DIVISION  NORD)  Population— 1921,  71,150 

Cause  of  vacancy. — Death  of  the  Honourable  William  Costello  Kennedy,  January  17,  1923. 
Cause  de  la  vacance. — Décès  de  l'honorable  William  Costello  Kennedy,  le  17  janvier  1923. 


§ffidreïnrSp°*r"ur}Jam-  H-  «**  Windsor,  Ont. 

Writ  dated,  January  26,  1923. 
Bref  émis,  le  26  janvier  1923. 
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Candidates 
Candidats 

1  Albert  Francis  Healy,  Sandwich,  Barrister-at-law. 
jSidney  Cecil  Robinson,  Walkerville,  Manager. 

Polling  Divisions 
Arrondissements  de  scrutin 
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Bulletins  déposés  par 

Rejected 
ballots 

Bulletins 
rejetés 
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vote 

Vote 
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Voters 
on  list 

Electeurs 
sur  la 

Name — Nom 

No. 

Urban 

or 
rural 

Urbain 

ou 
rural 

Albert 
Francis 
Healy 

Sidney 

Cecil 

Robinson 

Windsor    City     (Cité) 
(Quartier)  1 . . . . . 

,     Ward 
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2 
3 
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21 
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Polling  Divisions 
Arrondissements  de  scrutin 
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94 
106 
93 
59 

67 
68 
73 
38 

77 
59 
68 
72 
30 
101 
33 
18 
46 
49 
11 
24 
45 
37 

15 

4a 

20 
44 

12 
67 
45 
20 
16 
15 
11 
10 

143 
144 
115 
114 
114 
110 
107 
145 
135 
148 
188 
182 
129 
117 
110 

133 

105 

83 

136 

128 

89 

71 

78 

92 

109 

147 

109 

95 

99 
83 
107 

68 

113 

84 

112 

122 

55 

220 

143 

124 

211\ 

236/ 

11 

43 

169\ 

120] 

166 

132 

94 

152 

51 

228 

127 
74( 
60/ 

205) 

147/ 

132 

282 

a                 ii 

288 

ii                 h 

240 
310 

4 

Sandwich,  Town  (Ville) 1 

2 

1 

209 
234 

ii                ii 

229 

3 

266 

h                ii 

246 

h                ii 

262 

4 

332 

ii                 n 

308 

5 

302 

h                ii 

226 

"                 " 

246 

Walkerville,   Town    (Ville)— 
St.  Andrews'  Ward                  1 

290 

"      (Quartier) 

260 

200 

2 

315 

3 

1 

315 
215 

ii             h              h 

150 

4 

200 

ti             ii             ii 

4 

1 

200 
250 

5 
«              ii             ii 

6 

1 

2 

265 
225 
245 

St.  George's  Ward 

(Quartier).     7 
ii             ii              n 

3 

190 
160 

8 

294 

«             h             ti 

180 
200 

St.  Denis  Ward  (Quartier) .  .9 

150 

«              «              "           10 

2 

285 
2Q0 

*t              ii             it           -il 

120 

Riverside,  Town  (Ville) 1 

«               ii               a              » 

" 3 

2 
1 

339 
175 
168 

Tecumseh,  Town  (Ville) 1 

ii             it             ii 
Ojibway ,  Town  (Ville) ........  1 

2 

583 

27 

St.  Clair  Beach,  Town  (Ville)  1 

19 
124 

81 

150 

84 

73 

107 

39 

161 

82 

54 

44 

190 

134 

120 

66 

Belle  River,  Town  (Ville)...  1 

M                       il                       II 

393 

Sandwich    East    (Est)    Town- 
ship  (Canton) 1 

1 

250 
193 

2 

3 

4 

Sandwich  West   (Ouest)  Town- 

ship  (Canton) 1 

1 
1 

123 
253 

84 

«              h              ii             « 

280 

3 

224 

4 

<«             <(             it 

359 

5 

ii             h             u 

6 

2 

2 

443 
137 

34a— 2\ 


BY-ELECTIONS,  1923  (ONTARIO) 


ESSEX,  NORTH  RIDING  (DIVISION  NORD)— Con. 


14  GEORGE  V,  A.  1924 


Polling  Divisions 
Arrondissements  de  scrutin 

Ballots  cast  for 
Bulletins  déposés  pour 

Rejected 
ballots 

Bulletins 
rejetés 

Total 
vote 

Vote 
total 

Voters 
on  list 

Electeurs 

sur  la 

liste 

Name — Nom 

No. 

Urban 

or 
rural 

Urbain 

ou 

rural 

Albert 
Francis 
Healy 

Sidney 

Cecil 

Robinson 

Sandwich,  West  (Ouest),  Town- 

ship  (Canton) 7 

<<              a             « 

9 
10 
11 

1 

2 
3 
4 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
1 
2 
3 
4 
5 

1 

R 
R 
R 

R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 

93 
48 
59 

77 
93 
60 
85 

127 
90 
49 
94 
64 
56 

114 
76 
99 

148 

101 

15 

91 

48 

5 

58 
71 
30 
50 
70 
42 
40 
92 

105 
31 
35 

118 

79 

8 

15 

10 

1 

185\ 
96/ 
64 

136 
164 

90 
135 
197 
132 

89 
187 
169 

87 
150 
194 
178 
156\ 
116/ 

25 

479 

"                                 tt                                II                              Q 

89 

Sandwich,  South  (Sud),  Town- 

ship  (Canton) 1 

2 

1 

177 
295 

3 

134 

4 

177 

Maidstone,  Township  (Canton) 

277 

2 

239 

Il                                tt                                tt                             Q 

A 

5 

.... 

134 
250 
259 

6 

130 

Rochester,  Township  (Canton) 

II                             tt                             U                           1 

1 

218 
262 

3 

335 

tt                    tt                    tt                  A 

u                    <<                     u 

328 

Windsor  City   (Cité)  Advance 
(Provisoire) 

Totals— Totaux 

176 

10,456 

9,384 

86 

19,926 

40,837 

Majoré  pour  }A,bert  Francis  Hea1^  W* 


RENFREW,  SOUTH  RIDING DIVISION  SUD 

Cause  of  vacancy. — Acceptance  by  the  Honourable  Thomas  Andrew  Low  of  an  office  of  émolument  under 

the  Crown,  August  15,  1923. 
Cause  de  la  vacance. — L'acceptation  par  l'honorable  Thomas  Andrew  Low  d'une  charge  rétribuée  sous  la 

Couronne,  le  15  août  1923. 


Returning  officer 
Officier  rapporteur 


►Edgar  Ainslie  Wright,  Renfrew,  Ont. 


Writ  dated,  August  18,  1923 
Bref  émis  le  18  août  1923. 


tvt~™-  „+i™.   /September  6,  1923. 
Nomination   ^  j,  septemb;.e  1923 


Acclamation:— Honourable  Thomas  Andrew  Low,  of  Renfrew,  Ont.,  Manufacturer. 


PROVINCE  OF  QUEBEC— PROVINCE  DE  QUÉBEC 

NICOLET 

Cause  of  vacancy. — Acceptance  by  Arthur  Trahan  of  an  office  of  émolument  under  the  Crown,  April  25, 
1923. 
Cause  de  la  vacance. — L'acceptation  par  Arthur  Trahan  d'une  charge  rétribuée  sous  la  Couronne,  le  25 
avril  1923. 


Returning  officer 
Officier  rapporteur 


Achille  Leduc,  Bécancour,  Que. 


Writ  dated,  April  26,  1923. 
Bref  émis  le  26  avril  1923. 


Notation   flfta,«Ç 
Acclamation:— Joseph  Félix  Descoteaux,  de  St-Monique,  Que.,  cultivateur. 


ÉLECTIONS  PARTIELLES,  192S  (NOUVELLE-ECOSSE) 
SESSIONAL  PAPER  No.  34a 

PROVINCE  OF  NOVA  SCOTIA 


PROVINCE    DE    LA    NOUVELLE-ECOSSE 


CAPE  BRETON  NORTH  AND  VICTORIA 


Population— 1921,  31,325 


Cause  of  Vacancy. — Acceptance  by  the  Honourable  Daniel  Duncan  MacKenzie  of  an  office  of  émolument 

under  the  Crown,  April  11,  1923. 
Cause  de  la  vacance. — L'acceptation  par  l'honorable  Daniel  Duncan  MacKenzie  d'une  charge  rétribuée 

sous  la  Couronne,  le  11  avril  1923. 


oSinrIp°*rCterur    K  E-  M^.  Badd-k-  N'S- 


Writ  dated,  June  23,  1923. 
Bret  émis  le  23  juin  1923. 


Nomination  .{gftgùffU 

Election 


r-onrNriQ+oa.  [Fenwick  Lionel  Kelly,  North  Sydney,  ship  broker. 


Candidats 


Robert  Familton  Btjtts     Sydney  Mines,  barrister-at-law. 
Daniel  David  MacDonald,  North  Sydney,  coal  miner. 


/July31,  1923. 
\le  31  juillet  1923. 


Polling  Divisions 
Arrondissements  de  scrutin 

Ballots  cast  for 
Bulletins  déposés  pour 

Rejected 
ballots 

Bulletins 
re  jetés 

Total 
vote 

Vote 
total 

Voters 
on  lists 

Electeurs 

sur  la 

liste 

Name — Nom 

No. 

Urban 

or 
rural 

Urbain 

ou 

rural 

Fen- 

wick 

Lionel 

Kelly 

Robert 

Ha- 
milton 
Butts 

Daniel 
David 
Mac- 
Donald 

Iona 

1-1 

2-1 

1-2 

2-2 

1-3 

2-3 

4 

5 

6 

1-7 

2-7 

1-8 

2-8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

4-1-1 

4-1-2 

4-1-3 

4-2-1 

4-2-2 

4-2-3 

1-9 

2-9 

1-10 

2-10 

3-10 

1-14 

2-14 

19 

12 

1-23 
2-23 
3-32 

R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 

132 
62 
80 
61 
85 
94 

114 
56 

116 
99 

101 

108 
71 
78 
52 

116 
42 

131 
78 
87 
69 
86 
34 

114 
82 
37 
15 
52 
39 
57 
55 
35 
68 
84 

123 
73 
66 
79 
29 
58 
72 

28 
36 
43 
53 
128 
101 
63 
35 
53 
81 
69 
78 
20 
48 
49 
23 
50 
82 
64 
71 
76 
32 
74 
96 
69 
61 
36 
74 
49 
37 
25 
66 
78 
95 
88 
40 
64 
52 
30 
80 
73 

4 
36 
2 
2 
9 
2 
0 
2 
9 

164 
134 
125 
117 
222 
199 
117 

93 
178 
180 
179 
188 

93 
127 
102 
143 

92 
213 
154 
lfi6 
150 
121 
109 
225 
254 
143 

95 
183 
138 

97 

80 
103 
149 
189 
221 
120 
130 
134 

60 
139 
150 

208 

<< 

225 

Middle  River 

180 

1 

172 

Baddeck 

307 

2 

287 

South  Gut 

285 

Englishtown 

130 

Boularderie 

278 

Ingonish 

229 

<< 

9 
1 
2 

1 
1 

215 

Cape  North 

1 

328 

« 

195 

Bay  St.  Lawrence 

207 

North  Side  Little  Narrows.. . . 

135 

North  Shore 

3 

249 

New  Campbellton 

150 

North  River 

235 

South  Side  Little  Narrows. . . 

12 

6 

4 

3 

1 

15 

103 

41 

44 

56 

50 

2 

0 

2 

3 

9 

10 

7 

0 

3 

1 

2 

193 

Neil's  Harbor 

2 
1 

215 

Big  Baddeck 

204 

Big  Bras  d'Or 

150 

Washabuck 



217 

Little  Bras  d'Or 

231 

(<                  «                  u 

273 

tl              u 

4 

280 

tt             (t 

263 

U                     (C 

1 

243 

U                (t 

179 

Boisdale 

1 

158 

<< 

195 

Boularderie 

163 

M 

199 

M 

1 

268 

Grand  Narrows 

365 

<<          «< 

204 

North  Side  East  Bay 

203 

French  Vale 

207 

Georges  River 

126 

H                 U 

228 

K                « 

3  1 

228 

10 


BY-ELECTIONS,  1923  (NOVA  SCOTIA) 


CAPE  BRETON  NORTH  AND  VICTORIA— Con. 


14  GEORGE  V,  A.  1924 


Polling  Divisions 
Arrondissements  de  scrutin 

Ballots  cast  for 
Bulletins  déposés  pour 

Rejected 
ballots 

Bulletins 
rejetés 

Total 
vote 

Vote 
total 

Voters 
on  list 

Electeurs 

sur  la 

liste 

Name — Nom 

No. 

Urban 

or 
rural 

Urbain 

ou 

rural 

Fen- 

wick 

Lionel 

Kelly 

Robert 

Ha- 
milton 
Butts 

Daniel 
David 
Mac- 
Donald 

Sydney  Mines — 
Ward  (Quartier^   1 

1 

2 

3 

4 

1 

2 

3 

4 

1 

2 

3 

4 

1 

2 

3 

4 

1-1 

1-2 

1-3 

1-4 

1-5 

1-6 

1-7 

1-8 

2-1 

2-2 

2-3 

2-4 

2-5 

2-6 

2-7 

U 
U 
U 
U 
U 
U 
U 
U 

u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 

14 
29 
14 
34 
29 
17 
37 
32 
14 
14 
20 
29 
25 
14 
36 
15 
93 

102 

103 
93 

113 
80 
44 

107 
79 
74 
69 
97 

143 

76 

99 

4 

54 
46 
94 
67 
85 
55 
121 
82 
46 
66 
90 
33 
44 
71 
16 
45 
42 
59 
70 
57 
51 
41 
32 
64 
33 
34 
67 
55 
44 
48 
32 
1 

56 
68 
35 
34 
50 
58 
43 
79 
68 
76 
63 
67 
64 
55 
84 
75 
13 
25 
23 
13 
17 
17 
12 
22 
10 
10 
15 
14 
3 

19 
8 
0 

124 
144 
143 
135 
164 
130 
201 
193 
128 
156 
173 
129 
133 
140 
136 
135 
148 
186 
196 
163 
181 
138 
80 
193 
122 
118 
151 
168 
190 
143 
139 
5 

213 

1                    1 

1 

211 

'                    1.. 

181 

1                   1 

215 

'           2... 

261 

'           2 

196 

1           2.    . 

260 

268 

'           3... 

192 

<           3 

235 

'           3... 

250 

<           3 

207 

'           4... 

225 

'           4 

206 

1           4... 

220 

'           4... 

203 

Nortb  Svdnp 

244 

(          a 
t          (( 

(          t< 

t                    tt 
i                 U 

t                 tt 

211 

285 

292 

319 

i' 

289 

241 

348 

252 

331 

342 

2 

311 

342 

270 

1^9 

\  Provisoire../ 

Totals- 

73 

4,839 

4,215 

1,652 

24 

10,730 

16,774 

MajÔritl  pS«r}F< 


Robert  Ilamilron  Butts,  624. 
Daniel  David  Mac  Donald,  3,187. 


ÉLECTIONS  PARTIELLES,  192S  (NOUVELLE-ECOSSE) 
SESSIONAL  PAPER  No.  34a 
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HALIFAX 


Population— 1921,  97,228. 


Cause  of  vacancy. — Acceptance  by  the  Honourable  Alexander  K.  MacLean  of  an  office  of  émolument 

under  the  Crown,  November  2,  1923. 
Cause  de  la  vacance: — L'acceptation  par  l'honorable  Alexander  K.  MacLean  d'une  charge  rétribuée  sous  la 

Couronne,  le  2  novembre  1923. 


Writ  dated,  November  2,  1923. 
Bref  émis  le  2  novembre  1923. 

Candidates  \  William  Anderson  Black,  Halifax,  shipping  broker. 
Candidats    /George  Alfred  Redmond,  Halifax,  merchant. 


Nomination   /November  21,  1923. 
nomination  |le  2J  novembre  1923< 


Election 


fDecember  5,  1923. 
\le  5  décembre  1923. 


Polling  Divisions 
Arrondissements  du  scrutin 

Ballots  cast  for 
Bulletins  déposés  pour 

Rejected 
ballots 

Bulletins 
re  jetés 

Total 
vote 

Vote 
total 

Voters.. 
on  list 

Electeurs 

sur  la 

liste 

Name — Nom 

No. 

Urban 

or 
rural 

Urbain 

ou 

rural 

William 

Anderson 

Black 

George 

Alfred 

Redmond 

Halifax,  City  (Cité)— 
Ward  (Quartier)  1 

.A-G 
.H-0 
..P-Z 
.A-K 
..L-Z 
.A-G 
.H-0 
..P-Z 
.A-G 
.H-0 
..P-Z 
A-G 
.H-0 
..P-Z 

A 
A 
A 
B 
B 
C 
C 
C 
D 
D 
D 
E 
E 
E 
F 
A 
A 
A 
B 
B 
B 
C 
C 
C 
D 
D 
E 
E 
E 
F 
F 
F 
F 
F 
G 
G 
H 
H 
A 
A 
A 
B 
B 

U 

U 

u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 

78 

110 
70 
72 
91 
71 
63 
50 
75 
04 
72 
88 
80 
65 

104 
59 
46 
40 
48 
57 
55 

114 
96 
70 
32 
44 
47 
38 
40 

102 
91 

106 
40 
83 
22 
44 
47 
60 
47 
50 
41 
53 
57 

53 
53 
29 
65 
80 
47 
80 
44 
66 
68 
45 
72 
88 
59 
76 
70 
53 
42 
68 
61 
39 
111 
89 
66 
40 
47 
56 
64 
38 
80 
55 
73 
49 
57 
38 
53 
51 
59 
34 
42 
39 
34 
58 

131 

164 

100 

137 

171 

120 

143 

94 

142 

132 

117 

160 

168 

124 

180 

129 

100 

82 

120 

120 

95 

225 

186 

136 

73 

91 

103 

102 

78 

182 

146 

179 

89 

140 

60 

97 

98 

119 

82 

92 

80 

87 

115 

282 

1 

1 

331 

tt                           tt 

227 

tt                           tt 

365 

tt                           tt 

442 

tt                      tt 

2 

256 

tt                  te 

293 

«                           K 

196 

tt                             II 

1 

273 

tt                             tt 

285 

tt                             tt 

245 

tt                             tt 

425 

tt                             tt 

393 

tt                           il 

300 

tt                           II 

373 

Ward  (Quartier)  2 

tt             tt 

.A-G 
.H-O 
..P-Z 
.A.  G 
.H-0 
..P-Z 
A-G 
.H-O 
..P-Z 
.A-K 
..L-Z 
.A-G 
.H-0 
P-Z 

378 

1 

334 

u             tt 

239 

te                    et 

4 

2 

1 

i' 

279 

te                      il 

399 

tt                    ie 

216 

tt                    tt 

467 

tt                    tt 

423 

tt                    et 

317 

ee                    te 

î 

246 

tt                    ie 

302 

ee                    tt 

252 

ee                   ii 

267 

U                    ee 

191 

ee                    tt 

..A-E 
..F-J 
.K-M 
.N-R 

..S-Z 
.A-K 
. .  L-Z 

343 

tt                    tt 

384 

tt                   ee 

441 

ee                   ee 

195 

ee                   te 

296 

ee                   et 

219 

ee                   u 

282 

tt                   tt 

.A-K 
..L-Z 
.A-G 
.H-0 
.  P-Z 

290 

te                   et 

379 

Ward  (Quartier)  3 

i 

295 

307 

te                   te 

273 

et                   tt 

.A-G 
.H-0 

329 

tt                   tt 

311 

12 


BY-ELECTIONS,  1923  (NOVA  SCOTIA) 


HALIFAX—  Con. 


14  GEORGE  V,  A.  1924 


Polling  Divisions 
Arrondissements  de  scrutin 

Ballots  cast  for 
Bulletins  déposés  pour 

Rejected 

ballots 

Bulletins 
rejetés 

Total 

vote 

Vote 
total 

Voters 

Name — Nom 

No. 

Urban 

or 
rural 

Urbain 

ou 
rural 

William 

Anderson 

Black 

George 

Alfred 

Redmond 

on  list 

Électeurs 
sur  la 
liste 

Halifax,  City  (Cité)— 

Ward  (Quartier)  3 

«              << 

..P-Z 

..A-C 

.D-G 

H-K 

.L-M 

.N-R 

..S-Z 

..A-G 

.H-0 

..P-Z 

.A-K 

L-Z 

B 

C 

C 

C 

C 

C 

C 

A 

A 

A 

B 

B 

C 

C 

C 

C 

C 

C 

D 

D 

E 

E 

A 

A 

B 

B 

C 

D 

D 

E 

E 

F 

F 

F 

G 

G 

G 

H 
I 
I 
J 
J 

A 

A 

B 

B 

B 

B 

C 

C 

C 

C 

D 

D 

E 

F 

F 

F 

F 

F 

G 

7A 

7B 

U 
U 

u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
c 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 

R 

R 

35 
90 
77 
62 
91 
60 
81 
30 
36 
33 
80 
71 
136 
70 
102 
102 
60 
101 
34 
47 
46 
29 
51 
47 
37 
45 
80 
60 
42 
66 
67 
65 
68 
51 
106 
121 
66 
92 
71 
57 
58 
52 
54 
64 
49 
65 
74 
82 
87 
75 
57 
55 
40 
39 
78 
68 
98 
60 
47 
40 
44 
51 
46 

43 
104 
68 
65 
99 
43 
68 
61 
68 
38 
50 
50 
87 
71 
67 
98 
46 
63 
51 
69 
22 
40 
83 
79 
45 
62 
80 
60 
50 
75 
66 
47 
51 
46 
68 
65 
34 
48 
52 
45 
49 
57 
69 
68 
52 
33 
67 
46 
91 
57 
54 
57 
39 
42 
38 
47 
75 
69 
52 
24 
73 
72 
57 

2 
1 

2 

"'Y 

1 

80 
195 
147 
127 
192 
104 
149 

91 
104 

71 
130 
121 
223 
142 
170 
201 
107 
166 

85 
116 

68 

70 
134 
127 

82 
107 
161 
122 

92 
141 
135 
113 
121 

97 
175 
186 
101 
141 
123 
104 
107 
109 
123 
136 
102 

98 
141 
129 
179 
134 
112 
112 

79 

81 
118 
115 
175 
130 

99 

65 
123 
123 
103 

261 
426 

U                       II 

II                  II 

338 
299 
445 

u                   u 

263 

II                       u 

402 

Ward  (Quartier)  4 

<<              «< 

287 

328 

II                           II 

212 

II                  II 

249 

Il                  II 

259 

Il                  II 

..A-C 
.D-G 
.H-K 
.L-M 
.N-R 
S-Z 

453 

Il                    II 

1 
1 
1 

2 

323 

Il                  II 

Ward  (Quartier)  4 

353 
434 

220 

u             u 

364 

<t             ii 

.A-K 
L-Z 

282 

u             ii 

294 

«              u 

A-K 
L-Z 

205 

u             u 

1 
.... 

189 

Ward  (Quartier)  5 

.A-K 
L-Z 

343 

357 

u 

.A-K 

T  .7 

195 

"t             u 

252 

ii             ii 

1 
2 

342 

ii             it 

.A-K 
..L-Z 
.A-K 
..L-Z 

269 

ii             u    • 

272 

n             ii 

333 

Il                           II 

2 

1 
2 

320 

Il              II 

..A-G 

.H-0 

P  Z 

314 

Il              II 

289 

Il               II 

238 

Il                  II 

..A-G 

.H-0 

P-Z 

1 

387 

Il                     II 

390 

Il                  II 

1 
1 

245 

Il              II 

297 

Il                  II 

..A-K 
L-Z 

285 

Il             II 

2 

262 

Il              II 

.  .A-K 

..L-Z 

.A-K 

T.-Z 

245 

Il                It 

281 

Ward  (Quartier)  6 

«              ii 

347 

4 
1 

411 

"               "              A-TC 

293 

..F-K 
L-P 

319 

u               u 

336 

ii               ii 

..Q-Z 
..A-F 

1 
1 
2 

1 

281 
403 

ii               ii 
it               it 

..G-L 
..M-P 
..Q-Z 
..A-K 
..L-Z 

340 
313 

ii               it 

312 

it               u 

224 

it               tt 

213 

ti               it 

2 
2 

307 

((               ((              

..A-C 
..D-J 
.K-M 

..N-S 
..T-Z 

340 

429 

tt               it 

1 

359 

284 

ii               it 

1 
6 

181 

288 

Halifax  County  (Comté) 

227 

164 

ÉLECTIONS  PARTIELLES,  1923  {NOUVELLE-ECOSSE) 
SESSIONAL  PAPER  No.  34a 
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Polling  Divisions 
Arrondissements  de  scrutin 

Ballots  cast  for 
Bulletins  déposés  pour 

Rejected 
ballots 

Bulletins 
re  jetés 

Total 
vote 

Vote 
total 

Voters 
on  list 

Électeurs 

sur  la 

liste 

Name — Nom 

No. 

Urban 

or 
rural 

Urbain 

ou 
rural 

William 

Anderson 

Black 

George 

Alfred 

Redmond 

Halifax 

,  County  (Comté) 

.'.'.A-K 
....L-Z 
...A-H 

"    ••••i-z 
'.!!à-ë 

F-L 

...M-P 
....Q-Z 
...A-G 
...H-M 
...  N-Z 
...A-L 
J|     ...M-Z 

l.'.'À-k 

....L-Z 
....A-L 
...M-Z 
....A-J 

i.'.Àlk 

...L-Z 

.'.'.'À-k 

...L-Z 

'.'.'.A-L 

...M-Z 

...A-L 

J|     ...M-Z 

;.'.a-k 

...L-Z 

. .  .A-L 
...M-Z 
...A-K 
...L-Z 
....A-J 
...K-Z 

'.'.'.A-F 
...G-L 
...M-P 
....Q-Z 
..  .A-K 
....L-Z 
...A-K 
*            ....L-Z 

'.  .'.'a-k 

...L-Z 

...A-K 

S....L-Z 

8 

9 

10 

11 

11 

12 

12 

13 

14 

14 

14 

14 

15 

15 

15 

16 

16 

17A 

17B 

17B 

18 

18 

19 

19 

20 

21 

21 

21A 

22 

22 

23 

24 

24 

25A 

25A 

25B 

26A 

26B 

26B 

27A 

27A 

27B 

27B 

28A 

28A 

28B 

29 

30 

31D 

31E 

31F 

31F 

31F 

31F 

31 G 

31G 

32A 

32A 

32B 

33 

33 

34 

34 

35 

R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 

44 
66 
79 
70 
61 

121 
30 
81 

139 

124 
13 
96 

118 
80 
69 
79 
74 
37 
60 
81 
53 
93 
32 
39 
33 
70 
66 
19 

107 
65 

117 
40 

114 

101 
92 
40 
61 
45 
32 
33 
64 
56 

111 
74 
92 
36 
70 

145 
62 
62 

104 
99 
98 
55 
63 
59 
86 
62 

110 

107 

101 
64 
54 
36 

61 
83 
84 
58 
24 
68 
35 
53 
58 
60 
75 
58 
76 
76 
68 
44 
36 
96 
85 
65 
52 
58 
62 
49 
46 
65 
55 
24 
71 
45 
71 
26 
71 
118 
103 
45 
74 
56 
33 
35 
57 
62 
56 
85 
112 
67 
55 
32 
43 
86 
79 
39 
76 
47 
58 
60 
50 
27 
36 
54 
87 
50 
51 
33 

105 
149 
163 
129 

85 
189 

65 
138 
197 
184 
168 
154 
194 
156 
137 
123 
110 
133 
145 
146 
105 
151 

94 

88 

80 
136 
121 

44 
178 
113 
188 

67 
187 
220 
195 

85 
135 
101 

65 

69 
121 
121 
171 
159 
204 
105 
125 
177 
109 
148 
183 
139 
174 
103 
121 
119 
136 

89 
146 
161 
188 
114 
105 

69 

199 

« 

199 

« 

235 

' 

1 

263 
174 

( 

332 

< 

4' 

132 

243 
331 

< 

327 

« 

324 

« 

298 

< 

332 

< 

252 

< 

201 

« 

162 

< 

< 

•  •  * 

147 
189 

< 
< 

240 

278 

« 



179 

220 

i 

178 

< 

163 

î 

î 

234 
227 
209 

< 

î 

94 
333 

3 

205 
262 

1 
2 
1 

115 
361 
369 

292 

« 

117 

u 

268 

« 

282 

" 

210 

a 

<« 

1 

141 
215 

« 

3 

4 

324 
315 
245 

a 

296 

" 

2 

130 
199 

<( 

255 

„ 

4 

277 
290 

II 

288 

M 

(( 

1 

182 
255 

U 

1 

191 
343 

M 

303 

<« 

256 

<( 

183 

" 

314 

« 

357 

«( 

348 

" 

178 

II 

175 

tt 

125 

14 


HALIFAX— Con. 


BY-ELECTIONS,  1923  (NOVA  SCOTIA) 


14  GEORGE  V,  A.  1924 


Polling  Divisions 
Arrondissements  de  scrutin 

Ballots  cast  for 
Bulletins  déposés  pour 

Rejected 
ballots 

Bulletins 
re  jetés 

Total 
vote 

Vote 
total 

Voters 
on  list 

Électeurs 
sur  la 
liste 

Name — Nom 

No. 

Urban 

or 
rural 

Urbain 
ou 

rural 

William 

Anderson 

Black 

George 

Alfred 

Redmond 

Halifax,  County  (Comté).. A-K 
....L-Z 

36 
36 
37 
37 
37A 
38 
39 
31A 
31A 
31A 
31A 
31A 
31A 
31A 
31A 
31B 
31B 
31B 
31C 
31C 
31C 
31C 
31C 
31C 
31C 
31C 
31C 

R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
U 
U 
U 
U 

u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 

67 
52 
36 
69 
23 
91 
30 
55 
77 
89 
38 
72 
49 
75 
48 
71 
75 
49 
78 
54 
82 
83 
71 
105 
77 
86 
78 

26 

79 
81 
74 
54 
25 
71 
33 
51 
36 
58 
27 
75 
41 
47 
36 
68 
49 
36 
58 
48 
52 
59 
54 
32 
61 
41 
27 

30 

1 

147 
133 
110 
125 

53 
162 

63 
107 
113 
147 

65 
147 

90 
124 

88 
139 
124 

85 
136 
102 
137 
144 
126 
137 
140 
127 
106 

56 

322 

288 

...A-K 

199 

....L-Z 

2 

225 
136 

it                t( 

287 

«                « 

105 

Dartmouth,  Town  (Ville).. A-B 
"                 "             ...C-D 

1 

280 
336 

...E-H 
"                "            ....I-L 



425 
197 

"            ...M-N 

451 

"            ...O-R 

219 

....S-T 
...  U-Z 
...A-G 

2 
4 

311 
223 
350 

...H-O 

317 

....P-Z 

220 

...A-B 

375 

C 

234 

...D-F 
...G-H 
....I-L 
...  M 

3 

2 

1 

346 
364 
313 
339 

...N-R 
....S-T 

2 

325 
339 

...U-Z 

Halifax   City    (Cité)    Advance 
(Provisoire) . . 

1 

284 

Totals  (Totaux) 

198 

13,365 

11,433 

117 

24,915 

55,714 

Majorïty  for 
Majorité  pour 


William  Anderson  Black,  1,932. 


PICTOU 

Cause  of  vacancy. — Acceptation  by  the  Honourable  Edward  Mortimer  Macdonald  of  an  office  of  émolu- 
ment under  the  Crown,  August  15,  1923. 

Cause  de  la  vacance. — L'acceptation  par  l'honorable  Edward  Mortimer  Macdonald  d'une  charge  rétribuée 
sous  la  Couronne,  le  15  août  1923. 

CkKÏ&SSL  K  *«  Marris,  Pictou,  N.S. 

Writ  dated,  August  18,  1923. 
Bref  émis  le  18  août  1923. 


xr~™,-v,o+;,™    /September  6,  1923. 
Nomination   |le  fl  septembre  1923. 


Acclamation:— Honourable  Edward  Mortimer  Macdonald,  of  Pictou  N.S.,  Minister  of  Na- 
tional Défense. 


ÉLECTIONS  PARTIELLES,  1923  {N  OU  VEAU -BRUNSWICK) 
SESSIONAL  PAPER  No.  34a 

PROVINCE   OF  NEW  BRUNSWICK 
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PROVINCE    DU    NOUVEAU-BRUNSWICK 

KENT  Population— 1921,  23,916. 

Cause  of  vacancy. — Death  of  Auguste  Théophile  Léger,  October  28,  1923. 
Cause  de  la  vacance. — Décès  de  Auguste  Théophile  Léger,  le  28  octobre  1923. 

OffiSpporteur  }^^  B™dre- •  R-hibucto.  N.-B. 

Writ  dated,  November  19,  1923. 

Bref  émis  le  19  novembre  1923. 

Candidates  IAlexandre  J.  Doucet,  Notre-Dame,  N.-B.,  farmer. 

Candidats    /Alfred  E.  Bourgeois,  Buctouche,  N.-B.,  clerk. 


Nomination  {PfT^u  19*L 
\le  6  décembre  1923 

/December  20,  1923. 
\le  20  décembre  1923 


Election 


Polling  Divisions 
Arrondissements  de  scrutin 

Ballots  cast  for 
Bulletins  déposés  pour 

Rejected 
ballots 

Bulletins 
rejetés 

Total 
vote 

Vote 
total 

Voters 
on  list 

Électeurs 

sur  la 

liste 

Name — Nom 

No. 

Urban 

or 
rural 

Urbain 

ou 
rural 

Alfred 

E. 

Bourgeois 

Alexandre 

J. 

Doucet 

Richibucto 

1A 
1B 

n 

2A 
2B 
3A 
3B 
4A 
4B 
5 

6A 
6B 
7 
7§ 
8A 
8B 
8C 
9A 
9B 
10A 
10B 
11 A 
11B 
11  §  A 
1HB 
12Â 
12B 
13A 
13B 
13* 
14 
14* 
15A 
15B 
15C 
16 
17 
171 
18A 
18B 
19 
20 
21 
22 
23A 
23B 
24 

R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 

77 

61 

59 

118 

159 

41 

67 

21 

25 

57 

41 

51 

33 

39 

89 

73 

155 

125 

109 

78 

75 

63 

135 

73 

83 

60 

69 

70 

57 

89 

113 

67 

63 

77 

49 

71 

33 

26 

117 

101 

112 

53 

88 

13 

40 

26 

134 

104 
68 

112 
53 
56 
34 
58 
57 
73 
77 
56 
58 
21 

127 
73 
68 

137 
82 
77 
89 
76 
94 
70 
98 
91 

104 
80 
68 
86 

165 

130 

174 
59 
35 
37 
66 
52 
78 
86 
93 
94 
91 
62 
7 

70 
29 
68 

7 
2 
1 

188 
131 
172 
1711 
215/ 

79\ 
125/ 

82 

99 
134 

98 
109 

55 
167 
168 
143 
297 
211 
186 
167 
151 
157 
205 
173 
174 
165 
149 
138\ 
143/ 
256 
245 
247 
122 
112 

88 
144 

85 
106 
207 
194 
208 
148 
150 

20 
110 

57 
204 

271 

it 

180 

Rexton 

284 

Richibucto,  Village 

«                                    II 

555 

Rexton 

4 

345 

Ford's  Mills 

4 

207 

231 

St.  Norbert 

171 

West  Branch 

1 

177 

206 

Kent  Junction 

1 
1 
6 
2 
5 
4 

61 

Main  River 

279 

Buctouche 

323 

200 

H 

395 

St.  François 

308 

<< 

316 

St.  Pierre 

289 

284 

Ste.  Mary 

217 

266 

Mount  Carmel 

2 

324 

« 

270 

St.  Paul 

1 

263 

170 

Grandigue , 

586 

Cacagne 

2 
4 
4 

372 

291 

Notre  Dame 

310 

Acadieville 

122 

a 

225 

ii 

2 

7 

*  156 

Point  Sapin 

223 

Claire  Fontaine 

135 

Kouchibouguac 

2 
4 

180 

St.  Louis 

252 

ii 

194 

St.  Ignace 

2 
4 

287 

Adamsville 

150 

Harcourt 

230 

26 

St.  Charles ' 

196 

2 
2 

114 

Kent  Lake 

321 

Totals— Totaux 

47 

3,435 

3,643 

77 

7,155 

10,962 

Majority  for 
Majorité  pour 


Alexandre  J.  Douce 
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BY-ELECTIONS,  1923  {MANITOBA) 


14  GEORGE  V,  A.   1924 


PROVINCE  OF  MANITOBA— PROVINCE  DU  MANITOBA 

WINNIPEG  ]\ORTH-(NORD)  Population— 1921,  62,957 

Cause  of  vacancy. — Acceptance  by  the  Honourable  Edward  James  McMurray  of  an  office  of  émolument 

under  the  Crown,  September  12,  1923. 
Cause  de  la  vacance. — L'acceptation  par  l'honorable  Edward  James  McMurray  d'une  charge  rétribuée 

sous  la  Couronne,  le  12  septembre  1923. 


Offideïrapp^rteur  }Joseph  Knight  Morton'  WinniPeg>  Man.  Nomination 


Writ  dated,  September  12,  1923. 
Bref  émis  le  12  septembre  1923. 


Election 


(October  10,  1923. 
\le  10  octobre  1923. 

/October  24,  1923. 
Ile  24  octobre  1923. 


f Honourable  Edward  James  McMurray,  Winnipeg,  barrister-at-law. 
Candidates        J  Abraham  Albert  Heaps,  Winnipeg,  agent. 
Candidats         )  Paul  Gigejczuc,  Winnipeg,  agent. 

[Joseph  Albert  Martin,  Winnipeg,  laborer. 


Polling  Divisions 
Arrondissements  de  scrutin 

Ballots  cast  for 
Bulletins  déposés  pour 

Rejected 
ballots 

Bulletins 
re  jetés 

Total 
vote 

Vote 
total 

Voters 
on  list 

Électeurs 

sur  la 

liste 

Name — Nom 

No. 

Urban 

or 
rural 

Urbain 

ou 
rural 

Paul 
Gigej- 
czuk 

Abra- 
ham 
Albert 
Heaps 

Joseph 
Albert 
Martin 

Hon. 
Edwrard 
James 

Mc- 
Murray 

Winnipeg  Citv  Cit.éï 

1 

2 

2 

3 

3 

3 

4 

4 

5 

5 

5 

6 

6 

7 

7 

7 

7 

8 

9 

9 

10 

10 

11 

11 

12 

12 

12 

13 

13 

13 

14 

14 

14 

15 

15 

15 

16 

16 

16 

16 

17 

17 

17 

18 

U 
U 
U 

u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 

2 

1 

.... 

1 

2 

1 

2 

é' 

2 

1 

2 

2 

i' 

2 

2 
1 

1 

2 

r 

50 
56 
47 
31 
40 
32 
42 
43 
29 
49 
33 
36 
41 
22 
36 
29 
37 
17 
18 
17 
13 
19 
41 
18 
1 
6 
11 
47 
20 
38 
39 
44 
25 
42 
51 
25 
20 
21 
24 
22 
24 
5 
22 
38 

r 

1 

i' 

i 

.... 

i 

i' 

i 

i 

2 

i' 

36 
44 
38 
34 
48 
58 
39 
37 
36 
54 
38 
37 
39 
76 
58 
79 
66 
65 
54 
59 
41 
56 
87 
81 
68 
92 
67 
96 
93 
73 
73 
70 
69 
68 
83 
56 
62 
42 
38 
59 
70 
59 
59 
61 

86 

101 

92 

66 

89 

91 

85 

82 

65 

103 

74 

75 

82 

98 

99 

108 

104 

92 

72 

79 

56 

77 

131 

102 

70 

98 

78 

143 

116 

115 

112 

114 

94 

113 

137 

83 

83 

64 

62 

81 

97 

66 

82 

101 

190 

< 

(A-L 
M-Z 
A-F 
G-M 
N-Z 
A-L 
M-Z 
A-F 
G-M 
N-Z 
A-L 
M-Z 
A-C 
D-K 
L-R 
S-Z 

A-L 
M-Z 
A-L 
M-Z 
A-L 
M-Z 
A-F 
G-M 
N-Z 
A-G 
H-0 
P-Z 
A-G 
H-0 
P-Z 
A-G 
H-0 
P-Z 
A-D 
E-K 
L-P 
Q-Z 
A-H 

I-Q 
R-Z 
A-G 

1 

4 

287 
268 
245 

« 
u 
t 

1 

3 

1 

251 
251 
233 
273 

215 

< 

273 

( 

247 

( 

254 

< 
t 

2 

253 
250 

< 

2 

282 
283 

« 

238 

< 

2 

212 

248 

< 

213 

« 
t 

1 

179 
190 

297 

i 
( 

1 

251 
189 
213 

( 

185 

l 

319 

l 
< 

3 
2 

286 

282 
277 

t 

263 

« 

254 

< 

1 
1 

287 
303 
257 

t 

1 

233 

216 

t 

201 

( 

245 

l 

260 

( 

216 

( 

203 

« 

1 

245 
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Polling  Divisions 
Arrondissements  de  scrut 

.n 

Ballots  cast  for 
Bulletins  déposés  pour 

Rejected 
ballots 

Bulletins 
r  ej  tés 

Total 
vote 

Vote 
total 

Voters 
on  list 

Électeurs 

sur  la 

liste 

Name — Nom 

No. 

Urban 

or 
rural 

Urbain 

ou 

rural 

Paul 
Gigej- 
czuk 

Abra- 
ham 
Albert 
Heaps 

Joseph 
Albert 
Martin 

Hon. 

Edward 

James 

Mc- 
Murray 

Winnipeg,  City      H-0 

18 
18 
19 
19 
20 
20 
21 
21 
'     22 
23 
23 
24 
24 
25 
25 
26 
26 
27 
27 
27 
28 
28 
29 
29 
30 
30 
30 
31 
31 
32 
32 
33 
33 
34 
34 
35 
35 
36 
36 
37 
38 
38 
39 
39 
40 
41 
41 
42 

U 
U 
U 
U 
U 

u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 

R 

1 
""2 

2" 

2 

3 

2 

i" 

4 

6 
2 
11 
5 
5 
7 
4 
2 

i' 

i 

1 
9 

7 
10 

7 

8 
6 
4 
2 
9 
8 
9 
7 
5 
5 
3 
1 
1 

1 

20 
41 
35 
24 
26 
14 
13 
16 
28 
16 
25 
59 
39 
15 
21 
20 
21 
24 
39 
22 
16 
33 
29 
28 
46 
57 
25 
57 
71 
44 
29 
30 
35 
36 
45 
17 
8 
21 
21 
38 
41 
41 
20 
22 
41 
44 
42 
41 

18 

i' 

0 

..... 

1 

........ 

i 

2 
2 

2 

2 

2 

..... 

i' 

2 
2 
1 

2 

48 
41 
74 
76 
64 
74 

104 
71 
67 
37 
52 
74 
64 
68 
52 
60 
82 
66 
89 
44 
65 
74 
52 
56 
41 
40 
34 
51 
23 
74 
58 
98 

100 
71 
63 
47 
43 
45 
46 
86 
79 
69 
74 
90 
48 
30 
39 
81 

26 

69 

82 

112 

100 

92 

90 

117 

91 

99 

54 

78 

138 

107 

92 

75 

94 

110 

97 

139 

75 

83 

107 

86 

87 

87 

97 

59 

108 

96 

121 

88 

137 

144 

117 

118 

73 

57 

72 

70 

135 

134 

121 

101 

117 

94 

77 

84 

126 

45 

226 

P-Z 

231 

A-K 

298 

L-Z 

271 

AL 

215 

M-Z 

188 

A-L 

231 

M-Z 

204 

A-L 
M-Z 
A-L 
M-Z 

1 
1 
1 
4 

263 
164 
143 

276 
232 

A-L 
M-Z 

2 

213 

203 

A-L 
M-Z 

A-G 
H-R 

S-Z 
A-L 

2 
2 
1 
2 
3 

248 
237 
237 
221 
253 
272 

M-Z 

266 

A-L 
M-Z 
A-G 

2 
1 

230 
217 

222 

H-R 

257 

S-Z 

167 

A-L 

273 

M-Z 
A-L 
M-Z 

2 
2 

234 
242 
190 

A-K 

287 

" L-Z 

284 

A-K 

228 

" L-Z 

A-K 

3 

217 
192 

L-Z 

182 

A-L 
M-Z 

2 

193 
155 

" 

286 

A-L 
M-Z 
A-L 

4 

1 

266 
255 
195 

M-Z 

220 

" 

240 

A-L 

166 

M-Z 

164 

<< 

Winnipeg,  City  (Cité) 
Advance  (Provisoire). 

3 

218 

Totals— Totaux... 

93 

199 

2,835 

39 

5,628 

69 

8,770 

21,689 

Majority  for 
Majorité  pour 


.  A.  A.  Heaps,  2,793. 
Honourable  Edward  James  McMurray,  over  (sur)  \  P.  Gigej  :  zuk,  5,429. 

J.  A.  Martin,  5,589. 
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BY-ELECTIONS,  1923  (SASKATCHEWAN) 

14  GEORGE  V,  A.  1924 

PROVINCE  OF  SASKATCHEWAN 


MOOSEJAW 


PROVINCE  DE  LA  SASKATCHEWAN 

Population— 1921 ,  50, 503 . 


Cause  of  vacancy . — Election  of  Robert  Milton  Johnson,  declared  void,  February  22, 1923. 
Cause  de  la  vacance. — L'élection  de  Robert  Milton  Johnson,  déclarée  nulle,  le  22  février,  1923. 

Returning  officer       1  Thomas  Carmichael,  Moosejaw,  Sask.  Nomination     (March  27,  1923. 

Officier  rapporteur    /  \le  27  mars  1923. 

Writ  dated,  February  26,  1923.  Election  /April  10,  1923. 

Bref  émis  le  26  févreir  1923.  \le  10  avril  1923. 

Candidates  /Edward  Nicholas  Hopkins,  Moosejaw,  retired  farmer. 
Candidats    {William  Erskine  Knowles,  Moosejaw,  barrister. 


Polling  Divisions 
Arrondissements  de  scrutin 

Ballots  cast  for 
Bulletins  déposés  pour 

Rejected 
ballots 

Bulletins 
rejetés 

Total 
vote 

Vote 
total 

Name — Nom 

No. 

Urban 

or 
rural 

Urbain 

ou 

rural 

Edward 

Nicholas 

Hopkins 

William 
Erskine 
Knowles 

on  list 

Electeurs 

sur  la 

liste 

Brownlee 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
31A 
32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
39 
40 
40A 
41 
42 
43 
44 

R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 

73 
128 
44 
79 
51 
23 
31 
74 
85 
46 
75 
49 
57 
45 
65 
52 
74 
31 
85 
67 
57 
55 
37 
20 
82 
95 
71 
30 
43 
23 
64 
103 
17 
94 
72 
62 
57 
38 
31 
58 
51 
28 
40 
135 
86 
45 

1 
29 

1 
37 
50 
38 
15 
16 
11 
11 

6 

8 

7 

7 
20 

8 
63 

5 
11 
10 
12 
31 
23 
24 
20 

7 
22 

9 
64 

3 
43 
36 

3 

42 
12 
10 
23 
39 
53 
24 
78 
10 
36 
97 

8 
15 

74 

157 
45 

116 

101 
62 
46 
90 
96 
58 
81 
57 
64 
52 
85 
60 

138 
36 
98 
77 
69 
86 
61 
44 

104 

102 
93 
39 

107 
26 

108\ 

139/ 
20 

136 
84 
72 
80 
77 
84 
82 

130 
38 
78 

232 
94 
60 

139 

Keeler 

214 

Marquis  North 

125 

Tuxford 

220 

Marquis 

145 

West  Marquis  School 

1 

91 

Rowletta 

107 

123 

Gray  burn 

149 

Marlboro 

1 

131 

Carmel 

137 

Clinton 

112 

Burdick 

86 

Belbeck 

102 

107 

Boharm 

99 

Caron 

1 

183 

72 

McRoberts  School 

2 

118 

Zola 

113 

Antar 

93 

113 

Donjean 

1 

170 

105 

Archives 

2 

196 

Baildon 

145 

Tilney     . 

138 

65 

167 

60 

Rouleau 

1 

326 

(( 

35 

180 

139 

107 

134 

111 

15, 

135 

Spring  Valley 

1 

20i 

59 

Claybank 

2 

I65 

250 

146 

Sanderson's  School 

ici 
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Polling  Divisions 
Arrondissements  de 

scrutin 

Ballots  east  for 
Bulletins  déposés  pour 

Rejected 
ballots 

Bulletins 
rejetés 

Total 
vote 

Vote 
total 

Voters 
on  list 

Electeurs 

sur  la 

liste 

Name — Nom 

No. 

Urban 

or 
rural 

Urbain 

ou 

rural 

Edward 
Nicholas 
Hopkins 

William 
Erskine 
Knowles 

Sunshine  School 

45 

46 

47 

48 

49 

50 

51 

52 

53 

54 

54A 

55 

56 

57 

58 

59 

60 

61 

62 

63 

64 

65 

66 

67 

68 

68A 

68B 

69 

70 

71 

72 

73 

74 

75 

76 

76A 

77 

78 

79 

80 

81 

82 

83 

84 

85 

86 

86A 

87 

88 

89 

90 

91 

92 

93 

94 

95 

96 

97 

98 

99 
100 
101 
102 
103 

R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 

85 
65 
69 
58 
56 
24 
53 

117 
55 
65 
96 
24 

142 

117 
32 
59 
76 
61 
62 
40 
49 
26 
61 
48 
45 

114 
83 
27 
79 
93 
46 
24 
46 
37 
63 
50 
93 

102 
45 

103 

125 
28 
14 
37 
71 
25 
35 
55 
39 
41 
15 
36 

104 

13 

33 

20 

31 

27 

15 

0 

16 

9 

2 

8 

11 
45 
33 
38 
9 

16 

50 

42 

5 

46 

50 

24 

13 

11 

11 

8 

22 

11 

5 

28 

7 

17 

3 

4 

28 

1U0 

113 

13 

29 

45 

21 

8 

31 

19 

49 

41 

24 

77 

7 

75 

56 

46 

132 

36 

11 

88 

235 

10 

9 

1 

9 

8 

31 

11 

16 

32 

30 

4 

25 

6 

0 

3 

33 

61 

96 
110 

102 

96 

65 

40 
103 
159 

60 

un 

146/ 
48 

155 

128 
43 
67 
98 
74 
67 
68 
57 
43 
64 
53 
74 

217 

199 
40 

108 

138 
67 
32 
77 
56 

1121 
91/ 

117 

179 
52 

178 

181 
74 

146 
73 
82 

113 

270 
65 
48 
42 
24 
44 

135 
24 
49 
52 
61 
31 
40 
6 
16 
12 
35 
69 

141 

Truax 

208 

Dahinda 

197 

Crys  al  Hill  School 

116 

Dirt  Hills 

180 

Galilée 

116 

Mitchellton 

120 

Grâce 

195 

Ardill 

136 

321 

Dewdrop 

102 

East  Vantage 

215 

Davy  royd 

166 

Deanton 

98 

Ormston 

88 

Kayville 

145 

Querrin 

2 

92 

Kev  West 

107 

Adell 

164 

Locherbie 

1 

110 

Middle  Valley 

64 

Wenin 

104 

Assiniboia  East 

1 

1 
3 
3 

67 

Assiniboia 

80 

« 

230 

" 

245 

Villefranche 

61 

Willows 

140 

Readlyn 

213 

88 

Sussex  School 

64 

Horizon 

120 

Glasnevin 

129 

335 

192 

Bengough 

240 

Una 

79 

Viceroy 

243 

236 

Moose  Pond  School 

102 

159 

Scout  Lake 

103 

Twin  Valley 

90 

Willow  Bunch 

114 

M                        M 

304 

Willow  Bunch  Lake 

79 

75 

Lam  pton 

61 

Waniska 

49 

Harptree 

69 

Fremington 

186 

Joeville 

32 

Fife  Lake  (West) 

57 

Fife  Lake 

74 

Hart 

80 

Easf  Hart 

38 

79 

Koins  Poil 

7 

19 

Waniska  School 

22 

48 

Paisley  Brook 

84 

20 
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Polling  Divisions 
Arrondissements  de  scrutin 

Ballots  east  for 
Bulletins  déposés  pou  r 

Rejected 
ballots 

Bulletins 
re  jetés 

Total 
vote 

Vote 
total 

Voters 
on  list 

Electeurs 
sur  la 
liste 

Name — Nom 

No. 

Urban 

or 
rural 

Urbain 

ou 

rural 

Edward 

Nicholas 
Hopkins 

William 
Erskine 
Knowles 

Thornton 

104 
105 
106 
107 
108 
109 
110 
111 
112 
113 
114 
115 
116 

R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 

12 

7 

37 

14 

4 

8 

18 

18 

14 

27 

4 

7 

2 

3 
43 
61 
55 
60 
49 
52 
47 
70 
62 
52 
50 
41 
56 
60 
31 
66 
72 
33 
47 
63 
47 
42 
26 
53 
52 
33 
52 
49 
46 
49 
33 
30 
42 
34 
42 
37 
43 
43 
34 
39 
58 
63 
35 
59 
50 
31 
30 
48 
33 

24 

19 

21 

20 

8 

37 

55 

46 

9 

9 

66 
19 
37 

5 

46 
77 
62 
95 
75 
120 
85 
87 
81 
111 
59 
53 
79 
93 
70 
83 
86 
73 
53 
72 
57 
50 
44 
63 
56 
35 
66 
55 
53 
56 
69 
46 
46 
61 
52 
62 
35 
40 
81 
83 
50 
66 
73 
46 
44 
74 
70 
77 
73 

36 
26 
58 
34 
12 
45 
74 
64 
23 
36 
70 
26 
39 

8 

87 

139 

117 

155 

124 

173 

132 

157 

143 

164 

109 

94 

135 

153 

101 

147 

158 

107 

100 

135 

104 

92 

70 

116 

108 

68 

118 

104 

99 

105 

102 

76 

88 

97 

94 

100 

80 

84 

115 

124 

109 

129 

108 

105 

96 

105 

100 

125 

108 

49 

Eddyside. 

53 

73 

Earl 

38 

Lacordaire  Eas 
Lacordaire  No 

t 

22 

rth 

72 

1 

99 

WaltersPoll 

89 

Border  Poil 

47 

Pretty  Valley 

58 

East  Poplar 

74 

Buffalo  Gap 

68 

East  Buffalo  G 

Assiniboia,  A 

soire) 

ap 

57 

dvance  (provi- 

Moosejaw,   Citv    iCAié) 

117 

118 

119 

119 

119 

120 

120 

121 

121 

122 

123 

123 

124 

124 

124 

125 

126 

126 

126 

127 

'127 

128 

128 

129 

129 

130 

131 

131 

132 

132 

133 

133 

134 

134 

135 

135 

136 

136 

137 

137    . 

138 

139 

139 

140 

140 

141 

141 

142 

142 

U 

U 
U 
U 

u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 

194 

1 

243 

A-G 

H-P 

Q-Z 

A-H 

I-Z 

A-K 

L-Z 

230 

216 
229 

1 

262 
256 

268 

1 

273 

297 

A-K 

L-Z 

A-G 

H-0 

P-Z 

A-K 

L-Z 

A-L 

MZ 

A-H 

I-Z 

A-K 

L-Z 

A-K 

L-Z 

168 

157 

217 

234 

166 

286 

308 

1 

226 
201 

253 

214 

177 

140 

118 
164 

72 

A-K 

L-Z 

A-K 

L-Z 

....A-Mc 

M-Z 

A-K 

L-Z 

A-H 

I-Z 

A-K 

L-Z 

A-K 

L-Z 

233 

227 

183 

209 

160 

132 

173 

2 

170 

183 

2 
1 

206 
166 
156 
228 

2 

233 
221 

A-K 

L-Z 

A-L 

M-Z 

A-L 

M-Z 

A-K 

L-Z 

176 

185 

173 

2 

196 

180 

155 

206 

2 

209 
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Polling  Divisions 

Ballots  cast  for 

Arrondissements  de  scrutin 

Bulletins  déposés  pour 

Rejected 
ballots 

Total 
vote 

Voters 
on  list 

Urban 

or 

— 

_ 

__ 

Name — Nom 

No. 

rural 

Urbain 

ou 

rural 

Edward 
Nicholas 
Hopkins 

William 
Erskine 
Knowles 

Bulletins 
rejetés 

Vote 
total 

Électeurs 

sur  la 

liste 

Moosejaw,  (  itv  (Cité) A-H 

143 
143 
144 
145 
146 
146 

U 
U 
U 
U 
U 
U 

49 
36 
60 
72 
53 
32 

56 
66 
78 
84 
42 
63 

105 
102 
138 
157 
95 
96 

190 

I-Z 

222 

177 

1 

273 

A-H 

191 

I-Z 

1 

214 

63 

175 

3 

241 

Totals — Totaux 

180 

8,960 

7,362 

47 

16,369 

25,986 

Majority  for 
Majorité  pour 


> Edward  Nicholas  Hopkins,  1,598. 


£> 


! 


u> 


